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DIRECTORIO
MATIAS ROMERO, OAX. RED TELEFONO
PRIVADA COMERCIAL

Jorge Gudifio Rendén 912-724, 755 | 91-972
Supte. de Division ?12-710 fax | 2-00-30
ing. Miguel Angel 012-728
Gallardo Pérez
Ing. de Divisidn :
Cayetane Estudillo 912-731 21-972
Calzada 212-719 fax | 2-00-86 -
Jefe de Despachadores
Clistenes Giron Castillejos | 912-727
Ayudante Supte, S.L.
José Juan Correa ®12-720
Hernéndez
Ayudante Supte. 8.T.

COATZACOALCOS, VER.
Fernando Rején Jiménez | 922532 91-921
Supte. auxiliar 4-61-87
Abel Contreras Mercader | 922-515 91-921
Ayudante Supte. ST, 4-64-17
Dimas Hugo Vel&zquez 922-515
L&rate 922-532
Inspr. Magtas. Vigjero
Cirilo Arglielles Abiel F22-514
Ayudante Supte. S.P.

GUANOMEX / HIBUERAS,

VER. .
Régulo Rodriguez Alemén | 922-541
Ayudante Supte, 5.P, 922-542
MEDIAS AGUAS, VER.
Francisco César Salomén | 912-820
Maza
inspr. Magtas. Vigjero
Juan Manuel Symeor Rivera | $12-820
Inspr.Magtas. Vigjero
Julic de la Cruz Alemén 912-820
Jefe de Trenes Vigjero
TONALA, CHIS.

Ing. Cella Toledo ?11-228
Contreras 911-328
ing. De Division
Héctor Maldonado 911-231 21-966
Palacios 3-02-60
Jefe de Despachadores
Maximo Peregrino delos | 911-227
Santos 211-327
Ayudante Supte. S.L.
Renato René Amores D. 911-220
Ayudante Supte. S.T. ?11-320
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TRAMOS CDT
DISTRITO SALINA CRUZ

Wi, AR

AT VAL

RUMBO NORTE

i CARACTERISTICAS DE OPERACION 1

TRAMO INICIA | TERMINA 50 NG | cap whs it | GURV. | PEND.
LONG. | [MiNuTos) [Enu. oEzzmts| MAX. | MAX,

| (KMS.) | #sors N ESC. [ 0TS. %]
HIDALGO (| 22964200 | 22924964 | 3236 | 3 | 4 730 | 158
PEARSON 22924984 | 2:283+606 1 9350 | & | 0 | 7 730 | 084
TEHUANTEPEC Z-283+605 | Z2275+000 | 8605 7 S | 49 | 14 |7°30'} 055
GUCHBE | 2275400 | 22664782 |10218] 9 | 10 | .. | .. |7°30'| 00
COMTANGILLO | 2264782 | 22574000 | 7782 | 8 | 8 | 25 | . |™30| 101
{PALCMA Z-2534+700 | Z-243+241 [10458] 9 | 11 [ 7030 | 000 |
LAMATA | Z243:241 | 22384089 | 5152 | 6 | 7 | o7 1200 134
NIZANDA Z-238+089 | Z-226+759 |11.330] 14 | 16 | 48 1200] 222
CHIVELA Z-226+759 | 22174530 ;5225 | 10 | 13 | 5 ) .. 12000 160 |
ALMOLOYA | 22474530 | 2213293 | 4237 | 8 | 6 | 2t | .. 1200 160
LAGUNAS Z-213+283 | Z204+500 | 8793 [ 14 1 16 | 3 200} 1.58

RUMBO SUR
. CARACTERISTICAS DE OPERACION
TRAMO INICIA | TERMINA TRO. WINMC | CAR, VIAS AUX | CURV, | PEND,
LONG. | [MmUTOS) [swu nEzzM‘lsE Rax, | Max, |
Mo |

! [KMS.) |paars| cBA esc,J oTs. | {4y

peuiks | oo | zote fass) 14 | 15 | 38 | |ron) 158
ALMOLOYA £213+253 Z—21_?+§:'3q'_“f1.23? 5 ] 's | 1'2“'5‘:!'__1 &
CHIVELA Z-247+530 | Z-226+759 1 9229 | 10 | 13 ‘ 51 12°00°) 1,45
NZANDA | 22264759 | Z23%+089 |11330| 14 | 16 | 8 | . |1700| 095
LA MATA !Zv238+059 Z-243+241 | 5152 § ? 2 L 12“3{} 0 SD.
PALCMA £-243+241 Z—253+?ﬂ:3 10459 3 § 1 :"?“30' Q.60
comTaRoLo | 2257000 | 2gsren | 7782| 8 | 9 [ o5 | (e s
GUICHIBE 22644782 | Z-275+000 [10.218] 9 | 10 730 | 040
TEHUANTEPEC | 22754000 | Z.2B3+605 | B85 | 7 9 |49 | 14 |73 120
_PEAS_S_ON __________;-_2%3*6'2'5 2524564 9.359» ) ; 1| 27 T30 te0
HIDALGD £202+864 | Z-255+200 3236i 3 j 4 30| 180
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FERROCARRIL SURESTE DIVISION TEHUANO-PANAMERICANO

w |
“ §§ RUMBO
g 5
3 E | NORTE |. DISTRITO
=
% § [ EQUIPCSDE |2 _ SALINA CRUZ
5 & | TRENES 28
) 5 | g
] i o
2 z |
3 bt 223 | 101 HORARIO No. 8
2 = MIXTD | PSGR.
KMS DIARIO DIARIO ESTACICHES
H.M.
H.M.
Z-303|302.1{S T7:10 158! D SALINACRUZ YD
9.4
z283|2927|b 725 | PEARSON
Q 3 6.7
=
7-286-A| 286.0 4 0.64 LA CANTERA
o
< 0.9
Z-286| 2851 |b 7:38 E 0.53 REOLOTECA
739 | & 16
-
Z-284|2835|p 744| @ D TEHUANTEPEC UA
[m}
5.8
wad
z-278|277.7|b 752 | & |056 JORDAN
6.1
z-272|2718|b 801 GUICHIBE
71
z-265/2645b 8:10 0.60 COMITANCILLO
822 H.M 9.1
2-256|255.4|p 842 |S 18:00!1.01| DN IXTEPEC sG
0.8
2-255| 254.6 0.76|  EMP. DIST. ARRIAGA
0.4
2542 CONEX, DIST. ARRIAGA
11.4
Z-243|2428|b 857 1814|090 LA MATA
5.2
Z-238(2376|b 908 | 1820|134 NIZANDA
5.8
z-232|2320| 915 2.22 PLACA KILOM. Z-232
58
2-227|2262|p 9:28 |b 18:36 CHIVELA
8.7
2-2181217.5{p 9:40 |b 1848|1.20 ALMOLOYA
45
72134 2130|p 950 |b 18:55/1.60| D LAGUNAS GN
0.8
Z-213| 2124 158 NIZA CONEJO
q g3 DS
Z-204{203.1|Ll 10:08|LI 19:15 | DN MATIAS ROMERO RA




LT INITVE

CUADRO DE ESTACIONES |

,‘ RUMBO | . |,
DISTRITO SUR £z |5
= o e
| R : B _| =& jzlgr
SALINA CRUZ 5| EQUIPOSDE | gg |23 |32
52| TRENEs | sz |3°|Zf
z g Z o b ]
© |224 |102] " | |38
HORARIO No. 8
WATO PEGAR.
ESTACIONES DIARID DIARIO | ESC(OTS| LI |LD
.M,
| M paTo| | B
D SALINAGCRUZ YD |180(Ll 1530 | |RTY
! .
9.4
PEARSON b 1513 27 T
< :
6.7 ) |ES
=< !
LA CANTERA 0.79 = i 4
0.9 o
REOLOTECA 120(b 1502] o
= i
1.6 1458 — ,
D TEHUANTEPEC UA p 1453 o |49
5.8 =]
p s |
JORDAN 040|b 1448| o
6.1 | |
GUICHIBE b 14:37 e
71 i [
COMITANGILLO 0.18|b 14:28 25 | T
9.1 14:15| H.M.| PATIO
|
DN IXTEPEC SCG |1.16|p 1335(U 850 | | R
0.8 |
|
EMP. DIST. ARRIAGA 0.43 v || Y
0.4
|
CONEX. DIST, ARRIAGA L
1.4 i
LA MATA 0.60|b 13:41[b 83127 T
i |
52 ; ;
NIZANDA 0.95|b 13:32/b 823 |48 T
56
PLACA KILOM. 2-232 145 1322 |
58
CHIVELA b 13:14|b 807 | 51 T
8.7
ALMOLOYA 156|p 13:00({b 75521 ! IR
45 ;
D LAGUNAS GN |-160|p 12:52|p 748 |38 R
I |
0.8 | 51 /
NIZA CONEJO 1.68 o | . {EN Lf
93 DS PATIO ‘
DN MATIAS ROMERC RA s 12:32|s 730 | | ICRY
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TRAMOS CDT
DISTRITO COATZACOALCOS

RUMBO NORTE

CARACTERISTICAS DE OPERACION

TRAMO INICIA TERMINA | TPE. RINIMED SR AAE AL PEND.

E LONG. [MINUTEE] ENAL DE R MTE. CURY. MAX.

| (g, | PRCR. METOGEN u:.[ T8, | wex | (%]
IVES 2001405 | 21860653 | 14Taz | 18 ] @ | | . | ®0w| 150
MOGORE Z1869663 | Z176+550 | 10413 | 13 | 15 | 44 | &1 | @Oo¢| 172
SARABIA TAT64550 | Z165+128 | 11422 | 15 | 7 | 48 | .. |wo¢| 162 |
PALOMARES 2165128 | 2155213 | 9915 | 2 | 13 | 77 | .. |wor| 180
DONAJI ZA55213 | 21434610 | 19596 | 14 | 16 | 48 | .. |ooo| 162 |
UBERD ZA43E19 | 2134079 | 9540 | 12 | 14 | 49 | . |®00| 174
SUCHILAPA L3079 | Z-126+461 | 7818 | 7 v | 7 wor | 148
JESUS CARRANZA | Z126+481 | 2-116:720 | 10241 | & | 10 | 47 | 18 |e00| 178
LAS GARDENIAS Z116+220 | 2105685 | 1025 | § | 1 | 2 T Teor | 109
MACAYA 7105+985 | Z87-760 | 8205 | 1 g | & | . |e00} 186
EL FUERTE 7.02:800 | 2-86+820 | 5980 | 5 7 |l & ~ | w00 078
JUILE 736+820 | 2764009 | 10811 | 11 | 13 | &6 | .. |&0¢] 170
ALMAGRES 278009 | Z64818 | 11591 | 10 | 12 | 48 | .. |00 184
QUAPA 75413 | 746+280 | 18189 | 18 | 19 | 74 | 31 | @00| 224 |
AZUFRERA 746213 | 737359 | 8490 | 8 | 10 | 74 | .. |600| 204
CHINAMECA [ 237358 | 732380 | 4979 | 5 | & | 72| . |&o0| 12
GUAZUNTLAN L2860 | z20-682 | 7478 | 7 | & | . | .. |eor| 180
TORACIOD. SANGHEZ | 220682 | 240+276 | 10408 | & | 10 | 78 | .. |00 | 046
BERTA ZARTI6 | 254000 | 4478 | 4 | 5 | - | .. |eo0r] o9
PROGRESO 210276 | L5800 | 4476 | 4 | 5 | . | .. |e00] 097

RUMBO SUR
CARACTERISTICAS DE OPERACION

TRAMO INICLA TERMINA TPO. MINMO AP, VING AL PEMD.

LONG. IMIMUTOS) B BE 22 MTE. SYRY. MR

{KM3,) | PAORS. DG zsc,i o018, | mex | (%)
PROGRESO 75800 | 210276 | 4476 | 4 | 5 | .. | .. |&00] 165
BERTA 15800 | 210276 | 4476 | 4 | 5 | . | . |600| 188
FORACIO P, GANCHEZ | Z-10+076 | 2-20+682 | 10408 | & | 10 | 78 | .. |&00| 185
GUAZUNTLAN 224687 | Z-20+160 | 7478 | 7 | 8 | . | .. |E00| 185
CHINAMECA 737:380 | Z7+359 | 4878 | 5 5 | 12| .. leo0| 110
AZUFRERA ZU%359 | Z4B-043 | 8880 | 8 | 10 | 1 | .. |&00| 150
DJAPA 745240 | Z-64+418 | 18159 | 16 | 19 | 74 | 31 |e00| 180
ALMAGRES 264418 | 2764009 | 11581 | 10 | 12 | 48 | . | 600| 200 |
UILE T Z76-008 | 286+820 | 10811 | 11 | 13 | 68 | .. | 00| 181
EL FUERTE 786020 | 292-800 | 580 | 5 | 7 | . | .. 00| o084
MACAYA ZG7+760 | 1054885 | 8205 | 7 | 9§ | 4 | .. |ew| 14
LAS GARDENIAS ZA05+965 | Z-116+720 | 10285 | 8 | 1 | & | .. |&00] 186 |
ESUSCARRANZA | Z116+220 | Z-i26+461 | 10241 | 8 | 10 | 47 | 18 [eo0| 154
SUCHILAPA Z1%e86 | 309 | T8 | 7 | 8 | & | . |oor| 120
UBERD ZA4078 | Z143+618 | 9540 | 12 | 14 | 48 | .. | 900] 168
DONAJ ZEB10 | 2155+213 | 11504 | 14 | 16 | 48 | .. |wor| ted
PALOMARES ZAS5+03 | 21854128 | 9915 | 12 | 13 | 77 | . | %00 | 156 |
SARABIA TAB5128 | ZAT64E60 | 11422 | 15 | 17 | 49 | .. | 00| 122
MGGORE Z176+550 | Z-188+663 | 10413 | 13 | 15 | 44 | 2 | %00 | 166
VES Z1B3+863 | Z201+405 | 14742 | 18 | 20 | .. ~ |ew]| 2




— FERROCARRIL SURESTE DIVISION TEHUANO-PANAMERICANO ==
CUADROQO DE ESTACIONES
@ RUMBO
=
g w NORTE DISTRITO
5 | 53 EQUIPOS DE § | COATZACOALCOS
=
2 | £ TRENES § g
w S g
e | %1 101 | 49 | 223 |E
& HORARIO No. 8 i
2 PSGRS. PSGRS. MIXTQ =
M5 DIARID DlaRIO DIARIO ESTACIONES
Hl. | HR s
7204 115 1935 S 1033 | o4 On MATIAS ROMERQ RA i
o B2 .
7195 | 1949 Q 10:48 VES !
> 10:58 () |
Z185 | 1860 | b 1358 = p 1103 | 150 MOGORE 1
o 64
Z180 | 1798 1] b 114 | 172 BUXIOU :
= 38
7178 | 1758 2012 o b 1121 SARABIA
107
Z-155 | 1851 5 b 1138 | 162 PALOMARES
% 0
Z165 | 1543 2028 = b 1141 | 07D PASO DE BUQUES
85
Z-158 | 157.8 n{_ p_ 1150 | 1.60 | TOLOSITA
< 25
7155 | 1549 | b 2041 - p 1158 | 142 DoNA i
o 118 !
Z484 [ 1431 | b 20057 o b 1215 UBERO
g o1
7134 | 13a0 21:08 o b 1228 | 174 SUCHILAPA
= 81
7426 | 1258 |p 2120 r o 1242 145 | D JESUS CARRANZA, uC
o 99
7118 | 1160 21:30 (2] b 1256 | 178 SucHL )
O 57
Z-110 | 1003 -[_d b 1305 | 109 LAS TRES GARGENIAS
=) 38
Z-106 | 1054 21141 b 1311 MACAYA
30
Z-103 | 1024 1316 | 188 ADOLFO RUIZ CORTINES
HA 1325 55
Z-o7-A | 955 1340 g 1350 o MEDIAS AGUAS MS
03
797 | %67 EMP.DIVN. VCRUZ, AL ISTMO
07
Z% | %55 078 CONEX LINEA "G :
97 i
785 | 858 b 1351 |b 1405 JUILE
34
783 | 824 - b 1411 GRAL MIGUEL ALEMAN ;
5 23 |
781 | and - b 1415 | 170 Ei AZUERE
[
Z76 | 788 % b 1405 |n  1am ALMAGRES
& 13
72 | 12 = b 1&3 OLELICA
5 31
53 | sat b 1435 | 188 CORREA
5 50
B4 | 831 w p_ 1418 |p 1445 D QusPA P
a 30
Z61 | a1 =z b 1451 MINA MANA
= 15
757 | 88 % 1425 |p 1458 | 224 | D TEXISTEPEC xC
() 1.2
Zés | 454 3:1 3436 [ b 1512 AZUFRERA
o 30 :
43 | 424 <L p_ 1441 |p 13w |2m| D JALTIPAN Jic |
(0% 58 i
37 | 358 o p_ 1449 |p 1530 [ 128 | O CHINAMECA M :
= =
= 15:39 85 !
31 | am ,C_C p_ 1458 |p 1545 |lom| D HIEUERAS CA ;
[3] 52
728 | M9 O b 1553 [ 180 GUATUNTLAN
Eé 54
Z2 | 135 1608 |p 1802 0 HORACIQP.SANCHEZ 7
27
217 | 188 b 1513 i 1607 | 016 CALTADAS
25
714 | 13g B 1512 | 043 BERNAL iaZ
| 13.9110.4)
Fa2 | 11 U 1530 fu &30 | 097 | DN COATZACQALCOS LS J

MOTAS La dislancia real entre Coatzacoaleos y Bernal Diaz es de 10.4 Kilometros.
("} El escape de Suchil, dete considerarse como ¢l escape del trameo Las Gargenias.

[0
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CUADRO DE ESTACIONES

RUMBO
2 =
DISTRITO SUR s, | B
COATZACOALCOS |: EQUIPOS DE & | BB
’g‘ £ TRENES g7 ¢ |z
2 H BE
o { % 3
HORARIO No. 8 102 | 224 | 50 ’
PSGRS. | MIXTO PSGRS,
ESTACIONES DIARIO | DIARIO DlaRio | Esclots| u
o5 HAT EXY FATIO CH
DN MATIAS ROMERQ RA | 220 (U 710 {u 1212 TY
82 ; 1
VES 157 4 .« 5
[:%:] 11:43 g
MOGORE 159 b 543 |p 1138 pt 4 | 2
8.4
BIXIDU 168 b 1128 g
18 S
SARARIA 628 Ib 1121 5 49
107 ;
PALOMARES 122 B 1104 ﬁ 7
a8 [iF}
PASO DE BUQUES 1.48 §12 |b 1100 )
65 = i
TOLOSITA 155 b 1051 § =
)
DOMAJI 194 b BGO |p 1045 8 40
18 - i
UBERO b 543 b 1027 =< 43
5.1 %
SUCHILAPA 1,58 530 b 1040 Q a7 ‘:
B.1 Q [:
o JESUS CARRANZA Uc |10 ip 522 |p 957 E 47 |18
FE) ;
SUCHIL WAL 510 |b 42 tE 5l
57 B I
LAS TRES GARDENIAS 166 b 920 - |
39 <L y
MACAYA 500 |b 922 49 J
3.0 |
ADOLFO RUIZ CORTINES 142 b T .
3] 507 B
) MEDIAS AGUAS MS S 450 |g 842 RY
03
EMP 0N, VCRUZ. AL ISTMO \
o7
CONEX LINEA "G 0.84 ¥
27 ]
JUILE b 830 |b 1335 | 85 |
34
GRAL MIGUEL ALEMAN -
23 o
EL AZUFRE 1.81 > b 819
15 =z [
ALMAGRES O b 11 |b 13m |4
43 w
OLGLIcA = b 805
kX (=]
CORREA 200 5 b 759
5.0
o QIARA P g TSt B 1341 | T4 | M
30
MIMA MANA E b 745 ;
35 [ PARTICU-
D TEXISTEPEC Xz | 180 L |p T40 1302 |Lares
Mz 9
AZUFRERA < b T 1251 | 74
30 % ]
D JALTIPAN Jo | 150 o T:20 1247 = T
58 o
o} CHINAMECA oM | 148 = lpToe lp 1281 [ 72 T
65 @x 657 FATID
2) HIBUERAS ca | 110 5 647 |b 1232 | 85! T
52 = ]
GUAZUNTLAN O b s
53 o
D HORACIOP. SANCHEZ 7 O |p &1 1219 | 78 T
27
CALZADAS 165 b &2 b 1218
29
BERNAL DIAZ b &2 . 3
13.9(10:4) ] FATIO BC
3 COATZACOALCOS us S BDS |5 1200 |s72] RTY

TAZ.La distancia reat entre Coatzacoalcos y Bernal Diaz es de 10.4 kildmetros.
{*) El escape de Suchil, debe considerarse como 8l escape del tramo Las Gardenias
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DE HIBUERAS PARTE UNA ESPUELA A MINATITLAN QUE FORMA PARTE

DEL PATIO DE HIBUERAS, CON LAS CARACTERISTICAS SIGUIENTES:

CUADRO DE ESTACIONES
o 2 52
PATIO DE
H HIBUERAS £ ae |
I a S u
2 < | rumeo| £z £3 |rumeo| 5 |2
3 $ | NorRTE| 8~ 27 | syr | 58 |¢
w z z =z 2 i
5 G g g =
§ | 3 HORARIO No. 8
5
KMS ESTACIONES Esc| oTs
PATIO
Z31 | 00 200 D HIBUERAS CA 116 | TY
73
A8 | 73 D GUANOMEX FS | 1.70
4.5
ZA-12| 118 1.61 MINATITLAN
ESTADO ]——VERACRUZ ——J
| z
<
a £ £
& 3 =
o : I 40
E :3\ g E m.
A / H_E"“—'-ul ] 30
I / /‘/_.
| \ 20
vd )
I L
KILOMETROS © 5 10 1.8
’TEHDIENTE AL NTE. 2.00 -1.7T0 1.61 l
WA XIMA S
ALSUR | -2.00 = Lre’ -1.61
CURYATURA MAX. T“J 3* oo’ Js"zo'
[ LIKEA "Z P ’

PERFIL PATIO DE HIBUERAS

12 —



=TT TV

AMs

D343LX

2 £ 2 2 8 8 8 8 28 8% 8 8 28 2 .
. {ouvd  ouawod SYUYA L %,
i
8 / ‘4‘ o
Vi |l
SYNNDY] . "-_. -
Or3NOD YZIN 4 by
SYNNOYT -
¥ "f % g
YAOTOWTY AR
YAOIOWTY o
v
! % olol -
lmln| ©
YI3AIHD q38e
\ s &
., -—
YISAIHD ﬁ‘ %
RS
-
\
§ £ Co\.: w
: 27 “WOIDI VOV Id ol |
N vonvzin €87 B
55 -
E YANYZIN ,-‘_..
O q\ i
¢
<L YIVH V1 g it
i Z 1 VIVH V1 % o ]
&I { .
% o
0 [ S
i: YHOTV l - 218
.0 ! .
= C -
a VoWV LS1d_XaN0D2 | Shmes
Y- 03431X! OlLYd vOvIudY 1Sid "diH3 1
A
i8] =

16

O AXAGCA

[
@
1.01

OTUDHNYLINGD

OTUINVLINOD ER

S9IHDIND
IEIHDIND

PERFIL CDT DI
0,60
.18

TH30" .

I(ﬁ
nvador € | =212
i DILBINVNHIL o]
. ke
! 23daINvNHIL L1 .
'f o
= &
i 0310103y g1+ | & |
| VHILNYO V1 1L
1 ) i
i NOSHYRd | Mgle
! |81 5
: —
i NOSHY3d ‘i
=
DDTVAIR s
Yoo
- | B 18
“ZNHO YNITVS [ %)
-
hd o11vd .
Znyo YHNYe [T %
. (T | "
El5] 2
@ etz |2} 2
3 3 =z el |<]| =
Q = 5 Im s
@ x 2 x) >
& g P ok =
= - 0 | u B
] 4 g T
b =
(5]

r
MAX A %
[Sm—ry




FERROCARRIL SURESTE DIVISION TEHUANO-PANAMERICANO

PERFIL CDT DISTRITO COATZACOALCOS

14

|

L1

240
o0
160

3
1
!

[ |

|
|

SOOTWOIVZIVOD OlLVd SODIVODIVZIVOD i ~ ;
& .
- | os3uD0Hd / vib3s iy e i
2}
. ZV¥iQ TYNE3E 4|3l v
ZIHONYS 'd OIOVHOM svavzwo €l LS4 8
ZIHONVS 'd QIOVHOH Y ¢ LO" -
‘3
N¥YILNNZYND NVIINNZYND Eim s, a
F& 3 ]
| sywanaH ouvd svBINaH g o _
R e ]
] YOTNYNIE voawwniko f | Tlel= i
*line
YHIHANZY NvdiLTYr & s L
¥H3HINZY =, :
=8, ‘
= | 2 i
Yd¥rO ; g ‘c: @
'5343181X3L - ~:
b YNYA YNIA B |
=] vdvro ‘2 5
n; ] [ % i o g
YIHHOD
Q — @l ©
e STHOYWTY e %|a|°
@] $3IHOVATY %
ix
oy JH4NZY 13 & “1elz
= Funr NYWITV 13NDIN VHD 1§ LI IS B |
Inor & £ :
‘ ALH3IN4 13 %) wl e
T VINTT XING - o B :
svng\{L gzmaw o o 5| | & |
SYNo Y SYIgIn <, ]
L e :
| VAYOY SINUHOO Zind ¥ | @] _;
L VAYOYN S |
4 1
SYINIQHYD STHL SV —e| 3|8 :
SYINICHYD 8V |4 28
TIHONS ‘“
<, E
| o1 = F
YZNYHUYD SNS3P S s e |
YZNYHHYO SNSTT o, !
L lei2 |
V¥ 1IHONS % = s _-
L 4 YaYUHONS . |
| owsan e S1 &) |
owzan R ;
o - I
&‘( . .
Ir¥NOCa % 913 |
IrYNOQ R |
VLISOTOL % st
S3UVNOTIVd $3NDNE 30 OSVd .,/ ol eiels
< SEHVWO'!Hd\¥ L ferEevm §
(@] o, @
o)y
: VigvHvYS %, f b
= VIBVHVYS %,
° namxia “lwie
INODOW / % BE
SHOEOn F %, (sealse s
&, o o®
/ | | w
S3N S3Al x s, | = ;
v KRR
(olvd OHINOH SYLLYW N S R
wlg | %
L ol
3 § E éi
%) o ik o 25 |
8 2 0 = %
= 2 2 we |31
o E s Z a | (1
= ™ |ozg >
= l Zz [ E[ ]
——




¥$ 30 v93008

—¥A5v 7130 VA

why ¥ 700

279N v8od
FON ¥S0d
SUNINOYA 30 ¥5¥2

= 03d31LX| ¥

70M9 YNIYS

Olivd YN3INOS3

XAN3AL voviyod

283 3 RET

15




i

FERROCARRIL SURESTE DIVISION TEHUANO-PANAMERICANO

¥o3q08 VIA ~ EETEDD
~ FELEID
_lﬂu.gL £ EIVIA N
scam._mh. ././ ¥ ON VIA //

et
M
i

=— SOOWOIVZIVOD V

/ \ ZNHD YNITVS 30 —=

/ TN VIR \
_ 7 HTII/ SOV YSYOWIA S, RN KLY
| } N — M
[||\ ——t £ N 9IA
YH3NIHY ViR

J3d31X] OlLlvd YIWINDS3

16



ZNY2 ¥YNIVS V—u

~ SOJIVOIVZIVOO ¥ i PR z ... Mm“u_“__w i B -_ivdionmdd WA v .I\\.. 3 . PITITINT u.:ﬁqﬂﬂ;l%

ln.\.IUIII.I.\I

/.f

WILSAS 10dS WA

24t viR

SYQINE A SITTLROA VIA

vNay 13d viA

quzué\\\! wHINIEY S;@
|l.l|l.l|lI|I

TS0V 30 O0VAY T WIA

o e ¢ 05 A TN
A A

/ 0N GIA
818

Woo”__ ““n TSI ANGNEL GHEOL T30 BV IR
T @ HOOVSHA ONBOL 130 9IA
|
R [ me—

£ °N VIA
YIHIWHIN vIA

OMANONH SYIIVIN Ol1Yd YININDST

17




reNOd O E TR

N OLUTIE U

SOOWOWZIVOO ¥V ———n

Eo Nt Hey i Hﬁ\\\n

} °N 00T YIA

SOOTVOOVZ VOO v

TVHIONING WA

YN9Y 730 ¥IA

SONIrvSyd 30 ViA

ZNY) YNITVS Y —=

== FERROCARRIL SURESTE DIVISION TEHUANO-PANAMFRICANO

IVJIINIYA ViIA

PN VA

o)

ON WA

N WA

TN WA

SN IR —

SN VIA

[
L
SON VIR —
E]
L
]

PN Wia

S UHETY T dTH
LEE L S ——
YH3LIF0V VIA

SVNOV SVIA3W Ollvd YIN3NDS3

18



[—vA—3 g W N

SOIMWOIVZIVOD ¥

$OUWUYD A0 NOIOY WY 3 VIA Sy
ZNHI ¥YNINVYS ¥

CHANIT | ¥iA I/ ——i

\w ANAINIH YA

‘mbun g S¥ivd — _ WOMIYL nu—

THITROH VX

91 aLwan via

Svd3ngiH Ollvd YIW3Nos3

19




= FERROCARRIL SURESTE DIVISION TEHUANO-PANAMERICANO s

rv¥Svd g

TV¥SVd L mﬁu

Y O g11vd 30T

SOJTTVOOVZ1V0d Ollvd YANINDS3

20



INSTRUCCIONES
GENERALES

VIAS AUXILIARES. La ubicacién de las vias auxiliares, designandolas a
la derecha o a la izquierda de la via principal, se ha hecho tomando
como base el orden de progresién del kilometraje.

LOS TRENES REGULARES Y LOS EXTRAS creados conforme al
gjemplo (3) de la FORMA "G", que corran retrasados, deben hacer el
"TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES", segln les corresponda, si
las circunstancias lo permiten para correr a tiempo. Cuando ésto no sea
posible, inférmese la causa al JEFE DE DESPACHADORES, desde la
primera oficina de comunicacion en servicio.

TRENES REGULARES corriendo a tiempo, gue deban hacer parada en
ESTACIONES INTERMEDIAS, donde sdlo tengan tiempo de salida,
deben emplear el correspondiente "TIEMPO MINIMO ENTRE
ESTACIONES ", ya que la diferencia entre dicho tiempo minimo y &l
tiempo de itinerario, es para ejecutar los diferentes trabajos en ias
Estaciones; pero los trenes regulares de pasajeros no deben llegar al
lugar donde dejan y toman pasaje, con anticipacidn mayor de cinco (5)
minutos, atn cuando el "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES " se
los permita.

Estas disposiciones son aplicables a TRENES EXTRAS de
PASAJEROS autorizados conforme al ejemplo (3} de la forma "G".

MAQUINAS SCLAS O CON CABUS, TREMES DE PASAJEROS.
MIXTOS Y DE CARGA compuestos totalmenie con unidades de
arrastre equipadas con ruedas de acero, deben hacer el "TIEMPO
MINIMO ENTRE ESTACIONES" para trenes de pasajeros, si las
circunstancias lo permiten. Cuando ésto no sea posible, inférmese la
causa al Jefe de Despachadores desde la primera oficina de
comunicacién en servicio.

TRENES REGULARES DE PASAJEROS Y MIXTOS que en una
Estacion tengan tiempos de llegada y salida, no deberén llegar a, ni salir
del lugar donde dejen y tomen pasaje antes del tiempo marcado para su
llegada o salida, respectivamente.

CUANDO LOS TRENES DE PASAJEROS Y MIXTGS, que tengan
marcado TIEMPO MUERTO en alguna Estacion, corran retrasados,
quedan facultados para salir sin permanecer todo el tiempo autorizado
en el itinerario.

CUANDO UN TREN NO PUEDA INICIAR SU MARCHA a la hora que
tenga fijada para ello, o bien continuarla si se ha detenido en transito, el
CONDUCTOR o el MAQUINISTA debe comunicarse inmediatamente
con el DESPACHADOR, informandole la causa de la demora y la hora
probable que pueda reanudar su marcha.

CUANDG SE LLEGUE A UN PUNTC DE ENCUENTRO O
LIBRAMIENTO, y el tren que se espera no esté a la vista, el
CONDUCTOR o el MAQUINISTA en su caso, se comunicard
inmediatamente con el DESPACHADOR para que disponga lo
conveniente.

ENCUENTROS O LIBRAMIENTOS EN ESTACIONES SiN SERVICIO
DE COMUNICACION

Todo tren que con mucha anticipacién haya recibido érdenes para
encontrar a ofro y aquelios trenes que vayan a librar el tiempo de
itinerario de TRENES SUPERIORES en Estaciones sin servicio de
comunicacién, pediran informes al DESPACHADOR artes de salir de ia
ltima Estacidn de comunicacion en servicio.
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12.

13.

14,

15.
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18.
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PARA EVITAR PARADAS INNECESARIAS a los trenes, cuando no
tengan trabajo en una ESTACION DE REGISTRO, en la cual sélo
habran de detenerse para cumplir con la REGLA 83-A, los
DESPACHADORES autorizardn que no se registren en la Forma
prescrita por el Reglamento dandoles el check respectivo y cuando
hayan recibido el "0O8", autorizaran al TELEGRAFISTA por medio de
ORDEN DE TREN para que los registre, dandole en la misma los datos
necesarios,

EN ESTACIONES DE REGISTRO donde el servicio telegréfico no sea
continuo, enhoras en que no haya telegrafista en servicio, debe dejarse
el libro de registro de frenes en la caja para guias, si la hay, y a falta de
ésta en la caseta del teléfono.

AL INICIAR SU VIAJE, debe comprobarse que los FRENQOS trabajen
correctamente, asl como el FRENO DINAMICO de las maquinas, y
antes de descender pendientes continuadas del uno y medio por ciento
o mayores, efectuardn la misma revisién, de acuerdo a la REGLA 395

del Reglamento de Transportes,
4

TRENES QUE DEJEN CARROS EN LA VIA PRINCIPAL, por estar
dobiando o por cualquier otra causa, en pendientes, deben asegurarios
de manera efectiva para evitar accidentes.

CUANDO SE DEJEN CARROS CARGADOS O VACIOS, lsjos de loc
edificios de las Estaciones, los Conductores o Jefes de patio en su
caso, deben informar al Jefe de estacion correspondiente |os nimeros y
la hora que fuercn dejados.

EN LA PARTE POSTERIOR DE LOS TRENES DE PASAJEROS Q
MIXTOS, que se muevan retrocediendo, sélo deben viajar el Conductor
yio el Garrotero de atras, asi como los Funcionarios U oficiales.

USO DEL SILBATO O BGCINA
Debe svitarse al estar cerca de TRENES DE PASAJEROS, salvo en los
casos previstos por el Reglamento cuando se trate de evitar accidentes.

TRENES QUE LLEGUEN A SUS TERMINALES EN HORAS QUE NO
HAY SERVICIO DE PATIO, deben entrar por la via auxiliar que
encuentren expedita, siempre que no esté asignada a determinado
servicio, y si su tren no cabe en una sola via, haran los cortes
necesarios para dejar libre la via principal y las de operaciones,

MANEJO DE BOLETOS
Los Conductores de trenes de pasajeras y mixtos, deben traer consigo
su equipe para el manejo de boietos.

MANEJO DE UNIDADES CON PRODUCTOS PELIGROSO0S

Para el movimienio, carga y descarga de unidades que transporten
materiales y residuos peligrosos, deben observarse estrictamente las
normas respectivas y las disposiciones contenidas en el Reglamento
para el Transporte Terresire de Materiales y Residuos Peligrosos,
editado por la Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

CRUCEROS A NIVEL

De acuerdo con la ley, los cruceros a nivel con calles o caminos
ptblicos, no deben obtruirse paor més de diez (10) minutos, pero si la
ejecucion del frabajo requiere més de ese tiempo, deberan librarse tales
cruceros cada diez (10) minutos para dejar expedito el paso a peatones
y vehiculos si hay algunos esperando paso.

————
T —————
————
—
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CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL

TIPO "A™ Los formados por vias férreas a nivel y gobernados por
SISTEMA DE SENALES CTC.

TIPO "B": Los formados por vias férreas a nivel y gobernados por
SENALES DE ENCLAVAMIENTO (REGLA 168).

TIPO "C": Los formados por vias férreas a nivel y gobernados por
GUARDA-CRUCERO. Los trenes deben aproximarse a VELOCIDAD
REDUCIDA y regirse por las SENALES DEL GUARDA-CRUCERQ. Si
faltara éste, protegerdn su paso sobre el crucerc por medio de un
miembro de Ia tripulacion.

TIPO "D": Los formados por vias férreas a nivel y protegidos por
SEMAFOROS DE ACCICN ELECTRO-AUTOMATICA que exhiben
luces rojas a destellos y accionan campanas de alarma. Si la luz iateral
de estas sefiales se enciende continua o intermitentemente, es
indicacion de que las sefiales estadn al corriente y el tren puede
proseguir, pero si la luz lateral no se enciende, es indicacion de que las
sefales no funcionan y entonces debe protegerse el paso por medio de
abanderados.

TIPO "E" Los formados por vias férreas a nivel y gobernados por
PUERTA O DISCO ROJO DE DIA y ademds LAMPARA CON LUZ
ROJA DE NOCHE, cuya posicion normal es obstruyendo la via gque no
tiene preferencia. Los frenes que se aproximen por la via que tiene
preferencia, cbservaran cuidadosamente la posicion de la puerta o
disco, para obrar en consecuencia. Los trenes que se muevan por la via
que no fiene preferencia, haran parada efectiva antes de pasar el
crucero y si no hay tren a la vista por la via que tiene preferencia, la
tripulacién accionara la puerta o disco para colocarlo en la posicién de
obstruir la via que tiene preferencia, después de pasar su tren,
restablecera dicha puerta o disco a su posicion normal.

TIPC "F" Los formados por vias férreas a nivel y anunciados por placas

alusivas. No tienen sefiales ni Guarda-Crucero.

TIPO "G": Los forrmados por vias férreas y calles o caminos publicos a
nivel, protegidos por SEMAFOROS DE ACCION ELECTRO-
AUTOMATICA que exhiben luces rojas a destellos y accionan
campanas de alarma.

TIPO "H": Los formados por vias férreas y calles o caminos publicos a
nivel, anunciados al publico con placas de "CUIDADO CON EL TREN"
y protegidos con Guarda-Crucero, durante las 24 o menos horas del dia.

TIPQ "I"; Los formades por vias férreas o calles y caminos publicos a
nivel, protegidos por placas anunciadoras con la leyenda "CUIDADO
CON EL TREN". No tienen sefales ni Guarda-Crucero.

INFORMES "O8" DE PASADA DE TREN

Para que los Telegrafistas puedan cumplir con la REGLA 345 del
Reglamento de Transpories, los CONDUCTORES o MAQUINISTAS,
tratandose de maquinas solas, deben dejar ia FORMA OD-61 en todas
las oficinas de comunicacion abiertas al servicio, en donde no haya
registro de trenes, o que aun habiéndolo, se tenga autorizacién para no
registrarse.

Cuando un tren inicie o termine su carrera en un lugar donde no haya
comunicacion con el DESPACHADOR, ni registro de trenes, debe dejar
su FORMA OD-81 en el BUZON DE GUIAS, silo hay, o en su defecto,
entregarla en la primera oficina de comunicacion en servicio.

Otros trenes que necesiten conocer |a llegada o salida de trenes en los
lugares a que se refiere |a disposicidn anterior, deben buscar esta
FORMA en el BUZON DE GUIAS

23



FERROCARRIL SURESTE DIVISION TEHUANO-PANAMERICANC

25,

26.

27.

28.

DONDE HAYA CAJAS PARA GUIAS, los TELEGRAFISTAS o
Agentes-Telegrafistas dejardn en ellas el aviso a que se refiere la
REGLA 348 (Excepeitn a la misma Regla).

CUMPLIMIENTO DE LAS ORDENES DE PRECAUCION

Los Maquinistas deben dar la sefial 14-t al aproximarse a lugares
protegides con ordenes de precaucién, para gue la tripulacién del tren se
prepare a cumplir con la Regla 159.

En caso de que el Maquinista omita dicha sefal, el Conductor hara uso
de [a valvula de emergencia.

LIERAMIENTO FISICO DE LAS INSTALACIONES DEL CAMINO.
Cuando se manejen plataformas o géndolas con flete gque por su
condicion pueda correrse lateralmente por efecto de Ia trepidacién
(durmientes, maderas, etc...), hay que cerciorarse previamente de que
libran en los tajos y tineles y en las instalaciones del camino, tales como
andenes, drboles de cambio, bésculas de via, embarcaderos de flete y
ganado, puentes de estructura superior, tomas de combustible, edificios,
puertas, viaductos, senales fijas, muy espgcialmente las de los sistemas
CTC, y en general en todos aquelios lugares en donde puedan darar las
instalaciones. lgual practica debe observarse cuando se manejen gruas,
martinetes o palas mecanicas.

CIRCUITO SELECTIVO.

Los alambres del circuito del teléfono selectivo, estan indicados con un
triangulo de lamina, colocado en iz cruceta de los postes, bajo el aislador
0 ajsladores correspondientes.

SIGNOS QUE APARECEN EN LOS HORARIOS

D Oficina de comunicacién servicic diurno

N  Oficina de comunicacién servicio nocturno

DN Oficina de comunicacidn servicio diurno y nocturno
EN Espuela con entrada por el extremo norte

ES Espuela con entrada por el extremo sur

Las letras que estdn colocadas a la derecha de los nombres de algunas
Estaciones, son las "LLAMADAS" de las oficinas telegraficas.

CARACTERISTICAS Y USO DEL CAMBIO "TRES EN UNG™

El cambio "TRES EN UNOC", puede ser operado manual o
automaticamente. La operacién manual es idéntica a la de los cambios
rigides ordinarios. La operacion automdtica, se efectla al paso de los
trenes por medio de un mecanismo, de tal manera que los trenes
pueden salir del escape o via secundaria "pasando” las agujas, es decir,
aun cuando éstas se encuentren cerradas, las cejas de las ruedas
pueden abrirlas sin dafar la estructura del cambio, de diez a doce
segundos .aproximadamente, después de que las (ltimas ruedas han
accionado las agujas, éstas retornaran autométicamente a su posicién
normal.

Cuanda un tren que ha salido de la via secundaria tenga que retroceder
por |a via principal, el encargado del cambio debe cerciorarse de que las
agujas han vuelto 2 su posicion normal, antes de dar sefiales para
retroceder,

E!l cambio "TRES EN UNQ", se distingue de los rigidos ordinarios en
que tanto el drbol como |a caja del mecanismo estén pintados de color
amarillo.
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Cuando al estar haclendo movimiento, o por cualquier otra causa, los
trenes se detengan sobre las agujas de los cambios "TRES EN UNO",
procedentes de vias distintas a aguellas a las cuales estan normalmente
alineados y tengan que retroceder, antes de hacerlo debe alinearse a
manc el cambio hacia la via a la cual se va a retroceder,
restableciéndose después a su posicién normal. Tado tren o maguina,
con carros ¢ sin ellos, estd obligado a pasar sobre estos cambios, en
direccion de |a punta de las agujas, a una velocidad que no exceda de
veinticinco (25) kilémetros por hora, hasta que hayan pasado todas las
ruedas de las maquinas, si van solas, o de todos los carros que dichas
maguinas manejen.

NO DEBEN OPERAR LOCOMOTORAS sobre tramos en que no
tengan sefalado tonelaje, salvo instrucciones expresas  del
Superintendente de Division,

Cuando una locomotora no pueda remolcar ¢l tonelaje que le marca la
tabla, dese aviso al Jefe de Despachadores y al Ayudante del
Superintendente SL, por medio de un telegrama que firmardn el
Conductor y el Maquinista | informando la reduccién que se efectus.

Cuando por cualquier circunstancia sea necesario independizar un
motor de traccion a las locomotoras, deberan correr a su terminal con
maquina sola o con cabus, conservando en su recorrido una velocidad
de 38 KPH, a excepcidn de los {rayectos que estdn protegidos por
menores veiocidades. Deben tener presente que al independizarse un
moter de traccién, los restantes quedan conectados en paralelo con &l
generador principal, en tales condiciones, es peligroso remolcar tonelaje
gue haga bajar la velocidad de las locomotoras, a menos de Iz que esta
sefialada, por lo que es de suma importancia cumplan estrictamente con
estas instrucciones.

ACCIDENTES PERSONALES

En caso de =zccidentes personales, quedan al servicio de los
trabajadores ferrocarrileros o pasajeros, todos los Hospitales del IMSS
en |a Repubiica Mexicana.

En caso de accidente personal del que resulte lastimado gravemente
algun empleado o pasajero, debe llamarse al IMSS o cualquier otro
servicio médico de emergencia dando aviso inmediatamente al Jefe de
Despachadores, Superintendente de Division y a la Gerencia de
Transporte del Ferrocarril gue corresponda.

Cuando pueda trasladarse al lastimado, éste serd enviado lo mas
rapidamente posible al servicio de urgencias del Hospital IMSS més
cercano. En caso de no poder trasladar al lesionado, déjessle a cargo
del Jefe de Estacidn mds cercano, quien debe llamar al médico del
IMSS més préximo, solicitandole el auxilio necesario.

Solamente deben ejecutarse por médicos particulares, aguellas
operaciones quirlrgicas que sean absolutamente necesarias para |a
proteccion de la vida del paciente, antes de |a legada del médico del
IMSS,

Las personas que no sean empleados o pasajeros que resulten
lesionadas por su propia culpa, deberan ponerse a carge de los
servicios meédicos de emergencia.

Cuando el lesionado fallezea antes de |a llegada del médico del IMSS,
depera darse aviso al Jefe de Despachadores, Superintendente de
Divisién y a la Gerencia ge Transporte del Ferrocarril que corresponda. y
al IM38s.

Se recomienda muy especialmente que en caso de accidentes
personales, se rijan de acuerdo con |as disposiciones que contiene el
REGLAMENTOC DE SEGURIDAD. En caso de levantar algun lesionado,
cuidese de no provocarle movimientos bruscos, que pudieran completar
o causar un fractura, luxacion, etc..., a fin de evitar complicaciones.
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INSTRUCCIONES ESPECIALES

1. DISTRITOS QUE CONFORMAN LA DIVISION TEHUANO-

PANAMERICANO.

DISTRITOS DE A SISTEMA
SALINA CRUZ Salina Cruz Matias Romero CDT
COATZACOALCOS | Matias Romero | Coatzacoalcos CDT
CIUDAD HIDALGO Ciudad Hidalgo | Tapachula ESTANDARD
MAPASTEPEC Tapachula Tonala ESTANDARD
ARRIAGA Tonala Ixtepec ESTANDARD

Nota: Los distritos Ciudad Hidalgo, Mapastepec y Arriaga,
corresponden a las lineas cortas, transitoriamente quedan a cargo
del Ferrocarril Sureste, sus caracteristicas, cuadros de itinerarios,
instrucciones especiales, perfiles, etc., aparecen en el apartado de
este horario. !

2. RELOJES REGULADORES REGLAMENTARIOS:
Existen en las oficinas telegraficas de: Salina Cruz, Ixtepec, Matias
Romero, Medias Aguas y Coatzacoalcos.

3. LIBROS DE BOLETINES:
Existen en las oficinas telegrificas de Salina Cruz, Ixtepec, Matias
Romero, Medias Aguas, Hibueras y Coatzacoaicos.

4. GRUAS, MARTINETES Y PALAS MECANICAS:
En concordancia con la Regla 103-A, los trenes que manejen esta
clase de equipo, no deben exceder la velocidad de 30 (freinta) K.P.H.
en tangentes, ni de 20 (veinte) K.P.H. en curvas: Cuando se manejen
grias ORTHON no excederan la velocidad de 45 (Cuarenta y Cinco)
K.P.H. en tangentes y de 35 (treinta y cinco) K.P.H. en curvas,

5. ESTACIONES DE COMPLETAR Y REDUCIR TONELAJE

DISTRITO ESTACIONES
Salina Cruz Ixtepec, La Mata, Chivela y Lagunas.
Coatzacoaicos Mogonié, Jesits Carranza, Medias Aguas & Hibueras.

6. MAQUINAS AYUDADORAS:
Las maquinas ayudadoras en trenes de carga, deben colocarse de tal
manera que cada locomotora remolque su propio tonelaje.

7. PARADAS PARA INSPECCIGN DE TRENES .
Los trenes deberan hacer una parada cada 75 kildmetros
aproximadamente, para que el personal trenista lleve a cabo la
inspeccion prescrita por el Reglamento de Transportes en sus Reglas
366 y 395, a menos que antes y dentro del tramo correspondiente i
hayan hecho la parada y efectuado la inspeccién, en cuyo caso
debera tomarse como base el kildmetro donde se dio cumplimiento a
esta disposicion para calcular la distancia de la proxima parada con
el mismo objeto.
Estas paradas no deberan hacerse entre estaciones.

8.- INFORMES DE LADEROS
De acuerdo con la Regla 365 del Reglamento de Transportes y del
Articulo 214 del Boletin General de Transportes, los informes de
laderos deben rendirlos los conductores de los trenes que el Supte.
de Division ordene y se entregaran en la oficina del Jefe de
Despachadores en Matias Romero y en la de carros y guias 2n
Coatzacoalcos, Medias Aguas y Matias Romero.




10.

11.

12.

INFORME DE CARROS TOMADOS Y DEJADOS.

En relacion a la Regia 365 del Reglamento de Transportes, los
conductores de trenes entregaran sus informes de carros tomados y
dejados en la oficina del Jefe de Despachadores en Matias Romero y en
la de carros y guias en Coatzaccalcos, Medias Aguas y Matias Romero,

CAPACIDAD DE LAS CGLAS DE LAS "Y's" EN UNIDADES DE 22
Mts.

Salina Cruz
Medias Aguas 1 En casa de maguinas.
Matias Romero 2]

La "Y' del Empaime Distrito Arriaga estd formada por una via de
conexion que une las vias principales de los distritos Arriaga y Salina
Cruz, considerdndose la via principal del Distrite Arriaga como el
brazo sur de dicha "Y' La posicion normal de los cambios
automaticos de los brazos norte y sur es alineados hacia la via
principal del Distrito Salina Cruz.

La "Y" de Medias Aguas estd formada por una via de conexién que
une fas vias principales del Distrito Coatzacoalcos y del Distrito
Papaloapan de la Division Veracruz al Istrno. La ofra "Y" de Medias
Aguas esta detras de |a casa de maquinas.

La "Y" de Hibueras se apoya en la via denominada “uno centro”. La
iinea ZA constituye la cola de la "Y".

UBICACION DE LAS PLACAS DE LIMITES DE PATIO:
SALINA CRUZ En Kilém. 2-286+200.

IXTEPEC Al Norte en Kildm. Z-253+700.
Al Sur en Kilém. Z-257+000.
v sobre el Distrito Arriaga en el Kilém.
K-1+434,

MATIAS ROMERO Al Norte en Kilém. Z-201+405.
Al Sur en Kildm. Z-204+500.

MEDIAS AGUAS Al Norte en Kilém. Z-92+800.
Al Sur en Kilém. Z-87+760.
Sobre el Distrito Papaloapan de la Divisidn
Veracruz al Istmo, en el Kilom. G-299+369.

HIBUERAS Al Norte en Kilém. Z-28+160.
Al Sur en Kilom. £-32+380.
y sobre linea ZA es patic del Km. ZA-0 al
Km. ZA-11.8.

COATZACOALCOS Al Sur en Kildm. Z-5+800.

DIMENSIONES DE PUENTES

UBICACION VERTICAL HORIZONTAL
{Mts) (Mits)
Z2-2+746 6.08 16.40
Z-46+610 6.60 7.85
Z-67+480 6.86 4.25
Z-126+510 614 4.02
Z-157+260 715 428
Z-157+410 5.82 494
Z-167+760 6.92 18.20
Z-169+520 7.18 427
Z-173+180 5.82 494
2-187+930 718 437
Z-283+370 5.40 4.64
Z2-284+640 6.79 494
Z-285+970 6.93 7.25

T s T TRE TV
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NO LIBRA UNA PERSONA EN LOS COSTADOS DE LOS CARROS EN LOS
SIGUIENTES LUGARES:

PUENTE KM.-Z-284+840.
EN EL VIADUCTO (pusnTe PimentzL) KM, 2-283+900.

EN EL EX-TUNEL KM, 2-235+100.
PUENTE KM, Z-187+930.
PUENTE KM, Z-173+018,
PUENTE KM. Z-165+520.
PUENTE KM. Z-157+410.
PUENTE KM, 2-127+610.
PUENTE KM, 2-127+180.
PUENTE KM. Z-126+510.
PUENTE KM. Z-67+480.

HORAS DE SERVICIO DE LAS TRIPULACIONES DE PATIO
Salina Cruz de Oh01m. a 7h00m. excepto domingo.
Matias Romero de 2h00m. a ShOOm. y de Sh00m. a 17h00m.

Medias Aguas de OhO1m. a 7h0Om. de 8h0Om. a 16h00m. y de
17h00m. a 24h00m.

Hibueras de 8h00Om. a 16h00m. y 16h00m. a 23h00m. excepto
domingo.

Coatzacoalcos de Oh01m a 7h00m , de 8h00m. a 16h00m. y 17h00m.
a 24h00m. excepto domingo.

ASPECTOS OPERATIVOS DENTRO DEL SISTEMA CDT.

En los Distritos Salina Cruz y Coatzacoalcos, todos los frenes se
manejaran bajo el Sistema de Despacho CDT. (Control Directo de
Trafics), ningln tren, maguina o cualquier vehiculo ocupard la via
principal sin la autorizacién expresa del Despachador,

Todos los trenes antes de iniciar su marcha deberdn contar con las
Grdenes de precaucidn correspondientes a cada distrito, las que
deberan ser inventariadas en fa forma CDT-1.

La comunicacién por radio entre el Despachador y los trenes y/o
equipos de via en los Distritos Salina Cruz y Coatzacoaicos, se hara
en las frecuencias determinadas, las que se dardn a conocer
oportunamente por medio de boletines.

-La via principal dentro de los limites de patio solamente se utilizara

para hacer movimientos de patio el tiempo mirimo indispensable, no
debiendo estacionar carros, quedando expedita para el transito de
trenes y maguinas.

Trenes rumbo norte, paren a una distancia aproximada de 80 metros o
mas, antes del término del tramo autorizade |, con el fin de librar la
punta de agujas sur de los escapes, previendo recibir ordenamiento
para entrar a los mismos.

Todos los trenes se comunicaran con el Despachador DOS kildmetros
antes del termino del tramo autorizado, salicitando nueva autorizacion.

Los escapes para iibramientos de trenes, aparecen en los diagramas
unifilares de cada Distrito CDT,; cuando haya necesidad de librar
trenes en otras vias no designadas como escapes, podra hacerse si la
seguridad lo permite.
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Los tiempos gque observaran los trenes de pasajeros dentro del
sistema CDT, aparecen en los cuadros de estaciones
correspondientes a cada Distrito, donde se especifican los lugares que
tienen paradas autorizadas, regulares o por bandera.

APLICACION DE LAS REGLAS 93 Y 93-A.

En los patios de 3alina Cruz, Matlas Romero, Medias Aguas, e
Hibueras, todos los trenes y maquinas se regiran por la Regla 93-A
del Sistema CDT. En los patios de Ixepec y Coatzacoalcos, serd
aplicable la Regla 93 del Reglamento de Transportes. La linea "ZA"
comprendida entre Hibueras y Minatitlan es continuacidn del patio de
Hibueras. '

TRENES INICIANDOSE EN SALINA CRUZ, IXTEPEC, MATIAS
ROMERQO, MEDIAS AGUAS Y COATZACOALCOS.

Los trenes iniciandose en estos lugares al estar fistos, después de
haber recibido las drdenes de precaucion correspondientes
inventariadas en la boleta CDT-1, se comunicaran por radio con el
Despachador para solicitar autorizacién con el objeto de ocupar el
primer tramo CDT, caso contrario no se moveran por si esta por liegar
algun tren en sentido opuesto.

TRENES LIBRANDO EL TERRITORIC COT.

Todos los trenes que salgan del territorio CDT, al dejar expedita la via
principal, deberan notificarlo de inmediato al Despachador dandole la
liberacién de los tramos CDT que correspondan.

SENALAMIENTOS FlJOS!

Trenes rumbo al sur en los distrites Coatzacoalcos y Salina Cruz,
encontraran ubicadas las senales fijas de término e inicio de tramo del
lado izquierdo del maquinista, en los siguientes lugares: Chinameca,
Juile, Macaya, Las Gardenias, Ubero, Mogoné, Almoloya, Nizanda y La
Mata.

DISTRITO SALINA CRUZ

ViAS CEL PUBLICO:
TEHUANTEPEC La via de la derecha

ViAS DE PROPIEDAD O AL SERVICIO DE EMPRESAS
PARTICULARES:

En Km. Z-286+010 Hay una espuela EM de ALMACENES
NACIONALES DE DEPOSITO 8. A con capacidad para 12
unidades, con bdscula a la entrada. LAS MAQUINAS DE ESTE
FERROCARRIL NQ DEBEN PASAR SOBRE LA BASCULA.

En Km. Z-213+437 Hay una espuela derecha EN en la gue conecta
frente al Km. Z-213+491 ia espuela No. 2; las espuelas anteriores
tienen capacidad para 18 y 40 unidades respectivamente.

En Km. Z-213+435 Hay un ladero izquierdo con capacidad para 11
unidades del que se bifurcan ofras vias con cupo total para 53
unidades; espuelas, laderos y vias restantes son propiedad de la
CRUZ AZUL 8.C.L.

OTRAS ViAS PROPIEDAD DE ESTE FERROCARRIL.
En Km. Z-286+883 hay una espuela ES con capacidad para 4
unidades.

OCUPACION DE LAS VIAS EN SALINA CRUZ.

Trenes de pasajeros ¥ mixtos al llegar a Salina Cruz, deben virarse
para entrar retrocediendo a la estacidn de pasajeros.

Trenes de carga al llegar a Salina Cruz deben entrar al patio carga.
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OCUPACION DE LAS ViAS EN IXTEPEC

Trenes del Distrito Salina Cruz, irdn pendientes de encontrar
trenes del Distrito Arriaga, moviéndose bajo proteccién de
abanderados para entrar y/o salir de Ixtepec, ya sea de frente o
retrocediendo entre conexion Distrito Arriaga e Ixtepec.

TRANSITO DE TRENES EN TEHUANTEPEC Y REOLOTECA.
NINGUN TREN DEBE EXCEDER LA VELOCIDAD DE 15 {QUINCE)
KPH. AL PASAR POR LAS CALLES DE TEHUANTEPEC Y
REQLOTECA.

DISTRITO COATZACOALCOS

ViAS DEL PUBLICO:

MOGORE La Via Numero 2.
JESUS CARRANZA La Via Numero 1.
QJAPA La Via de la bodega,

VIAS PROPIEDAD DE ESTOS FERROCARRILES O AL SERVICIO
DE EMPRESAS PARTICULARES

En Kilém. Z-176+776.64, ladero propiedad de este Ferrocarril,
apoyado a la via principal, con capacidad para 16 unidades, curvatura
maxima de 7 grados al servicio de " FIDEICOMISO PARA EL
APROVECHAMIENTO DE MADERA UTILIZABLE EN UXPANAPA".

En la estacién de Texistepec, ladero apoyado en la via principal, con
capacidad para 13 unidades, apoyada en ésta, espuela ES
denominada No. 1, con capacidad para & unidades, curvatura méaxima
9 grados y apoyada en ésta, espuela ES denominada No. 2 con
capacidad para B unidades, curvatura maxima de 8 grados. Estas vias
con propiedad de la Cia. "EXPLORADORA DEL ISTMOQ, 5.A."

En Azufrera kildmetro Z-48, todas las vias del patio son propiedad de
AZUFRERA PANAMERICANA S.A. DE C.V. con capacidad total de
43 unidades.

En |a estacién de JALTIPAN las siguientes:

Apoyado en la via principal, ladero izquierdo con capacidad para 65
unidades, apoyada en éste, espuela ES con capacidad para 13
unidades, curvatura méxima de 8 grados, y apoyada en ésta, espuela
Na. 2 ES con capacidad para 4 unidades. Estas vias son propiedad de
la Cia. "MATERIAS PRIMAS DE MONTERREY, S A"

Apoyado en la via principal ladero con capacidad de 14 unidades
propiedad de la Cfa. “ MAIZ INDUSTRIALIZADO CONASUPO, S.A.

En Kilém. 2-39+323 apoyado en el lado derecho de la via principal, un
laderc con cupo para 15 unidades y curvatura maxima de 4 grados
propiedad de "PURINA 3 A"

En Kilém. Z-39, un ladero apoyade en la via principal con capacidad
para 4 unidades, apoyada en éste, " Espuela de Descarga” ES con
capacidad para 16 unidades, curvatura maxima de 9 grados y apoyada
en ésta, la "Espuela de Carga” ES con capacidad para 7 unidades,
curvatura méxima 9°30° . Todas estas vias son propiedad de
"HARINERA DE VERACRUZ, S.A."

En Kildém. Z-21+281.88 hay un ladero con capacidad para 28 unidades
y sobre éste, se apoya una espuela ES con capacidad para 27
unidades. Ambas vias son propiedad de INGENIEROS Y
ARQUITECTOCS, 3.A."
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En Horacio P. Sanchez hay un ladero con capacidad para 36 unidades
propiedad de “GUANOS Y FERTILIZANTES DE MEXICO, SA",
unidad Coatzacoalcos.

OCUPACION DE VIiAS POR TRENES DE PASAJEROS EN
MEDIAS AGUAS.

Equipa de tren 101, ocupara la via principal.
Equipo de tren 224, ocupara la via No. 1.

Equipe de tren 50, procedente de Coatzacoalcos, se virard en la “Y”
utilizando la via de conexitn, para entrar retrocediendo por la via
principal del Distrito Papaloapan de la Divn. Veracruz al Istmo, al
andén de pasajeros.

Equipe de tren 50, de la Divn. Veracruz al Istmo, se virarg en la *Y"
utilizando la via de conexién | para entrar retrocediendo por la via
principal del Distrito Coatzacoalcos de esta Divisién, al andén de Ia
estacion.

Equipo de tren 223, se virard en la "Y" de Coatzacoalcos, para entrar
retrocediendo a esta estacion.

OCUPACION DE LAS VIAS EN EL PATIO DE COATZACOALCOS,
EN HORAS EN QUE NO HAYA PERSONAL DE ESTE, EN
SERVICIO.

Equipo de tren 49, ocupar4 la “Via de Pasada” ( la que se encuentra a
la izquierda de la via principal y junto al andén).

Equipo de tren 223, entrard a ia via denominada "del burro” { la primera
via a la derecha de la via principal, frente a Ja estacion).

Los trenes de carga entraran por la via Que se encuentre desocupada
en el peine del patio, dejando libre Ia via principal.

DIRECCION PREFERENCIAL EN LOS TRAMOS cCDT
PARALELOS: BERTA Y PROGRESO.

Los trameos Berta y Progreso, son dos vias principales paralelas del
kiltmetro Z-5+800 ai kildmetro Z-10+276. La via principal derecha
corresponde al tramo Berta y la via principal izquierda corresponde al
tramo Progreso, en los cusles el Despachador preferentemente
autorizard el movimiento de trenes yio equipos de via de ia siguiente
manera:

Rumbo norte sobre el tramo Progreso y

Rumbo sur sobre el tramo Berta, sin embargo, cuando las
circunstancias fo requieran, podra autorizarlos indistintamente.

La posicién normal del cambio que conects las dos vias principales
paralelas, en el kildmetro Z-10+226 serd alineado al tramo Berta,
cuando se haga uso de dicho cambio deberi regresarse a su
posicion normal.

PATIO HIBUERAS.

En Guanomex, la via del publico es el extremo sur de la via
denominada “DE ALMACENAMIENTO", con capacidad para 2
unidades.
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ont. i) En kilémetro ZA-4+769.56, un ladero apoyado en la via principal,
propiedad de la Empresa “FENCQUIMIA, 8 A" con capacidad para 15
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unidades, tiene curvatura maxima de 3 grados.

En Guanomex, apoyada en la via "DE ALMACENAMIENTO" una
espuela EN con capacidad para 8 unidades, tiene curvatura maxima
de 10 grados, propiedad de "ALIMENTOS BALANCEADOS DE

MEXICO, S.A."

En kilometro ZA-6+965, conectado a fa via principal un ladero derecho :
con capacidad para 26 unidades denominado nimero 1, apoyado a
éste, ladero nUmero 2 con capacidad para 26 unidades, ambos con i
curvatura méxima de 6°14', Estas vias estan al servicio de

FERTIMEX, S.A,

En kildmetro ZA-7+665, apoyada en la via principal una espuela ES
con capacidad para 36 unidades, tiene curvatura mawxima de 12

grados, propiedad de PETROLEOS MEXICANOS (Petroquimica).

22.. RADIOS PORTATILES.

Los conductores de trenes, deben proveerse de los radios portatiles :
necesarios en los médulos designados antes de iniciar cada vigje, ;
rigiendose conforme al Instructive respective para distribuirlos a sus !

garroteros,

23. LOCALIZACION DE SENALES FiJAS INDICADORAS DE

VELOCIDAD MAXIMA.

Estas sefales no afectan aguellas disposiciones mas restrictivas
dictadas mediante otro medio, instrucciones especiales, boletines,
drdenes de precaucion, etc., asi como la observacion de olras sefaies

restrictivas.
| DISTRITO SALINA CRUZ |
| RUMBO AL NORTE | KPH |
DE A PASAJERQS CARGA

Z-296+200 Z-292+964 65 50
Z-292+964 Z7-283+605 70 50
Z-283+605 Z-275+000 75 60
Z-275+000 Z-264+782 70 65
Z-264+782 Z-257+000 B0 55
Z2-253+700 Z2-243+241 70 518}
Z-243+241 7-238+08%9 o5 45
Z-238+089 Z2-226+759 50 45
Z2-226+759 Z-217+530 55 45
Z-217+530 Z-213+293 55 45
Z-213+293 Z-204+500 40 35

| RUMBO AL SUR [ KPH

DE A PASAJERQS CARGA

Z-204+500 Z-213+293 40 35
Z2-213+293 Z2-217+530 55 45
Z-217+530 7-226+759 55 45
Z-226+759 Z-238+089 50 45
Z-238+088 7-243+241 55 45
7-243+241 Z-253+700 70 60
Z-257+000 Z-264+782 60 55
Z-264+782 Z-275+000 70 B85
Z-275+000 Z-283+605 75 60
Z2-283+605 Z-2092+964 70 &0
Z-292+364 Z-296+200 65 50
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1 DISTRITO COATZACOALCOS |
[__RUMBOAL NORTE | KPH |
DE A PASAJEROS CARGA

Z-201+405 Z-186+663 50 45
Z-186+663 Z-176+550 50 45
Z-176+550 Z-165+128 50 40
Z-165+128 Z2-155+213 50 45
Z-155+213 Z-143+619 50 45
Z-143+619 Z-134+079 50 45
Z-134+079 Z-126+461 70 55
Z-126+461 Z-116+220 80 65
Z2-116+220 Z-105+965 70 60
Z-105+965 Z-97+760 75 55
Z-92+800 Z-B6+820 5 55
Z2-B6+820 Z-76+009 &0 55
Z-76+009 Z-54+418 75 &0
Z-54+418 Z-46+2489 70 60
Z-46+249 Z-37+359 70 55
Z-37+359 Z-32+380 85 50
Z-28+180 Z-20+682 685 50
Z-20+682 Z-10+276 80 B85
Z-10+276 Z-5+800 70 55
Z-10+276 Z2-5+800 70 55

! RUMBO AL SUR | KPH |

DE A PASAJEROS CARGA

Z-5+800 Z-10+278 70 55
Z-5+800 Z-10+276 70 55
Z-10+276 Z-20+682 80 65
Z-20+682 Z-28+1860 65 50
Z-32+380 Z-37+359 B85 50
Z-37+359 2-46+249 70 55
Z-48+249 Z-B4+418 70 80
Z-64+418 Z-76+008 75 &0
Z-76+009 Z-B6+820 B0 55
Z-86+820 Z-92+800 75 55
Z-97+780 Z-105+965 75 55
Z-105+965 Z-116+220 70 60
2-116+220 Z-126+461 80 85
Z2-126+461 Z-134+072 70 55
Z-134+079 Z-143+619 50 45
Z-143+619 Z-155+213 50 45
Z-155+213 Z2-165+128 50 45
2-165+128 Z2-176+550 50 40
2-176+550 Z-186+663 50 45
Z2-186+663 Z-201+405 50 45

PENDIENTES MAXIMAS EN LOS DISTRITOS.

En los Tramos CDT, Cuadro de Estaciones y Perfiles CDT,
aparecen las pendientes maximas expresadas en porcentaje (%),
los ndmeros positivos ( ejemplo. 1.60 ) significan que la
y los ndmeros negativos

pendiente

es

ascendente

( ejemplo -1.60 ) significan que la pendiente es descendente.
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SENALES FIJAS DENTRO DEL
SISTEMA C.D.T.

L

SERAL FIJA FONDO AMARILLO Y LETRAS
COLOR NEGRO, INDICANDO LA PROXIMIDAD
AL PRIMER TRAMG CDT.

FIG. (1)

TERMINA

TRAMO

UBERO ]
| ]

EI DSL;]M =
s s

SERAL FLJA FONDG BLANCO Y LETRAS
COLOR NEGRO, INDICANDO EL INICIO O
TERMINC DE UN TRAMOD CDT.

FIG. (3)

36

PRINCIPIA
C.D.T.

L

SERAL FIJA FONDO BLANCO Y
LETRAS COLOR NEGRO,
INDICANDO EL LUGAR DONDE
PRINCIPIA EL SISTEMA CDT.

FIG. (2)

TERMINA
C.D.T.

o

SENAL FWA FONDOQ BLANCO Y
LETRAS COLOR NEGRO,
INDICANDO LA TERMINACION DEL
SISTEMA CDT.,

FIG. (4)




-\-—-/‘L»ﬂ'\._m-._

FIG. (5)

SENAL FiJA MOSTRANDO EMN LA
PARTE SUPERIOA FONDO BLANCO
¥ LETRA § EN COLOR NEGRO, Y EN
LA PARTE INFERIOR UN CIRCULD
CON FONDO AMARILLO Y LETRA T
OF COLOR HEGRO, SITUADA A UH
KILOMETRO © MAS, SEGUN LA
TOROGRAFIA DEL -TERRERO,
INDICANDD LA APROXIMACION A
LA TERMIMACION DE UN TRAMO
cot.

Preventiva
FIG. (7)

SENAL FIJ& FONDO AMARILLO Y
NUMEROS COLOR MEGHO INDICANDO
APROXKIMACION A LA SENAL
RESTRICTIVA  |NDICADORA DE
VELOCIDAD MAXIMA

FIG. (9)

SENAL FiJA CON FONDO BLANCO
Y LETRAS NEGRAS, COLOCADA EN
LA BANDERA DE LOS AHBGOLES DE
CAMBIO, INDICANDO ES UN RESORTE
TIPO AUTOMATICO TRES EN UNO,

%

.
FIG. (6)

SENAL FIJA CON FONDO S8LANCO
Y XY EL HUM. EN COLOR NEGRO

INDICANDO LA APROXIMACION
¥ LA CANTIDAD ODE CRUCEROS
CARRETEROS A MWIVEL

Restrictiva
FIG. (8)

SENAL FIlA FONDO BLANCO ¥
NUMEROS COLOR NEGRO INDICANDO
RESTRICCION FERMAMENTE OE
YELOCIDAD MAXIMA PARA THENES
DE PASAJEAOS Y DE CAHGA

FIG. (10)

SENAL FIJA FONDO BLARCO Y
LETRAS NEGRAS, COLOCADA EN
LA BANDERA DE LOS ARBOLES
DE CAMBIC INDICANDD QUE £5
DE OPHN. MAN.
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38

PRINCIPIA
LIMITE
DEPATIO

FIG. (11)

SENAL FLA FONDO BLANCO Y
LETRAS DE COLOA NEGRO, QUE
GOBIERNA LA OPERACION DE LOS
MOVIKIENTOS DE LA VIA
PRINCIPAL DENTRO DE LOS
UMTES DE PATIO, CONFORME A
LA REGLA 93-A,

TERMINA
UMITE
DE PATIO

A

FIG. (12)

SENAL FUA CON FONDO BLANCO
Y LETRAS DE COLOR NEGRO
HDICANDO LA TERMINACION DE
LOS UMITES DE PATIO.
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I

INSTRUCCIONES PARA ECUACIONAR EL

TONELAJE

1)

2)

3)

TONELAJE ECUACIONADO es una base nominal
gque tiene por objeto compensar uniformemente
el factor “resistencia” por pendientes
ascendentes o friccién para fos trenes
compuestos de carros cargades 0 vacios, o de
cargados y vacios al mismo tiempo, cualquiera
gue sea el nimero de unidades de que se

compongan.

PARA ECUACIONAR EL TONELAJE de un treny
ajustario al que marca la tabla, obténgase de
las guias el peso bruto (tara y contenido) de
cada unidad y cuando esto no sea posible,
calciatese el peso del contenido de una manera
estimativa. Agréguese al peso bruto de cada
unidad gque lo componga (ya sean coches o
carros cargados o vacios) la c¢ifra que muestre
la c¢columna *“FACTOR CARRO" en el tramo
correspondiente. Ejemplo:

42 carros, con peso bruto total de 2,100 Tons.
Factor carro 10, que multiplicado por 42

{carros), es tgual a 420 Tons.

Total 2,520 Tans.

ecuacionadas.

CUANDO LAS CONDICIONES ATMOSFERICAS
io requieran, puede reducirse hasta el 5 % del
tonelaje ecuacionado. informandolo ai Jefe de
Despachadores desde fa primera oficina de

comunicacion en servicio.

40
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Autorizacioén de la Direccion General de
Transporte Ferroviario de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes con Oficie

122.204.-355/96 del 01 de agosto de 1996
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DE LOS TOROS PARTE UNA ESPUELA A PUERTO MADERO
LA CUAL FORMA PARTE DEL PATIO DE LOS TOROS,
CON LAS CARACTERISTICAS SIGUIENTES:.
©  |RUMBOD i RUMBOl o
b4 22 Tk
g 2 | NORTE 53 PATIO DE SUR | =n
S| 8 £ |gz| LOSTOROS 3 53
5§ 2 ig|dt £
G2 3 = (22 g s
28] 2 & |E2 B z
z " e HORARIO No, 8
MIXTCS)
S FEGRE E3TACIONES E'ARG\| ESC | TS|
PATIO
K-431| ad 0.18] 14 LOS TOROS 16 |0.45 48 Y
138 JE\J
|5A:td 138 PUERTC MADERO [18
—————— cHiAPAS ————
[] O
g z
o O
z <
S =
40m. 2
30 . ﬂ;i
20 ] I'\. a[
10
r | L1 T T
KILOMETROS O & 10 1%3.8
| PENDIENTE lxeomre .4&[ ~0.45
[ MAKIMA % .
i‘ AL SUR 0.45 [ Q.25
f CURVATURA Max. 4°1 1 go' }4'
! LINEA s B
(L

PERFIL PATIO DE LOS TOROS




Paginas 44 y 45 no se encuentran.

Pages 44 and 45 are not found.
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CUADROQ DE ITINERARIOS

RUMBO |3
z 2 NORTE £
] g g DISTRITO
s i TIEMPOS ¥ e
i Z g PARADAS DE i a MAPASTEPEC
BE N ase e PRIMERA PARTE
& bo .| 2 o™
o o ﬂ. PASAJERDS ; ; ;
& z PRIMERA | 5~ | =
= & 2
2 et B HORARIO No. 8
Mo, 11
KMS | psers. owmin PSGRS ESTACIONES
H.M.
K 418 4174 |5 730 14 | DN TAPACHULA K
; 1 12.7
K 405 4047 p 748 |09 D 22 DE MAYO MZ
127
K 3¢ 3820 |p B4 121D HUEHUETAN W
28
K 30| 3834 |b 069 CUYAMIAPA
25
K387 3868 b 9 CHAMULAPA
32
K 384 3837 |b &1B 083 ISLAMAPA
46
K 380 | 3794 b =] TUZANTAN
U B30 41
K 375 3750 |8 84D D HUIXTLA HX
38
K 372 3714 b 846 |-091] 4 MONTECRISTO
71
K 365 3643 b 85 |[150] 8 SALTILLITO
27
K 282 36186 1331 3 DESPOBLADO
27
K 350 3588 |p 905 3 | D VILLADE COMALTITLAN PN
45
K 355 3543 b 912 |[140] § ZACUALPA
30
K352 3513 b L& ACACIA
34
K 348 3478 | b 0551 16 ZORRILLO
6.8
K 342 341.1 p 935 D ACAPETAHUA g
33
K 3% | 3358 p 944 |(076| 6 | D SOCONUSCO K
41
K 3R 3515 4 b 100| 6 LA BONANZA
22
K 330 3253 853 EL PATASTE
52
K 328 3241 b 1001 |108| 6§ LULARA
42
K 320A| 3188 b 1008 [0B7| 5 SESECAFPA
06
K 320 3153 b LA PLAYA
43
K 315 | 3180 |b 034 | H BARRANCON
41
K 31 3108 U 1025 [y MAPASTEPEC Q

Direccion Superior RUMBO AL NORTE
| sequnda parte de este distito. sa encuettta en las paginas 48 y 49

|
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CUADRO DE ITINERARIOS ]
RUMBO
SUR ¢ |+
DISTRITO g kR
o 5 Y L
MAPASTEPEC el 28 |2 |8
PRIMERA PARTE 33 Tl gy | s |
§8 | x| meesees | B0 | B8
£ |3 %% | 5 |2
= 5 PASAIERDS al 2 |=
a E 3 -
E &5 PRIMERA § :
HORARIO No. 8 W g
MIKTOS No 102 =
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DN TAPACHULA K| 16 |150]U_1925 | 140 Y
127
D 22 DE MAYO Mz p 1904 |24 ]
27
D HUEHUETAN W |- 13 [100|p 1849 |13
26
CUYAMIAPA 1111b
25
CHAMULAPA 10 b
32
ISLAMAPA 120|b_ 1833 |34 T
46
TUZANTAN 10 B e bid
41 § 1820 | PATIO
D HUIXTLA HX L. 1815 |26 T
36
MONTECRISTO 5 |0g1lb 1809 |13 j T
= e
SALTILLITO 9 |079|b 1758 [19 T
27
DESPOBLADO 4 |o57| 1754
27
D VILLADECOMALTITLAN PN| 4 |150(p 1750 |26 j
46
ZACUALPA 6 |117|b 1742 |14 j T
30
LA ACACIA 082 | b
34
ZORRILLO 19 b
68
D ACAPETAHUA s 055[p 1720 |40}15
=4
D  SOCOMSCO K| 8 |120|p 1741 |10
41
LA BONANZA 8 |040|b
22
EL PATASTE 150|  17.00 |11 T
52 ,
ULAPA 7 |073|b 1653 |11 j T
42
SESECAPA 6 b 1646 |20
a6
LA PLAYA b
43
BARRANGON 12 [020 b
a1 PATIO| N R
DN MAPASTEPEC  Q S 1630 |12 12 TY

Direccion Superior RUMBO AL NORTE
ia segunda parte o ssta distilo, s& encuantra en fas pagines 48y 49

TR T




FERROCARRIL SURESTE DIVISION TEHUANO-PANAMERICANO

CUADRO DE [TINERARIOS

RUMBO |3
= = NORTE | %
g [s -
2 Lé’ E TIEMPOS Y g D]STRlTO
E z 4 s ek E @ MAPASTEPEC
= Z F |E2 SEGUNDA PARTE
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50
K 280 | 2791 |p 1114 |012]| 5 EL CARMEN
31
K 276 | 2760 (b .. lo0s4| 8 EL PROGRESO
33
K 273 | 2722 |p 1124 | 047 ECHEGARAY
L 1135 8.1
K 265 | 2641 |S 1140 |osa| 8 | D PIJIHAPAN PJ
5.1
K 258 | 2590 |b 8 URBINA
30
K 256 | 2560 |b 1152 |047 NANCINAPA
238
K 254 | 2532 |b .. |o030f & COLONIA CENTRAL
6.5
K 247 | 2467 |p 12:06 SAN ISIDRO
6.7
K 240 | 2400 |b .. |oss| 13 JOAQUIN AMARC
78
K 233 | 2321 (b 12224 LOS PATOS
0.8
K 232 2312 |b .. |osol| & RICARDO FLORES MAGON
5.6
K 226 | 2256 |b 1233 INDALECIO
42
K 222 | 2214 |p 1240 |035| 4 | D TRES PICOS D
51
K 217 | 2183 |b 050 11 ANDRES
73
K 200 | 2080 |p 1255 MOJARRAS
6.9
K 208 | 2021 |b 13:03 |067]| & AMATES
2.7
K 200| 1994 |b .. |o0s9s CABANA
52
K 195 | 1942 |b .. 15 LA POLKA
X102 8.0
K 187 | 1862 |b 13:23 |1.00 ESMERALDA
q 1.0 DS
K 176 | 1752 |L. 1340 |097] 10 {DN TONALA NA

Direccién Superior RUMBO AL NORTE
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CUADRO DE ITINERARIOS

£ RUMBCO )
E SUR 8| &
DISTRITO iy 8|2
we TIEMPQS ¥ Xw g
MAPASTEPEC | £§ 22 g |8
SEGUNDA PARTE o2 | g | MMM 2 | 5 | &
S TRENES DE 2 | &3 |2
; § PASAIERQS g i % g
g = PRIMERA s | =
HORARIO No. 8 £ ELAEE 3
WIXT S No. 102 2
ESTACIONES CARGA BEGRS. DIARID :s:]a'.'s | [D
HM. | PATIO
DN MAPASTEPEC Q| 10 (083 |LL. 16:25 [12]12 RTY
8.0
VALDMIA b 18:10 |36
26
LEOCN BRINDIS 11 1081 b
65
JERICO b 1557 |11 T
38
POLMORONA 9 j064] b
48
D MARGARITAS MA p 1545 |48 T
5.0 i
EL CARMEN 6 j012]p 1537 |9
3.1
EL PROGRESO 7 |[040| b |
3.8
ECHEGARAY -0.80 15:26 |15 (
8.1 Lo LT
D PLJIJIARPAN PJ 9 Ll 1510 |13 |11 2
5.1
URBINA 9 |100|b
3.0
NANCINAPA b 14:56 |14 T
2.8
COLONIA CENTRAL . 10 (022 b 5
6.5 !
SAN ISIDRO 073 | p 1443 |45 T
6.7
JOAQUIN AMARO 15 |1.00| b :
78 ES
LOS PATOS 080 b 14:25 |25|14 T
0.8
RICARDD FLORES MAGON 7 1100/ b
5.6
INDALECIO b 14115 |18 T
4.2 ;
D TRES PICOS D 4 |045|p 1408 |22 T
5.1
ANDRES 12 [0.74| b
73 ;
MOJARRAS P 13:53 |49 (
6.8
AMATES 7 |056| b 1344 |15 T
2.7
CABANA 032 b
5.2
LA POLKA 17 [1.00] b
8.0 X101 i
ESMERALDA 0.84| b 13:23 |15 T
1.0 Ds PATIO CR
DN TONALA NAa| 11 102118 1310 | 177 TY

Direccién Superior RUMBO AL NORTE
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CUADRO DE ITINERARIOS

i - RUMBO
g | g’_ NORTE EE DISTRITO
€ Bx Tma ARRIAGA
e 42 CLASE i 2 ‘E
% EE : |33
L | 2 No.101| ¥ |22
2 3 i Fao HORARIO No, 8
g PASAJERQS =
2 =4
KMS DIARIC FSGRS ESTACIONES
H.M. 0s
K-176| 1752 |S 1400| 08B0 | 10 |DN TOMNALA NA
" 122
K163 1630 |b 1413 SAN ANTOLIN
Ll 1425 108
K-153] 1522 | & 14:30)] 150 9 D ARRIAGA .
92
K-143| 1430 |b 1440| 110 8 AURCRA
76
K-136] 1354 | b 1449 | 130 7 SAN RAMON
121
K-124] 1233 1500 | 068 | 10 ELIAS CASTROORTEGA |
10.8
K-113] 1125 |p 1512 | 095 g D CHAHUITES CH
14.6
KE8: 979 |h 1527 | 13 13 LAS ANONAS
54
KE3| 8925 |b 120 16 CABESTRADA
) 12.5
K80| 800 |p 1548 D REFORMA RE
3 137
KH7] 6883 | b 1.40 16 LAS PALMAS
39
K£3| 624 | h 1807 SIDAR
835
KS54| 538 | b LA RIQUEZA
19
K52 520 |b 1.00 13 SAN DIONICIO
51
K47 | 468 |b 16825 YOLANDA
98
K38| 371 |p 1636 8 | D UNIONHIDALGO UH
74
K-30| 287 |b 1844|033 | 6 SALINERAS
37
K-26| 280 |b .. 067 11 GRAL CHARIS
Lt 17:00 90
K47 170 |8 1710 D JUCHITAN JN
22
K-15| 148 |b 1714 | Q42 LA PLANTA
7.1
K-8 77 15 IXTALTEPEC
7.7
Z-255| 00 0.47 EMP.DIST. ARRIAGA
08
Z256| 08 |U 1740 043 N IXTEPEC &G

Direccion Superior RUMBO AL NORTE

Hotas:

1].- Tren Me. 10t entrara ratrocadiende a la estacion de Ixtepec.

2).- Tren Mo, 102 saldra de |xtapec ratracediends por la via principal del Distrite Salina Cruz
para tomar su ruta.
31 Trenes del Distrite Arriaga. alinvadir cualquier trame de fa via principal del Distrite Salina
Cruz, lo haran baje prateccion de abanderados,
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CUADRO DE ITINERARIOS
¢ | RUMBO | .2 [, |
g b= Qg
DISTRITO 52 | SUR | %z (2%
ARRIAGA i mern | 50 |33
% F | cuase §_§ gg 2
12 35 |37
= No. 102 = 2
HORARIO No. 8 £ g
MIXTOS 'g FASAJEROS 8
ESTACIONES CARGA i DIARID ESC 1 OTS | LIfLD
oS HM | PATIO R
ON TONALA NA| 11 jags|u 1280|177 TY
122
SAN ANTOLIN b 1236 49 T
10.8 S 1225 PATIO
D ARRIAGA J| 10 |og2|u 1245 27 |22 T
g2
AURORA 9 |138|b 1205|151 T
7.6 [
SaN RAMON 7 |143|bh 1156 | 19 T
12.1
ELIAS CASTRO ORTEGA 1 100 11:44 | 18 T
108
D CHAHUITES  CH| 10 p 1134|4919 T
1456 i
LAS ANONAS 14 |150(b 1118 | 44 | ] T
54 i
CABESTRADA 17 |os7|b
125 i
D REFORMA RE 150| p 1058 27 | T
137 ;
LAS PALMAS 17 [111|b
39
SIDAR b 1037 | 49 | T
85 '
LA RIQUEZA b
19 .
SAN DIONICIO 4 {143| b f
51
YOLANDA b 1019 | 25 T
94
D UNONHDALGO WH| 9 |110|p 10098|20
74 [ |
SALINERAS 7 {033|b 100047 | LT
37 | i
GRAL CHARIS 12 |050|h .. l
ag S 945 | PATIO
D JUCHITAN N LU 835 |13 T
22
LA PLANTA b &32 |75 ] T
7.4
IXTALTERPEC 18 |-0.47
77
EMP.DIST. ARRIAGA Y
0B PATIO
oN IXTEPEC G 0768|8910 I RY
Direccién Superior RUMBO AL NORTE

Motas:

11« Tren Mo 101 entrara refrecediends a la estacidn de ixtepac

2}.- Tren No. 102 saldra da hifepec retrocedienda porla via principai del Distrito Satina Cruz
para tomar $ufuta.

3).- Trenes del Distrite Arriaga. alinvadir cualquier trame de la via principal dal Distrito Salina
Cruz, ko haran baje profeccion de abanderades.
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PERFIL DISTRITO CIUDAD HIDALGO
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PERFIL DISTRITO MAPASTEPEC ( 1ra. PARTE)
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PERFIL DISTRITO MAPASTEPEC ( 2da PARTE)
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INSTRUCCIONES ESPECIALES

DISTRITOS PERTENECIENTES A LA DIVISION TEHUANO-

PANAMERICANO QUE QUEDAN CARGO
TRANSITORIAMENTE DEL FERROCARRIL SURESTE.
DISTRITOS DE A SISTEMA
CIUDAD HIDALGO Ciudad Hidalgo | Tapachula Estandard
MAPASTEPEC Tapachuta Tonala Estandard
ARRIAGA Tonald Ixtepec Estandard

RELOJES REGULADORES REGLAMENTARIOS:

Existen en las oficinas telegraficas de Ciudad Hidalgo, Tapachula,
Mapastepec, Tonala e ixtepec.

LIBROS DE BOLETINES:
Existen en las oficinas telegraficas de Ciudad Hidalgo, Tapachula,
Mapastepec, Tonald e Ixtepec.

GRUAS, MARTINETES Y PALAS MECANICAS:

En concordancia con la Regla 103-A, los trenes que manejen esta
clase de equipo, no deben exceder la velocidad de 30 (treinta) K.P.H.
en tangentes, ni de 20 {veinte) K.P.H. en curvas. Cuando se manejen
grias ORTHON no excederan la velocidad de 45 (cuarenta y cinca)
K.P.H. en tangentes y de 35 (treinta y cinco) K.P.H. en curvas.

ESTACIONES DE COMFPLETAR Y REDUCIR TONELAJE

DISTRITC ESTACIONES

Ciudad Hidaigo Los Toros.

Mapastepec Huixtla y Pifijiapan.

Arriaga Arriaga, Chahuites y Unidn Hidalgo.

MAQUINAS AYUDADORAS:
Las maquinas ayudadoras en trenes de carga, deben colocarse de tal
manera que cada locomotora remolgue su propio tonelaje.

PARADAS PARA INSPECCION DE TRENES

Los trenes deberan hacer una parada cada 75 kiiémetros
aproximadamente, para gue el personal trenista lleve a cabo la
inspeccién prescrita por el Reglamento de Transportes en sus Reglas
366 y 395, a menos que antes y dentro del tramo correspondiente
hayan hecho la parada y efectuado la inspeccion, en cuyo caso
debera tomarse como base el kildmetro donde se dio cumplimiento a
esta disposicién para calcular la distancia de la proxima parada con
el mismo ohjeto.

Estas paradas no deberan hacerse entre estaciones.

INFORMES DE LADEROS

De acuerdo con la Regla 365 del Reglamento de Transportes y del
Articulo 214 del Boletin General de Transportes, los informes de
laderos deben rendirlos los conductores de los trenes que el Supte.
de Division ordene,
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8. INFORME DE CARROS TOMADOS Y DEJADOS.

De acuerdo con la Regla 365 del Reglamento de Transportes, los
conductores de trenes deben rendir sus informes de carros tomados y
dejados, a |a terminacion de su viaje.

10. CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS "Y's" EN UNIDADES DE 22

Mts.

Ciudad Hidalgo
Tapachula
Tonald

Mapastepec

9
4
4

17

Estd situada a 300 metros del cambio sur.

La "Y" del Empalme Distrito Arriaga estd formada por una via de
conexion gque une Ias vias principales de los distritos Arriaga y Salina
Cruz, considerdndose la via principal del Distrito Arriaga como el
brazo sur de dicha "Y". La posicion normal de los cambios
automaticos de los brazos norte v sur es alineados hacia la via
principal del Distrito Salina Cruz.

11.  UBICACION DE LAS PLACAS DE LiMITES DE PATIO:

CIUDAD HIDALGO

LOS TOROS

TAPACHULA

HUIXTLA

MAPASTEPEC

TONALA

ARRIAGA

JUCHITAN

IXTEPEC

Al Norte en Kilém. K-455+961

Al Sur en Kilém. K-458+892.

Al Norte en Kilém. K-428+900

Al Sur en Kildm. K-432+210

La via comprendida entre Los Toros y Puerto
Madero, es continuacion del patic de Los
Toros.

Al Norte en Kilém. K-418+400.

Al Sur en Kilém. K-418+658.

Al Norte en Kildém. K-374+500

Al Sur en Kilém. K-376+600

Al Norte en Kilém. K-310+800

Al Sur en Kilém. K-312+500

Al Norte en Kilém. K-173+663.

Al Sur en Kilém. K-178+048.

Al Norte en Kildm. K-148+530

Al Sur en Kilém. K-153+700

Al Norte en Kilom. K-13+300

Al Sur en Kilém., K—‘l?_+300

Al Sur en Kilém. K-1+434.

En el patio de Ixtepec, los trenes se gobiernan por medio de la
regia 93 del Reglamento de Transportes.
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12. DIMENSIONES DE PUENTES
UBICACICN VERTICAL HORIZONTAL
{Mts) (Mts)
K-15.46 6.69 7.55
K-30.84 6.87 4.98
K-76.61 5.59 4.28
K-152.75 6.08 425
K-160.71 6.07 4.28
K-176.32 6.72 4.36
K-182.02 5.08 4.25
K-227 .44 6.05 429
K-252.12 6.02 4.29
K-263.32 6.29 4.26
K-263.42 5.8 4.31
K-273.77 8.90 497
K-302.08 6.19 4.27
K-312.83 6.20 4.27
K-314.87 6.17 432
K-331.17 6.66 425
K-340.34 6.15 4.25
K-352.23 == 4.25
K-360.84 6.24 4.94
K-374.22 8.74 4.28
K-392.38 6.57 4.27
K-413-13 6.73 4.26
K-416.47 6.80 4.26
K-443.01 6.78 426
NO LIBRA UNA PERSONA DE PIE SOBRE EL TECHO DE LOS
CARROS EN EL VIADUCTO ©DE LA CARRETERA
INTERNACIONAL, EN EL KILOM. K-15+464.
13. HORAS DE SERVICIO DE LAS TRIPULACIONES DE PATIO
Tapachula de 6h00m a 12h00m y de 14h00m a 16h00m.
Tonala de 7h00m. a 15h00m.
14. DISTRITO CIUDAD HIDALGO.

I} VIAS DE PROPIEDAD O AL SERVICIO DE EMPRESAS
PARTICULARES:
En Km. K-425+076 conecta el extremo norte de un ladero y su extremo
sur en Km. K-425+483 con capacidad para 9 unidades, y apoyada en
éste, espuela EN con capacidad para 12, propiedad de
FERTILIZANTES MEXICANOS.
En Km. K-426+935 extremo norte conecta un ladero y su extremo sur
conecta en Km. K-427+195 con capacidad para 4 unidades propiedad
de ASOCIACION DE SOCIEDADES DE CREDITO DEL
SOCONUSCO y apoyada en éste, espuela ES con capacidad para 2
unidades. propiedad de SOCIEDAD DE PRODUCCION RURAL
SOCONUSCODER.S.L.
En Km. K-428+097 conecta ladero por el extremo norte y su extremo
sur conecta en Km. K-428+346 con capacidad para 6 unidades,
apoyada en éste, espuela EN con capacida;f para 14 unidades, ambos
propiedad de SCCIEDAD DE PRODUCCION RURAL,
En Km. K-428+656 extremo norte conecta ladero y su extrema sur
conecta en Km. K-429+031, con capacidad para 13 unidades,
propiedad de Cia. ALGODONERA DE TAPACHULA,
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En Km. K-430+351 brazo norte de fa “Y" de Los Toros y su brazo
sur en Km. K-430+937, ambos brazos estan conectados en el
escape.

En Ciudad Hidalgo

En Kilom. K-456+873 conecta a lz Via principal por el extremo
norte, la via denominada PLATANERA y por el extremo sur en
el Km. K-457+830.80 con capacidad para 39 unidades.

En Kildm. K-457+981 la via denominada Circulacion brazo norte
con capacidad para 20 unidades.

En Kiidm. K-458+020 via recibo capacidad 13 unidades,
En Kilom. K-458+036 via bodega capacidad 11 carros.
En Kilém. K-458+081 via del publico capacidad 6 unidades.

En Kilom. K-458+063 via denominada corazén capacidad 2
unidades.

En Kilém, K-458+089 via de circulacién capacidad 14 unidades.
En Kilém. K-458+318 brazo sur de la "Y" capacidad 7 unidades.
En Kilom. K-458+392 via aduana capacidad 3 unidades.

En Kilom. K-458+513 via antiguo puente internacional capacidad 8
unidades.

DISTRITO MAPASTEPEC.
DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO Q PASC

DE TRENES, EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA ViA
AUXILIAR.

PIUIJIAPAN: La via de la derecha
MAPASTEPEC La via de |la derecha
ACAPETAHUA l.a via de la derecha
HUIXTLA La via de la izquierda.

VIAS DEL PUBLICO:

PIJIJIAPAN La Via de |a bodega.
MAPASTEPEC La Via de la bodega.
ACAPETAHUA La Via de ia bodega
HUIXTLA La Via de la bodega.

VIAS DE PROPIEDAD O AL SERVICIO DE EMPRESAS
PARTICULARES.

En Los Patos Km. K-232+503 sobre el ladero, se apovan dos
espuelas ES, denominadas Espuela 1 y Espuela 2 con capacidad
total para 27 unidades, para uso de la pedrera NO DEBEN PASAR
LAS MAQUINAS DEBAJO DE LA QUEBRADORA DE PIEDRA.

En el Kildm. K-262+725. hay un ladero con capacidad para 8
unidades con embarcadero de ganado denominado "Minerva”
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En Mapastepec Kilom. K-310+740 conecta por el extreme nore la
via de la bodega y por el extrerno sur en Kilom. K-3114054.

En Km, K-311+468 conecta el brazo norte de la “Y" y el brazo sur
conecta en Km. K-311+776.

En Huixtla Km. K-374+902 conecta el extremo norte de la via
bodega y su extremo sur en Km.K=375+237,

En Km. K-375+887.94 conecta una espuela EN y apoyada en esta
un ladero al servicio de ANDSA.

La bascula de via en la estacion de Huixtla, es propiedad de
ALMACENES NACIONALES DE DEPOSITO, S.A.

En Tapachula en Kilém. K-417+118 conecta el extremo nerte de ia
via denominada Via No. 1 y su extremo sur en Km. K-417+5987, y
apoyada en esta la via bascula.

En Tapachula en Km. K-417+187 conecta la via de la bodega y su
extremo sur en Km. K-417+534 y apnoyada en ésta, la via del
publico.

La “¥" en Tapachula el brazo norte conecta en Km. K-417+218 y su
brazo sur en Km. K-417+614.

QCUPACION DE ViAS POR TRENES DE PASAJEROS EN
TAPACHULA.

El tren No. 102 entrara de frente a |a via denominada Bodega 1.
INFORMES DEL FLETE QUE SE MANEJE.

Los Conductores de trenes de carga rumbo al Norte, deben
informar via radio o por telegrafo desde Mapastepec del flete que
manejen al Jefe de Despachadores y al Jefe de Patio de Tanala en
el horario que este ultimo empleado tiene asignado.

DISTRITO ARRIAGA
DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO

DE TRENES EN ESTAGIONES DONDE HAY MAS DE UNA ViA
AUXILIAR:

ARRIAGA Lavia No. 1
CHAHUITES La via conocida comao escape sur
LA PLANTA L.a via No. 1

VIAS DEL PUBLICO.

ARRIAGA La via de la izquierda conectada a la de la
bodega par el extremno Sur y a la via principal por el extremo Norte.

CHAHUITES La via frente a la Estacian.

VIAS DE PROPIEDAD O AL SERVICIO DE EMPRESAS
PARTICULARES.

Las vias de LA PLANTA conectan por el extremo norte en el Kin.
K-13+843 y por el extremo sur en el Km. K-15+583.

En Km. K-15+718.87 espuela ES y apoyada en esta otra espueia
propiedad de la CFE.
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Cont. En Km. K-149+255 apoyado en la via principal por el extramg norte

18 v por el extremo Sur en Km. K-150+850, [laderq iZquierdg
denominado “Via de Operacian”, con capacidad para 58 Unidades.
apoyado en éste, ladero denominado “Via de Bascula® con
capacidad de 22 unidades, apoyada en este laderg. espuela Ng. 1
EN con capacidad de 17 unidades, curvaturg maxima de 614" Vv
apoyada en ésta, espuela No, 2 EN con capacidad pars 13
unidades, curvatura maxima de 12° Todas estas vias spn
propiedad de ALMACENES NACIONALES DE DEPOSITO, 5.4
{ANDSA).

En Km. K-149+483.30 apoyada en el ladero dal embarcaders.
espuela ES, con capacidad para 15 unidades, curvatura maxima de
8°, propiedad de este Ferrocarril v al servicio de BODEGAS DE
FERTILIZANTES.

En Km. K-145+692.00 apoyada en la via de operacion, esplela EN,
con capacidad para 16 unidades, curvatura maxima da B8, al
servicio de MA[Z INDUSTRIALIZADO, S.A. {MINSA).

1
En Kilém. K-149+704 una espuela ES, con capacidad para 55
unidades, conectado 3 ésta, un ladero con CUpo para 5 unidades,
estas vias estan al servicio de FERTILIZANTES E INSUMOS DE
CHIAPAS SA.DE V.

En Km, K-150+852.00 apoyada en la via principal espuela ES g
servicio de la Cia. HARINERA DE CHIAPAS, S.A. con capacidad
para 4 unidades.

En Kilém. K-151+032.35 apoyada en la via principal, espuela ES, 3l
servicio de la COMISION FEDERAL DE ELECTRICIDAD. con
capacidad para 5 unidades.

En Kilém. K-151+122.50 apoyada en la via principat, éspuela
derecha EN, con capacidad para 2 unidades. curvatura maxima de
10°30' y apoyada en ésta. espuela No. 2 EN, con capacidad para 2
unidades. Estas vias estan al servicio de "PEMEX",

En Km. K-151+239 conecta por el extremo norte la via de ia
bodega v su extremo sur conecta en Km.152+346,

En Km. K-151+342 conecta una espugla EN.

En Km. K-153+342 conecta un ladero y su extreme sur en Km.
K-153+925 con capacidad para 22 unidades y dos vias
denominadas de la Bascyla y No. 1 con cupo para 12 y 10
unidades respectivamente: ladero ¥ vias propiedad de BODEGAS
RURALES CONASUPO. S.A. DE CV.

En Tonala: H

En Km.K-174+662 conecta extremo norte de Ia vig embarcadero y
Su extremo sur en K K-174+814.

En Km. K-174+745 conecta Ia via de la bodega por el extremo
norte y por el extremo sur conecta en Km. K-177+462 y apayada en
ésta, ladero denominade via del publico.

En Km. K-174+825 conecta el brazo nore de g "y" v el brazo
sur conecta en el Km.175+860.

En Km. K-175+632 conects espuela ES denominada via de
coches.

;
4
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PENDIENTES MAXIMAS EN LOS DISTRITOS.

En los Cuadros de ltinerarios y Perfiles de los Distritos,
aparecen las pendientes maximas expresadas en porcentaje (%),
los nameros positivos ( ejemplo. 1.60 ), significan que la
pendiente es ascendente y los ndmeros negativos
{ ejernplo -1.60 } significan que la pendiente es descendente.
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TONELAJE ECUACIONADO (para riel seco)

LOCOMOTORAS DIESEL-ELECTRICAS (N. de M.)

‘ DE-38

|

‘ DE-37

CLASE DE-37 DE-38 DE-18
10000 8400 5200 9100 5800
NUMERQOS DE LOCOMOTORAS a a a a a
10081 2427 9298 8173 5888
VELOCIDAD MINIMA AUTORIZADA (KPH) 18 18 18 18 22
VELOCiD;b MAXIMA AUTORIZADA (KFH) 105 105 105 105 105
?_REL.QCJON DE ENGRANES 7418 61-16 61-16 74-18 62-15
CABALLOS DE FUEP:Z!;\-(HP) 2250 2000 2000 2250 1310
?JNER‘ZA DE TRACCION CONTINUADA EN LBS. AVEL MIN. 60400 51100 50000 60400 34000
_BP\SE RIGIDA (FPiés y Pulgadas) g0 g o g " g o g o
PESO (Toneladas Métricas) 114.7’ . 114.0 113.3 114.7 80.0
RUMBO NORTE — TN o SO
DE | A CARRO
|CIUDAD HIDALGO _|LOS TOROS 5 _ 1870
LOSTOROS  _|TAPACHULA 5 760
TAPACHULA |PIJIJIAPAN 5 1870
PIUIAPAN _ INANCINAPA | 5 | 1350
NANCINAPA TONALA 5 1870
TONALA CHAHUITES 5 3050 2710 2710 3050 1775
CHAHUITES  |KILOM. K-105 5 3710 3075 3075 3710 2160
[KILOM. K-105  |ANONAS 5 1865 1655 1655 1865 1085 |
[ANONAS REFORMA 5 3080 2770 2770 3090 1800
REFORMA |IXTEPEC 5 4850 4315 4315 4850 2825
RUMBO SUR =
[ = L = o TONELADAS
IXTEPEC UNION HIDALGO 5 4485 3985 3885 4485 2610
UNION HIDALGO ARRIAGA 3 2660 2365 2365 2660 1550
ARRIAGA TONALA 5 2335 2075 2075 2335 1360
TONALA _|PIIIAPAN 5 e 1360
PIJHAPAN 22 DE MAYQ S 1745
22 DE MAYO TAPACHULA 5 670
TAPACHULA CIUDAD HIDALGO 5 1870




