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ARTICUT.O 13 DEL REGLAMENTO DL MEDIDAS \"'*-;_k

:?(.’

PREVENTIVAS DE ACCIDENTES DEL TRABAIC

{ Piblicado en ol diario Oficial del 29 de noviembre de 1934)

+Los accidentes deben evitarse a toda costa, para lo cual
todo empleado u obrero debe hacer lo que esi6 a su

alcance para conseguirlo, aunque para slio tenga que E:

desemperfar en un momento dado, las labores de otro”.
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LIC. LUIS DE PABLO SERNA
Director General

ING. ROMUALDO RUIZ CASTRO
Subdirector General de Operacion

ING. CARLOS ZAMARRIPA MORA
Coordinador de Transporte

ING. EDUARDO RAMIREZ CATO
Coordinador Técnico Via y Estruct.

SR. ARTUROC RUFINO JIMENEZ
Gerenie de Transporte

SR. FAUSTO SAUCEDO BEAR
Gerente de Produccion

ING. JOSE LUIS AGUIRRE FERNANDEZ
Gerente de Prevencion de Accidentes

México, D.F.

ING. FRANCISCO JAVIER GOROSTIZA PEREZ.

Director Ferrocarril Pacifico Norte

ING. JAVIER TELLO SANDOVAL
Subdirector de Operacion

SR. JOSE LUZ GONZALEZ JUAREZ
Gerente de Transporte

ING. CELESTINO VELA TORRES
Gerente de Infraestruct. Telecoms. e Inmuebles

ING. CESAR ROMERO QUEZADA
Gerente de FM y EA.

Guadalajara, Jal.
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Subdirector de Operacian.
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Jefe de Departamento de Transporte
Guadalajara, Jal.
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Superintendente Division Irapuato
JESUS ALEX LUNA SANCHEZ 919-720
Ayudante Supte. 5.L.Div. Irapuato.
Irapuato, Gto.
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NOTAS:

1.- En Hushuetoca NM, los trenes en ambas direcciones quedan autorizad

para antrar al siguienta territorio gobernado por &l sistama CTC, eon
su misma identificacion, sin boleta CTC-1. { Regla 272 |.

3.- Teenes del Distrito Tetepanga que nscesiten acupar la linea "B" e
Teocalco deberan obtener auiarizacién del Desgachador gue

controla el

Distrite Huichapan.
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Los Distritos Huichapan |Divisién frapuatel v Melchor (Divisidn San Luis),
se unen mediants una vis de conexidn que Empaima sobre a lines "B en
Viborillas kilom. B-245.1 y sobre |a linea"BC" en kilom. BC-8.8, cuva
langitud s5 de 2.3 kiloms.

En Vibeorillas, los trenes norte que deban continuar a La Griega, se regitan
sor la incicacian de la sefsi 10-1 y sn la estecién de La Griegs utilizardn

of nortavia 72 para aproximarse a iz Oficing telegrafios v ser

despachados per linea "MORELOS". salva en los casos que deban continuar
por linea 2

En Buenavista. el tiempo de salids de trers No. 13 es 7h10m. v el tiempo

de llegada da tren No. 14 es 21R55m. 5
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(Excepeidn a fa Regla 83-C). CURVATURA MAXIA i° * 40
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NOTAS:

1.- Los trenes al Distrito Cortazar, procedentes de los Distrifos Querétaro (Linea Juérez) y Querétaro (Linea Morelos), una vez despachados en la Estacion

de Ohrajuelos, se regirén por la indicacién de las sefiales para continuar a su ruta,

2.- Sediales IE-71-1 e IF-71-1en Mariscala, exhiben su indicacién permanentemente a parar, Trenes rumbo sur del Distrifo Cortazar solicitarén autorizacion

al Despachador para pasarlas v aproximarse a la estacién de Obraiuelos donde seran despachados seaiin corresponda.
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DIVISION IRAPUATO

ASPECTOS DE LAS SENALES
DEL SISTEMA CTC. EN LA
DIVISION IRAPUATO

SENALES

ASPECTO

NOMBRE

INDICACION

Verde

Verde/Rojo

ViA LIBRE

Proceder ala
velocidad
permitida en el
Harario

Rojo/Ambar

VELOCIDAD :
RESTRINGIDA!

Pasar a una via
divergente o
entrar a un
ladero

Ambar

- = = = | PRECAUCION
Ambar/Rojo |

Proceder a

valocidad

rastringida
preparado para
detenerse an la
siguiente sefal

Rojo/Rojo

Parar vy
Rojo PARAR Y proceder a
PROCEDER ¢ velocidad
restringida
Rojo
= N PARAR o—

Tt sy

18



por

=0 bruto de cada

resistencia”
unidad que lo componga, (ya sean coches o carros cargados o vacios),

factor

pendientes ascendentes o friccion para los trenes compuestos de
2,520 tons Ecuacionadas

2,100 tons
420 tons

INSTRUCCIONES PARA
ECUACIONAR EL TONELAJE

Total oo

carros cargados o vacios o de cargados y vacios al mismo tiempo,

cualguiera que sea el numero de unidades que se componga.
la cifra gue muestre la columna "FACTOR CARRCG" en el framo

correspondiente, ejemplo:
reducirse hasta el 5 % del tonelaje ecuacionade, informandolo al Jefe

de Despachadores desde la primera oficing de comunicacion en

de cada unidad y cuando esto no sea posible, calcllese el peso del
servicio.

TONELAJE ECUACIONADO es una base nominal técnica que tiene
PARA ECUACIONAR EL TONELAJE de un tren v ajustarlo al que
marca la tabla, obtengase de las guias el peso bruto (tara y contenido)
contenido de una manera estimativa; agreguese el pe

por objeto compensar uniformemente el

42 Carros, con peso bruto total de ...
por 42 (carros}), esiguala ...

Factor carro 10, que multiplicado

3. CUANDO LAS CONDICIONES ATMOSFERICAS lo reguieran, puede

1.
2.

|
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DIVISION IRAPUATO

INSTRUCCIONES
GENERALES

VIAS AUXILIARES. La ubicacion de las vias auxiliares, designandolas a
la derecha 0 @ la izquierda de la via principal, se ha hecho tomando
comao base el orden de progresion del kilometraje.

LOS TRENES REGULARES Y LOS EXTRAS creados conforme al
ejemplo (3) de la FORMA “G", que corran retrasados, deben hacer el
“TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES", segun les corresponda, si
las circunstancias lo permiten para correr a tiempo. Cuando ésto no sea
posibie, inférmese la causa al JEFE DE DESPACHADORES, desde la
primera oficina de comunicacion en servicio.

TRENES REGULARES corriendo a tiempo, que deban hacer parada en
ESTACIONES INTERMEDIAS, donde solo tengan tiempo de salida,
deben emplear el correspondiente “TIEMPQ MINIMO ENTRE
ESTACIONES *, ya que la diferencia entre dicho tiempo minimo y &l
tiempo de itinerario, es para ejecutar los diferentes trabajos en las
Estaciones; pero los frenes regulares de pasajeros no deben llegar al
lugar donde dejan y toman pasaje. con anticipacién mayor de cinco (5)
minutes, aun cuando el "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES " se
ios permita.

Estas disposiciones son aplicables a TRENES EXTRAS de
PASAJEROS autorizados conforme al gjemplo (3) de la forma "G".

MAQUINAS SOLAS O CON CABUS, TRENES DE PASAJERCS,
MIXTOS ¥ DE CARGA compuestos fotalmente con unidades de
arrastre equipadas con ruedas de acero, deben hacer el "TIEMPO
MINIMO ENTRE ESTACIONES" para trenes de pasajeros, si [as
circunstancias lo permiten. Cuando ésto no sea posible, informese la
causa al Jefe de Despachadores desde |a primera oficina de
comunicacion en servicio.

TRENES REGULARES DE PASAJEROS Y MIXTOS que en una
Estacion tengan tiempos de llegada y salida, no deberan llegar a, ni salir
del lugar donde dejen y tomen pasaje antes del tiempo marcado para su
liegada o salida, respectivamente.

CUANDO LOS TRENES DE PASAJERQS Y MIXTOS, que tengan
marcade TIEMPO MUERTO en alguna Estacion, corran retrasados,
guedan facultados para salir sin permanecer todo el tiempo autorizado
en el itinerario.

CUANDO UN TREN NO PUEDA INICIAR SU MARCHA a Ia hora que
tenga fijada para ello, o bien continuarla si se ha detenido en transito, el
CONDUCTOR o el MAQUINISTA debe comunicarse inmediatamente
con el DESPACHADOR, informéndole la causa de la demora y la hora
probable que pueda reanudar su marcha.

CUANDO SE LLEGUE A UN PUNTO DE ENCUENTRO O
LIBRAMIENTO. y el tren que se espera no esté a la vista, el
CONDUCTOR o eof MAQUINISTA en su caso, se comunicard
inmediatamente con el DESPACHADOR para que disponga lo
convenienta. :

ENCUENTROS O LIBRAMIENTOS EN ESTACIONES SiN SERVICIO
DE COMUNICACION

Todo tren que con mucha anticipacién haya recibido drdenes para
encontrar a otro y aquellos trenes que vayan a librar el tiempo de
itineraric de TRENES SUPERIQRES en Estaciones sin servicio de
comunicacion, pediran informes al DESPACHADOR antes de salir de la
GUltima Estacién de comunicacién en servicio,

10.

11.

12.

13

14.

15.

16.

17.

18.

18.

20.

PARA EVITAR PARADAS INNECESARIAS a los trenes, cuando no
tengan trabajo en una ESTACION DE REGISTRO, en la cual sdlo
habrén de detenerse para cumplir con la REGLA 83-A, los
DESPACHADORES autorizaran gque no se registren en la Forma
prescrita por el Reglamento dandoles el check respectivo y cuando
hayan recibido el "OS", autorizaran al TELEGRAFISTA por medio de
ORDEN DE TREN para gue los registre, dandoie en la misma los datos
necesarios.

EN ESTACIONES DE REGISTRO donde el servicio telegrafico no sea
continuo, en horas en que no haya telegrafista en servicio, debe dejarse
el libro de registro de trenes en la caja para guias, si la hay, v a faita de
ésta en la caseta del teléfono.

AL INICIAR SU VIAJE, debe comprobarse que los FRENOS trabajen
correctamente, asi como el FRENO DINAMICC de las maquinas, y
antes de descender pendientes continuadas del unc y medio por ciento
o mayores, efectuaran la misma revisién, de acuerdo a la REGLA 395
del Reglamento de Transportes.

TRENES QUE DEJEN CARROS EN LA VIA PRINCIPAL, por estar
doblanda o por cualquier otra causa, en pendientes, deben asegurarios
de manera efectiva para evitar accidentes.

CUANDO SE DEJEN CARROS CARGADGS O VACIOS, lejos de los
edificios de las Estaciones, los Conductores o Jefes de patio en su
caso, deben informar al Jefe de estacion correspondiente los nimeros y
ta hora gue fueron dejados.

EN LA PARTE POSTERIOR DE LOS TRENES DE PASAJEROS O
MIXTOS, que se muevan retrocediendo, sélo deben viajar el Conducter
yio el Garrotero de atras, asi como los Funcionarios u oficiales.

USO DEL SILBATO O BOCINA
Debe evitarse al estar cerca de TRENES DE PASAJEROS, salvo en los
casos previstos por el Reglamento cuando se trate de evitar accidentes.

TRENES QUE LLEGUEN A SUS TERMINALES EN HORAS QUE NO
HAY SERVICIO DE PATIO, deben entrar por la via auxiliar gue
encuentren expedita, siempre que no esté asignada a determinado
servicio, y si su tren no cabe en una sola via, haran los cories
necesarios para dejar libre la via principal y las de operaciones.

MANEJO DE BOLETOS
Los Conductores de trenes de pasajeros y mixtos, deben traer consige
su equipe para el manejo de boletos,

MANEJO DE UNIDADES CON PRODUCTOS PELIGROSOS

Para el movimiento, carga y descarga de unidades que transporten
materiales y residuos peligrosos, deben observarse estrictamente las
normas respectivas y las disposiciones .contenidas en el Reglamento
para el Transporte Terrestre de Materiales y Residuos Peligrosos,
editado por la Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

CRUCEROS A NIVEL

De acuerdo con la ley, los cruceros a nivel con calles o caminos
publicos, no deben obtruirse por mas de diez (10) minutas, pero si la
gjecucién del trabajo requiere mas de ese tiempo, deberan librarse fales
cruceros cada diez (10) minutos para dejar expedito el paso a peatones
y vehiculos si hay algunos esperando paso.
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CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL

TIPO "A": Los formados por vias férreas a nivel y gobernados por
SISTEMA DE SENALES CTC.

TIPO "B"™ los formados por vlas férreas a nivel y gobetrnados por
SENALES DE ENCLAVAMIENTO (REGLA 163).

TIPO "C* Los formades por vias férreas a nivel y gobernados por
GUARDA-CRUCERO. Los trenes deben aproximarse a VELOCIDAD
REDUCIDA y regirse par las SENALES DEL GUARDA-CRUCERO. Si
faltara éste, protegerén su paso sobre el crucers por medio de un
miembro de fa tripulacion,

TIPQ_"D" Los formados por vias férreas a nivel y protegidos por
SEMAFOROS DE ACCION ELECTRO-AUTOMATICA que exhiben
juces rojas a destelles y accionan campanas de alarma. Si la luz lateral
de estas sefales se enciendk continua o intermitentemente, es
indicacién de que las sefales estén al corriente y el tren puede
proseguir, pero si la luz lateral no se enciende, es indicacion de que las
sefales no funcionan y entonces debe protegerse el paso por medio de
abanderados.

TIPO "E™ Los formados por vias férreas a nivel y gobernados por
PUERTA O DISCO ROJO DE DIA y ademds LAMPARA CON LUZ
ROJA DE NOGHE, cuya posicién normal es obsiruyendo la via gue no
tiene preferencia. Los trenss que se aproximen por la via que tiene
preferencia, observaran cuidadasamente ia posicién de la puerta o
disco, para obrar en consecuencia. Los trenes que se muevan por la via
que no tiene preferencia, haran parada efectiva antes de pasar el
crucero ¥ si no hay tren a la vista por la via que tiene preferencia, la
tripulacidn accionard la puerta o disco para colocarie en la posicién de
obstruir la via gue tiene preferencia, después de pasar su tren,
restahlecera dicha puerta o disco 2 su posicidn normal.

TIPO "F: Los formados por vias férreas a nivel y anunciados por piacas
alusivas. No tienen sefales ni Guarda-Crucerc

TIPO "G" Los formades por vias férreas y calles o caminos pblicos a
nivel, protegidos por SEMAFOROS DE  ACCION ELECTRO-
AUTOMATICA que sxhicen luces rojas a destelios y accionan
campanas de alarma.

TIPO "H™ Los formados por vias férreas y calles o caminos publicos a
nivel, anunciados al pubiico con placas de "CUIDADO CON EL TREN"
y protegidos con Guarda-Crucere, durante las 24 o menos horas del dia.

TIPO "I": Los formados por vias férreas o calles y caminos publicos a
nivel, protegidos por placas anunciadoras con la leyenda "CUIDADO
CON EL TREN". No tienen senales ni Guarda-Crucero.

INFORMES "08" DE PASADA DE TREN

Para que los Telegrafistas puedan cumplir con la REGLA 345 dsl
Reglamento de Transportes, los CONDUCTORES o MAGQUINISTAS,
tratandose de méaquinas solas, deben dejar la FORMA OD-61 en todas
las oficinas de comunicacién abierias al servicio, en donde no haya
registro de trenes, o que atn habiéndolo, se tenga autarizacion para no
registrarse.

Cuando un tren inicie o termine su carrera en un lugar dende no haya
comunicacion con el DESPACHADOR, ni registro de trenes, debe dejar
su FORMA OD-81 en ai BUZON DE GUIAS, si lo hay, 0 en su defecto,
entregarla en la primera oficina de comunicacion en sarvicio.

Otros trenes que necesiten conocer ia liegada o safida de trenes en los
lugares a que se refiere la disposicién anterior, deben buscar esta
FORMA en el BUZON DE GUIAS

23,

24

25,

26.

27.

28,

DONDE HAYA CAJAS PARA GUIAS, los TELEGRAFISTAS o
Agentes-Telegrafistas dejaran en ellas el aviso a gue se refiere la
REGLA 348 (Excepcidn a la misma Regla).

CUMPLIMIENTO DE LAS ORDENES DE PRECAUCION

Los Maquinistas deben dar ia senal 14-t al aproximarse a lugares
protegidos con ordenes de precaucién, para que [a tripulacion del tren se
prepare a cumplir con la Regia 158.

En caso de que el Maquinista omita dicha sefal, el Conductor hara uso
de la valvula de emergencia.

LIBRAMIENTO FISICO DE LAS INSTALACIONES DEL CAMING.
Cuando se manejen plataformas o gdndolas con flete que por su
condicién pueda correrse lateraimente por efecto de la trepidacion
(durmientes, maderas, efc...), hay que cerciorarse previamente de que
libran en los tajos y tuneles y en las instalaciones del camino, tales comao
andenes, drboles de cambio, bésculas de via, embarcaderos de fiete y
ganado, puentes de estructura superior, tomas de combustible, edificios,
puertas, viaductos, sefiales fijas, muy especiaimente las de los sistemas
CTC, y en general en todos aquellos lugares en donde puedan dafiar las
instalaciones. Igual préctica debe observarse cuando se manejen gruas,
martinetes o palas mecanicas.

CIRCUITO SELECTIVO.

Los alambres del circuito del teléfono selective, estan indicados con un
triangulo de amina, colocado en la cruceta de los postes, bajo el aislador
o aisiadores correspondientes.

SIGNOS QUE APARECEN EN LOS HORARIOS

D  Oficina de comunicacion servicio diurno

N Oficina de comunicacién servicio nocturno

DN Oficina de comunicacion servicio diurnc y nocturno
EN Espuela con entrada por el extremo norte

ES Espuela con entrada por el extremo sur

Las lefras que estan colocadas a la derecha de los nombres de algunas
Estaciones, son las "LLAMADAS" de las oficinas telegraficas.

CARACTERISTICAS Y USO DEL CAMBIC "TRES EN UNO™

El cambio "TRES EN UNO" puede ser operado manual o
autormaticamente. La operacién manual es idéntica a la de los cambios
rigidos ordinarios. La operacién automatica, se efectua al paso de los
trenes por medio de un mecanismo, de tal manera que los trenes
pueden salir del escape o via secundatia "pasando” las agufas, es decir,
aln cuando éstas se encuentren cerradas, las cejas de las ruedas
pueden abrirlas sin dafar la estructura del cambio, de diez a doce
segundos aproximadamente, después de que las Gitimas ruedas han
accionado las agujas, éstas retornaran automaticamente a su posicidn
normal.

Cuando un fren que ha salido de la via secundaria tenga gque retroceder
por la via principal, el encargado def cambio debe cerciorarse de que las
agujas han vuelto a su posicién normal, antes de dar seniales para
retroceder.

El cambio "TRES EN UNQ", se distingue de los rigides ordinarios en
que tanto el érbol como la caja del mecanismo estén pintados de color
amarillo.
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Cuando al estar haciendo movimiento, o por cualquier ofrg o
trenes se detengan sobre jas agujas de los cambios "TRES
procedentes de vias distintas a aquellas a las cuales
alineados y tengan que retroceder, antes de hacer!
mano el cambio hacia la via a la cual se Va a retrocad
restableciéndose después a su posicion normaf, Todo tren ¢ Maquing:
con carros o sin efios, estd obligado a pasar sobre estos cambipg -
direccién de la punta de las agujas, a una velocidad que no exceda i
veinticinco (25) kildmetros por hora, hasta que hayan Pasado todag |
ruedas de las maquinas, si van solas, o de todos los carros que dichs
maquinas manejen. y

3Us3, |og
EN UNg
estan normaiments

NO DEBEN OPERAR LOCOMOTORAS sobre tramos en que no
tengan sefalado tonelgje, salvo  instrucciones eXprasas gl
Superintendente de Divisién.

Cuando una locomotora no pueda remolcar el tonelaje que le marca |3
fabla, dese aviso al Jefe ds Despachadores y al Ayudants del
Superintendente 5L, por medio de un telegrama que firmardn o
Conductor y el Maquinista , informando la reduccion gue se efectud.

Cuando por cualquier circunstancia sea necesario independizar un
motor de traccion a las locomotaras, deberan correr a sy terminal con
maquina sola o con cabus, conservando en su recorrido una velocidad
de 38 KPH, a excepcién de los trayecios gue estan protegidos por
menores velocidades. Deben tener presente que al independizarse un
moter de traccién, los restantes quedan conectados en paralelo con el
generador principal, en tales condiciones, es peligroso remolcar tonelaje
que haga bajar la velocidad de las locomotoras, a menos de |a que estd
sefialada, por lo que es de suma importancia cumplan estrictamente con
estas instrucciones.

ACCIDENTES PERSONALES

En caso de accidentes personales, gquedan al servicic de los
trabajadores ferrocarrileros o pasajeros, todos los Hospitales dal IMSS
en ia Republica Mexicana.

En caso de accidente personal del que resulte lastimado gravemente
algin empleade o pasajero, debe llamarse al IMSS o cualquier otro
servicio medico de emergencia dando aviso inmediatamente al Jefe de
Despachadores, Superintendente de Division y a la Gerencia de
Transporte del Ferrocarril que corresponda.

Cuando pueda trasladarse al lastimado, éste sers enviado lo mas
rapidamente posible al servicio de urgencias del Hospital IMSS mas
cercano, En caso de no poder trasladar al lesionado, déjesele a cargo
del Jefe de Estacion mas cercano, quien debe llamar al médice del
IMSS més proximo, solicitandole el auxilio necesario,

Solamente deben ejecutarse por médicos particulares, aguelfas
operaciones quirlrgicas que sean absolutamente necesarias para la
proteccién de la vida del paciente, antes de la Hlegada del médico del
IMSS.

Las personas que no sean empleados o pasajeros que resuiten
lesionadas por su propia culpa, deberan ponerse a cargo de los
servicios médicos de emergencia.

Cuando el lesionado fallezca antes de Ia llegada del médico del IMSS,
deberd darse aviso al Jefe de Despachadores, Superintendente de
Divisién y a la Gerencia de Transporte del Ferrocarril que corresponda.
al IMSS,

Se recomienda muy especialmente que en caso de accidentes
personales, se rijan de acuerdo con las disposiciones que contiene el
REGLAMENTO DE SEGURIDAD. En caso de levantar algun lesionado,
cuidese de no provocarle movimientos bruscos, que pudieran compietar
0 causar un fractura, luxacidn, etc..., a fin de evitar complicaciones.

DIVISION IRAPUATO

INSTRUCCIONES ESPECIALES

‘DIVISION IRAPUATC: . o

Dwéis\:igio'n irapuato esté conformada por los siguientes djstritos’

LaUICH»’\PAN: De Huehuetoca WM a La Griega._

rA CAMADA: De La Griega a Conexion Norte Diist, La Cafada
RTAZAR: De Mariscala a lrapuato » .

E|:’|2nsitonarms.-nte tiene a Cargo el Ramal independiente de!

- JARAL DEL PRCGRESQ: De Saiamanca a Jaral del Progreso.

El Distrito Jaral del Progreso, no pertenece al Ferrocarrii Pacifico-Norta,
perd transitoriamente esta a8 cargo de su administracion.

ES TERRITORIALES: ) o
telnMcgindancisa de la Division irapuato con otros Ferrocairiles y Divisiones

es la siguiente: ) o o ‘
¥ Con el Ferrocaeril Terminai Valie de México en:

DIVISION LUGAR KILOMETROS
) .T. Del . de Meéxico Huehuatoca B8-43

Can e! Ferrocarril del Noreste en |

DIVISION LUGAR KILOMETROS
Cueretarc San Nicolas AL-1 1+24‘:€ = 5-2131-{102 o
Queretaro La Griega B-251+535 = MOF?ELO:.--H J".HI‘.,B
Quardtars Conexion Norle Distito | B-265:015 = JUAREZ-240+216;

La Canada
Querciarg Mariscala A-283+522 =B-285+522
Acambaro Celaya NB-58+383 y NB-68+692 k]

En jrapuato conecta ademas con las Divisiones Guadalajara y Centio,

3. PATIO IRAPUATO: ) _ ' .
El patio lrapuato, operativa y adminisirativamente esta a cargo de esia

Divisidn,

4, SISTEMAS DE DESPACHC:
£1 conirol de trenes en los Distritos Huichapan y Coriazar es por medio
del sistema CTC (Obsérvense Reglas 254 a la 296 dal F_!eg_lanje-nm de
Transpartes y fos instructives del Sistema CTC de estos distrilos)
En los Distritos La Canada y Jaral del Progreso por el Sistema
Estandard; Los medios de comunicacion para el Despacho de trenes en
esios Distritos es por Selectivo y Radio

5. RELOJES REGLAMENTARICS: Existen an las oficinas telegraficas
de La Griega Celaya, Salamanca e [rapuato

6. LIBROS DE BOLETINES: Existen en la oficina felegrafica de frapuato

7. GRUAS, MARTINETES Y PALAS MECANICAS:
En concordancia con la Regla 103-A, del Reglamento de Transportes,
los fremes que manejen esta clase de equipo, na deben exceder
velocidad de 45 k.p.h. en tangentes v de 35 kp.h en curvas, en los
Distritos Huichapan, La Canada y Cortazar y de 35 k.p.h. en tangentes y
de 25 k p.h. en curvas en el Distrite Jaral def Progreso.

8. ESTACIONES PARA COMPLETAR Y REDUCIR TONELAJE:

DISTRITC HUICHAPAN  Hushuetosa MM, Teocalco, Huichapan y
San hicolas.

DISTRITO CORTAZAR  Celaya y Salamanca.

8. PARADAS PARA INSPECCIGN DE TRENES .
Los trenes deberan hacer una parada cada 75 kilometros
aproximadamente, para que el personal trenista lleve a cabo la
inspeccién prascrita por el Regiamento de Transportes en sus Reglas
366 y 395, a menos gue antes y dentro del tramo correspondiente hayan
hecho la parada y efectuado la inspeccion, en cuya caso deberd tom_arge
como base el kilbmetro donde se dic cumpiimiento a esta disposicion
Para calcular Ia distancia de la préxima parada con el mismo objeto.
Estas paiadas no deberan hacerse entre estaciones.
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COLOCACION DE MAQUINAS AYUDADORAS.
En trenes de carga, las maquinas ayudadoras se intercalaran de manera
que cada maquina remolque su propio tonelaje.

HORAS DE SERVICIO DE LAS TRIPULACIONES DE PATIO.
Irapuato: Continuo.

UBICACION DE LAS PLACAS DE LIMITES DE PATIO:

HUEHUETOCA NM Al norte en Kilom. B-50.0
TEOQCALCO Sobre linea "B" al norte en kilom. B-85+287 y al
sur en kilom. B-83+312.

Sobre el Distrito Tetepango al norte en kilom.
AB-10+303 y al sur en kilom. AB-7+768
HUICHAPAN Al norte en kilom. B-161+180 y al sur en kilom.
B-158+371.

SAN NICOLAS Sobre [a linea "B" al norte en lilom. B-214+855 y
al sur en kilom. B-211+810.

Sobre el Distrito San Nicolds de la Divisidn
Querétaro en kilometro AL-3+168.

LA GRIEGA Sobre linea "B" al sur en kilom. B-248+000 y al
norte en kilom. B-254+000.

Sobre Lineas JUAREZ y MORELOS-de la
Division Querétaro al sur en kilom. 224+800 y al
norte en kilom. 229+300.

MARISCALA Al sur en kiloms. JUAREZ/MORELOS 258+500
Sobre Linea "A" en kilom. A-267+000 y sobre
linea "B" en kilom. B-290+000.

CELAYA Sobre linea "A", al norte en kilom. A-2594+588,
al sur en kilom, A-288+782.

Sobre linea "NB" de la Divisién Acambaro, al
norte en kilom. NB-66+985 y al sur en kilom.
NB-69+529

SALAMANCA Sobre el Distrito Jaral del Progreso, en Kil6m.
AC-10.000

IRAPUATO Sobre Distrite Cortazar, en Kilém, A-321+000
Sobre Distrito Ledn, en Kildm. A-356+019
Sobre Distrito La Barca, en Kilom. ]-14+000

CORTAVIAS EN ARAGON Y LA GRIEGA.

Enl Aragdn, ex_iste un cortavia que une linea "B" con linea "MORELOS"
ut_:l_cado en IKAIém. B-132+905, normalmente con agujas clavadas, para
utilizarse Gnicamente en casces de emergencia.

En La Griega, en Kilém. B-251+427 se apoya un cortavia que conecta
con linea "MORELOS" y la posicién normal del cambio de la linea "B", es
alineado hacia éste cortavia, con el objeto de que los lrenes nelrte
puedan aproximarse hasta la oficina telegrafica de este lugar. I

INFORMES DE LADEROS
De acuerdo con la Regla 365 del Reglamento de Tra

nsportes y del
Articulo 214 del Boletin General de Transportes, los informes de Eac\’!’ems
de;en rendirlos los conductores de los trenes que el Supte. de Divisién
ordene.

INFORME DE CARROS TOMADOS Y DEJADOS.

De acuerdo con la Regla 365 del Reglamento de Transportes, los
copductcres de trenes deben rendir sus informes de carros tomados y
dejados, a la terminacidn de su viaje.

4. APROVISIONAMIENTO DE AGUA POTABLE
El flenado de tanques de agua podré hacerse en Huehuetoca NM, &
Irapuato.
La distribucién a las cisternas de campamentos y estaciones, debera
hacerse de acuerdo a las circulares o Instrucciones giradas por el
Superintendente de Division o Jefe de Despachadores.
47. CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS "Y"s, EN UNIDADES DE 22
METROS.
Huehuetoca MM B
Huichapan 2
San Nicolas. 2
18. DISTRITO HUICHAPAN:
) VIAS DEL PUBLICO
APAXCO La via de la derecha
WVITO La segunda via de la derecha
CALERA La segunda via de la izquierda
BOJAY La segunda via de la izquierda
TEOCALCO la via de |a derecha
CARRASCO La espuela que conecta can el escape
SAYULA La via de la derecha
NOPALA La segunda via de la derecha
HUICHARARN La cola delaviaMNo. S
RAYON la segunda via de la derecha
MERCADER La segunda via de la derecha
SAN NICOLAS  Lavia de bodega
NORIA La segunda via de la izquierda
Iy Via DE OPERACIONES ZONA CALERA
La via de operaciones para la zona industrial de Apaxco, Vito y Calera,
conecta con la via principal por el extremo sur en kilom. B-65+304.5 ¥
por el extremo norte en kilom. B-72+842.3.
Esta via conecta con la via principal a través de los siguientes cortavias!
CORTA- | ENTRADA UBICACION [ CORTA- | ENTRADA UBICACION |
VIA VIA
1 Sur B-65+790.78 5 Sur B-68+334.10
2 Sur B-66+798.95 8 Morle B-71+688.50
3 Norte B-67+725.80 7 Sur B-71+838.50
4 Morte B-68+970.00 8 Norte B-72+606.65
La via de operaciones se utflizara exciusivamente para el servicio de las
industrias, pero cuando por necesidades del servicio se requiera usarla
para el trénsito de trenes, se obtendra previamente la autorizacion del
Despachador. .
i) ESTACION BOJAY.
En el Kiém. B-77+451, se apoya en el escape al lado izquierdo, una
espuela al interior de PEMEX, y a 2345 mts. del punto de conexién af
lado derecho se apoya una espuela mas donde conectan 7 vias
izquierdas al servicio de la C.F.E.
Apoyada en el escape de Bojay, existe una via auxiliar con capacidad de
45 carros, en esta via con entrada norte, conecta una via para formar la
"y* cuya cola es ia via de penetracién a la Refineria propiedad de
PEMEX.
Iv) ESTACION TEOCALCO

a) En esta estacion existe una via de conexién que une las vias
principales de los Distritos Huichapan y Tetepango, forméndose con
dicha via el brazo sur de la "Y"; conecta con el Distrito Huichapan &n
kilom. B-82+808 y con el Distrito de Tetepango en kilom. AB-8+247.
Ademds de la citada via de conexion , existen el empalme sur de 2 via
“pAB" con la linea "B" ubicado en el kilom. B-83+039 y el Empalme norte
en kilom. B-83+280.

b) Cuando se dejen carros en Teocalco conteniendo materiaies
peligrosos, deberdn dejarse en la via denominada "El Gavillero”
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V) LOCALIZACION DE SENALES FiJAS

como |a observacién de otras senales restrictivas.

INDICADORAS DE
VELOCIDAD MAXIMA Estas sefiales no afectan aquellas
disposiciones mé&s restrictivas  dictadas  mediante otro  medio,
instrucciones especiales, boletines, érdenes de precaucién, ete., asi

RUMBO NORTE
DE A PASAJEROS CARGA
B-47+000 B--53+100 70 40
B--58+100 B--75+000 50 50
B--75+000 B--80+000 65 50
B--80+000 B--94+000 100 80
B8-54+000 3-210+000 55 40
8-210+000 B-224+500 65 50
B-224+500 B-234+000 100 &0
B-234+000 B-246+500 100 80
B-246+500 B-251+500 100 70
RUMBO SUR
DE A PASAJEROS CARGA
B8-251+500 B-246+500 ¢ 100 70
B-246+500 B-234+00C 100 &0
B-234+000 B-224+500 100 60
B-224+500 B-210+000 65 50
B-210+000 B-94+000 55 40
B--94+000 B--80+000 100 a0
B--80+000 B--75+000 65 50
B--75+000 B--58+000 60 50
B8--55+000 B--47+000 70 40

/l). ViAS PROPIEDAD DE ESTOS FERROCARRILES O AL SERVICIO

DE EMPRESAS PARTICULARES,

UBIC. TIPO DE VIA LADOQ CAP. AL SERVICIO DE
B-66+023 | Ladero lzquierde 38 Cementos Apasco.
2 Otras vias lzquierdo Partz | Cementos Agasco.
B8-56+800 | Ladero izguietdo 20 Abast de Cal de Apasco
B-68+563 | Ladero Izquierdo T El Palizar, 5.4 -
B-88+563 | Ladero Derecho 20 Cementos Pontland Blanco S A
Patio Vito | Espuela No. 1 iZguierdo 35 La Tolteca, 3.A.
N Via Ne. 2 lzquierde 11 La Telteca, S.A,
Via No. 3 lzguierde 15 La Tolteca, 5.A. [Via de Entraga)
Via No 4 lzquierda 15 La Tolteca, 3.A. (Via de Entrags)
Via o 5 lzquierdo 15 La Tolteca, 5 A, (Via de Entrega)
Via No 6 lzguierdo 15 L& Tolteca, 3.4,
Wiz Na, 7 lzquisrds 16 La Telteca. 5 A
Via Mo 8 lzquierdo 7 La Tolteca, S A
ia Mo & lzquierdo pri=] La Toltsca, S.A.
S Wia Mo 13 lzguierdo 4 La Tolteca. S A
B-71+890 | Espuela E 5. lzguierdo 18 Caleras Bertran S A,
" Espuela E.S. Izguierdo 8 Caleras Bertran, 5 A
B-77+300 | Espueia E M. Izquerde 2G| Fenoquimia, 5. A
Espueia E.N. izquierdo 17 Fenoquimia, 5. A,
Espusla EN. lzguierdo 22 Cargil. S A
B-77+451 | Espuela E 5. lzquierdo 106 [Pemesx
Espuela ES Deracha Parts. | CF.E, Estas vias conectan a la
7 Espuelas ES lzguierdo Parts. | espuela de PEMEX 3 2345 mis,
deias P A de Kilometrg 8-77+451
B- Ladarn Derecho 33 CEMEX. & 4
168+140 Espuela Mo.1 EN | Derecho 47 CEMEX, & A
Espuela Mo, 2 EM | Dersche 13 CEMEX, S A

DISTRITO CORTAZAR:

MOVIMIENTO DE TRENES ENTRE MARISCALA Y OBRAJUELOS

@) Los trenes norte al Distrito de Cortazar, procedentes de Division
Querétaro al ser despachados en la estacién de Obrajuelos,
procederan rigiendose por ia indicacién de las sefiales CTG

correspondientes.

b) En Mariscala, Las sefiales IE-71-1 e IF-71-1 exhibirdn su
los trenes sur
procedentes del Distrito Cortazar deberan obtener autorizacién
para pasarlas y aproximarse a la estacién de Obrajuelos donde

indicacién permanentemente a "PARAR"

seran despachados como corresponda.

El Empalme def Distrito Cortazar con Ia linea "B" se localiza en kilometro.

B-285+922=A-263+922,

Hh

V)

v)

vi)

viI)

!
E_DIVISION IRAPUATO

LOCAUZACIOI\_I DE SENALES FIJAS INDICADORAS DE
VELOCIDAD MAXIMA, Estas sefiales no afectan aquellas disposizicnes
mas restrictivas dictadas mediante otro medio, instrucciones especiaies,
boletines, drdenes de precaucion, etc . asi como la observacién da otras
senales restrictivas.

RUMBO NORTE
DE A PASAJEROS CARGA
A-266+500 A-275+000 100 7l
A-275+000 A-280+500 95 80
A-280+500 A-287+000 100 ; 80
A-287+000 | A-310+120 g0 &5 ]
A-310+120 -316+500 85 65
A-316+500 A-347+800 90 55
A-347+900 | A-351+000 85 50 |
RUMBO SUR
DE A PASAJEROS CARGA

A-3514000 A-347+800 85 50
A-347+800 A-316+500 a0 55
A-316+500 A-310+120 a5 65
A-310+120 A-287+000 g0 85
A-287+000 A-280+500 100 a0
A-280+500 A-275+000 95 &0
A-275+000 A-266+500 100 70

vias DEL PUBLICO

MARISCALA La segunda via de la izquierda

EL TUNAL L.a segunda via de |a derecha

APASEQC La segunda via de la derecha

CELAYA La ultima via de Ia izguierda

CRESPOC La segunda via de la deracha

CORTAZAR La primera via de la izquierda

VILLAGRAN La primera via de la deracha

MOLINO SARABIA  La segunda via de la derecha

SALAMANCA La dltima via de a izquierda

PATIO CELAYA
a). Los trenes de pasajeros ocuparén las siguientes vias:

Via principal No. 6
Via No. 2 Nos. 7y 8
Via No, 3 Nos. 13, 14, 237 y 238

Via No. 1 Para flete a Ia Divisién Acambaro.

Para ocupar estas vias se hara uso de I3 via de operaciones que es la
primera & la izquierda de la via principal de kilom. A-269+663 al kilometro
A-291+720.

La posicién normal de los cambios de las vias 1, 2 y 3 es alineados hacia
el peine.

ESTACION UNIVEX.

En kilém. A-322+030, se apoya a i3 via principal un ladero con capacidad
de 42 carros donde conectan dos vias entrada norte para dar acceso a la
Cia. UNIVEX.

Entre Kiléms. A-323+050 y A-326+540 axiste una vig gue conecta este
ladero con la via de operaciones de Salamanca.

PATIO SALAMANCA.

ViA DE OPERACIONES.
La via de operaciones para dar servicio a ia zona industrial conecta con la
via principal por ef extremo sur en kilom. A-326+492 y por el extremo norte
en kilom. A-332+229. Esta via se utilizard exclusivamenta para el servicio
de las Industrias, pero cuando se requiera usarla para el transito de trenes
deberd obtenerse |a autorizacion del Despachador.
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vil) viAs PROPIEDAD DE ESTOS FERROCARRILES O AL SERVICIO
DE EMPRESAS PARTICULARES,
UBIC. TIFQ DE ViA LADO CAP. AL SERVICIO DE
A-252+398 | Ladero Derecho & PROTABSA,
! Espugla £5. i 30 f"
A 289+702 | Espusla E.M. lzquierdo 23 | AND.SA
27007908 | Espuela E.NL Darecha 32 | Alfalfas Concentradas S A
A-281+300 | Espuela E S Izguierda & Inq_y Disefic Equipos Ferrovianos
A-283+G58 | Espuela EM. izguierdo 13 Promociones det Bajio, 5. A
A-204+360 | Ladero Deracho 5 HARINERA EUZKARD, S A
g Espuela No. 1 EN 2 HARIMNERA EUZKARD, 5.4,
g Espusla Mo, 2 EN 11 HARIMERA EUZKARD, S A
A-265+023 | Ladero Derechy 7 BACHOCO SA.
2 Espueia E. S # 45 1"
A-20B+285 | Ladero Derecho B Prod. Estampados de México.
Eh Espuels E.N. = b
A.287+143 | Ladero. 4 Esiufas y Refrigeradores
b Espugla E M. 24 | Estufas y Refrgeraderes
A-300+269 | Ladero 3 Stautfer de Mewica, 5.A.
" Espuela £.35. 4 Stauffer de Mexico, SA
A-301+274 | Ladero lzquierda 4 Benehsciadora de Semillas, 5.A.
L Espueis E. 8. g 8 "
A-302+295 | Espusla E. S 4 g Purina, S A
A-302+954 | Ladero |zguierdo 12 aimacenes de Ceresles, 54,
A-304+291 | Ladero Derecho 7 Andersan Clayton, S A,
¥ Espuela E.N Desecho 25 4"
&_304+735 | Ladero Derecho 16 Cia, Contican, 54
3 Espusla E.5. Derecho 20 | Cia, CONTICON SA
A-304+791 | Ladero lzquierdo 16 ANDSA
Espusia Izquierdo 12 1"
A-307+098 | Espuels EN. Derecho 22 | Faromaxicana, 84
2 Espusia EN 2 10| Metoowrm, S8
A-308+016 | Ladero Derecha 5 Campoelis de Mexico, SA.
g Espuels E T, Derecho 2 1"
A-308+685 | Ladero lzquierdo B Harinas Mexicanas, 5. A
s Espuela EN. " 2 b
A-320+840 | Ladere lzquierde 4 Hzrinarz Los Pirinsos, 5. A,
2 Espueia E.S. I 24 1"
A.322+030 | Ladero Derecho 42 | Cia. Univex, SA
2 Varigg vias_E. N. Derecho 187 [ "
A-326+B57 | Ladero Derecho 18 | Ferquimax
s Espueia EN. " g |
2.326+945 | Espusla ES lzouierdo 13 Erwvases de Guanajuats
4-327+716 | Espuela EM Derecho 40 Megromex, SA
A-327+730 | Espuela .8 Derecho 36 1"
A-328+733 | Espuela E.N. Dereche 3 Cia. Cicloamigas o]
a-320+528 | Espusla ES. Derecho 112 |CFE
5.330+143 | FspuelaES Derecho 28 | Velpal S A
5-330+062 | Espuela E S Derecho | Part. | (46 vias Cap 2777 u} PEMEX
A-331+5800 | Espusla EN. fzquierdo 16 IND. MECAMICAT DEL BAMD
A.331+824 | Espuela EN.. Deragho 7 PROMQCIONES DEL BAJIG, 5.4
5.331+834 | Espuela EN Derecho 74 | Abast v export._de Parafinas, S.A
A-338+108 | Ladeio lzguierda & Punnz, 5.A.
o Espugla EN. {zquierds 32 [
5-340+079 | Ladere |zquierdo 16 | Almacenes de Cereales 8 A
£-340+933 | Espustla ES. ‘zquierdo 29 | Nut-Alba, S.A.
A-341+028 | Ladero lzquierdo 29 | Cementas Apasco, S.A.
g Espuela E.S. lzguierdo el
ﬁ44+3535 Espugia E.M. lzquierdo 12 FERQUIMEX, 5.4
A-344+978 | Espuela EN. lzauierdo | 33 | U. de Porcicuitores de Gie S A
" Espugla EN lzguigrdo 1 CFE
A.345+156 | Ladero |zquiardo 1 S50 F
L Espusia E-N. izguierdo 15 | Caminos y Puantes Federales SC
A-345+513 | EspuelaE S lzquierdo 53 LLBAMEX S A
20. PENDIENTES ASCENDENTES Y DESCENDENTES
En los cuadros de itinerarios y perfiles de los distritos, se especifican las
pendientes mdximas %.
Las gue se muestran sin signo, corresponden a la pendiente maxima
ascendente y las que se les anfepone el signo (-) indica la pendiente
maxima descendente.
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TONELAJE ECUACIONADO (para riel se
LOCOMOTORAS DIESEL-ELECTRICAS (N. de M.)

[ CLASE | s-7<c | s7c|pE-18 !E—:ﬂl DE-37 | DE-15 | OE-18 | DE-S7 | DE-38 [ oe-15 | pE-26 | DE-38 | DE-36 | DE-38 | DE
15000 | 14500 | 14000 | 13004 | 12000 | 11100 ] 11000 | 10000 | 9800 | 9600 | 8500 2400 | 9300 | 8200 | §
NUMEROS DE LOCOMOTORAS a % a 2 a 2 a 2 2 2 a a 2

15033 | 14508 | 14085 | 13103 | 12012 | 11168 | 11099 | 10061 | 9909 9555 | e427 | s3a1 | 9299 | 8

[ VELOCIDAD MINIMA AUTORIZADA (KPH) 18 | 18 | 18 | 48 | 18 [ 18 18 18 | 18 18 18 | 18 | 18 |
| VELOCIDAD MAXIMA AUTORIZADA (KPH) “o8 | 108 | 108 | 108 | 105 | 1o | 105 [ 105 | 106 | 105 | d0s | 105 | 105 | 108
| _RELACION DE ENGRANES . |®=3-20] 7448 7418 | 6215 | 83-20 | B2-20 _E?:!S'___T‘:J._B__ﬂ'1_5.______. 18 | 74-18 | 81-16 | 74-18 | 61-16 1 7
| CABALLOS DE FUERZA (HP) | 3000 | 3000 | 3000 | 3000 2.250__3_;090__?_»990___22?9___2009_ /3000 | 2400 | 2000 | 3000 | 2000 | 2
FUER2A DE TRACCION CONTINUADA EN LBS. AVEL Mm | 98700 | 78000 | 78000 | 78000 | 60400 | 31500 | 94500 | 60400 | 51100 | 65000 | 51100 | 78000 | 50000 | 6
__gASE RIGIDA (PlésyPulgadas) 13T (1 e 18T 9'_91 AT g0 | 90" ggn | gom 188" 80" ) ¢
PESO (Toneladas Métricas) 168 | 178.7 1sso|1s‘ro 4147 | 168.0 | 168.0 [ 114.7 | 113.0 166.0 | 116.1 | 114.0 163.2 1133 1
[ RUMBO NORTE ncrr TONEL !

DE: 1 A i
HUEHUETOCANM |CARRASCO | 4 . 2865 __|2015| 2865  |2015)1840 2_§_55.\ 1850 1849_I42355__ 1840l2
ICARRASCO  |ARAGONNM 4 1230 860 1230 | 860 | 790 | 1230| 835 | 790 |12§9 780 ‘
% 1234 O e o ‘

ARAGONNM  [SANNICOLAS | 4 2170 11525| 2170 | 1525|13602170 1470 | 1380 | 2170 _1390L
SAN NICOLAS HERCULES 4 4550 3205 4550 | 3205|2925 4550 ..3_095.J[2925 4550 29251
MARISCALA IRAPUATO 4 5380 3810 5380 3810 | 3475 | 5380 | 3655 | 3475 | 5380 | 3475 | |
RUMBO SUR et TONEL/

DE
]‘ I

IRAPUATO MARISCALA . L 4500 3155| 4500 | 3155|2890 | 4500 _l 3055 | 2890 | 4500 _2__?_59;0_1_

HERCULES SAN NICOLAS I 2940 |2085| 2040 |2065| 1740 2940 2000 1740 | 2940 | 1740

SAN NICOLAS HUEHUETOCA 5 2110 1480 2110 1480 | 1800 | 2110 1435 1890 | 2110 1880




AJE ECUACIONADO (para riel seco)
*OMOTORAS DIESEL-ELECTRICAS (N. de M.)

ane-ﬂg DE-15 | DE-16 | DE-37 | DE38 [pe1s| DE-26 | DE-38 | DE-36 | pE-38 | DES7 | oe-36 | D238 |

DE-33 | DE-32 | DE-21 | pe-s0 | pE-28 | pe-28 | pe-1s | pe-18 ]mmc!

1480 2110

1480 | 1890 2110

12000 | 11100 | 11000 8600 | 8500 | g700 | 8800 BADZ | 2300 | B208 9800 BBOO
a 2 -] a a a a a a a
12012 | 11168 | 11008 §652 | 9558 8798 | 8618 p4ng | 8331 | B25E 9826 8858
18 | 18 | 18 18 | 18 | 18 | 18 20 | 18 | 20 15 | 1722
s | 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 108 108 | 108 | 105 05 | 105 | 105
| 83-20 | 83-20 | 8320 74-18 | 7418 | | 6245 | 74-18 61-16 | 74-18 | 81416 §2.15 | 6215 | 6215
2250 | 3000 | 3000 | 22 | 3000 | 2400 | | 3000 | 3000 3000 | 2750 | 2500 14500 | 1300
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DIVISION IRAPUATO
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FERRCCARRILES DE MEXCO

ANEXO
No. 1

HORARIO No. 1
DIVISION
IRAPUATO

LINEA CORTA
INDEPENDIENTE
SALAMANCA

JARAL DEL

PROGRESO

ENTE

SITORIAME.
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INSTRUCCIONES ESPECIALES
DISTRITO JARAL DEL PROGRESO

DISTRITO JARAL DEL PROGRESO:

El Distrito Jaral del Progreso es una linea corta independiente que
comprende de Salamanca a Jaral del Progreso y transitoriamente es
administrada por el Ferrocarril Pacifico Norte, formando parte de Ia
Divisién Irapuato.

SISTREMAS DE DESPACHO:
El control de trenes en este Distrito es mediante el sistema Estandard ¥
el medio de comunicacion para el Despacha de trenes es por selectivo.

RELOJES REGLAMENTARIOS:
Existen en Iz oficina telegrafica de Salamanca,

GRUAS, MARTINETES Y PALAS MECANICAS:

En concordancia con la Regla 403-A, del Reglamento de Transportes,
los trenes que manejen esta clase de eguipo, no deben exceder
velocidad de 35 k.p.h. en tangentes ¥y de 25 kph. en curvas en este
Distrito.

UBICACION DE LAS PLACAS DE LIMITES DE PATIO

SALAMANCA Sobre el Distrito Jaral del Progreso, en Kilom.
AC-10+000

JARAL DEL Al sur en kilom. AC-34+208

PROGRESO

VIAS PROPIEDAD DE ESTOS FERROCARRILES O AL SERVICIO
DE EMPRESAS PARTICULARES

En kilom. AC-19+231 existe un ladero derecho y en este se apoya una
espuela EN , ambos con capacidad de 42 unidades propiedad de "El
Jarrén Azul"
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