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ARTICULG 13 DEL REGLAMENTO DE MEDIDAS %

PREVENTIVAS DE ACCIDENTES DEL TRABAJO

{ Publicade en ¢l diario Oficial del 29 de noviembre de 1934)

“Los accidentes deben evitarse a toda costa, para lo cual
tndo empleado u obrero debe hacer lo que esié a su
alcance para conseguirlo, aunque para cllo tenga que
desempefiar en un momento dado, las labores de otro™
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’ CUADRO DE ESTACIONES

. |8z [ RUMBONORTE | DISTRITO

i3 ‘:5 § Reneb oe it i3 GARDEL

gz | 23 EQ. No. 101 'E : HORARIO No.16

= [uws. PATARRGS Bz ESTACIONES
v-471 | 4704] s 8.14 | VERACRUZ PSGR, |
V-469 | 468.8 8.17 DN VE RACR:J? CARGA  VC

1.50 86
V-481 | 480.2] p 8.27 s} TAMSA SA
V-454 | 453.2| B 8.35 snwrr-i FE
V-448 | 447.5| b 8.42 1.40 VA:c?sns
V-447 [ 4466 b ... . LOMA D‘EGUANA
V-d442A | 442.0| b 8.49 i HJ\:I?.LO
V-44Z | 4413 B .. . PUI.;EZA
V-438 | 437.9| b 8.55 0.84 AN:{;UA
V-437 | 436.3| b 68 LA itgsra
V-433 [ 4322 b 0 ... SALMORAL
V-428 | 4284 p 9.06 1.70| p CA::JEL F
v-424 |azae| v .. P PASC :::\mms |
V-423 | 422.5| & 9.13 GUA:;EAL.
V-418 [418.0| b ... 1.18 CHlGHT&:SAXTLE ;
V-416 | 415.5] p 8.21 0 TAMAL;?NDO ND :
V-407 | 408.5( b 9.37 2,38 LOS ?6?):.05 ;
v-397 | 3968.4) p 8.55 2.57 EL cjnl:i;lzm_
V-383 12930 b ... 2.54 T]Gi:[:Los
V-391 |3s0.3| & 10.06 AP A.;:PAM ;
V-384 3836l b ... 2.52 SO%"?ER
V-381 380.7] p 10.24 2.3 pAzL-:ﬂAR '
V-365 | 3649 b 10.42 CHAVi;RELLO fl
vaez |se1al b ... 556 EL Ei-zaco
v-ass | 357.1] p 10.56 B ALBORADA Fas)
V-355 | 384.8| b RéﬂA
47 i

V-361 | 380.1] p 11.08 2.53 PACHO i
V-343 | 242.8] b 11.23 SH LOS %E:RROS
V-338 | 338.0| LL 11.32 ON JALAPA DS-JA
NOTAS:

1.-LA DISTANCIA ENTRE PALMAR ¥ CHAVARRILLO ES DE 9.2 KMS.,
POR ACORTAMIENTO DE TRAZO.

2.- EL EDIFICIO DE LA ESTACION EL CARRIZAL SE ENCUENTRA DENTRO |
DEL TRAMO APAZAPAM !
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CUADRO DE ESTACIONES
DISTRITO 35| RUMBOSUR | <a 18 | ..
' =ap2 =
%32 TIEMPOE ¥ PARADAE DE BEE Fu come.
CARDEL ia TREHES DE PASAJERDS S8 | g5 | oeewa
= +3a E: r mEgaTRO
HORARIO No.16 E E EQ. No. 102 z5° 8 ol
=i TELEFGHG
ESTACIONES B2 ”;3:';“ Esc|oTe |t [o L
VERACRUZ PSGR. LL 18.57 o RT
1.3 E
DN VERACRUZ CARGA VC 18.50 o BCMRTY
88 1.50
D TAMSA sA 18.40 81171 T
7.0
SANTA FE b 18.32 &8
57
1.26
YARGAS b 18.25 82 "
0.9
LOMA DE IGUANA b P ’
4.8
b 18.18
HA'U”;LO 1.20
PUREZA M. sseaaes
34
ANTIGUA b 18.12 82
1.6
LA POSTA 0.46 B e
4.1
SALMORAL b sniinan v 5
4.1
0.76
D CARDEL E p 18.01 80 | 57 T
45
< R o
PASO EJJFSJ’AR.&S 0.34
GUAYABAL b 17.54 64
45
CHICHICAXTLE R T
25
8] TAMARINDO ND P 17.48€ BE | 62 TY
2.0
LOS IDOLOS 0.00 b 17.30 B8
10.1
EL CARRIZAL P 17.12 - 102| 11
34
TIGRILLDS b ] aeeeeseess
2.7
APAZAPAM 108 17.01 77
8.7
SOUTER.  laaal e
0.00
2.8
PALMAR P 16.43 48| 8
9.2
CHAVARRILLO 0.30 ] 18.25 81
36
ELCHICO b L e ‘
4.2
0.00
D ALBORADA ZD B 18.11 721 7 .
23
ROMA e
4.7
PACHO 1.61| p 15.58 81
75
LOS BERRQS el oipg LB 15.44 &1 .
e PATIO
DN JALAPA DS-JA 5 15.35 BCRTY

NOTAS:

1.-LA DISTANCIA ENTRE PALMAR Y CHAVARRILLO ES DE 9.2 KMs.,
POR ACORTAMIENTO DE TRAZO.

2.- EL EDIFICIO DE LA ESTACION EL CARRIZAL SE ENCUENTRA
DENTRO DEL TRAMO APAZAFAM.
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TRAMO TRAMO TRAMO TRAMO TRAMO TRAMO TRAMO
BANDERILLA DEHESA SAN MIGUEL JILOTEPEC CRUZ VERDE DAVID S, LAS VIGAS
ALONSO
/701N A BBIN /BN 1N YT
84 |/ 1551 1226 174 1395 1527 1988
1 1187
5.170 B.139 5.647 10.066 5,306 8.642 8.879
=1 I (=] o™ () o= L9 4
o [ L] W =] o w0
L] = Lie] bt P~ = o
+ + + + + T +
=+ @ 0 o8 b ¢ 2] — - |
I~ @ © in ™ N o™
o o o o o o & <<
= = > > > = = Q=
TRAMO TRAMO TRAMO TRAMO TRAMC TRAMO TRAMO = 2z
CRUZ BLANCA, RUBIN PEROTE TOTALCO TEPEYAHUALCO VARELA VIRREYES < L
SN /8N YN o
1832 1402 N__ 851/ N 105/ 1921 N_51]/ O
1877 237 1137
9.000 5.312 3.7 13.138 17.460 8.681 4.959
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TRAMOS CDT
DISTRITO LAS VIGAS
RUMBO NORTE

< g [o] i TIEMPC | cap.nevias g i E §
TRAMOS g = E g MINIMO AU EN E E E §
= E E i’ mnuTos) | wibEz2mTs % g g §
F 177 fesorli Jescfors]© | E<
BANDERILLA V-335+238|V-330+068] 5.170| 9 E 13 84 2 |12°00'f 2.50
DEHESA V-330+068|V-321+929{ 8.133| 413 JI 20 70 . 112700 2.88
SAN MIGUEL V-321+929|V-316+282] 5.647| 10 :I 14 55 . |12°00°] 2.50
JILOTEPEC V-316+282|V-306+216] 10.066| 15 ! 24 53 1 [12%00'| 2.50
CRUZ VERDE V-306+216|V-300+510{ 5.306| &8 : 11 63 . |12°00°) 2.50
DAVID 5. ALONSC V-300+910|V-292+263 8.642| 15 fl 21 69 . |12%00°} 2.50
LAS VIGAS V-292+263|V433+339[ B.879] 14 : 18 80 | 89 |12°00°| 2.50
CRUZ BLANCA V-233+339[V-275+3BQJ 50000 8 ,: 11 83 . | 2°00° | 1.50
RUBIN V-274+3891V-269+077] 5.312| 5 JI 7 63 | 73 | 2°00" | 0.86
PERCTE V-269+077|V-265+330] 3.777] 3 ; 4 85 | 36 | 2°00" | 0.62
TOTALCO V-265+330[V-252+162] 13.138| 9 : 13 {105 | 13 | 2°00° | 0.28
TEPEYAHUALCO |V-252+162{V-234+702] 17.460| 12 !F 18 87 .| 4°00° | 1.35
VARELA V-234+4702|V-226+021] 8.681] 7 :: 9 51 .| 4%00° | 0.90
VIRREYES V-226+021|V-221+062| 4.959| 4 E— 5 4°00' | 0.57
RUMBO SUR

< g g & TIEMPO | cap.pEvias g_ % :%. §
TRAMOS § E "6" § MINIMO AUX. EN E % % g
e E § Z MNU:Z? U/ DE 22 MTS é = g ’g

PSGR{wx | EsC | OTS o
VIRREYES V-221+062/V-226+021] 4.959] 4 i 5 4°00' | 0.26
VARELA V-226+021|V-2344702] 8.681| 7 : 9 51 . | 4°00° | 0.30
TEPEYAHUALCO |V-234+702|V-252+162] 17.480] 12 i 18 | 87 . | 4°%00° | 1.54
TOTALCO Y-252+162|V-265+330] 13.138f 9 : 13 {105 | 13 | 2°00' | 0.76
PERCTE V-265+330{V-269+077] 3.777| 23 ,:. 4 85 | 36§ 2°00° | 0.78
RUBIN V-260+4077IV-274+389] 5.312] 5 |r T B3 | 73 | 2°00° | 2.12
CRUZ BLANCA V-274+389(V-283+389) 9.000] 8 5 11 83 . | 2°00' | 1.50
LAS VIGAS V-233+3394 V-292+4268| 8.879| 14 : 18 80 | 89 [12°00'| 0.00
DAVID 5. ALONSO V-ZBZ*ZGE!VQUO'I‘Q‘IO[ 8.642| 15 ,: 21 69 . [12°00°) 0.00
CRUZ VERDE V-300+910/V-306+216] 5.306| B8 : 11 83 . |12%00°] 0.00
JILOTEFEC V-305+4216]V-316+282| 10.066| 15 E 24 53 1 {12°00°| 0.00
SAN MIGUEL V-316+282/V-3214928) 5647 10 : 14 55 . 112°00' 0.00
DEHESA V-3214929 VJGU*OBS-‘ 8.138] 13 E 20 70 . |12%00°| 0.00
IQNQER"-LJQ V-330+063IV-335+23B’ 51700 & : 13 84 2 |12°00°) 0.30




FERROCARRIL DEL NORESTE-DIVISION JALAPA s
CUADRQ DE ESTACIONES
RUMBO NORTE i
jz - — ga.; DISTRITO
82 | ZE | e | 28| LAS VIGAS
EE ;_% PASAJEROR %g
= i
Em E% | i %5 HORARIO No. 16
KMS | PASS. DIARIOQ ESTACICNES
H.m Ds
v-338 | 3380 |5 11:52 DN JALAPA JA
2.50 7.0
V-331 | 3310 |b 12:05 BANDERILLA
8.0
V-323 | 3230 | 12:18 | 2.88 + DEHESA
8.4
V-317 | 316.6 |p 12:32 SAN MIGUEL
10.4
v-307 | 3082 |b 12:51 JILOTEPEC
4.6 T
V-302 | 30186 |b 13:00 CRUZ VERDE
3.5
v-299 | 2981 |b  13:07 | 2.50 NEGRO ]
3.4
v-295 | 2847 |b 1317 LOMA DE TABLAS
1.9
v-293 | 2928 |b  13:21 DAVID S. ALONSO
7.8
Vv-285 | 2850 |p 13:35 D LAS VIGAS Gs
9.7
V-276 | 2753 |b  13:46 | 1.50 CRUZ BLANCA
5.0
V271 | 2703 |p 13:52 | 086 | D RUBIN RN
13:58 4.9
V-266 | 2654 |p 14:03 | 062 | D PEROTE FO
13.0
V-253 | 2524 |p 14:15 | 026 | D TOTALCO ON
7.8
v-z45 | 2446 |b 14:23 | 0.80 ARTESIANO
4.0
V-241 | 2406 b 14:28 | 1.35 PIZARRO
4.1
v-237 | 2365 |{b  14:34 | 0.50 TEPEYAHUALCO
5.1
V-232 | 2314 |b TITIPANAFPA
0.90 4.3 !
V228 | 227.1 |b 14:45 VARELA ;
8.7
V-218 | 217.4 [LL 14:55 | 0.57 |DN ORIENTAL X :




CUADRO DE ESTACIGNES

=z RUMBO SUR | z
DISTRITO | 5§ [ "OMBOSIR |
LAS VIGAS bd pammey | o » 8% | st
= 3] TRENES DE = = g8 | ° rar
w PASAJERDE < 8 S BIRETORIA
% ]Elé EQUIPO ; g g :‘ELUEIU:T’T;
HORARIO No. 16 % woes | ® 3
ESTACIONES PASS. DIARIO| kx| ors | 1| b
DS H.M : BGR
DN JALAPA JA L 1515 | O TY
7.0 0.30 '
BANDERILLA b 1502 |84 2 (
8.0 :
DEHESA b 14:48 |70 j
6.4 ! ;
SAN MIGUEL P 14:35 |55 .. jj
10.4 |
JILOTEPEC b 14:18 |sal .. (
[t 4.6 ,
CRUZ VERDE 0.00 |b 14:07 |ea| .. j
3.5
NEGRO b 14:00 :
= 3.4 i ]
LOMA DE TABLAS b 13:53 i |
1.9 | ; =
DAVID S. ALONSO b 13:49 je9i .. j
7.8 :
D LAS VIGAS GS P 13:35 |30 as ] TY
9.7 | :
CRUZ BLANCA 1.50 |b  13:22 |83 j
50 : :
D RUBIN RN| 212 [p 13:16 |83 73 ]
4.9 p 13:10 i ! ,
D PEROTE PO | 0.78 13:05 |85 | 36 ( TY
13.0 : !
D TOTALCO ON| 0.76 |p 12:53 105 13 <
7.8 ! ;
ARTESIANO 0.70 |b  12:45
4.0
PIZARRO 1.54 |b  12:41
4.1 _
TEPEYAHUALCO 0.58 |b 12:36 |a&7! .. j
5.1 !
TITIPANAPA 0.30 |b :
4.3 :
VARELA b 12:25 |51 (
o7 PATIO
DN ORIENTAL X | 028 s 1210 GRTY




PATIO ORIENTAL

VB-188+000

UNIFILAR CDT DISTRITO GRAJALES

W
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- 3 @ 8 S 3
& 3 & = 5 ~
o F @ < ] o™
i e M M o by
@ m @
> > > > > g
TRAMO TRAMO TRAMO TRAMO TRAMO TRAMO
CARMELA MANANTIALES GRAJALES CITLALTEPEC ACAJETE TEPATLAXCO
/99
o im/ N 99 98]/ 2178 S 32|/
2178
4873 9.079 13.353 13.634 8.881 10.300

PATIO AMOZOC

12



—
TRAMOS CDT
P g 0 5 | TEMPO |ewoevis| o i3
— I =
TRAMOS G = g '3 MINIMO ALK, EN E = E £
— =
= % g § MINUTOS} | uiDE 22075 E g i i
= - = cGal L8} 5 2
PSGRlwx. | E5C | OTS o
T
I
CARMELA VB-188+000{VB-183+127] 4.873| 5 : 7 101 . 40| 1,18
1
v :
MANANTIALES [VB-183+127|VB-174+048| 9.078| 9 ' 95 .| 4%00° | 0.42
I
I
GRAJALES VB-174+048)VB-160+685] 13.353| 12 ' 185 g9 .60 | 1.4
[}
CITLALTEPEC |VB-160+635/VB-147+061]| 13.534] 13 : 16 99 . | 4°00° | 1.87
T
I
ACAJETE VB-147+061|VB-138+200] 8.881] 9 : 12 32 . | 4°00' | .91
1
1
TEPATLAXCO |VB-136+200{VE-127+900{ 10.300| 11 ' 14 . . | 4%00° | 0.00
< é g & TIEMPO | cap.pE vias 2 E g
= < =
TRAMOS 5] = 8| MmO | axen |EZIEE
— =
= E 3 2 | mmuros) | woezzmrs % $|5u
- i caal (%] i 2
PSGR] mu. EBC | OTS i,
]
]
TEPATLAXCO |VB-127+900|VB-138+200f 10.300{ 11 : 14 . . 1 4°00" | 1.66
i
1
ACAJETE VB-1318+200|VB-147+061] 8.861| 9 | 12 3z . 4°00° | 2.40
; ¥
CITLALTEPEC |[VB-147+061|VB-160+695| 13.634] 13 il 16 a3 - 4°00° | 1.02
]
GRAJALES VB-160+695|VB-174+048| 13.353| 12 : 16 99 N 6°00" | 1.04
T
1
MANANTIALES [VB-174+048|VB-183+127] 9.073| o : 11 93 g 4°00° | 0.2
I
1
CARMELA VB-183+127|VB-188+000| 4.873| 5 E T 101 4 4°00° | 0.53




FERROCARRIL DEL NORESTE-DIVISION JALAPA

CUADRO DE ESTACIONES

Nimero 132 Sale Puebla Pass 8h30m, Amalucan Bhd6m, y Llega Amozoc ShoOm.

5 g E RUMEOC NORTE DISTRITO
B8 S22 | aeaomace | B2 GRAJALES
Uum =
2 g = gu TRENES 3 ;
g (ppn | M leg HORARIO No. 16
2 B g EQ.131 | 2§
L M0 § g
HMS DIARKD ESTACIONES
V-218 190.3 | 8§ 15:30 DN ORIENTAL X
04
V-217 189.9 1.18 EMP. DIST. TECOAC
8.7
VB-184 | 1833 | p 15:42 D CARMELA KC
0.42 8.1
VB-179 | 1782 | b 15:50 VICENCIO
0.28 3.9
VB-176 | 1743 | b 15:56 MANANTIALES
| 0.28 4.8
VB-170 | 1695 | » 16:03 SESMA
0.00 25
VB-187 | 1670 | b 16:08 CHIAPA
4.1
VB-163A| 1629 e 1.41 CONEX. DiV. MEXICANO
16:15 0.1
VB-183 | 1628 | p 16:25 D GRAJALES AS
1.84 5.6
vB-158 | 157.2 | b 16:35 JARA
4.9
VB-153 i 1823 | b 16:43 | 1.87 IXTENCO
33
VB-148 | 1490 | b 16:49 CITLALTEPEC
0.51 3.2
VB-146 | 1468 | b 16.565 LOS PINALES
0.50 7.2
VB-13% | 1386 | b 17:06 ACAJETE
29
VB-136 | 1367 | b 17:11 | 0.00 TEPATLAXCO
8.1
VB-128 | 1276 | LI 17:25 DN AMOZQOC AM
NOTAS:
1. En Amozoc, ol tiampao de itinerario de |os trenes del Distrito Tecamachalca,
so aplica frante a la Estacion. (Excepcién a Regla §).
2. En Amozoc, los trenes procedentes del Distrito Grajales, al Ingrasar al
Distrito Tecamachalce, debaran hacerlo con precaucion {Regla 83) y se regiran
por la sefial de drdenas, Cuando e tenga que usar la via principal del Distrito
Tecamachalco, daberan protegerze por medio de abanderados.
3. Mumero 131 Sale Amozoe 17h35m, Amalucan 1Th48m, y Llega Puebla Pass 1Bh05m.




S—=E"IRLIVE

CUADRO DE ESTACIONES

_I
DISTRITO = g o E
GRAJALES |2 | amoun | 25 (Br|if

58 | woes | 25 |32
HORARIO No. 16 Eg ————— <& | |E%
sj [Eatea] 87 |§ |56
ESTACIONES . om0 [esclots| 1]p] @
DN ORIENTAL X LI 11:20 |paTiO CRTY
0.4 0.53
EMP. DIST. TECOAC
5.7
D CARMELA _ KC p_11:08 100 . [ y
5.1 0.21
VICENCIO b 11:00 .
3.9 0.00
MANANTIALES b 10:54 | as [
4.8 0.46
SESMA b 10:47
2.5 0.00
CHIAPA b 10:42
4.1
CONEX, DIV. MEXICANG 1,04 i,
01 10:35 'd
D GRAJALES AS p 10:15| g9 L
5.6 1.02
JARA b 10:06
439
IXTENCO | b 9:58
3.3 0.00
CITLALTEPEC b 9:52 jes | ]
3.2
LOS PINALES b 9:47 ;
7.2 2.40
ACAJETE b 9:36 | a2 [
29
TEPATLAXCO 166 b 9:31
8.1
DN AMOZOC AM 5  8:20 |paTio RT




i

FERROCARRIL DEL NORESTE-DIVISION JALAPA

o | B 31,
] " OB 2
= E 3 o m
w
£ls E| 2 5 3
il O =z & E
9: = o 2 =
@ 2 2
m
L]
B2
A
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g b 410
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& |
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o — jios 380/ APAZAPAI |
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GALIBOS DE PUENTES Y TUNELES
DIMENSIONES DE TUNELES

GALIBO (Metros) ]
LONGITUD
TUNEL LOCALIZACION Aozm:oa | VERTICAL [H) |HORIZONTAL{I-D)| E [GRADOS DE CURVATURA
DE KM. v _ A KMV ENTRADA | SALIDA ENTRADA [ saLIDA
| 3684705 368+795 90.60 | 7.20 | 7.20 [D-2.72|p~-2.91 |o-1/a* 8° IZQUIERDA
- - " ENTRADA 8°
2 369+240 | 369+328 88.00 | 7.23 | 7.20 |1-2.88|D-2.74] 1 SALIDA  8°
3 369+529 369+614 85.860 | 7.20 | 7.35 [p-2.82(1-2.95 2" ENTRADA 8°

ﬁ PUENTES LONGITUD ANCHO ALTURA | OBSERVACIONES
(MTS.) (MTS.) ~ (mTs)

KILOM. V-428 +80 105.20 4.85 7.38 VIA RECTA Y A NIVEL

KILOM.V=-4374+30 72.70 4.58 6.87 VIA RECTA Y A NIVEL

El resto no ofrece dificultad para el paso de trenes.




e—

FERROCARRIL DEL NORESTE-DIVISION JALAPA

ESQUEMA PATIO VERACRUZ
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ESQUEMA VIAS AUXILIARES TAMARINDO

D

COLA DE LA"Y" INtCIo/TERMING | iNICiO/ TERMING
TRAMO TAMARINDO | TRAMO LOS IDOLOS

BRAZO SUR "Y, BRAZO NORTE"Y"

V-4134+ 089

(-

VIA Ne 4
L VIA No. 3 \
A VERACRUZ yd VIA PRINCIPAL N/ S A JALAPA
N VIA No. 2 (ESCAPE) / 7 N —
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ESQUEMA VIAS AUXILIARES LAS VIGAS
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INSTRUCCIONES
GENERALES

La ubicacién de las VIAS AUXILIARES, designandolas a la derecha
© a la izquierda de la VVIA PRINCIPAL, se ha hecho tomando como
base ef orden de progresian del kilometraje.

Los trenes regulares que corran retrasados deben hacer el tiempo
minimo entre estaciones y en tramos CDT, si las circunstancias lo
permiten, para correr a tiempo. Cuando esto no sea posibie
inférmese la causa al Jefe de Despachadores,

TRENES REGULARES corriendo a tiempo, que deban hacer
parada en ESTACIONES INTERMEDIAS, donde sdlo tengan
tiempo de salida, deben emplear el correspondiente "TIEMPQ
MINIMO ENTRE ESTACIONES Y EN TRAMOS CDT", ya que la
diferencia entre dicho tiempo minimo y el tiempo de ifinerario, es
para ejecutar los diferentes trabajos en las Estaciones; pero las
trenes regulares de pasajeros no deben llegar al lugar donde
dejan y toman pasaje, con anticipacién mayor de cinco (5}
minutos, ain cuando el "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES Y
EN TRAMOS CDT" se los permita.

MAQUINAS SOLAS O CON CABUS, TRENES DE PASAJEROS,
MIXTOS Y DE CARGA COMPUESTOS TOTALMENTE CON
UNIDADES DE ARRASTRE EQUIPADAS CON RUEDAS DE ACERO,
deben hacer el "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES Y EN
TRAMOS CDT" para trenes de pasajeros, si las circunstancias Jo
permiten. Cuando ésto no sea posible, inférmese fa causa al Jefe
de Despachadores desde la primera oficina de comunicacion en
servicio.

Cuando los TRENES de PASAJEROS Y MIXTOS, que tengan
marcado TIEMPO MUERTO en alguna Estacion, corran
retrasados, quedan facultados para salir sin permanecer todo e
tiempo autorizado en el horario.

Cuando un TREN NO PUEDA INICIAR SU MARCHA a Ia hora que
tenga fijada para ello, o bien continuaria si se ha detenido en
transito, el CONDUCTOR o el MAQUINISTA debe comunicarse
inmediatamente con el DESPACHADOR, informandole la causa de
la demora y la hora probable que pueda reanudar su marcha.

TRENES DESCENDIENDO

Antes de iniciar su viaje, debe comprobarse que los FRENOS
trabajen correctamente, asi coma el FRENO DINAMICO de las
maquinas, y antes de descender pendientes continuadas del uno
y medio por ciento o mayores, efectuaran la misma revision, de
acuerde a la REGLA 395 del Reglamento de Transportes.

TRENES QUE DEJEN CARROS EN LA VIA PRINCIPAL, por estar
doblando o por cualquier ofra causa, en pendientes, deben
aseqgurarfos de manera efectiva para evitar accidentes.

CUANDO SE DEJEN CARROS, lejos de los edificios de las
Estaciones, los CONDUCTORES o JEFES DE PATIO en su caso,
deben informar al JEFE DE ESTACION correspondiente los
numeraos y la hora que fueron dejados.
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12.

13.

14.

15.

18.

EN LA PARTE POSTERIOR DE LOS TRENES DE PASAJEROS O
MIXTOS, que se muevan retrocediendo, sélo deben viajar el
CONDUCTOR y/o el GARROTERO DE ATRAS, asi como los
FUNCIONARIOS U OFICIALES,

USQ DEL SILBATO © BOCINA

Debe evitarse al estar cerca de TRENES DE PASAJEROS, salvo en
los casos previstos por el Reglamento cuando se trate de evitar
accidentes.

TRENES QUE LLEGUEN A SUS TERMINALES EN HORAS QUE NO
HAY SERVICIO DE PATIO, deben entrar por la VIA AUXILIAR que
encuentren expedita, siempre que no esté asignada a determinado
servicio, y si su tren no cabe en una sola via, haran los cortes
necesarios para dejar libre la VIA PRINCIPAL y las de operaciones.

CONDUCTORES EN SERVICIO DE TRENES DE PASAJEROS O
MIXTOS, deben traer consigo su equipo para el manegjo de
boletos. +

MANEJO DE UNIDADES CON PRODUCTQS PELIGROSOS

Para el maovimiento, carga y descarga de unidades que
transporten MATERIALES Y RESIDUOS PELIGROSOS, deben
observarse estrictamente las disposiciones contenidas en el
REGLAMENTO PARA EL TRANSPORTE TERRESTRE de
materiales y residuos peligrosos, , asi como las nommas
respectivas, editado por la SECRETARIA DE COMUNICACIONES
Y TRANSPORTES.

DE ACUERDO CON LA LEY, LOS CRUCEROS A NIVEL con calles
o caminos pdblicos, no deben obtruirse por mas de diez (10)
minutos, pero si la ejecucion del trabajo requiere mas de ese
tiempo, deberan librarse tales cruceros cada diez (10) minutos
para dejar expedito el PASO A PEATONES y vehiculos si hay
algunos esperando paso.

CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL

TIPO "A”: Los formados por vias férreas a nivel y gobernados por
SISTEMA DE SENALES CTC.

TIPO "B": Los formados por vias férreas a nivel y gobernados por
SENALES DE ENCLAVAMIENTO (REGLA 165).

TIPO "C": Los formados por vias férreas a nivel y gobernados por
GUARDA-CRUCERQ. Los trenes deben aproximarse a
VELOCIDAD REDUCIDA y regirse por las SENALES DEL GUARDA-
CRUCERO, Si faltara éste, protegeran su paso sobre el crucero
por medio de un miembro de la tripulacion.

TIPO "D": Los formados por vias férreas a nivel y protegidos por
SEMAFOROS DE ACCION ELECTRO-AUTOMATICA que exhiben
luces rojas a destellos y accionan campanas de alarma. Si la juz
lateral de estas sefiales se enciende continua o intermitentemente,
es indicacion de que las sefiales estan al corriente y el tren puede
proseguir, pero si la luz lateral no se enciende, es indicacion de
gue las sefiales no funcionan y entonces debe protegerse el paso
por medio de abanderados.

Ill!
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TIPO "E”: Los formados por vias férreas a nivel ¥ gobernados por
PUERTA O DISCO ROJO DE DIA y ademas LAMPARA CON LUz
ROJA DE NOCHE, cuya posicion normal es obstruyendo la via
que no tiene preferencia. Los trenss que se aproximen por la via
que tiene preferencia, observaran cuidadesamente Ia posicién de
la puerta o disco, para obrar en consecuencia. Los trenes que se
muevan por la via que no tiene preferencia, haran parada efectiva
antes de pasar el crucero y si no hay tren a la vista por la via que
tiene preferencia, la tripulacion accionara ia puerta ¢ disco para
colocario en la posicion de obstruir Ia via que fiene preferencia,
después de pasar su tren, restablecera dicha puerta o disco a su
posicion normal.

TiPC "F": Los formados por vias férreas a nivel ¥ anunciados por
placas alusivas. No tienen sefales ni Guarda-Grucero.

TIPQ "G": Los formados por vias férreas y calles o caminos
publicos a nivel, protegidos por SEMAFORCS DE ACGICN
ELECTRO-AUTOMATICA que exhiben luces rojas a destellas y
accionan campanas de alarma,

TIPO_"H": Los formados por vias férreas y calles o caminos
publicos a nivel, anunciados ai pablico con placas de "CUIDADO
CON EL TREN" y protegidos con Guarda-Crucero, duranie las 24
o menos horas def dia.

TiPO_"{": Los formados por vias férreas o calles y caminos
publicos a nivel, protegidos por placas anunciadoras con la
leyenda "CUIDADC CON EL TREN". No tienen sefiales ni Guarda-
Crucero,

CUMPLIMIENTO DE LAS ORDENES DE PRECAUCION

Los Maquinistas deben dar la SENAL 144 al aproximaise a
lugares protegidos con ORDENES DE PRECAUCION, para gue la
tripulacion del tren se prepare a cumplir con la REGLA 158,

En caso de que el Maquinista omita dicha sefial, el Conductor
hara uso de la VALVULA DE EMERGENCIA.

LIBRAMIENTO FISICO DE LAS INSTALACIONES DEL CAMING

Cuando se manejen PLATAFORMAS o GONDOLAS con flete que
por su condicion pueda correrse lateraimente por efecto de la
trepidacion (durmientes, maderas. etc..), hay que cerciorarse
previamente de que libran en los tajos y tineles y en ias
instalaciones del camino, tales como andenes, arboles de cambio,
basculas de via, embarcaderos de flete y ganado, puentes de
estructura superior, tomas de combustible, edificios, puertas,
viaductos, sefiales fijas, muy especialmente jas de los sistemas
CTC, y en general en todos aquelios lugares en donde puedan
danar las instalaciones. Igual practica debe observarse cuando se
manejen grias, martinetes o palas mecanicas.

Los alambres del circuito deli TELEFONO SELECTIVO, estan
indicadas con un trianguio de lamina, colocado en la cruceta de
los postes, bajo et aislador o aisladores correspondientes,
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20. SIGNOS QUE APARECEN EN LOS HORARIOS

D Oficina de comunicacidn servicio diurno

N  Oficina de comunicacion servicio nocturno

DN Oficina de comunicacion servicio diurno y nocturno
EN Espuela con enfrada por el extremo norte

ES Espuela con entrada por el exiremo sur

Las letras que estan colocadas a la derecha de los nombres de

algunas Estaciones, son las "LLAMADAS" de las oficinas
telegraficas.

21, CARACTERISTICAS Y USO DEL CAMBIO "TRES EN UNO"

El cambio "TRES EN UNQ", puede ser operado manual o
automaticamente. La operacion manual es idéntica a la de los
cambios rigidos ordinarios. La operacion automatica, se efectua al
paso de los trenes por medio de un mecanismo, de tal manera que
los trenes pueden salir del escape o via secundaria "pasando” las
agujas, es decir, a0n cuando éstas se encuentren cerradas, las
cejas de las ruedas pueden abrirlas sin dafnar la estructura del
cambio, de diez a doce segundos aproximadamente, después de
que las Gltimas ruedas han accionado las agujas, éstas retornaran
automaticamente a su posicion normal.

Cuando un tren que ha salido de ia VIA SECUNDARIA tenga que
retroceder por la VIA PRINCIPAL, el encargado del cambio debe
cerciorarse de que las agujas han vuelto a su posiciéon normal,
antes de dar sefales para refroceder.

El cambio "TRES EN UNO", se distingue de los rigidos ordinarios
en que tanto el arbol como la caja del mecanismo estan pintados
de color amarillo.

Cuando al estar haciendo movimiento, o por cualquier otra causa,
los trenes se detengan sobre las agujas de los cambios "TRES EN
UNO", procedentes de vias distintas a aquellas a las cuales estan
normalmente alineados y tengan que retroceder, antes de hacerlo
debe alinearse a mano el cambio hacia la via a la cual se va a
retroceder, restableciéndose después a su posicion normal. Todo
tren o maquina, con carros o sin ellos, estad obligado a pasar
sobre estos cambios, en direccién de la punta de las agujas, a una
velocidad que no exceda de veinticinco (25) kilémetros por hora,
hasta que hayan pasado todas las ruedas de las maquinas, si van
solas, o de todos los carros que dichas maquinas manejen.
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13.

NO DEBEN OPERAR LOCOMOTORAS sobre tramos en que no
tengan sefalado tonelaje, salvo instrucciones expresas del
SUPERINTENDENTE de Division.

L

Cuando una locomotora no pueda remolcar el tonelaje que le
marca ia tabla, dese aviso al JEFE DE DESPACHADORES y al
AYUDANTE DE SUPERINTENDENTE SL. por medio de un
telegrama que firmaran el CONDUCTOR y el MAQUINISTA,
informando la reduccion que se efectud,

Cuande por cualquier circunstancia sea necesario
independizar un motor de traccion a las locomotoras,
deberan correr a su terminal con maquina sola o con cabus,
conservando en su recorrido una velocidad de 38 KPH, a
excepcion de jos trayectos que estan protegidos por
menores velocidades. Deben tener presente gque al
independizarse un motor de traccion, los restantes quedan
conectados en paralelo con el generador principal, en tales
condiciones, es peligroso remolcar tonelaje que haga bajar la
velocidad de las locomotforas, a menos de la que esia
sefalada, por lo que es de suma importancia cumplan
estrictamente con estas instrucciones.

ACCIDENTES PERSONALES

VI.

ViL

En caso de accidentes personales, quedan ai servicio de los
trabajadores ferrocarrileros o pasajeros, todos los Hospitales
del IMSS en la Republica Mexicana.

En caso de accidente personal dei que resulte lastimado
gravemente algun empieado o pasajero, debe darse aviso
inmediatamente al JEFE DE DESPACHADORES, GERENCIA
REGIONAL, SUPERINTENDENCIA DE DIVISION y al IMSS mas
inmediate, a la brevedad posible.

Cuando pueda trasladarse al lastimado, éste sera enviado lo
mas rapidamente posible al servicio de urgencias del
Hospital IMSS mas cercano. En caso de no poder trasiadar al
lesionado, déjesele a cargo del JEFE DE ESTACION mas
cercano, quien debe liamar al médico del IMSS mas proximo,
para que éste envie ambulancia o transporte aéreo a
recogerio,

Solamente deben ejecutarse por médicos particulares,
aquellas operaciones quirurgicas que sean absolutamente
necesarias para la proteccion de la vida del paciente, anies
de la liegada del meédico del IMSS.

Las personas que no sean empleados o pasajeros gque
resulten lesionadas por su propia culpa, deberan ponerse a
cargo de los servicios médicos de emergencia.

Cuando el lesionado fallezca antes de la llegada del médico
del IMSS, debera darse aviso al JEFE DE DESPACHADORES,
GERENCIA REGIONAL, SUPERINTENDENCIA DE DIVISION y
al IMSS.

Se recomienda muy especialmente que en caso de
accidentes personales, se rijan de acuerdo con Ias
disposiciones que contiene el REGLAMENTO DE
SEGURIDAD. En caso de levantar algun lesionado, cuidese
de no provocarle movimientos bruscos, que pudieran
completar o causar un fractura, luxacion, etc..., a fin de evitar
complicaciones. 5

-

o
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INSTRUCCIONES ESPECIALES

1- LA DIVISION JALAPA esta conformada por los
siguientes distritos:

CARDEL: De Veracruz a Jalapa, Sistema CDT.
LAS VIGAS: De Jalapa a Oriental, Sistema CDT.

GRAJALES: De Oriental a Amozoc, Sistema CDT.

2.- EN LOS DISTRITOS CARDEL, LAS VIGAS Y )
GRAJALES, todos los trenes se manejaran por
medio del Sistema C.D.T. (CONTROL DIRECTO
DE TRAFICO); ningln tren, maquina o cualquier
vehiculo ocupard la via principal sin autorizacion
expresa del Despachador.

En los patios de VERACRUZ Y JALAPA, la
operacion de trenes se regira conforme a la regla
93-A. Los limites de cada tramo CDT y de patios se
encuentran indicados en los diagramas unifilares
correspondientes.

La comunicacidn telefénica por radio entre el
Despachador y los trenes y equipos de via del
Distrito Cardel, se hard en una frecuencia
determinada, y en los Distritos Las Vigas y Grajales
en ofra diferente, las cuales se conoceran
oportunamente por medio de boletines.

3.- TODOS LOS TRENES RUMBO NORTE Y SUR, se
comunicardn con el Despachador, 2 (DOS)
kilometros antes del términc del tramo CDT
autorizado, para recibir nuevas autorizaciones.

4.- TRENES RUMBO SUR, paren a3 una distancia de
60 (sesenta) metros anies de la placa de término de
tramo auterizado, con el fin de librar la punta de
agujas norte de los escapes para prevenir la
necesidad de librar en el escape a un tren opuesto.

5.- LOS ESCAPES PARA LIBRAMIENTOS DE
TRENES, aparecen en los diagramas unifilares de
cada Distrito CDT. Cuando haya necesidad de
liberar tramos en otras vias propiedad de estos
Ferrocarriles no designadas como escapes, podra
hacerse si la seguridad lo permite.

6.- LOS TIEMPOS QUE OBSERVARAN LOS
TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS dentro del
Sistema CDT aparecen en el cuadro de estaciones,
donde se especifican los lugares que tienen
autorizadas paradas regulares o por bandera.




UBICACION DE LAS PLACAS DE LIMITES DE
PATIO.

VERACRUZ: sobre Divn. Mexicano Distrito Orizaba
al norte en Kilom. S-416+708; sobre Divn. Veracruz
al Istmo Distrito Piedras Negras al sur en Kildm.
GA-4+050 y sobre Divn. Jalapa Distrito Cardel al
norte en Kilom.V-454+600.

JALAPA: sobre Distrito Cardel al sur en Kilom.
V-339+342 y sobre Distrito Las Vigas al norte en
Kilém. V-335+238.

ORIENTAL: sobre Distrito Las Vigas al sur en
Kilom. V-221+062; sobre Distrito Grajales al norte
en Kilom. VB-188+000; y sobre Divn. Puebia
Distrito Tecoac al norte en Kildém. V-205+300.,

AMOZOC: sobre Distrito Grajales, al sur en Kilom.
VB-127+900; sobre Divn. Puebla Distrito de
Tecamachalco al sur en Kilom. E-21+000 y al norte
en Kilém. VB-126+000.

DISTRITO CARDEL.

l. Trenes rumbo norte en Veracruz Carga y trenes
rumbo sur en Jalapa, listos para salir, solicitaran
autorizacion al Despachador para ocupar el primer
tramo CDT que corresponda. En caso de no recibir
autorizacion para entrar al Sistema CDT,
obedeceran las instrucciones que reciban del
Despachador, con objeto de no provocar
obstrucciones a otros trenes dentro del patio o que
estén por llegar al mismo.

il. TRENES QUE INICIAN Y TERMINAN SU
RECORRIDO EN VERACRUZ PASAJEROS. Los
trenes norte en Veracruz Pasajeros al Distrito CDT
Cardel, listos para iniciar su marcha, procederan de
acuerdo con las sefales del cambiador de Patio
Pasajeros, por la via “General de Pasajeros” u otra
que se les indique para llegar a Veracruz Carga,
donde recibirdn del telegrafista las drdenes de
precaucion inventariadas en la forma CDT-1, y se
comunicaran con el Despachador, para solicitar la
autorizacion def primer tramo CDT Santa Fe.

En caso de no recibir autorizacién para entrar al
sistema CDT, obedeceran las instrucciones que
reciban del Despachador, con objeto de no provocar
obstrucciones a otros trenes dentro del patio o que
esten por llegar al mismo.
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Trenes rumbo. sur, después de liberar el tramo
Santa Fe, procederan a velocidad restrictiva dentro
del patio de Veracruz sobre la via principal y la via
de “enmedio” hasta Veracruz Carga, de acuerdo con
las sefiales del cambiador, donde los trenes de
pasajeros y otros que deban continuar a la estacion
de pasajeros, virardn su tren en la *Y" para
continuar retrocediendo por la via “Generai de
Pasajeros” hasta la estacion de pasajeros, de
acuerdo con las sefiales del cambiador del patio
pasajeros.

DISTRITC LAS VIGAS.

Trenes rumbo norte en Jalapa y trenes rumbo sur
en Oriental, listos para iniciar su marcha, después
de recibir las drdenes de precaucién inventariadas
en la forma CDT-1, solicitaran al Despachador
autorizacién para ocupar el primer tramo CDT que
corresponda; en caso de no obtenerla, no se
moveran para evitar la obstruccién a otros trenes
por llegar en sentido opuesto.

DISTRITO GRAJALES.

Trenes rumbo norte en Criental y trenes rumbo sur
en Amozoc, listos para iniciar su marcha, despues
de recibir las ordenes de precaucién inventariadas
en ia forma CDT-1, solicitaran al Despachador
autorizacién para ocupar el primer tramo CDT que
corresponda; en caso de no obtenerla, no se
moveran para evitar la obstruccion a otros trenes
por llegar en sentido opuesto,

TRENES DE PASAJEROS no excedan velocidad
de 35 (treinta y cinco) K.P.H. y los DE CARGA de
25 (veinticinco) K.P.H. entre Kilom. V-411 y Jalapa
del Distrito Cardel, y entre Jalapa y Las Vigas del
Distrito Las Vigas, en ambas direcciones.

Todos los trenes, incluyendo méaquinas solas o con
cablis solamente, remolcados por locomotoras de 6
ejes, no excedan velocidad de 25 (veinticinco)
K.P.H. entre Kilom. V-411 y Jalapa del Distrito
Cardel, y entre Jalapa y Las Vigas del Distrito Las
Vigas, en ambas direcciones.

Lo anterior, por curvas de fuerte graduacion vy
sobreelevacion adecuada a las velocidades
mencionadas

———
e

S —————
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RELOJES REGULADORES REGLAMENTARIOS.
En las oficinas telegraficas de Amozoc, Oriental,
Jalapa y Veracruz Carga.

LIBROS DE BOLETINES. En las oficinas
telegraficas de Amozoc, Oriental, Jalapa y Veracruz
carga.

GRUAS, MARTINETES Y PALAS MECANICAS. En
concordancia con la Regla 103-A del Reglamento de
Transportes, los trenes que manejen est3 clase de
equipo, no deben exceder |a velocidad de 35 (treinta
y cinco) K.P.H en via recta y de 25 (veinticinco)
K.P.H en curvas. :

ESTACIONES DE COMPLETAR Y REDUCIR
TONELAJE: Tamsa, Cardel, Tamarindo, Las Vigas,
Perote, Rubin, Totalco, Citlaitepec y Grajales.

' CONEXIONES DE TRENES DE PASAJEROS. En

Oriental No. 132 de Puebla con No. 102 a Veracruz,
y No. 101 de Veracruz con No. 131 a Puebia. Nos.
102 y 131 esperaran hasta 30 minutos por 10
pasajeros 0 menos, y hasta una hora cuando sean
méas de 10 pasajeros para la conexién. Los
Conductores de Nos. 102 y 132 notificaran ai Jefe de
Despachadores desde Las Vigas y Amozoc,
respectivamente, el nimero de pasajeros para
conexion.

HORAS DE SERVICIO DE LAS TRIPULACIONES
DE PATIO.

JALAPA 8h00m a 16h00m.

ORIENTAL 1hQ0m a 16h00m. y 17h00m
a8 24h00m.

VERACRUZ 0h01m a 24h00m.

HAY SERVICIO DE CAMBIADORES EN JALAPA
de 17h00m. a 7h00m. y de 8h00m. a 18h00m.

OCUPACION DE VIAS EN PATIOS DURANTE
LAS HORAS EN QUE NO HAY SERVICIO DE
PATIO.

ORIENTAL: Estaran libres las vias nimeros 4 y 5
para trenes de carga.

JALAPA: Estaran libres las vias nimeros 2 y 3 para
trenes de carga.
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COLOCACION DE MAQUINAS AYUDADORAS EN
LOS TRENES. En trenes de carga, las maquinas
ayudadoras se intercalaran de manera que cada
maguina remolque su propio tonelaje.

PARADAS PARA LA INSPECCION DE TRENES
DE CARGA Y PASAJEROS. Los trenes de carga
deberan hacer una parada cada 75 kilometros
aproximadamente, para que el personai trenista
fleve a cabo la inspeccién prescrita por el
Reglamento de Transportes en sus Reglas 366 y
385, a menos que antes y dentro del tramo
correspondiente hayan hecho la parada y efectuado
la inspeccién, en cuyo caso deberd tomarse como
base el kilbmetro donde se dié cumplimiento a esta
disposicion,’ para calcular la distancia de la proxima
parada con el mismo objeto. Estas paradas, no
deberan hacerse entre estaciones.

En Jilotepec, los trenes de pasajeros se detendran
hasta cinco minutos, y hasta 10 minutos los de
carga para enfriar ruedas y examinar equipo.

CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS “Ys” EN
UNIDADES DE 22 METROS.

LAS VIGAS 3 JALAPA 2
ORIENTAL 6 TAMARINDO 5
PEROTE 6

En el extremo sur de la tercera de las vias
auxiliares de Tamarindo estd instalado un
descarrilador; el personal de trenes y maquinas
solas que utilecen la “Y” en aquel lugar deben dejar
el cambio del brazo sur alineado hacia la citada via
tercera, por si llegara a correrse algan carro de los
que suelen cargar en la cola de la “Y”, tome rumbo
a la via tercera y no pase del descarrilador.

INFORME DE CARROS TOMADOS Y DEJADOS.
En relacién con la Regla 365 del Reglamento de
Transportes, los Conductores de trenes entregaran
su informe de carros tomados y dejados en las
Oficinas de! Jefe de Despachadores en Jalapa y
Puebla, y de Carros y Guias de: Veracruz, Jalapa,
Qriental y Puebla.

HJJ
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23.- INFORME DE LADEROS. De acuerdo con la Regla
365 del Reglamento de Transportes y del articulo
214 del Boletin General de Transportes, los
informes de iaderos se rendiran a la Oficina del Jefe
de Despachadores en Jalapa y Puebla, y de
Carrros y Guias de: Veracruz, Jalapa, Oriental y
Puebla.

24.- TERMINAL DE VERACRUZ.

. La terminal de Veracruz, estd bajo la
administracion de la Division V.C.l. debiendo
obedecerse las instrucciones que la misma expida
en relacion con el movimiento de trenes en dicha
terminal.

Il. Las Maquinas de patic que requieran transitar
entre placa kilémetro V-466+000 y placa kildmetro
\V-454+600 dentro de fos limites de patio, podran
hacerlo siempre y cuando su movimiento esté
supervisado con un oficial de transportes quien se
comunicarad con el Jefe de Despachadores a fin de
coordinar los movimientos con los trenes al sur del
distrito Cardel. -

lll. A 1a entrada de los patios de carga y pasajeros
hay cambiadores en servicio continuo; al
aproximarse los trenes, deben pedir sefiales.

IV. Trenes de pasajeros al llegar a Veracruz Carga,
deben virarse para entrar retrocediende a fa
Estacion de Veracruz Pasajeros.

V. Trenes rumbo sur del Distrito Cardel, al
aproximarse al cambio que conecta las vias de las
Divisiones Jalapa, Mexicano y Veracruz al Istmo
deben identificarse con el cambiador que esta en
servicio en el mencionado cambio mediante cuatro
silbidos cortos, para que alinie el cambio hacia la
via que corresponde.

V1. Trenes de carga rumbo sur Distrito Cardel, que
entren al patio de Veracruz Carga por la via de la
Bascula Electronica deberan hacerlo a una
velocidad no mayor de 5 (cinco) K.P.H., para pesar
sus unidades al paso.

VIl. Entre Kildoms. V-466+000 y V-466+500, lugar
denominado “El Vergel’, existen cortavias que
conectan las vias principales de Divisiones Jalapa,
Mexicano y Veracruz al Istmo.
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PATIO AMOZOC.

Hay un cortavia que une las vias principales de
Distritos Grajales y Tecamachaico, conectado en
Kilom. VB-127+170 y E-17+910 respectivamenite.

VIAS DE CONEXION.

i. Hay una via de conexién que une las vias
principales de Divisiones Jalapa y Mexicano, en las
estaciones de Grajales y San  Marcos
respectivamente. Las puntas de agujas se apoyan
en el Kilém. VB-162+932 Distrito Grajales, y sobre
Distrito Apizaco en el ladero derecho denominado
“Proiongacién” de estacion San Marcos.

Il. Las vias principales de los Distritos de Grajales
(Divn. Jalapa) y Tecoac (Divn. Puebla) empalman
en los kilémetros VB-189+000 y V-216+990
respectivamente. La posicion normal del cambio
que une ambas vias, es alineado al Distrito
Grajales.

ViAS DEL PUBLICO.

CARDEL: La via que esta deiras del edificio de la
estacion.

PALMAR: La via que esta deitras de! edificio de la
estacian,

ALBORADA: La via que esta contigua al escape,
EL CARRIZAL: La via que esta detras del edificio
de la estacion.

LAS VIGAS: Espuela E.S.

PEROTE: La via que esta detras del edificio de la
estacion, y de ser necesario puede utilizarse la “Y”.
TOTALCO: La via que esta detras del edificio de la
estacion.

VIAS PROPIEDAD O AL SERVICIO DE
PARTICULARES.

TAMSA: En los Kiloms. V-457+400 y V-459+388
existen dos vias auxiliares, en las cuales se apoyan
las vias de la Industria Tubos de Acero Mexicanos,
S.A., cuyo patio tiene capacidad para 788
unidades.




CARDEL.: En Kilom. V-428+900, partiendo al lado
izquierdo, hay una espuela E.N. con longitud de
1,607 metros; a 979 metros del punto inicial de esta
espuela hay un ladero con capacidad para 24
unidades, y a 1,013 metros otra via con capacidad
para 12 unidades. Estas vias auxiliares pertenecen
al Ingenio El Modelo.

TAMARINDO: En Kilom. V-417+568, existen dos
espuelas y un ladero con capacidad de 37 unidades
al servicio de Fertimex S.A. i

JALAPA: En Kilom. V-335+288 hay dos espuelas
con capacidad para 22 unidades, propiedad de
PEMEX.

LAS VIGAS: En Kil6m. V-284+719 hay una espuela
con capacidad para 33 unidades, al servicio de
Compania de Artesanos Ind. Mad., S.A.

RUBIN: En Kilém. V-269+870 existen cinco
espueias con capacidad para 110 unidades, al
servicio de ANDSA.

PEROTE: En Kildm. V-263+929 hay un ladero con
capacidad para 9 unidades propiedad de C.F.E.

En Kilom. V-265+154 hay una espuela con
capacidad para 10 unidades, propiedad de PEMEX.

En Kilém. V-265+187 existen siete laderos con
capacidad para 35 unidades y nueve espuelas con
capacidad para 100 unidades, al servicio de PIMSA.

En Kilom. V-265+344 hay una espuela con
capacidad para 2 unidades, propiedad de PEMEX.

En Kildbm. V-265+458 hay una espuela con
capacidad para 9 unidades, al servicio de
Almacenes de Perote, S.A.

ORIENTAL: En Kilom. V-217+428 hay una espuela
con capacidad para 11 unidades, propiedad de
C.F.E.

En Kilom. V-218+818 hay una espuela con
capacidad para 9 unidades, propiedad de Dicalite de
México, S.A.

CARMELA: En Kilom. VB-183+930 hay una
espuela con capacidad para 2 unidades, propiedad
de Clorobenzeno, S.A,
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29- OTRAS VIAS PROPIEDAD DE ESTOS
FERROCARRILES.

L. Dentro del Patio Oriental, inicia la linea VF de
0.914 metros de escantilion del Ex-Distrito de
Teziutidn,  cuyas principales  caracteristicas
operativas son;:

LONGITUD: 90 Kms.

PENDIENTE MAXIMA ASCENDIENDO AL
NORTE: 3.13 %

PENDIENTE MAXIMA ASCENDIENDO AL SUR:
3.06 %

CURVATURA MAXIMA - 45 ©

Esta linea se encuentra fuera de operacion, y su
utilizacién requiere de la autorizacion expresa del
Superintendente de Division.

Il. En Kilém. V-249+503 hay un ladero con
capacidad para 5 unidades, y sobre éste se apoya
una espuela E.S. con capacidad para 27 unidades,
y scbre ésta conecta otra espuela E.S. con
capacidad para 5 unidades; todas estas vias estan
al servicio de la Pedrera.

En Kilom. V-421+431 hay una espuela E.S.
denominada Balastreras de Chichicaxtle con
capacidad para 36 unidades, y conectada a ésta,
hay otra espuela E.S. con capacidad para 5
unidades: estas vias estan destinadas
exclusivamente al servicio de Ia Balastrera.
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30.- LOCALIZACION DE SENALES FIJAS
INDICADORAS DE VELOCIDAD MAXIMA.
Estas sefiales no afectan aquellas disposiciones mas
restrictivas  dictadas  mediante otro  medio:
instrucciones especiales, boletines, etc., asi como la
observacién de otras sefiales restrictivas.

(i DISTRITO CARDEL ]
[ RUMBO NORTE | K.P.H. ]
| Dekm. [ akm. | PSGRs. | CARGA |

V-454+600 |V-452+996 70 55
V-452+996 | V-446+666 70 60
V-446+666 |V-437+697 75 55
V.437+697 | V-426+308 65 60
V-426+308 | V-421+715 70 60
V-421+715 | V-413+059 60 50
V-413+058 | V-406+200C a5 25
V-406+200 |V-396+538 35 25
V-386+538 |V-389+852 35 25
V-389+852 | V-380+402 35 25
V-380+402 | V-364+606 35 25
V-364+696 |V-356+223 35 25
V-356+4223 | V-349+917 35 25
V-349+917 | V-342+962 35 25
V-342+962 | V-339+342 35 25
| RUMBO SUR | K.P.H. |
[ Dekm. | aKm. | PSGRs. | CARGA Bl
V-339+342 [V-342+962 35 25
V-342+962 |V-349+917 35 25
V-349+917 | V-356+223 35 25
V-356+223 | V-364+606 35 25
V-364+696 | V-380+402 35 25
V-380+402 | V-389+852 35 25
V-389+852 | V-396+528 35 25
V-396+538 | V-406+200 35 25
V-406+200 | V-413+059 35 25
V-413+058 | V-421+715 60 50
V-421+715 | V-426+308 70 60
V-426+308 | V-437+687 85 60
V-437+697 | V-446+666 5 55
V-446+666 | V-452+996 70 60
V-452+996 | V-454+600 70 55

i

41
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L1 DISTRITO LAS VIGAS i
| RUMBO NORTE | K.P.H. |
| DeKm. | aKm. | PSGRS. | CARGA |
V-335+238 [ V-330+068 35 25
V-330+068 | V-321+929 35 25
V-321+828 | V-316+282 35 25
V-316+282 | V-306+216 35 25
V.306+216 | V-300+910 35 25
V-300+910 [ V-202+268 35 25
V-202+268 | V-283+389 35 25
V-283+389 | V-274+389 75 50
V-274+389 | V-269+077 75 50
V-269+077 | V-265+330 90 60
V-265+330 | V-252+162 90 60
V-252+162 | V-234+702 90 60
V-234+702 | V-226+021 80 60
V-226+021 | V-221+062 85 60
f RUMBO SUR | K.P.H. i
| Dekm. | aKm. [ PSGRS. | CARGA |
V-221+062 | V-226+021 85 60
V-226+021 | V-234+702 80 60
V-234+702 | V-252+162 90 60
V-252+162 | V-265+330 90 60
V-265+330 | V-269+077 a0 60
V-260+077 | V-274+389 75 50
V-274+389 [ V-283+389 75 50
V-283+389 | V-202+268 35 25
V-292+268 | V-300+910 35 25
V-300+910 | V-306+216 35 25
V-306+216 | V-316+282 35 25
V-316+282 [ V-321+929 35 25
V-321+828 [ V-330+068 35 25
V-330+068 | V-335+238 35 25

!
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DISTRITC GRAJALES

|  RUMBONORTE | K.P.H. |
| Dekm. | aKm. | PSGRS. [ CARGA |
VB-188+000 | VB-183+127 60 45
VB-183+127 | VB-174+048 60 50
VB-174+048 | VB-160+695 65 50
VB-160+695 | VB-147+061 65 50
VB-147+061 [ VB-138+200 60 45
VB-138+200 | VB-127+900 60 45
| RUMBO SUR [ K.P.H. }
| DeKm. | aKm. | PSGRS. | CARGA |
VB-127+900 | VB-138+200 60 45
VB-138+200 | VB-147+061 60 45
VB-147+061 | VB-160+695 65 50
VB-160+695 | VB-174+048 65 50
VB-174+048 | VB-183+127 60 50
VB-183+127 | VB-188+000| 60 45
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SENALES FIJAS DENTRO DEL
SISTEMA C.D.T.

A 200 MTS.
PRINCIPIA
C.D.T

N

SENAL FIJA FONDO AMARILLO Y LETRAS
COLOR NEGRO, INDICANDO LA PROXIMIDAD
AL PRIMER TRAMO CDT,

FIG. (1)

TERMINA
TRAMO

[ PALMAR ]
L1

INICiA
TRAMO
[ CHAVARRILLO ]

N

SEMAL FIJA FONDO BLANCO ¥ LETRAS
COLOR NEGRQ, INDICANDO EL INICIQ O
TERMING DE UN TRAMO CDT.

FIG. (3)

PRINCIPIA
C.D.T.

n

SENAL FlJA FONDO BLANCO Y
LETRAS COLOR NEGRO,
INDICANDO EL LUGAR DONDE
PRINCIPIA EL SISTEMA CDT.

FIG. (2)

TERMINA
C.D.T.

A

SENAL FIJA FONDO BLANCO Y
LETRAS COLOR NEGRO, INDICANDO
LA TERMINACION DEL SISTEMA
coT..

FIG. (4)




FIG. (5}

SENAL FIJA MOSTRANDO EN LA PARTE
SUPERICR, FONDO BLANCC Y LETRA
EN COLOR MEGRO, Y EN LA PARTE
INFERIOR UN CIRCULO CON FONDO
AMARILLO Y LETRA "T" DE COLOR
NEGRO, SITUADA A UN KILOMETRO ©
MAS, SEGUN LA TOPOGRAFIA DEL
TERRENO, INDICANDO LA
APROXIMACION A LA TERMINACION DE

UN TRAMO CDT.

FIG. (7}

RAL FIJA FONDC AMARILLO Y NUMEROS OE

OR NEGROQ, INDICANDO APROXIMATION A LA

\L RESTRICTIVA INDICADORA DE VELOCIDAD
MAXIMA.

( CR

ENAL FIJA CON FONDO BLANCO ¥ LETRAS

GRAS, COLOCADAEN LA BANDERA DELOS

)LES DE CAMBIQ, INDICANDC ES DE RESORTE
TIPO AUTOMATICO TRES EN UNO..

SENAL FIJA CON FONDO BLANGO

¥ "X" Y EL. NUMERO EN COLOR NEGRC,
{NDICANDO LA APROXIMACION Y
LA CANTIDAD DE CRUCERODS
CARRETEROS A NIVEL .

o I

FIG. (8)

SEHAL FIJA FONDO BLANCO Y NUMEROS DE Ct

NEGRO INDICANDO RESTRICCION PERMANENT

VELOCIDAD MAXMA PARA TRENES DE PASAJE
¥ DE CARGA.

FIG. (10)

SENAL FLA CON FONDO BLANCO Y LETRAS
NEGRAS, COLOCADA EN LA BANDERA DE LOS
ARBOLES DE CAMBIO, INDICANDO QUE ES DE

OPERACION MANUAL.
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PRINCIPIA
LIMITE
DE PATIO

FIG. (11)

SENAL FlJA FONDO BLANCO Y LETRAS NEGRAS,
QUE GOBIERNA LA OPERACION DE LOS
MOVIMIENTOS DE LA VIA PRINCIPAL DENTRO OE
LOS LIMITES DE PATIO CONFORME A LA REGLA 93-4.

TERMINA
LIMITE
DE PATIO

FIG. (12)

SENAL FIJA DE FONDO BLANCO Y LETRAS DE
COLOR NEGRO INDICANDO LA TERMINACION DE LOS
LIMITES DE PATIO.

L5




TABLA DE VELOCID ADES
smrnmm_gc DISTANCIA A RECORRER EN KILOMETROS
KILOMETROS a 5 6 e 8 _ [ to 11 2 | 13 14 _ 15 16 7 18 | 1o 20
POR HORA H.M.S. HMS | HMS | HMS | HMS | HMS | HMS | HMS | HMS | HMS | HMS | HMS | HMS | HMS
5 T.48.00 T2400 | 13600 | 14800 | 20000 | 21200 | Z24.00 | 23600 | SAB00 | 3.0000 | 31200 | 32400 | 33600 | 5 4800
10 24,00 2 00 4300 5400 | 10000 | 10600 | 11200 | 19800 | 12400 | 13000 | 13600 | 14200 | 14800 | 15400
15 16.00 28.00 32.00 W00 | w00 44,00 48.00 52.00 5600 | 50000 | 10400 | 10800 | 11200 | 11600
—g 21.00 2400 g Wod [ 210 [ W00 .00 200 A5G 48.00 5100 Ba00 | 5700
25 16.48 1942 21.36 24.00 26,24 26.48 31,12 3136 36.24 38.24 40,48 4312 436
30 14.00 16.00 w00 | 2000 22.00 24.00 26.00 28.00 30,00 32.00 34.00 36,00 38.00
e 1250 1343 1526 1709 851 2033 AT 2400 | 2543 | 2726 { 2908 | 051 | X294 3417
a0 0,30 12,00 13.30 15.00 16.30 18.00 19.30 21.00 22,30 24.00 25.30 27.00 28.30 30,00
as 800 | 820 10.40 12.60 12.20 1490 | 1600 | 1720 18.40 20,00 21,20 22.40 24.00 2520 26.40
e ) 71z "é2a | 936 10.48 1200 13.12 1424 | 1536 16.48 1800 [EXE 20.24 2136 | 2248 | 2400
55 7.38 844 9.49 10.55 12.00 13.05 a1 15.16 16.22 t7.27 18,33 18,36 20 44 21 49
&0 i 7.00 8.00 2.00 10.00 11.00 12.00 13.00 14.00 15,00 16.00 17.00 18.00 19.00 20,00
g8 — 1 B -5 371 T23 a1s ERE] 10.09 1105 | 1200 1255 13.51 1446 | 15.42 | 647 | 173z | 1aza
70 6.00 6.51 7.43 8.34 0.26 1017 11.36 12.00 12,51 13.43 1434 15.28 16.17 17.09
7% 5.38 624 (AT .00 B.48 9.36 10.24 1142 1200 1248 | 1338 14.24 1512 16.00
- TR 1 575 &00 645 730 | 815 o060 945 1,30 1115 12.00 1245 1330 1415 1500
85 : 465 5.39 621 7.04 7.46 828 an 953 10.35 1118 12.00 12,42 1325 1407
20 1.20 | a4 | 520 600 | 640 7.20 8.00 8.40 9.20 10.00 10 40 1120 | 1200 1240 1320
55 1116 | 425 D3 | Bal | €18 657 735 813 | BS0| §28 1006 1044 |7 ii22 [FX0) 1238
100 X L2 L 412 A48 224 £.00 5.36 712 Lag, 524 .00 ¢ 236 L itz 1048 1124 1200 )

LA TABLA DE VELOCIDADES fa la selucion da algunos problemas relacionades con la welocidad media, en kildmetes por hora, de 1os trenes . Para el efecto, se recure a la columna del extreama izquierds que lleva el rubm de “velocidad en klometros por
hora’; alos nimeros del 1 al 20, inclusive, rue aparecen hajo el itulo de "Distancia a recorrer en kildmetros ™, y & las columnas de tiempos gue figuran bajo los nimeros antes dichos, Enjseguida se muestran algunos ejemplos,

1) Un tren recome un kildmetra en 48 sequndos y se quiere saber a que velocidad marcha Se locatiza el dato TIEMPO en |a columna vertical baja el |nimers 1y, siguiendo la linea horizontal hacia la ixquieida, se encontrard. bajo el encabezado *velocidad en
itometros por hom®, elinforrme deseado, Esto es: el tren se mueve a razon de 75 kph,

2}.- Se desea saber qué tiempa hay que emplear para recarrer un kitdmetro a la velocidad da 25 kph Se busca esta velocidad en la columna de |2 extiema izquierda y el resultado se obtiene en la columna comespondiente a un kilémetro 2 minutos 24 segurdos.

3) - Un tren marcha  a fzon de 50h.p.h y se quiere saber que distancia recone en 12 minutos, £n la columna de la extrema izquierda- "velocidad en kph'® se localiza el dato SOk.ph, y siguiendo |a linea horzorital hasta la columna donde se encuentran los 12
mnulos, se obliene el msultado en el encabezado de esta columna, e cual meestra que dicho tren puede recomer 10 kildmetros,

4).- Tomando ese tren que se mueve arazon de SO k.p.h. se quiere saber en qué lapso recoreda el tramo entie dos estaciones que distan 15 kildmetros una de otra, Se traza una linea imaginaria entre la columna de la izguierda- *velocidad en kh.p. que muestia el
numer S0y la columna vertical bajo el nGmem 15, y en el véitice del Angulao se encuentian los 18 minutos que son los que ef en empleard en econer la distancia indicada.

S)- La dos estaciones contiguas es de 12 Kilometos y se dispone de 16 minutos para recorerla, Se desea saber qué vetocidad en k.p.h, habra de desanoliaise. Blsquese en la columna que coresponde a 12, los 16 minutos y,
0 i 3 i 2 conirara quelavelocidad dabe desamol| es de 45 k.p. : i %

wiende la linea




FERROCARRIL DEL NORESTE-DIVISION JALAPA

il

INSTRUCCIONES PARA |
ECUACIONAR EL TONELAJE

{1) TONELAJE ECUACIONADO es una base nominal técnica que tiene
por objeto compensar uniformemente el factor “resistencia” por pen-
dientes ascendentes o friccion para los trenes compuestosde carros
cargados évacios, 0 de cargados y vacios al mismo tiempo, cualquiera

que sea ef nimero de unidades de que se compongan.

(2) PARA ECUACIONAR EL TONELAJE de untreny ajustario al que
marca la tabla, obténgase de las guias el peso bruto (tara y contenido)
de cada unidad y cuando ésto no sea posible calcilese el peso del
contenido de una manera estimativa. Agréguese al peso bruto de cada
unidad que lo componga (ya sean coches o carros cargados o vacios)
la cifra que muestre la columna "FACTOR CARRO" en el tramo
correspondiente. Ejemplo:

42 carros, con peso bruto total de..........2,100 Tons.
Factor carfo 10, que multiplicado

por 42 (carros), es igual & .........................420 Tons,

Total.....c.ccecoene.n.e.e......2,520 Tons. Ecuacionadas

(3) CUANDOLAS CONDICIONES ATMOSFERICAS lorequieran, puede |
reducirse hasta el 5% deltonelaje ecuacionado, informandolo al Jefe |
de Despachadores desde la primera oficina de comunicacion en
servicio.




TONELAJE ECUA

LOCOMOTORAS |
CLASE §.7-¢ |s-7.c|pg-15|DE-33|DE - 37 |DE -15[DE - 15 DE - 37 | DE - 38 | DE -
15000 | 14500 | 14000 | 13001 | 12000 | 11100 | 11000 10000 | 8900 | 96C
NUMERO DE LOCOMOTORAS A A A A A A A A A A
15033 | 14559 | 14089 | 13103 | 12012} 11168 11099 10051 | 8908 | 96¢
VELOC!DAD MINIMA AUTORIZADA (KPH} 18 18 18 18 18 18 18 18 18 11
VEL OCINAD MAXIMA AUTORIZADA (KPH) 105 105 | 105 | 105 | 105 | 1065 | 405 | 105 | 105 1 10
RELACION DE ENGRANES 83.20 |74-18|74-18162-15]83-20/83-20/83-20174-18181-16,74-
CABALLOS DE FUERZA (HP) 3000 3000 | 3000 | 3000 | 2250 | 3000 | 3000 | 2250 | 2000 | 30f
JFUERZA DE TRACCION CONTINUADA EN LBS. A VEL. Ml g7 78,000 | 78,000 | 78,000 | 60,400 | 91,500 | 91,500 | 60,400 | 51,100 | 50.¢
BASE RIGIDA (Piés y Pulgadas) 4377 L4t l43s | 437 | gov | 437 | 437" | 90" | 907 | 4F
{PESO (Taoneladas Métricas) 168 1478.73 | 465.0 | 167.0 | 114.7 | 188.0 | 168.0 | 114.7 | 113.0 | 18
RUMBO NORTE FACTOR T O

DE: | A EARRO
VERACRUZ CARDEL 2 2815|2845/2815/2815/1970/2815[2815/1970,18035/28
CARDEL TAMARINDO 2 2270l2270/2270{2270[1600[2270{2270/1600/1460/22
TAMARINDO LAS VIGAS 2 730/ 736| 730| 730! 510] 730] 730| 510 465 7
LAS VIGAS ORIENTAL 2 3775/37751377513775/264013775[3775,2640/2420(37
ORIENTAL GRAJALES 3 230012300/2300{2300{1610{2300(23001610/147023
GRAJALES CITLALTEPEC 1330l1330/1330{1330] 935{1330{1330/ 835] 850/13
CITLALTEPEC _ IPUEBLA 3 292503825/ 3825/3825/2690/3825/3825/2680(2455/3F

RUMBO SUR FACTOR T Q

DE: | A: i
PUEBLA : CITLALTEPEC 3 1505/1505/1505/1505/1060/1505/1505/1060] 985 1!
CITLALTEPEC _ |ORIENTAL 3 3885|3885/ 3885/3885(2725(3885/3885/2725{2485]3
ORIENTAL LAS VIGAS 3 2895/2895/2895/28a5/2035[2895{2895/2035/1855/2
LAS VIGAS JALAPA arapa| BasaDAl Basapal masapa| BAJADA| BAJADA| BAJADA BAJADA| BAJADA| B
JALAPA EL CARRIZAL 3 2670/2670/2670{2670/1870{2670/2670{187011705/2
EL CARRIZAL VERACRUZ 3 3230| 3230| 3230| 3230{2260} 3230) 3230/2260{2063] 3




TONELAJE ECUACIONADO (para riel seco)
LOCOMOTORAS DIESEL-ELECTRICAS (N. de M.)
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)O (para riel seco)
ECTRICAS (N. de M.)
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