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TABLA DE TONELAJE ECUACIONADO PARA LOCOMOTORAS (CON RIEL SECO)

MAGQ UINAS D E v A PO R

Clase S ST S B Ghss | Grao | B4 | F36 |
B e e i o] ISR M | B OO MO, e M | 1. do M. | I do B

AT 5 : 1381 1137 654 843

; 1550 a 1558 ;- s 3 :

NMEIOS. . oo v ovranr vim o s anrrsssdniiar sein st lpagh o 1586 W33 | nol 661 807
Cilindros: diimetro en pulgadas, . oo ioveoare o en 25 x 32 21 x 30 21 x 28 26 x 26 20 x 28
Motrices: didmetro en pulgadas, . . ... ..ooooooo oo 61 58 55 63 62
Caldera: presifn de vapor en libras. .. .. ..o .o0oin 185 200 180 200 180
Frersa de teaceidn al 858, enlibeas. . ... ... .ooianones]  BLO60D | BBTTH 34,350 28,064 27,689
Base rigida, en pies y pulgadas. ... ... ... L e e 15 15 137"
Peso de miquina y ténder en toneladas mEATICAR, . .y h s 178 161 146 140 122

EU M ED AL NDRTE FACTOR TONELADAS | TONELADAR | TONELADAS TONELADARB

ALTIELO. . ........| Pareldda,.....ius-4] '8 Bajada Bajada Bajada | Bajada
?’nredﬁn,.[.........,, Penta, o <5 r ey 5 1,285 a50 f30 Hi0
L S } Monclova. . ... ....i0 5 1.530 L160 | 1020 | 805
; |
MONCLOVA........| Babinad.. ... ... 5 1,975 1,600 1400 | 1,100
Sablings. ..... ... 00x| Colatrava.,iii.i ..ol 8 1,160 1,020 805
Calatrava............| Piedras Negras.......| 5 Bajada | Bajada Bajada
MONCLOVA........| Agoid ... oooovmees [ Yk 1,430 1,300 : 1,015
et I8~ o e S 1,300 140 | 395
Polka...............| Doblones............| 9 | 1338 | 990 720
Drahl N e o (1 (7,7 1) | e e 3 535 470 355 HOTAS:
s ARG v iRt S 1180 | 1080 810
Arocha........c.consf ElOMO. . 00onininnss 2 1,125 990 170 1) Mo deben operar locomotoras en los tramos en que no tengan marcodo tonelaje.
E%E”'E‘,;;.;;‘ i !Bf:rzfﬁfnuﬁﬂ.“.sfﬁ e g BL}?;?JE; B‘;‘fﬁa B%iﬁ. 2) Las locomoteras niimeros 1243, 1245, 1247, 1249, 1250, 1272, 1273, 1282, 1204, 1205 v 1303
SABIRAS. o] Boddts o] 10 1,890 1,660 1,305 son clase GR-26 y remolcan igual tonelaje que las clase GR-34.
ALLENDE..........| Dévila........o....c 3 LA 1,560 1,225 3) Las locomotoras nfmercs 1307, 1311 1318, 1319, 1327, 1331, 1333, 1335, 1336, 1338,
Dévila. ,...c.o0.....] SenCorlos...........] 5 1,360 1.200 935 1339, 1342 o 1346, 1348, 1349, 1353, 1356, 1357, 1359 y 1362, son clase GR-32 y remolcan
RUMBO AL SUR igual toneloje gue los clase GR-34.
DE i A 4) Locomotoras G-35 nimeros 1434 a 1439 remoloon igual tonelaje que las GR-34.
- 5) Locomotoras G-26, G-27 y G-28, remoclean igual tonelaie que las GR-20,

PIEDRAS NEGRAS.| Peyotes. ... .......... ] l.}?:} 900 770
Pk s vvnsvinns] Dubings. .. .otvai.eres] B Bajnda Bajada Bajada
Sn.Eim!x San Fernando . ... .... 5 1,665 1.360 1,200 035
Ban Fertiondo . ... ....] Aues. ... i, .o ] 1,530 1,125 990 770
e e RN B ¢ P e e 5 3,020 2320 2,040 1,700
Hetmanas. . ......... Adjuntas., . ..:.c.aqss 5 1,625 1,300 1,140 895
Adjuntas. . ..........| Monclove............ 5 1,530 1,125 1,020 805
MONCLOVA .. .....| Bocatoche......isu.. 3 1,270 925 10 [1i11]
Bocatoche, . ......... 37 e IR IR I a 1,450 1,125 990 770
5 T e B Parptllh. . . cuz0 e £ 5 Bajada Bajada Bajada i Bajada
Pareddn . - el e 4 900 655 T0 440
BLAORD. ..o il La Vibora 5 M 2,250 1,980 1,540
La Vibora. . . Las Monjas 5 1,125 090 770
Las Monjas. . Loz Belloc Y 2.340 2,080 i 1,635
Los Belloc. . Pozuelos 5 2,245 1,980 1,555
Poruelos: .o.civeiane| Monclova,..ocvoooins 5 e 1,360 1,200 935
BARROTERAN. . ... Las Esperanzas. ... ... 5 ol 1,445 1,270 995
Las Esperanzas ......| Mibzquz.............. __ 5 el Sn 1,125 a0 770
BOSETN., o vt Sabmes. ... ... 0000 10 2,600 2,280 1,800
SAN CARLOS. ...... ) o f 7% 1 R g e 5 1,360 1,200 935
DAVIlE. ..ol oichisss R . 2 1,770 1,560 1,225

TONELAJE ECUACIONADO

(1) Tonelajie ecuacicnade es una bose nominal técnica que tiene por cbjeto compensar unilormemente el
factor “resistencia’ por pendientes ascendentes o irlecién para los trenes compuestos de carros carga-
dos o vacics, o de cargados ¥y vacios al mismo tempo, cualquiera que sea el nGmero de unidades de
gue se compongan.

{2) Para ecuacionar el tonelaje de un tren ¥ ajustarle al gque marca la tabla, obléngase de los guics el
pase hrulo (tara ¥y contenide) de coda unidad ¥ cucndo esto no seg pomible calelilese el peso del
rontenido de una manero estimativa, Agréguese al peso bruto de cada unidad que lo componga (ya
sedan coches o carros eargades o vacies) la cifra que muestrs lo columna "FACTOR CARRO" en el
lramo correspondiente.

Eiemple;
42 carros, con peso bruto total de ..o 5100 Toneladas:
Faetor earre 10 que multiplicade por 42 (carros) es igual a 420 Tonelodas,

Totel i 2320 Toneladas Ecuacionadas,

{3) Cucndn las condiciones atmosiéricas lo requieran, puede reducirse hasta &l 5% del tonelaje ecuacio-
nade, inlorméndele al Jele de Despochodores deade la primera oficina de comunicacion en servicio.

{4) En los costados de las casetas de las mdguinas estd anotada su luerza de traccién al 859, en libras,
cuye {octor se empiea paro coleular su tonelaje en aquellos casos en gue no lo muestre ]‘:.I tabla co-
rrespondients, debiendo procederse conforme al sigulente ejemplo: Se desea saber ol tonelaje ecuacio-
nado gue remolea una méaquinag que tenga marcade en la coseta 38%., lo que indica 38.000 libras de

{5

(6}

(7}

(8)

traccitén. Se toma como punto de comparacién lo mdguing gque mds se aproximg en fuerza segin lo
tabla, que es de 41,000 libras ¥ remolca 2,500 toneladas; el cdleulo se plantea como sigue:

Una méguina con 41.000 libras de traccién remolea 2,500 toneladas ecusclongdas; se muldplicon éstas
por los 38000 libras de troccion gue tiene la mdguing a la cual se busca el tonelaje lo gue es igual
a 95.000,000 que deben dividirse entre 41,000 libras, dande por resullade 2,317 tonsladas ecuacionadas.

38,000 Lks. x 2,500 Tons.

41,000 Lks,

Cuando una mdaquina ne pueda remclear el toneloje que le marca la fabla, dése aviso al Jefe de Des-
pachaderes v al Avudante del Supte, 5. L. por medio de telegrama gque Hrmardn el Conductior y el
Meaguinista, informande las cousas v la reduccién gue deba haceraes.

A 'las méquinas en operocidn con menor presidn de vaper que la indicade en la tabla, redizeaseles
al 5% del tonelaje por cada DIEZ libras mencs de presidn manoméirica

=2.317 Tons. ecuacionadas,

Al remolear magquinas muerias, aquméntese g su pesc el 25%, =i van desconectadas o el 507 si van
conectadas. Ejemplos: En el primer casa, una méquing gque pesa 100 Tons. se tomard por 115 y en el
segunde, ung mdguing gue pesa 100 Teons, se tomard per 150,

Cuando se maoneien mdauinas muertas, el Jefe de Despachaderes avisard a los conductores v Madui-
nistas, la velocidad mdxima que deban desarrollar sus irenes de agcuerde con les inlormes gue debe
proporcionar el Departomente Meednica,
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TABLA DE TONELAJE ECUACIONADO PARA LOCOMOTORAS

(CON RIEL SECO)

No deben operar locomotoras en los tramos en que no tengean marcade tonelaje.

M A Q U I NAS D1l ESEL-ELECTRICATS
e e R s R e e T o] DE-11 | DE-13 [DE-10 (Cga)l DE-12  |DE-10 (Psgr)| DE-11 DE-13 DE-14 DE-15 DE-6 DE-T
e A AvyB Ay B AyB | AyB | A X
e A U e e, o] N.de M, N. de M. N. de M. N.de M N.de M. | N.de M. N. de M, ™. d= M. N. de M. N.de M. | N.deM.
1 6319 6502 6200 6400 6210 | 630006318 | 6500 6600 6700 5600 5700
T T A Y A e e s A e a | a ) a a 6335 a 6338 ¥ ¥ & a a
. 6334 6522 6200 6413 6213 B B501 601 6703 ahlf 5705
Velocidad minima, kildmetros por hova, . . _ ... ... ... ... 18 18 18 18 23 [T 18 T 19 13 13
Velocidad méxima, kildmetros por hora. . ...........0 .. 105 105 1] 105 105 105 105 105 105 [ 90
Relacion 46 engERmes. . -... ... .ovreassussonsinssesss 6215 |__ 7418 65-12 63-15_ | 6215 6215 | 7418 62-15 7418 75-16 75-16
ERENII0E A TOEE R - s i vas o s o s bk 4 sy e 3 000 3200 2,70 3,000 2,700 1,500 1.600 1,500 1,600 1.000 1,000
Fuerza de traccién continuada, en libras. . .........0. ... 80,000 80,000 | 74,000 82,000 58,000 40,000 40,000 | 40,000 40,000 34.000 | 34,000
+ Base rigida, en pies y pulgades. . ........0corrrinaerinns o 4t 9 169" o o gr4H g’ [ (7 1's"
Peso en toneladas mBEricas. .. ....o. oo iiiiis e 218 218 210 270 218 100 100 | 105 105 100 109
RUMBO AL NORTE FACTOR
i 7 f:ﬂ.ﬂ.‘liﬂ TOMELADAS TONELADAS TONELADAS TONELADAS TONELADAS | TONELADAS
BALTILLEY . . v rvaas Parodde: v ieinnin 5 Bajada Bajada Bajada Bajada Bajada Bajada
Paebdlin i i ai s eessl s BB TR S 5 2,290 2,200 1.950 1,145 B65 865
Boata: o vieecanvnen] NIODGIGYE: & i e 5 2,875 2765 2,460 R .. 1,060 1,060
MONCLOVA. ... ... Sobinas. . voois i i 3,460 3,325 2,950 1,730 1,455 1,455
SAbings. . ....00nnvess Calatrava. ... .... ... 5 iF 1,060
Calatrava... oo oo Piedros Negras....... 5 W . - Bajada
MONCLEOWA ...~ fMamila il iis. i 5 1,350
Apuihe i el Polka. . oroio .l 5 . 1,185
Poblen 50 s iibreia] . Poblones: sl 5 | 1,030
Doblones. . ..ove -] LosBelloe., ... ...... 3 . g 490
Log Belloe. ... .0vul Arocha sy 5 . 1,185
Apocha... 000, . o) BlOme cioc. oL 5 # i ¢ = 1,030
MUIQUIZ.......... Las Esperanzas. ... ... 5 1,250
Las Esperanzas....... Barroterfn. ... ... .« 5 Bajada
SABINAS. ........| Rosits......io0i.c.0.) 10 be - 1,725
ALLENDE. .......... & 54T TR 5 1,620
EMRURI o o h o s ae b San Carlos. .......... ] 1,250
RUMBO AL SUR
DE A
PIEDBAS NEGRAS.| Pevotes.............. 5 v ; : 1,080
Pacribhe. . o Bakilnae s 5 Bajada
Sabinas. . .i.....| SanFernando..... i 5 -h L R o 2,870 2,555 1,490 1,250 1,250
San Fernmando........| Aura.... 5 2.670 2.565 2,280 1.335 1,030 1,030
KU e Tecmamas: oL v iis a | 5,335 5,130 4,550 2,670 2,120 2,120
Hermanas...........| Adjuntas............ 5 | 2,865 2,755 2,450 ; 1,185 1,185
AATanbaa. « o vvovss s Monclova. .. . . 5 | 3,670 2,565 2,280 1,335 1,060 1,060
MONCLOVA........| Booatoche, . 5 | 2.235 2,150 1,200 1,120 845 5
Bocatoche. . ... ...... L R i 5 | 2670 2,565 2,280 1335 1,030 1,030
B e ovnnmni] | TR oo dmasds 5 | Bajada Bajada jada Bajada Bajada Bajada
Paredbn, ........ ... Saltillo.. . :. 4 1,560 1,500 1,300 T80 595 295
EEQBO. ... ... LaNiboew. . . .....-.. 3 & _ 2,060
La ¥Yibora . ...vouies Las Monjag: . .o vevsn 5 1,030
Las Monjas. . ........| losBelloc........... 5 2,170
los Belloc...........| Pozuelos.............| & g 060
Pozuelog.......vivev.| Momolown. ... 5 1,250
BEARROTERAN.. ... Las Esperanzas. . 5 1,320
_ Las Esperanzas.......| Mozquz........ 5 z 1,030
ROGTTA: . . viina] SRbImRE: .S e s 10 2370
BANM CARLDR. . .....|' TH¥ER. & hrrstasrns 5 1,250
i RS e Alende:. ... ....0 0.4 5 | 1,620
NOTA:

NO EXPONGA VIDAS E INTERESES. ABANDERESE.
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i[_RUMBO AL NORTE | i | DISTRITO DE SABINAS [ii.] RUMBO AL SUR [ .
A Efe 294 . .
N iﬁ_. SEGUNDA CLASEFPRIMERA CLASE] g | 5 e 2t :gmm CLASEISEGUNDA CLASE] *=xiferes. | Combantibie -
|t B = maim | EPF . Efes de 157 PRI
233 (3] o898 | 178 fueud £° it 174 | 636 | me ("SSi0 z
! " Cargs s o Fonm Mix | P Pasaieros Carg T e g g g
|“:hr:: ;-.th'q- PIHI::' t1tnl1:| 1l|rﬂ:l| ESTACIONES ol ":“:;":'rl "‘i"::“ l:‘l"“ lﬁ"‘; M | - | il '3 E § 7 E ‘_;ﬁm’:lc‘llﬁr
H, M, H. M. |  H M. H. M. o, ; I
R-238 [238.018. 7.00 S 13.17 o%. ... MONCLOVA. ..msMN) : LL 13, 40 L1740 #Patin ABCGMRTY i ..g,w."m byproors :
|
PR - ) % [ | T .. EMP. DISTRITO EL ORO.... .. | 10 g':,} o : ';-,‘:ﬁ‘“: !
R-229 |1229.0] 7.15 b 13.28 x4l g o0 | ... .. __A{:I.IJHTINH.E:EF]N;'E&.._ e S0y 13.28 07 17,15 - T R, ; 'l
R-220 219.4] 7.30 |b 13.39 81 i hDIOBTAS. ] 12 Jo.c00 1327 | 2650 |45 AT [~ Tapade 0 :
R-209 [208.9( 7.45 b 13.50 L . iaha g 11 1y 13.04 16.23 | 45 G } L #208 Rio Bolodo PES |
R-199 198.3] 8.05 14.02  lo.25| 8 |p HERMANAS mx| 12 0.001p 12.53 16.03 | 50-15f.......... H S |
. |
R-186 ||35,.|5 8.22 b 14.15 R TR —— LAMPACITOS. ... 5 ﬂ.ﬁi] b 12.39 15. 41 - S e ' 'mp""‘fﬁ;, '
R-173 [172.5] 8.45 14.30  [0.70( 10} oBAYOS an| 4 (93 12.27 15.20 |45 G elsl || ¥ 18085 41 :
R-166 1165.6] ... TR L. | . 17 !“ o0 ez 5 AT ‘;1 : l p 1|
R-138 [157.1]  9.15 k MATx0.53 | Jo L AURA. @R 91210 | 1438xm| 45 G : A ;
R-144 143.1] 10.05 12:% 045 11 | BARROTERAN.. ow| 13 LR+ 110 fj, | GRTY siEl || opriy oy i
..... 142. 44 ..... 0.50 9 .mr,m!l'rl.tul";'ﬂnummz. .. 12 0.50 i! sess s ;-g : \""""“" I
R-133 [132.3] 10.25 15.22  |0.90 ... SAN FERNANDO. ............ —1___I8 1.3 TR i S R ‘s & % '1 Hy a0 2,7 :
Ry e e X s | 1T VARG MEzQUITAL. ... g7 [100] L, . 136, | psnl ';*IE? | ém;ﬁﬁggm l
: . 1 T 1.7 ; 11.16 . . () i '
R-117 [116. 6 ﬁ_gﬂ“‘“lﬂ 281 (%90 ow..... SABINAS... .o 950 01 xms| 1870 !»p“'-'“ ABCGRTY gl o sy :
|I]ﬁ 1 0.15 0.4 | e S Fernanoh :
s EwE vl s PR 12 . _EMP. DISTRITO ROSITA ... .... 11 =aw e e ow . 2 2 E I
R-104 (103.6] 11.53 xsb 16.05 TRy RS b 10.47 11.53 xs3s| 36 2% | ﬁ%ﬁ_‘ﬁﬁf ) |
R100/993 ... b... s BT ___PUENTE NEGRO 19 0.001p . " L, No bayl.....co00. Euﬁ | ] hfﬁxf?ﬂnﬁ’m
R-90 89.2f 12.20 1622 [ I NS TR T el KT ] | ¥z dorege Bl Srsem g
R- 83| 82.2] 1234 [p16.31 |0.80 7 G i e o [___Ib10.21 I 8 Lo i \—ﬂm
R- 67| 66.6] 13.05 b 1649 [0.95 16 e 21 [1.00b 10.01 10. 53 30 N 3'45 ﬁ‘y“’m“_‘*-.ﬁm'mm e
II_ 63 62 ..... B ..... 15 LS n‘lhgs ........... | 0.80 = LR No I'.H:" A ; %) Lt =|
R- 52 | 51.7] 13.35 1778 0. o ALLENDE. .. ... os|__ [®- 3:43 10.27  |jPatio ACGTY oA |1 iﬁw [
: | RGO S, SRSl 19 EMP. DISTRITO SAN CARLOS. . 16 |ﬂ_93 . .; . L :.'EE | }
R- 40 | 39.8] 13.55 [b 17.30 | L [ S b 9.17 9.57 22-2008 G ghnllt Eaiulrave I
R-29 (290 ..... 17.41 e . PLACA KILOM. R-29. ... . . a0 |0.60] 9.04 o+ [N gl ® | Ve ooz d I
R- 18 | 17.5] 14.33  fp 17,55 0.00) Iy ... .¢io&sCONDIDO........0RH) N p_8.49 9.22 53 ‘ G a I 2"”"”’5'5’5'3’” {'
R- 7| 6.4 14.50 ||;. 18. 08 T T CANTU. ....coconneer| 15 [ 1908 8.35 st Dig s B E} ﬂ{:ﬁfﬁﬂnhﬁh :
R- 6| 81 ..... ey, |__ PUBNTE. ..o RS b | Yl T ;qﬁ ;
LA ed | 6 V" PIEDNAS NEGRAS. ... 9 %50 ) y e s :
| 1l !
R- 0| O U1ll. 15. 05 Fl 18.20 ' n....PIEDRAS NEGRAS .i#x) 8 8.25 S. 8.35 ] Patio ABCGMRI E'& ! i
H. M. H. M. H. M H. M, i e |
|
536 173 174 536 - - \ K'ﬂ;f&mﬁﬁ I
Cargs Fasaierns HGRARID NG E Puassicrus Carga I—g l 1 |
Disrie Diario Diario Diaric %—1 : ' !
i Ln| l i = o i ..L
Direccién Superior “AL NORTE”' KI 35} -a0es
NOTAS:
[} Trenes del Distrite de El Ore estdn aulorizades para
u?c:r.. bajo protecclén de bandera, la via principal del 4) Cucndo trenes del Dist. de San Carlos usen la via prin-
Cistrilo de Sabinan, enire Emp. Dist. El Oro vy Monclove cipal del Dist. de Sabinas, en &l Patio de Allends, lo ha-
2} Cuando irenes del Dist. de Mizquiz usen la via princi- rdn bajo proteccién de bandera.
Eﬁi&}} Dist. de Sa:in:i. t;m'l. ;L Patic de Barrotardm, [o 5) En Kilém. R-82 hay una espuela E. N. con copacidad
ajo proteceién de bandera parz 4 unidades.
3) Cuando trenes del Dist. de Resilo usen la via principal 6) En Mezquital hay una espuela perticular E N. con ex-
del Dist de Sabinas, t;ln el Patio de Sabinas, lo hardn tensién de 2 kilSmetros, que parte del extremo Sur del
bajo proteccidn de bandera escape
NO EXPONGA VIDAS E INTERESES., ABANDERESE. — Pég. 4 — CUMPLA CON EL REGLAMENTO




. f| RUMBO AL NORTE | :f,) DISTRITO DE REATA |fi.| RUMBO AL SUR |Ciwiad|  pg
£,3 | iy” [SGUNDA CLASEIPRINERA CIASE] rupese | 222 ©53 [ ngen [PRIMERA CLASEISEGUNDA CLASE] »vriores. | comspantnte
£ |28 wim | £::| HORARIO No. 6 | Ei; | wim a wniddtl " Gumade
=8 & 541 173 oostionn) £3° EF |aomtion] 174 542 Mis. ““;:}:::'“

s B g el e ESTACIONES o] | e | B el T
H. M H. M H. M, H. M

B-930 424.25 7.15 |5 842 oy RAMOS ARIZPE . ar| | 118,55 [IL15.55 |33-20 ART

R-417 416.6] 7.21 [ 8.51 7 Y y E 18.39 15.35 |34

R-108 107.9] 7.42 | 9.02 ol T thoy Ab ygery oAy i) ook

R-402 1014 800 b 913 |o00 ° . ORI % P ETET 1455 |3 | AT

R -396 (395.3( 8.12 9.22 2 e 1158 o adies e baasl

R-385 384.5| 8.30 b 9.34 A BRI R T 17.42 o |3 | T

R377/376.2] 843 b 9.4 (X5 T e T 17.20 e iee b

Moo ses.o] 5:35 Ppa.oi | %l PAREDON..... on| | lp 17:33 13.25  |lPatio | ACRTY

...... 1366.6] .... et 5 __EMP. NORTE SUS.DIV. MONCLOVA 6

R-361[361.0] 953 [1o10 10O | ANRB. it s el g (0 Y 16,58 s L ol

R-352 3510 {0:4e el t0strenl___| 7| . canios’mevma... L BT R R b S KRR

R-341/340.4] 11.26 Jp 1048 |22 9 |on _mEATA.. ... qw| 13 16, 28 12.13 Patio | TY

R-334 334.0] 11.41xsefd 10.56 5 16.16 matxalas |,

R-324 323.9 12.08 nIp 11.11 :uﬂﬂ-ﬂﬂ 8 16. 02 11.11 xi73 64 AG

R314313.5] 1227 b | | s 5. 47 e Ik o Ll

R-304 [303.1] 1241 Ih 1.37  |g.70| 8 1532 | 1026 |43

R -291 (200.9] 13.01 p 11.51 I . 15.16 10, 09 30-41

R-282 1281.8] 13.26 b 12.04 |1.00/ 7 15.03 9.54 44 :

R-272|271.3] 13.45 b 12.16 8 14.50 7R O e

R-261 260.4f 14.05 |[b 12.29 9 14.36 9.05 43-68 AT

R -257 256.4] 14.28 xu7dp 12.35 IJBD'—4' _ 14.28xs0|  8.45 - N R

R-254 [253.4 ... .. T o 13 | aoml..........

R-246 246,00 14.46 |b 12.48 s R e __q.ll-““n 14.12 "I R AR

R-238 (238.0JlL 15.00  [1L12.57 N ... .MONCLOVA. .osmw| * | 81400 [5. 7.50 | Patio ABCGMRTY

H. M., il H, M. [ H. M. H M.
541 173 174 542
= s HORARIO No. 6 - =
Direccién Superior “AL NORTE"
NOTAS:

1) A 13] metres ol Norle de la estacién de Paredén, estd ubicado el Empalme Sur de
la Sub-Divisién de Monclova,

2) Trenes de la Sub-Divisidn de Monclova deben moverse bajo proteceién de bandera
al usar la vig principal de la Sub-Divisidén del Gollo, en lo estacién de Paredén.

Estado froms = smceemaessas e oo oo Coshuila - mw e —— -T-Hunrn Leon ~~roe o un S o, |1 || e -
34 | - s
e ¥ |
o= - + i
ef &4 é % £ : 5 :
38 ;3 L o } s ! '
H{-»-J_: : N % % ,% E Il & % & | 3 g Y i
L 2 2 & 2 & P & ; X8 ] §= *
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Direccién Superior “AL NORTE”
NOTAGS: Norte "Y" Palan y Conexién Sur "Y" Palau, respectivements, sujeidndose o los ai-
) Ne. 362 o Yo 864 gulentes Hempeos:
o i k
ol imisal < un Equipe de No. 391 llega a Palaa 9 h 47 m. Sale 10 h 12 m.
2) Trenes del Distrito de Mizquiz, deben moverse bajo proteccién de bandera entre Emp. - w w DB 4 a0 ow 2hém , 12h 8m
Dist. Mizquiz y Barroferdn. gﬁ . 13 h. 57 m. w Hdh02m
3) Lo estacién de Palou se halla en el exiremo de la cola de la “Y" de Palou, dentro v on W e s o WEBE . BRI,
de limites de Patio, @ 700 melres de la via principal. La pendienle maxima oscen- 6] Loz trenes que vayan a Palau entrardn retrocediends; pero ningunse penetrard cuande
diendo es: haya alguno en dicha estacién, debiendo esperar su salida para continuar a Palau,
De Conex. Nerte "Y" Palau a Palau, 0.00%. s -
De Palau a Conex. Norte "Y" Palau, 0.50%. 7} En Regisire Conexién Norle "Y" Palou solaments se registrardn los trenes rumbo al
A Norts; y en Hegistra Conexién Sur "Y" Palou, sclaments se reglstrardn los rumbeo al
i) Ii.'-l?: a:;mci&n d'-;‘ﬁlf" Hens lﬂldur'ril:iulﬁguim;?: Agencia, Telégrale diurno (llama- Bur. (Excepcitn a la Regla B3-A).
- - ’ o e 8) Cuaondo no haoya servicio lelegrdfico en Mosquiz, Nos. 381 vy 393 quedan autorizados
5) El servicio de la estocidn de Palau se hace con loz méquinas y tripulaciones de pora arumlr sus respectivos itinerarios sin Bolela de Despacho. (Exceprién a la Regla
trenes Nos. 391, 3893, 392 y 394 duronie el tiempo muerio gue lienen en Conexifn 83-C).
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an 45 1.30 2.15 3. .00 3.45 4.30 5.15 . 00 645 7.30 B 9 00 9. 45 10,30 1115 12,00 12.45 13.39 14,15 15. 00 15,45 1630 17.15% 18, 00 TR
a5 42 1.25 207 2.50 332 £.14 4.56 5.39 6.21 7.04 T.46 83 % 11 9.53 1035 11.18 12.00 12.42 1325 1407 1440 15.31 16,13 16.55 17.37
k] A 1.20 2.00 2 40 310 4.00 4. 40 5.20 6. 00 64| .20 B.00 840 0.20 10, 00 10, 40 11,20 12 00 12.40 13.20 14.00 14.40 | 15.20 la. DG 1640
a5 7] 1.16 1.54 32 109 347 4.28 503 5.41 5.19 B 1.35 813 B.s0 9 28 10,08 | 10,44 .22 | 120 | 1234 1316 13.54 14.32 15.10 15. 48
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EJEMPLO" Un tren corre a 35 kilémetros per hora. Para saber qué tiempo debe hacer de una estacién a ofra cuya distancia sea de 15 kilémetros, blsquese la velocidad de 35
kildmetros por hora en la primera columna de la izquierda, siguiendo la linea horizontal hasta formar dngulo recto con la columna de 15 kilémetros, encontrdndoze

que se regquieren 25 minutos 43 segundos para ese recorride,

NO EXPONGA VIDAS E INTERESES. ABANDERESE.
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Excp. Domingc Esep. Domings DISTRITO DE SaN CARLOS
Direccion Superior ““AL NORTE"
HOTAS:
1} Ho. 336 es superior a No. 395
2) Trenes del Distrito de Ban Carlos que necesiten ocupar la via principal dal Distrilo
de Sabinas, en el patio de Allendes, deben hareric bajo proleccién de bendera
3) Cuando no haya servicio telegrdlico en San Corles, No. 396 queda quiorizade para
asumir su itineraric sin Boleta de Despacho, (Excepcién a la Regla 83.C).
: RUMBO AL NORTE  :f, DISTRITO DE ROSITA &8, RUMBO AL SUR  |Gumided|
B ___'c’ --“.-‘;l' 4
Nimere % = | SEGUNDA CLASE | i ;-;.E ;i-E patite| SEGUNDA CLASE | sexiliocen m::&.
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{ros |1:h:hl l"-hil:iu ciemion ol ESTACIONES ¥ Carga ni:h.:n I‘li:r‘;: IHII::: [Docames | dteas ii t 5 I
mM | BM H. H. M. ' E g 3 '
R-117| 0.55 14.00 S 9.30 : PN EABDIEIAS srxverre i) ILL 13,00 L. 17,30 ABCGRY ;‘E ; . %
e A (i Y e 0151 5 | .. eme mistrito rosrra. .. | 7 = F AT LY £ £ 3 ? 4
{ 6.0 . 1 ——l-l
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X | . M, | My | . , PERQUENT wa| OM5% Jewms| 025
539 | 637 538 540 i 857% o25% la|
. x HORARIO No. 6 . . CURVATURA MAX. §°50°
e | S b | S . ! oisraire of ot
Direcciom Superior “AL NORTE"
NOTAS: 6) El servicio en la estacién de Agujita se hace con las méquinas v tripulaciones de
2y , . Nes. 537, 538, 539 y 540, durante el tiempe muerto que lienen en Emp. Agujila
) Trenes del Distrito de Rosita deben moverse bajo proteccién de bandera entre Emp 7) De Emp. Cloets, Kilém. RB-9, parte una espuela con longitud de 1400 metrcs, en
Dist. Rosita y Sabinas. cuyo exiremo estd ubicodo la estacién de Cloete. Esta espuela esid comprendida
g'il 51 D;;tﬁrit:u de Rosita e-:;;::i csosr;pmndjdu dentro de los limites de Patio de Sabinas dentro dEL}-ihE:Leﬂ fd:ﬂi‘ Petio, é_.q pcngl;;a méxima ascendisndo es:
o, es superior a No. . ioele a Licete, 0.J5%.
4) De Emp. Agujita, Kilém. RB-6, parte una eapusla con longited de 900 metros en cuye De Cloate a Emp. Closte, 0.00%
extremo estd ubicado lo esiocitn de Agujita. Esta espuelo estd comprendida dentro No hay servicio telegrdiico en Cloets.
de limites de Patio. La pendiente médxima ascendiendo es 8) El servicio en Closte se hace con las méquinas ¥ tripulaciones de Nos 537, 538, 539
& iﬂ‘-lﬂ Agui‘:?:;u igu!ilﬂ, g%g: : I'I'CHH- t:iumn;r:i tiempo muerto que tienen en Emp. Closts,
guiita a p. Agujita, 0. . ) wando icic telegrdfi Romila, iz
L) La estocién de Agujila tiene los siguientes servicics: Agencia, Telégralo diurno (lla- para ﬂ!um !uxiefpl:cfifmi:r?:rwﬁuﬂn BoI’l?a Li:‘ mi&:q:héi ?E;q:eﬁgn?lg‘ﬁggﬁ
mada telegrafica “AU™), Béscula de via ¥ Vias quxiliares 83-C).
NO EXPONGA VIDAS E INTERESES. ABANDERESE. — Pég. 8 — CUMPLA CON EL REGLAMENTO




ENESI PR D €W ONE2S

ran en ol Reglamento de Transportes, en el Boletin Ge-
neral de Transportes o en ol Reglamenio de Seguridad.

L—TIEMPO PARA ACELERAR Y DISMINUIR VELOCIDAD. E
“fiempo minimo entre eslaciones”, gue aparece en los columnas
vas de cada Disirile, no incluye el empo que EN ALGU.
NOS CASOS se requiere para acelerar ¥y disminuir velocided. En
consecuencia, al verilicar paradas, puede ogregarse cl tiempo
minimo, tres (3) minulos para trenes de carga, dos (2) minutos
para trenes mixics, un (l) minuto pora trenes de pasajeros en
via ancha y lg milad de estes Hempos para vig angoste. Cuande
los trenes mixtos de via ancha manejen mds del B0%, dal tenslaje
tabulado, pueden agregdrseles tras (3] minutoa,

2—LOS TRENES DE PRIMERA CLASE. ASl! COMO LOS EX.
TRAS CREADOS CONFORME AL EJEMPLO (3) DE LA FORMA “G",
gque no deban en estaciones, ya seq gue corran g tismpo o
quea tengan o8 de tren para correr larde, deben desarrollar
la velocidod conveniants porg evitar el tener que porarss en ea
laciones pard esperar el tiempo de salida

1—LOS TRENES REGULARES Y LOS EXTRAS CHEADOS
CONFORME AL EJEMPLO (1) DE LA FORMA “G", que corran re-
trasados, deben hacer el “lempe minimo enire estociones” =i lan
circunstancias lo permiten, para correr a tiempo. Cucndo eslo no
gea posible, inldrmese lo cousa ol Jafe de despachaderes, deade
la primera oficing de comunicocidén en servicio

4.—TRENES REGULARES CORRIENDO A TIEMPO, que daeban
hacer parada en estaciones intermedias donde sélo tengon tiempe
de salida, deben emplear el corr=spondienie “liempo minimo entre
eslacicnes”, ya que la dilerencia entre dicho Hempo minimo v el
tiempo de itinerario ea pora ejecuiar los dilerentes trobajos en
las eslaciones; pero loo trenes regulares de pasajeros no deben
llegar al lugar donde reciben o descargan tralico con anticipacién
mayor de cinco (5) minuilos oun cuando el “tiempo minime entre
eslociones”, s loa permita.

5—-MAQUINAS SOLAS © CON CABUS. ¥ TRENES COM-
PUESTOS EXCLUSIVAMENTE CON EQUIPO DE PASAJEROS O DE
CARGA CON RUEDAS DE ACERO, deben hacer el "Hempo mini-
mo entre estaciones” parg frenes de p=igiercs. sl los circunstan:
cios lo permiten. Cuondo esto no sea posible, infdrmess la couso
al Jele de Despochadores, desds la primerg oficing de comunica-
cién en serviclo Quedon exceptuadas de esla agulorizacién ague-
lles méguings pora laos cucles ss fiene eslablecide un tiempo
minimo especial en clertos distritos de algunas divisicnes.

6—TRENES REGULARES DE PASAJERCS Y MIXTCS QUE EN
UNA ESTACION TENGAN TIEMPOS DE LLEGADA Y SALIDA, nc
deberdn legar a, nl sallr del lugar donda reclben o descargan
I;’:‘Hlm antes del tlempo marcado para su llegoda o salido, respec-
livaments.

7—TIEMPO MUERTO EN ESTACIONES. Los trenes de posa-
jercs que corman retrasados, deben cumplir con el tiempo muertc
en eslociones fijado en su itinesorio o en lo orden de tren del
ejemplo (3) de la lorma “G". Con autorizacién del Despachodor
puede raducirse dicho tiempo cuondo estén refrasodes y terminen
su trabaje en mener tiempo del oulerizado

8.—ENCUENTROS © LIBRAMIENTOS EN ESTACIONES SIN
SERVICIO DE COMUNICACION. Todo tren que con mucha antiecl-
pacidn haya reclblde &rdenss pora sncontrar a abro, ¥ aguellos
trenes inferiores que vayan o libror el tiempo de itineraric de tre-
nes supsrioras en sslacionss gin servicio de comunicocién, pedirdn
informes ol Despachodor antes de =alir de la Gltima estocién de
comunicacidn en servicio. Si al llegar al punlo de encuentro o li-
bramiento, ol tron Que se espero no estd a la vista, hoy que co
municarlo inmediolamente ol Despachoader, para que disponga
lo conveniente

9—PARA EVITAR PARADAS INNECESARIAS A LOS TRENES
DE FLETE, cuando no tengan trabajo en una estacidn de re-
gistro, en la cual séle habrdn de delenerse para cumplic con la
regla B3-A, los despachadores deben autorizar el paso de regis-
tra en la lerma prescrita por el reglaments, y cuands hayan re-
cibido el “0. 5., cutorizardn al telegrofista para que los registre.

10.—INFORMES “O. 8. DE PASADA DE TREN. Parc que los te-
legralisices puedon cumplir con la Regla 345, loe Conductores, o
istas tratdndoss de mdguinas sclas, deben dejar lo forma

OD-B1 en todas lon oflicings de comunicacién abisrios ol zervicie
en donde no haya registro de Trenes, o que gin haobiéndolo se
lenga autorizacién para pasarlo. Cuonds un tren inicie o fermine
su carrera en un lugar donde no hayo comunicacién con el des-
pachadsr, ni Reginiro de Trenes, debe dejar au OD-6] en sl buzén
de gulas, si lo hay, o en su delecto, entregarla en la primera ofi-
cina de comunieacién en servicio. Oiros lrenes gue necesiten co-
nocer la llegada o salida de trenes en los lugares a que == refiare
&l parralo anterior, deben buscar la forma ODEl en el buzdn de

(HIJTA. No incluyen aquellas disposiciones gque ﬁwf-)

11.—EN ESTACIONES DE REGISTRO DONDE EL SERVICIO TE-
LEGRAFICO NO SEA CONTINUQ, debe dejarse =l Registro de
Trenes en la eaja para gulas, si lo hay, en horas en que ne haya
servicio, pora que pusda obordorio el personal interescdo.

12.—DONDE HAYA CAJA PARA GUIAS, los telegrafistas o
agenies-telegralision dejardn en ella el aviso a gque se refiere la
Regla 348. (Excepcién a lo misma regla).

13.—CUMPLIMIENTO DE LAS ORDENES DE PRECAUCION. Loa
maguinistas deben dar lo senial 14-1 al aproximarse a lugares pro-
tegidos con éArdenes de precoucitén para gue la tripulocitn del
tren se prepare o cumplir con la Regla 159. caso de que el ma-
quinista omita dicha sefial. el conductor hard use de la vélvule
de emergenche,

14.—CUANDO SE VAYA A PROVEER DE ACEITE COMBUSTI-
BI.:&LH LAS MAQUINAS. deben cortarse del tren para evitar in-
cendios.

:mnmummnmum:mm
levar conslontemente encendidos los focos inslalades arriba de
las casetos de las mdgquinas, para evilar accidentes por deslum-
bremiento al personal que viaja arriba de los carros, deblendo
encenderlos solamente cuando tengan algtn irabajo que hacer so-
i;“ el tangue de lo mdquing, o qus estén lomando agua o com-
ustible.

16.—TRENES DESCENDIENDO. tes de dsscender pendien-
tea continuadas mayorea del une ¥ medio (1.50%) por cients,
debs comprobarse gue los frencs trabajon correciamente. Los
conductores deben hocer recorridos sobre loa carros porg vigilar
el cumplimientc de la Regla 395, primer parrale.

17.—THENES QUE DEJEN CABRROS EN LA VIA PRINCIPAL
por esiar doblando o por cualguier oira cousa, en pendientes del
1.50% o mayores. deben encodenarlos.

18.—EN LA PARTE POSTERIOR DE LOS THRENES DE PASAJE-
ROS O MIXTOS que se muevan retrocediendo, sélo deben viajar
al conducter v el abanderade, asi como los lunclenaries u clicia-
les autorizados.

19.—TRENES QUE LLEGUEN A SUS TERMINALES EN HORAS
EN QUE NO HAYA SERVICIC DE PATIO. daben entrar a la via
guxiliar que encuentren expedita, siempre que no esté asignoda
a determinado sarvicio: ¥ 5i sz fren no cabe en una scla via, ha-
rin los cortes necesarios pora deiar libre la vla principal ¥ los de
operocicnes.

M.—Cuande se dejen corros cargodos o voclos lejos de los
edificios de los estaciones, los conductores, ¢ jeles de patic en su
case, deben inlormar al jele de eslacién correspondients los nib-
meros ¥ la hora an que {ueron delados.

21.—Después de expeditar el servicio telegrdfico en el orden
de prioridad establecido por la regla 35 del Reglamento da Talé-
UJJ:. transmilanse de prelerencia “consists”, “ltomado ¥y dejado”,
“demoras de trenss” ¢ “inlormes de laderca”.

22.—-CONDUCTORES EN SERVICIO DE TRENES DE PASAJE-
Eﬂmm&mmrm‘ummmmdmcmﬁﬂ
- glos.

23.—LOS ALAMBRES DEL CIRCUITO DEL TELEFONO SELEC.
TIVO © DEL TELEGRAFONO, estdn indicados con un fridngule
de l&mina, colocade en la eruceta, bajo el alslader o aisladores
correspondientes.

24.—LIBRAMIENTO FISICO EN LAS INSTALACIONES DEL CA-
MINQ. Cuando se manejen ploigiormas © géndolos con flsle que
por su condicién pueds correrse loteralmente por efecto de lo
trepidacion. (durmientes, moderos, elc.) hay gue cerciorarse pre-
vigmente de que libran en los iagjos ¥ tineles ¥ en los instalacio-
nes del camino, lales como ondenes, drboles de cambio, bédsculas
de via, embarcadercs de [lete y ganado, puentes de estructura
superior, tomas de agua y combustible, edificion, puertas, viodue-
tos, sefiales fijas, muy especialments laa de loa Sistemasz C. T, C.,
¥y en genercl en todeos agquelles lugares on donde pusdon dafiar
las instolaciones. lgual prastico debe observarse cuande s= me.
najen gritos, martineles o palos mecanicos

5. —US0O DEL SILBATO O BOCINA. Para no molestor a los
vigisros, debe procurarse no hocer uso del silbato o becina de la
mdquing al esiar cerca de trenes de pasajeros, salve que s=a in-
dispansable o que estdé previstc por el Raglomento: fombién en
casos de peligro pora evitar accidentes.

26 —DESCARGA DE TANQUES CON INFLAMABLES. Loz tan-
gues ccnteniendo gascling o sus derivadoa, alecheol, aceite com-
bustible, kercsina, petrdlea refinado, o scualguier ctre liguide
inllamakble, dehen aer descargados en la vio destinoda para des:
carga de tenques. En donds ne haya vig para tal objsto, la des-
carga debe hagerse en la vig de bodega, pero aisldndolos de los
demds corroa y de loa adificios. a lo distoncio zue ofrezea lo

mayer seguridod

GENERALES

27.—EXPLICACION DE LOS SIGNOS QUE APARECEN EN LOS
HORARIOS:
D, oficina de comunicacién con servicio diurne,

N, “ " " " ., nocturno.

DN, x » diurne ¥ nocturno.
EN, tlp‘l.l!rlﬂ con -mm:in por al extremo Norte.

ES. " Sur.

Las letras que entre pl:nin:niﬂ eslén colocadas a la derecha de
los nombres de algunas estociones. son las “llamodos™ de las
olicinas telegrdficas.

N DE A NIVEL

TIPO “A", Los formadeos por vias férreas a nivel ¥ gobernados
por Sistema de Sefiales C. T. C.

TIPO “B", Los lormades por vics {érreas a nivel y gobernados
por Sefiales de enclavamiento. (Regla 185).

TIPO “C". Los lormados por vias [érreas a nivel v gobernados
por guardo-crucero, Los trenes deben aproximarse a velocidad
reducida y regirse por los seficles del guarda-crucero. 5i foliara
éste, prolegerdn su paso scbre el crucero por medio de un miem-
bro de la tripulacién

TIPO “D". Los lormades por vias {érreas a nivel ¥y protegidos
por semdioros de mccién electro-culomdtica que luces ro-
|jas o destellos y acrionan companas de alarma. Si la luz loteral
de estoz seficles so enclenden continua o Intermitentements, es in-
dicacidén de que las pefiales estdn al corriente ¥ el fren puede
proseguir; perc af la luz lateral no se enclende es indicocién de
gue los sefiales no funclonan y en tal caso dbress conforme a lo
dispussto per la Regla 103,

TIPO “E". Los lormodos par vias férreas a nivel vy gobernados
por pusria o disco rojo de dia y odemds ldmpara con luz roja de
noche, cuya posicifn normal es obstruyendo la vie que no Hene
preferencig

Los tremes que se gproximen por la vig que tiene preferencia
observardn cuidadosamente la posicién de la pueria o disco, para
obrar an consecuencia.

Los trenes que e muevan por la via que no Hene preferencia,
hardn parada electiva antes de pasar el crucero v si no hay tren
@ la vista por la via que tiene prelerencia, la tripulacién acciona-
rd la pusrty o disce para colocarla en la posicién de obstruir la
via que tiene pralerencla; después de pasar su tren, restoblecerd
dicha puerta o disco a su posicién normal.

TIPO “F". Los lormades por vias lérreas a nivel v anunciados
por plocas alusivas. No lenen sefiales nl guarda-crucero.

TIPO "G". Lo lormados por vias férrecs v calles o cominos
plblices o nivel, protegidos por semdforos de accién electre-
guiomdatica gque exhiben luces rojos a destellos ¥ acclonon com-
panas de glarma,

TIPO “H". Los lormados por vias férreas y calles © camince
piblicos o nivel, anunciades n‘.l pikblice con plocas de “'Cuidads

con ol Tren" y protegidos por guarda-crucers, durante las 24 o
mtm:s horas del dia,

TIFO “T° Lmiarmudmpwﬂu:[énm calles o comince
piblicos a nivel, protegidos por placas munni:rdorm con la le-
yenda "Cuidodo con el Tren”. No tienen seficles ni guardo-cru.

SERFD

29.—De acuerdo con la ley. los crucercs a nivel con calles o
caminos piblices no deben cbstruirse por mé&s de cinco (5) minu-
lce, pero si la efecucién del trabajo requiere més de este Hiempo,
deben librarse tales crucerss coda cinco (5) minuics para dejar
expeditc el poso o pealones y vehiculos, sl hay algunos espe-
rando- pase,

30.—CARACTERISTICAS Y USO DEL CAMBIO “TRES EN
UNO™. El cambio "TRES EN UNO" puede ser operade menual o
automd&ticomente. Lo operocién manual es idéntica a la de los
cambios rigidos ordinarios. Lo operacién culomdtica se elfectiia al
pase de los trenes por medio de un mecanlamg, de tal manera
que los trenes pueden salir del escape o via secundaric “pasan-
da” las ogujas, es decir, aun cuando éslas s¢ encuentren cerradas,
las ceios de las ruedes pueden obrirlas sin dafior la estructura
del cambic. De diez a doce segundos, aproximadamente, después
de gque las dltimas ruedos hon accionodo las agujas; éstas relor
nan outcmdticamente a su posicidn normal.

Cuando un tren gue ha salide de la via sesundaria tenga que
retroceder por la via prinelpal, el & o del eambio debe de
cercigrarss de que loa agujas hon vuselto @ su posicién normal,
anies de dar sefiales para retrocedar.

El cambis “TRES EN UNO" se disingue de los rigidos ording-
rios, en que lante el d&rbel como la caja del mecaniamo esidn pin-
iades de color amarille

Cuondo al eslar hoclende movimiente, o por cualquier ofra
sousa o2 frenes se delengan sobre los agujas de lods combios
‘TRES EN UNC", procedsnies de vies distinlos a cquelles a las
cuales estén normalments alineados, y lengan gque relroceder,
antes de hdcerle, debe alinearse a mano el cambie hacia la via
a la cual se va o retroceder, restableciéndose deapuds a su pesi-
clén normal, Todo kren 0 méguina de patle, con carros o sin ellos,
estdn obligados o pasar estcs combica en direccién de la punta
de las agujos; a una velocidad que no exveda de veinticinco (25)
kilémetros por hora hasia que hayon pasado todas las ruedos de
izs méquinas. si van solas, o de lodos los camros o coches gue se
maneien en dichos maguines.

NO EXPONGA VIDAS E INTERESES. ABANDERESE.

— Pag. 9 —

CUMPLA CON EL REGLAMENTO




INSTRUCCIONE'S

1) RELOJES REGLAMENTARIOS: En las cficinas telegrdficas ds
Paredén, Meonelova, Barrolerdn, Sabinas, Allende, Fiedros Ne-
gras ¥ El Oro.

2) LIBROS DE BOLETINES: En las olicings telegrdticas de Saltills,
Paredén, Menclova, Sabinas, Pledrma Negras, Cuatrn Cléne-
gas, Misquiz y San Carlea

3) GRUAS, MARTINETES Y PALAS MECANICAS: En concordancia
con la Regla 103-A, tercer rafo, loa trenes gue mansfen
esta clase de equipe no deben exceder la velocidad de 30
(TREINTA) kilémetros por hora en tongentes, reduciéndola
convenlentements on Curvas.

4) CONEXIONES ENTRE TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS:
a) No. 173 en Paredén, con No. 379; en Monclova, con Nos

L 390 v 387 en Barrolerdn, con Nes. 393 v 3. ¥ en
Allende, con No. 385

b) No. 174 en Allends, con No. 396; en Barroterdn, con Nes

39! y 392 en Monclova, con Nos, 388, 390 y«387;, vy en
Paredén, con Ne. 380.

5) LOS CONDUCTORES de los siguientes trenes, cuando ésios
corran 45 minutos o mds reirasaodos, deberdn telegrafiar con
sefial “21" al Jele de Despachadores, como sigue:

a) No. 173 de Recta, ¢! niimero de pasajercs para el No. 387;
de Hermaonas, para Ne. 384; v de Sabings, pora No 395

b) No. 174 de Sabinas, el nimero de posajercs parm el No. 392,
de Aura, para No. 387; y de Bajén, para No. 380.

c) Nos 391 y 393 de Polau, nimero de pasajércs parc Nos
173 vy 1M

d) Nos, 388 y 390, de Lomadrid, nimerc de pasajerns para
Neos. 173 v 174,

e) No. 386, de Zaragoza, niimero de pasajercs para No. 174

6) ESTACIONES DE COMPLETAR Y REDUCIR TONELAJE:
a) Distrito de Reata: Pareddén, Reata y Bocaloche.
b} Distritc de Sabinas: Hermanas, Barrolerdn y Sabinas.
c) Distrito de El Oro; Nadadores, Doblones y Los Belloc,
d) Distrito de Mizqulz: Las Esperanzas y Palau.

7) TRENES DOBLES: Enire Paoredén y Ballillo la maguing ayudg-
dora se colocard @ 4 o 5 carros odelante del cabis, para
facilitar o] movimiento al corlar el tren sn Higo, para que las
dos mdgquings tomen agua al mismo tiempe. Entre Doblones
¥ Los Bellog, acopladans al {rente,

8) AVISOS A LOS RESTAUBANTES: Loa Conductores de los tre-
nes Noa, 173 v 174 avisardn telegraficamente a Monclova, ef
primero de Reala y el segunde Barroterdn, el nimero de
pasajeros que vayan a tomear alimentos,

9) HORAS DE SERVICIO DE PATIOS:
a} Piedras MNegran: de 7 hre, a 12 hra, y de 14 hrs, o 17 hrs.
b) Sabinas: de 7 hra, & 10 hea. ¥y de 1] hrs. a 18 hrs,
c) Monclova; de | hra, @ 16 hrs. y de 17 hrs, a 24 hrs,
Las mismas horas de serviclo rigen an dias lestivos y domin-

gos.
10) VIAS _gﬂt LOS TRENES DEBEN OCUPAR EN LOS PATIOS:
a) PATIO DE PAREDON.—Nos. 173 y 174 deben detenerze on
la via principal del Disirito de Reata, frente o la estacién,
librando la via principal del Distrito de Paredén, parg efec-
lluuﬂul:rl tranabordo con trenes mixios de la Sub-Divisidn del
(=3
b) PATIO DE MONCLOVA.

I) Nos, 388 y 330 deben entrar de frente por loa rama Sur
de la "Y", continuande por el cambio de la bé&scula
hasta dejar colocado el express frente a la estacién.

IT) No. 173 entrard por la via principal, parando de ma-
nera que la méquing quede detenida como a 12 me-
trea antea de terminar &l sxiremo Norte del andén.

If) En concordancia con la Regla 380, primer pdrrafo, 1o
tripulacién de patio dard entrada a No. 174 a la via
de la Bdscula cuando esie tren efectle encuentro con
No. 173 en Monclova. En esle coso, No. 174 co-
locando la puerta dal carro express, destino Monterrey,
[rente a la placa Kilométrica R-238.

c) P!.m DE BAHHGTEMH.—Hm 391 v 393 entrardn de fren-
mhma Sur de la “Y", retrocediendo por la via de
la ega, hasta colocar el equipo frente o lo estacién.

Nos. 392 y 39 iniciardn su marcha saliendo a la via prin-

ci retrocediendo, para tomar el brazo norie de la "Y™.
d) PATIO DE SABINAS.

1) El tren denominade "Celumple™ que hace servicio entre
Sabinas y Rosita, se lorma de manera que la mdguing
empuje el tren de frente, saliendo por la rama Norte
de la "Y", colocando el cabis en la parte de atrds de
la méquina.

1 Nurﬁﬁﬂyﬂﬂ llegan a Sabinas por la rama Norte de

e) PATIO DE ALLENDE,

1) No. 398 enlrard de frente por la rama Sur de la "Y"
retrocediendo por la via principal del Distrito de Sobi-
nas, hasta colocar sl eguips frente a la estocién, Ter-
minadas las manicbras de express y pasdje, colocard
el equipo en la via denominads “corrales

I Ne, 395 inicla su viale partiendo de la 1'ir.|: principal,
frente o la estacién, retrocediendo hasio el cambio de
la “Y", rama Norte, para seguir de frente,

{) PATIO DE EL ORQ.—No. 389 llega por la via principal, co-
locando &l aquipo lrente a la estacidn, bajar pasaje,
virando después el equipe ¥y colocdndele en la via de
bodega, de donde Inlciard su viaje come Neo. 390

g} PATIO DE SALTILLO.—Me. 174 entrard retrocediendo, co-
locando el squipe frente a la sslacidn.

11) EL PERSONAL de patio deberd dejar libres una o més vias del
patio respectivo, antes de terminar su jornoda En fodos Jos
casos se colocardn los carros deniro del libraje fisico de las

12) DISTRITO DE REATA:

a) En Ramecs Arizpe los trenes de la Divisitn de Monterrey
tiemen preferencia sobre los trenes de la Sub-Divisidn de
Monclova, en Emp. Divisién Golfo (Sub-Divisién Monclova)
kildmetro B-9288 del Distrito de Rinconada

b) No. 173 debe lomar en Paredén el carmo express y el de
pascje que entrega No. 370 para Pledras Negras.

¢l No. I74 debe dejar en Foreddn el camo express auxilior y
al de pasaje para No. 380, destino Monterrey

d) En el puents R-42080 no libre una persong de pie scbre
el techo de los carros. (Longliud 42 Mis: 75 Cims; ancho
4 Mis. 88 Ctms; alto 6 Mts. 70 Cims.)

8] En Paredén, hay una via de conexién que une las vias
principales de las Sub-Divisicnes del Gollo vy Monclova,
viniendo a lormar la “Y" de dicha estacién. La posicifn
normal de cada uno de los cambics que unen dicha via
de conexién con las mencionados vias principales, es ali-
neados hoclo ésian.

13) DISTRITO DE SABINAS:

a) Hﬁ‘ji ngmbiu id :lnudl en Elﬁﬂ R- E?nﬁipgu?u]:u :nnoctg una Hi
puela de con v icion norma
de este cﬂ]::.gbiu ens alineado a r:ﬁ;lha npun]u?m

b) No libra una pertona de ple sobre el techo de los carros
an ninguno de los siguienies puenies:

En Kilém. R-111.14 (Longitud, 36 melros 25 cenlimetros; an-
cho, 4 metros 55 contimetros; allo, 6 metres 80 centimetros).
En Kildm. R-114.76 (Longitud, 28 metras 85 centimetros; an-
cho, 4 metos 26 centimetros; alte, 6 metros 09 centimetros),
En Kilém, R-148.09 (Langitud, 34 melros 35 centimentros; an-
cho, 4 metros 25 centimetros; alte, § metros 02 centimetros),

&) En Pladraz Negras, sl squips de Neo. 173 permanece, du-
rante la noche, en la via principal, frente ol edificio de la
estacidén, sin ninguna protecelén,

d) Ningtin tren debe salir de Pledras Negras sin que el Cela-
dor del Resguarde Aducnal se presente, a menos de que
sa tenga la auterizacién expresa de la Aduona para salir
gin la presencia de él.

e) Las "Y's" de las estaciones de Barrelerdn, Sabinags v Allen-
de estdn formadas mediante sandas vios de conexién que
unen los vias princlpales de lea Distriioa de Sabinas y
Mizquiz, Sabinas ¥ ita, vy Sabinos y San Carlos, res-
pectivamente,

14) DISTRITO DE EL ORO: No. 3!'? al llegar a Cuaire Ciénegas,
entrard er la via principal, o el equipo frents al
adificio la estacién ‘Ecm que bul- el pasaje; después vira-
rd el equipo colocdndolo en la vig de bodega, de donde ini-
ciard su vioje como No. 388

15) DISTRITO DE MUZQUIZ:
al Nes. 392 vy 394 llegardn u:mui: tomando la rama Norte

du iz “Y", para entrar ret lendo al andén de la esta-

b) Dur\:mtu la noche, la méguina y loa coches de Nos. 394-39],
quedan estacionados sn Miaquiz scbre la via principal
frente al edificie de lo estocién, sin proteccién

16) DISTRITO DE ROSITA:

a) Nes, 537 y 539 llegan a Rosila empujados, de frente. por
nlu mdquinds; .Im.dlm;.'lnu después de haber dejodo
el tren, acoplan la magquina nuevo iren, para regresar a
Sabinas, reirocediende.

b'.ll"lm mfﬂﬂl}mcﬂmwlnrmnﬂmndt]u

17 m DE SAN CARLOS:

a) No. 395, al llegar a San Carlos, entrard por el cambio Sur
de la “Y" para virar el uqul&n. colocdndeolo en la via prin<
cipal, frente al edificio de estocién, de donde iniciard
su vigje el No. 386,

b) En San Carlos. sl cambio Sur de la YY" conecta con la via
mﬂ%ﬁm Kilém. RA-78.935% y el cambic Norte, en Kilém.

¢) Equipo de Nos. 395-396 queda estocionade en lo vig prin-
cipal sin ninguna proteccién.
18) CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS “Y's"” EN UNIDADES DE
13.70 MTS. Reaio, diex carros; Cuatre Clén , 15 carros;
Doblones, 3 carros; Los Belloc, 18 corros; El 12 corros;
Mtzquiz, 15 carros y San Corlos, 10 carros. Las colas de las
“¥'s" de Palau, Las Esperanzas, Rosita y Piedras Negras, co-
nectan con vias ares de larga extensidén. Los colos de
las “Y's" de Allende, Sabinas, Barroterdn, Monclova ¥y Pare-
dén, estén lormadas por vias principales de longitud extensa.
19) UNICAMENTE EN TRENES ASCENDIENDO, cuya velocidad no
exceda de 20 kilémetros per hora, puede permilirse a los
cuadrillas de trabajadores que enganchen su armén en la

ESPECIHALES

parte posterior de los trenes, diempre que no vayan cargados
con maieriales.

20) TODOS LOS TRENES deben proveerse de lllwrdimm ¥ sus
respectivas vargs en la ulici.m:t telegrdlica de

21) DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO
DE TRENES EN ESTACIONES DO
- ; NDE EXISTE MAS DE UNA
I} DISTRITO DE SABINAS:
a} Allende: la via denominada “de los corrales”.
b) Schinas: la via nimerc 2 En caso de que esla vig se
encuentre ocupada, usardn la que maejor convenga
c} Barroterdn: la via denominoda ° era”, gQue
estd al lade Norte de la Oficina.
d} Hermonas: la via quxiliar que conecta al norte de la
estacién con la via principal.
I} DISTRITO DE REATA:
a) Bajén: la via que esid lrente o la oficing telegrdfica.
b) Reata: la vio que estd al Norte de la oficing telegrdfica:
) DISTRITO DE EL ORO:
a) Boquillas: la via que esid al norte del edificio de la
estocién
IV) DISTRITO DE MUZQUIZ:
a) Loz Esperanzas: la via que estd frente o la esiacién
designada come via No. 1.

2Z) EN CONCORDANCIA CON LA REGLA 365-VI PARRAFO, los

trenes locales, en ambas direcciones, deben dejar sus infor-

ﬁm dsmtzzado v dejado en la estacién terminal, al concluls
reco

23) ¥N CONCORDANCIA CON LA REGLA 285. VI PARRAFO. vy
con los articules 285 al 289 del Boletin General de Transportes,
los informes de loderos deben ser rendides come sigue:

a} DISTRITO DE REATA —Local Norte, Ramos Arizpe a Pare-
dﬁnﬁnan Paredén; Local Sur, Hmclnm a Pareddn, en Pa-

b) DISTRITO DE SABINAS.—Loral Norte, Monclova a Sabinas,
;in Sabinas; Loeal Sur, Pledras qurﬂa a Sabinas, en Sa-
nas.

24) LLAMADAS POR TELEGHAFONO:
Jele de Dwspachadores: Una larga, (—),
Despachador en Turno: Una larga ¥ des cortas, (— o o).
Saltilla: Tres corlas, (o0 o o),
Ramos Arizpe: Cuatre cortas. (o o o o).
Higo: Dos largas ¥ dos cortas, (— — o o).
Meszillas: Operacién inversa,
Pareddn, Doz cortas, (o o).
Reata: Tres largas ¥ une corla, (— — — al.
Bocatochs: Una larga ¥ trea cortas, (— o o o),
Adiantas: Dos largas, (— —).
Lechuguille: Una larga ¥ una corta, (— o).
Barroterdn: Cuatre corlas, (0 o & a).
Sabings: Dos cortas, (o o).
Allende: Ung lorga v tres cortas, (— o & o).
Piedraz Megras: Tres corlas, (o o o).

Sen Carlos: Una ay dos cortas, (— o o).
Trenes en Camino: Una sucesién de llamaodas cortas.

25) LOS TRENES EN EL DISTRITO DE REATA. ol sur de Paredén,
guunupuedm comunicarse con la oficing de despachadores,

Edherﬁnnmwruhndﬁmpuﬂ:qmdnud-uﬂdmdtu-
o

25} UBICACION DE LAS PLACAS DE LIMITE DE PATIO:

PIEDRAS NEGRAS: Al Sur, en Kilém. R-9.000. Al Norte, no hay
ploca, considerdndose come limite de patio la placa kile-
métrica que estd colocada scbre ol Puente Internacional.
en Kilém. R-0.000.

ALLENDE: Al Norte, en Kildm. R-48203 Al Sur, en Kilém.
R-55741; y al Norle sobre el Distritc de San Carlos, en
Kilom. RA-3.377.

SABINAS: Al Norte, en Kildm. R-113053. Al Sur, en Kilém.
H-119877. Scbre el Distrito de Roaila, los limites de patio
de Sabing: ze hasta Rosila inclusive.

BARROTERAN: Al Norte, en kilém. R-139.375. Al Sur. en Kildm.
ECFFEE{E%B. ¥ al Norte, sobre el Distrite de Mizquiz, en Kilém.

MONCLOVA: Al Norte, en Kilsm. R-233923. Al Sur, en Kilém.
H—Zﬂjﬁ“ﬂ!ﬂ- y al Norte, sobre el Distrito de E1 Oro, en Kilém.

RE%Tﬁmti Neorte, en Kilém, R-338870. Al Sur, en Kilém.

PAREDON: Al Norte, en Kilém. R-383758. Al Sur, en Kilém.
R-370.340. Sobre el Distrito de Paredén, al Norte en Kilém.
H{lﬂ%ﬂl Sur en Kilém. M-505.080.

RAMOS Al Sur, en Kilém, R-423.0. Scbre el Distrito
de Rinconada, de la Divislén de Monterr al Norts en
Kilém. B-930.768, y al Sur, en Kilém. B-828. lrg

LAS ESPERANZAS: Al Norte, en Kilém, RC-4.870. Al Sur, en
Kilém. RC-13.525.

EL ORO: Al Sur, en Kildem, RD-223.530. Al Nerle, an la conexién
con el F. C. Mexicano dal Norte, kilémetrs RD-229.000,

NO EXPONGA VIDAS E INTERESES, ABANDERESE.
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1) LOS HOSPITALES DEL SERVICIO ESTAN SITUADOS EN: Acam- Se pondrd a dicha persona a carge del Cirujane Local mas inme- 6) LAS PERSONAS QUE NO SEAN EMPLEADOS NI PASAJEROS y
hmG &?ﬂwmcalﬁ:;t;;, Hﬁd‘nm}&&wh ﬁhlhgﬂu{t Durunp gc;, dicte o la brevedad posible. que m;ul}un ﬁl:ﬂtial_:sdgx mu propia culpa, deben ponerse o
. o ; ioo, : i toad, cargo an Autoridades o,
o il ey vy ameedien i 4) CUANDO PUEDA TRANSLADARSE AL LASTIMADO, el foculiative 4y CUANDO EL LESIONADO FALLEZCA antes de la llegada dol Ci-
2) HAY OS DE SOCORROS EN: Ciudad Madero, Ciudad Vie- de la Administracién mds cercano debe atenderlo y sl fuere ne- rujane Local, dése aviso por telégralo o éste, al Cirujano en Jele
= A cascrio debe llevarse rdpidaments o uno de lon hospitcles, avi- v 4 &
toria, Colima, Escobedo, Felips Pescador, Gémes Palacio, Hipélite, al Superintendente de Divisidn,
ll'ﬂ}'ll.llﬂ.'lﬂ. ]ﬂl-:ll:pd. ﬁmém;t Manzanills, M‘é-:ltir:u, {Calls &a‘ Balderas E{;ng;cﬁ:; :Em ?m?ﬂh:ﬁmﬁﬂh;ﬁ“gﬂﬁ?g ‘tI;: h“;id;:i 8) iﬁ.ﬂ CAMILLAS para el translado de los lesionados y enlermos,
No. 33, Calle de Bollvar MNo. 19 ¥y esiaciones de Buenavista, No- Jele de Estacién més cercano, quien debe Ilcﬂnﬂir al m.&d:lmmg g g::;?dﬁmume slempre en los carros de eguipaje ¥ an loa
noaleo ¥ Son Lazaro), Monclova, Monterrey, Oaxaca, Oriental, Administrocién mds préximo, ¢ en coso de urgencia al msjor la- 8) SE RECOMIENDA MUY ESPECIALMENTE, que en cascs de acei-
Pétzcuare, Pénjamae, Phdrmvﬂoqms. Cosh, Tapachula, Tomellin, culiativa del lugar. dentes personales, se rijan de ccuerdo con las disposiciones que
Tonald, Torreén, Vanegas ¥ Verocrus 5) SOLAMENTE DEBEN EJECUTARSE AQUELLAS OPERACIONES contiens el Reglamenio de Seguridad. En caso de levantar algin
3) EN CAS0O DE ACCIDENTE PERSONAL del gue resulte lasti- QUIRURGICAS que sean absclutamenis necesarias para la pro- lesicnado, cuidese de no provocarle movimientos bruscos que pu-
mado vaments algin empleado o pasajero, debe darse aviso teccién de la vido del paciente, antes de la llegada del Cirujono dieran completar una fractura o luxacién, etc, a fin de evitar com-
ediato al § dente de Divisién y al Cirul Jof Local pliead
inmediate al Superintendente de Divisién ¥ a rujano en Jele, cal. ones,
Dr. Sixto Martinez Garza, Médico Residents, Menterrey, N. L,
Dr. Reberlo Morales Hamirez, Médiea Auxilicr, Monterrey, N, L.
Dr. Martin Lépez Flores, Médico Auxiliar, Monterrey, N. L
Dr. Leopoldo Villorreal Salezar, Médico Aux. Serv. Cirugla, Monterrey, N. L
Dr. Luis Garza Trevifio, Médico Oculista, Monterrey, N. L
Dr. Rafil Elizondo Villarreal, Médice Dentista, Monterrey, N. L
Dr. Luis Trevific Faz, Médico Visitaz a Domicilio, Monterrey, N. L
Dr. Alberio Rodriguez Uridstegui, Médico Viajero, Monterrey, N. L
Dr. Antonlo de la Pena, Médieo Residents, Monclova, Coah.
Dr. Ratl Romos Gonzdlez, Médico Residente, Sabinas, Coah.
Dr. Carles Wall Esparza, Médico Residente, Fiedras Negras, Coah.
ANTONIO M. PALMA, ]. ASCENSION RODRIGUEZ MONSIVAIS, MARGARITO VILLANUEVA AGUIRRE,
AYUDANTE DEL SUPTE. 8 T., MONCLOVA, COAH. AYUDANTE DEL SUPTE. 8 L, MONCLOVA, COAH. JEFE DE DESPACHADORES, MONCLOVA, COAH,
BENITO FLORES CASTILLO, ]. JESUS ARIZMENDI, PATRICIO LABASTIDA CANTU,
AYUDANTE SUPERINTENDENTE, 8. T.. MONCLOVA, COAH, SUPERINTENDENTE, MONTERREY, N. L BUPERINTENDENTE AUXILIAR, MONCLOVA, COAH.
= .l 3 . ST E P P T — Il.lll*
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