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ARTICULO 13 DEL REGLAMENTO DE MEDIDAS

PREV

ENTIVAS DE ACCIDENTES DEL TRABAJO.

e ol “Diarie Oficial”™ del 29 de Noviembre de 1934)

< accidentes deben evitarse a toda costa,

al todo empleado u obrero debe hacer

e este 3 su alcance para conseguirio, aunque

tenga que desempefai en un momento

o las labores de otro™

OFICIALES DE LA DIVISION

HELIODORO DIAZ SOTO,

Jefe de Despachadores, Valle de México, Méx.

RICARDO ORTIZ GARCIA,
Zvyudante del Supte. S. L., Apizaco, Tlax.

GERARDO GARCIA SANCHEZ,
Avudante del Supte. S. T., Apizaco, Tlax.

GABINO PERALTA,
Avyudante del Supte. S. T., Orizaba, Ver.

ALFREDO RUIZ ZARAGOZA,
Ayudante del Supte. S. L., Orizaba, Ver.

LUIS G. SALDANA,

Jefe de Despachadores, Orizaba, Ver.

VALERIANO MARTINEZ,

Superintendente, Orizaba, Ver.

| REGLA "B" DEL REGLAMENTO DE
TRANSPORTES

Es indispensable que todos los empleados cum-

estrictamente con el Reglamento y con

clones especiales,
de uno y otras. En

cta interpretacion, de

50

las

compenelrandose perfec-
duda sobre
eran solicitar a su

o superior las explicaciones necesarias’.

SEGURIDAD ANTE TODO

FERROGARRILES NAGIONALES
DE MEXIGC

DIVISION DEL MEXICANO

HORARIO NUMERO 1

COMIENZA A REGIR A LAS Ob. 01m. DEL SABADO 20
" DE AGOSTO DE 1960

Hora del Meridiano 90

UNICAMENTE PARA EMPLEADOS

ALFREDO LAPAYRE C.,
Superintendente General de Transportes,
MEXICO, D. F.

RAFAEL S. MARTINEZ,

MEXICO, D. F.

BENJAMIN MENDEZ,
Gerente General

MEXICO, D. F.
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Direccién Superior ‘AL NORTE”

NOTARS:

9]

Cuando un tren de flete rumbo al Sur lleve una longitud mayor que la de los laderos
de Alta Luz o Galera y tenga encuentro por érdenes OD-31 con trenes de segunda
o extras Norte en esos lugares, se detendrd como 50 metros antes de llegar al cambio
Norte, ¥ si es necesario, mandar& a su abanderado a notilicar al tren opuesto para
que el personal de éste tiltimo le alinee los cambios para darle paso a fin de que no
haga una nueva parada. El tren rumbo al Sur cuando esté pasando al tren rumbo al
Norte, lo hard a baja velocidad, usandec la posicién “serie” si maneja mdaquina
eléctrica.

Las mdquinas solas o con cabtis que corran rumbo al Sur, siempre que el Despachador
lo ordene se acoplardn entre si para hacer una sola unidad, pero seguirdn manején-
dose por sus propias érdenes y derechos notificando su identidad a los irenes opuestos
afectados. (Excepcién a la Reala 81).

La "Y" de Esperanza estd ubicada en el Patio de la Sub-Divisién de Oaxaca
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Direccion Superior ““AL NORTE”’
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En el Kilémetro 325.8 hay un escape con capacidad de 2 carros denominado El Oasis.

0 EXPONGA VIDAS E INTERESES, ABANDERESE.
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NOTA :

En el Kilémetro 325.8 hay un escape con capacidad de 2 carros denominado El Qasis.
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Direccion Superior “AL NORTE” excepto que No. 305 es Superior a No.

NOTA:

En Kilémetro SA-36 hay espuela entrada Norte, con capacidad de 16 unidades, pro-
piedad de Productos Agropecuarios.
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306 y 308 y No. 307 es Superior a No. 308

> EXPONGA VIDAS E INTERESES, ABANDERESE.
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INSTRUCCIONES ESPECIALES

NOTA.—No incluyen aquellas disposiciones que figuran
en el Reglamento de Transportes.

1.—CAMBIOS DESCARRILADORES.—Hay cambios descarrilade-
res en:

Distrito de Apizaco: Pedrera de Cerro Gordo, Ometusco y San
Pedro.

Distrito de Puebla: Rosoft.

Distrito de Orizaba: Galera, Maltrata, Balastrera, Santa Rosa, v
Nogales.

En la Estacién de Encinar hay una espuela con una mesa gira-
toria para motores. Esta espuela sirve al mismo tiempo de desca-
rrilador.

En Orizaba en el semd&ioro, Molino de la Unién, Quebradora
Calhidratada, Cementos Veracruz, Sumidero, Cérdoba en el semd-
foro v en las vias de transfer, Penuela, Potrero, San Alejo, Las Palo-
mas, Mata de Gallo, Paso del Macho, Mata de Agua, Soledad, Mata
Loma, Tejeria y Las Bajadas.

2—SENALES DE ENCLAVAMIENTO.—E! semdforo que estd al
Sur de Esperanza gobierna la entrada al patio, y los trenes rumbo
al Norte pedirdn sefiales al acercarse al mismo, rigiéndose de acuer-
do con las senales que exhiba el seméioro.

Trenes que lleguen del Distrito de Apizaco se regirdn de acuer-
do con la senal que exhiba el semdforo que estd en el lado Norte, de
la misma manera.

En los patios de Orizaba y Cérdeoba (lado Sur) hay semdforos
que gobiernan los descarriladores: Pidanse sefiales antes de pa-
sarlos.

3.—TIEMPO PARA ACELERAR Y DISMINUIR VELOCIDAD. El
“tiempo minimo entre estaciones”, que aparece en las columnas
respectivas de cada Distrito, no incluye el tiempo que EN ALGUNOS
CASOS se requiere para acelerar y disminuir velocidad. En conse-
cuencia, al verificar paradas, puede agregarse al tiempo minimo,
tres (3) minutos para trenes de carga, dos (2) minutos para irenes
mixtos, un (1) minuto para trenes de pasajeros.

4—LOS TRENES DE PRIMERA CLASE, ASI COMO LOS EXTRAS
CREADOS CONFORME AL EJEMPLO (3) DE LA FORMA “G", que no
deban parar en estaciones, ya sea que corran a tiempo o que tengan
érdenes de tren para correr tarde, deben desarrollar la velocidad
conveniente para evitar el tener que pararse en estaciones para
esperar el tiempo de salida.

5.—LOS TRENES REGULARES Y LOS EXTRAS CREADOS CON-
FORME AL EJEMPLO (3) DE LA FORMA “G", que corran retrasados,
deben hacer el "tiempo minimo entre estaciones” si las circunstan-
cias lo permiten, para correr a tiempe. Cuando ésto no sea posible,
inférmese la causa al jefe de despachadores, desde la primera ofi-
cina de comunicacién en servicio.

6—MAQUINAS SOLAS O CON CABUS. Y TRENES COMPUES-
TOS EXCLUSIVAMENTE CON EQUIPO DE PASAJEROS O DE CARGA.
CON RUEDAS DE ACERO, deben hacer el “tiempo minimo entre
estaciones” para trenes de pasajerocs, si las circunstancias lo permi-
ten. Cuando ésto no sea posible, inférmese la causa al Jefe de
Despachadores, desde la primera oficina de comunicacién en servicio.
Quedan exceptuadas de esta autorizacién aquellas mdgquinas para
las cuales se tiene establecido un tiempo minimo especial en ciertos
distritos.

7—CUANDO LOS TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS que
tengan marcado tiempo muerto en algunas estaciones, corran retra-
sados, quedan facultados para salir sin permanecer todo el tiempo
autorizado en el itinerario, SIEMPRE QUE ESTEN LISTOS, y comuni-
céndolo previamente, al despachader; sin embarge no saldrédn antes
de la hora de salida anunciada al piblico en el pizarrén.

8.—LOS CONDUCTORES Y MAQUINISTAS DE LOS TRENES que
ieban encontrarse o pasarse, ya sea por itinerario u érdenes de tren
se identificardn mutuomente antes de proceder.

9.—EN ESTACIONES DE REGISTRO DONDE EL SERVICIO
TELEGRAFICO NO SEA CONTINUO, en horas en que no haya
telegrafista en servicio debe dejarse el libro de registro de trenes
en la caja para guias, si la hay, a {alta de ésta, en la caseta del
teléfono o del telegrdfono.

10.—LOS MAQUINISTAS DE CAMINO O DE PATIO no deben
llevar constantemente encendidos los focos instalados arriba de las
casetas de las mdquinas, para evitar accidentes por deslumbramiento
al personal que vigja arriba de los carros, debiendo encenderlos
solamente cuando tengan algin trabajo que hacer sobre el tanque
de la mdqguina o gue estén tomando agua o combustible

11.—-TRENES QUE DEJEN CARROS EN LA VIA PRINCIPAL, oor
estar doblando o por cualquier otra causa, en pendientes del 1.507
o mayores, deben encadenarlos, o acufiarlos.

12.—EN LA PARTE POSTERIOR DE LOS TRENES DE PASAJERCS
O MIXTOS que se muevan retrocediendo, sélo deben vigjar =
conductor y el abanderado, asi como los funcionarios u oficicles
autorizadoes.

13.—TRENES QUE LLEGUEN A SUS TERMINALES EN HORAS
EN QUE NO HAYA SERVICIO DE PATIO, deben entrar a la
auxiliar que encuentren expedita, siempre que no esté asignoda

QW

determinado servicio, y si su tren no cabe en una sola via, h
los cortes necesarios para dejar libre la via principal v lo
operaciones.

14 —EXPLICACION DE LOS SIGNOS QUE APARECEN EN LOS
HORARIOS:

D, oficina de comunicacién con servicio diurnc.

N, oficina de comunicacién con servicio nocturno.

DN, oficina de comunicacién con servicio diurno y nocturnc

EN, espuela con entrada por el extremo Norte.

ES, espuela con entrada por el extremo Sur.

K, Reloj regulador.

U, Libro de Boletines.

Las letras que entre paréntesis estdn colocadas a la der
de los nombres de algunas estaciones, son las “llamadas” de
oficinas telegrdficas.

15.—CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL.

TIPO “A”.—Los formados por vias férreas a nivel y gobernados
por Sistema de Senales C. T. C.

TIPO “B".—Los formados por vias férreas a nivel y gobernados
por Sefiales de enclavamiento. (Regla 165).

TIPO “C".—Los formados por vias férreas a nivel y gobernados
por guarda-crucero. Los trenes deben aproximarse o velocidad
reducida y regirse por las sefales del guarda-crucero. Si faltara
éste, protegerdn su paso sobre el crucero por medio de un miembro
de la tripulacién.

TIPO “D".—Los formados por vias férreas a nivel y protegidos
por semdioros de accién electro-automdtica que exhiben luces rojas
o destellos y accionan campanas de alarma. Si la luz lateral de
estas senales se encienden continua o intermitentemente, es indica-
cién de que las sefiales estdn al corriente y el tren puede proseguir
pero si la luz lateral no se enciende, es indicacién de que 15::5
sefales no funcionan y entonces debe protegerse el paso por medic
de abanderados.

TIPO “E”.—Los formados por vias férreas a nivel y gobernados
por puerta o disco rojo de dia y ademds ldmparas con luz roja de
noche, cuya posicién normal es obstruyendo la via que no tiene
preferencia.

Los trenes que se aproximen por la via que tiene preferencia
observardn cuidadosamente la posicién de la puerta o disco, para
obrar en consecuencia.

Los trenes que se muevan por la via que no tiene preferencia
hardn parada electiva antes de pasar el crucero y si no hay tiren
a la vista por la via que tiene preferencia, la tripulacién accionara
la puerta o disco para colocarla en la posicion de cbstruir la vi
que tiene preferencia; después de pasar su tren, restablecerd dich
puerta o disco a su posicién normel.

TIPO “F".—Los formados por vias férreas a nivel y anunciados
por placas alusivas. No tienen sefiales ni guarda-crucero.

TIPO “G".—Los formados por vias férreas y calles o caminos
publicos a nivel, protegidos por semdforos de accion electro-qutoma-

tica que exhiben luces rojas a destellos y accionan campanas ce
alarma.

TIPO “"H".—Los formados por vias férreas y calles o caminos
piblicos a nivel, anunciades al publico con placas de "Cuidado
con el Tren” y protegidos por guarda-crucero, durante las 24 o
menos horas del dia.

TIPO “I".—Los formados por vias férreas y calles o caminos
publicos a nivel, protegidos por placas anunciadoras con la leyenda
"Cuidado con el Tren”. No tienen senales ni guarda-crucero.
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16.—ACCIDENTES PERSONALES, Y UBICACION DE HOSPITALES

Y PUESTOS DE SOCORROS.
1—EL HOSPITAL DEL SERVICIO ESTA SITUADO EN: Orizaba.

II.~HAY PUESTOS DE SOCORROS EN: Meéxico, Apizaco,
Esperanza, Orizaba, Cérdoba y Veracruz.

II.—EN CASO DE ACCIDENTE PERSONAL del que resulte las-
timado gravemente algin empleado o pasajero, debe darse aviso
inmediato al Jefe de Despachadores y al Jefe del Departamento
Médico. Se pondrd a dicha persona a cargo del Médico de la
Administracién mds inmediato, a la brevedad posible.

IV.—-.CUANDO PUEDA TRASLADARSE AL LASTIMADO, el Fa-
cultativo de la Administracién, mds cercano, debe atenderlo, y si
fuere necesario debe llevarse rdpidamente al hospital o puestos de
Socorro, avisando por telégrafo el Médico Residente, clasificando
las heridas. En caso de no poder trasladar al lesionado, déjesele
a cargo del Jefe de Estacién mds cercano, quien debe llamar al
Médico de la Administracién mds préximo, o en caso de urgencia
al mejor facultativo del lugar.

V.—SOLAMENTE DEBEN EJECUTARSE AQUELLAS OPERACIO-
NES QUIRURGICAS que sean absolutamente necesarias para la
proteccién de la vida del paciente, antes de la llegada del Médico
de la Administracién.

VI—LAS PERSONAS QUE NO SEAN EMPLEADOS NI PASAJE-
ROS y que resulten lesionadas por su propia culpa, deben ponerse
a cargo de las autoridades locales.

VIL—CUANDO EL LESIONADO FALLEZCA antes de la llegada
del médico de los ferrocarriles, dése aviso por telégralo a éste, al
Jefe del Departamento Médico y al Jefe de Despachadores.

VII—LAS CAMILLAS para el traslado de los lesionados y
enfermos deben encontrarse siempre en los carros de equipaje y
en los hospitales.

17—QUEDA PROHIBIDO:

a) SUBIRSE AL TECHO DE LAS MAQUINAS ELECTRICAS ES-
TANDO EL PANTOGRAFO LEVANTADO.

b) TOCAR ALAMBRES DEL TROLLEY O ALIMENTADORES, U
OTROS DE LA ESTRUCTURA DE ESTOS EN CUALQUIER FORMA,
POR TENER SIEMPRE CORRIENTE DE ALTA TENSION.

c) VIAJAR EN EL TECHO DE LOS CARROS CUYA ALTURA SEA
MAYOR DE LOS DE ESTE FERROCARRIL.

d) PASAR LOS TUNELES Y PUENTES DE WIMMER, DEL TORO,
METLAC, RIO SECO, ATOYAC, CHIQUIHUITE Y SAN ALEJO, SO-
BRE EL TECHO DE LOS CARROS O CUPULA DEL CABUS POR
PROXIMIDAD DEL TROLLEY. TAMBIEN HAY QUE TENER PRESENTE
QUE 300 METROS AL NORTE Y SUR DE LOS TUNELES, ASI COMO
ENTRE SUMIDERO Y METLAC, LOS TRAVESANOS QUE SOSTIENEN
EL TROLLEY NO LIBRAN UNA PERSONA SOBRE EL TECHO DE
CUALQUIER CARRO.

18—NO LIBRA UNA PERSONA SOBRE EL TECHO de los carros
=n los travesafos que sostienen al trolley a 300 metros al Norte v
al Sur de los taneles, y entre Sumidero y Metlac.

19.—FRENOS DE MANO:

I—En el Distrito de Orizaba, los trenes rumbo al Sur se deten-
drédn para enfriar ruedas: los pasajeros, 5 minutos y los de carga
10 minutos, en Alta Luz y en Maltrata.

IIL—En los trenes remolcados por mdquinas eléctricas, diesel o

de vaper, después de la prueba de aire hecha por el maquinista «
la salida de Boca del Monte, Maltrata, Sumidero y Cérdoba, se le-
vantardn las maniguetas de las vdélvulas de retencién, conservdn-
dolas asi mientras el tren esté en movimiento en pendiente, pero
teniendo cuidado de relevarlas en caso de que el maquinista haga
uso del freno de aire, excepto cuando el tren se detenga, y en este
caso las conservardn levantadas ademds de aplicar los frenos de
mano, para la seguridad del tren. Cuando el tren se detenga o se
encuentre en tramos a nivel, las maniguetas de las vdélvulas de re-
tencién deben ser bajadas.

20.—ESPACIAMIENTO DE TRENES:

DISTRITO DE ORIZABA. Todos los trenes con mdquinas de vapor
conservardn un intervalo de 15 minutos durante el dia y 20 minutos
durante la noche entre Boca del Monte y Encinar y entre Orizaba y
Paso del Macho.

Trenes remolcados con mdquinas eléctricas o Diesel, en el Dis-
trito de Orizaba, se espaciardn de acuerdo con instrucciones del
Despachador.

21.—LIBRAMIENTO EN LOS TUNELES. No deben pasarse por los
tineles los carros con altura mayor de 4 metros 57 centimetros sobre
el nivel del riel, ni con longitud mayor de 25 metros, @ menos de
que se obtenga autorizacién expresa del Jefe de Despachadores u
otros oficiales de Transportes.

22.—TODOS LOS TRENES DEBEN HACER PARADA EFECTIVA
antes de pasar el puente de Metlac, para que el Maquinista haga
que el Guarda-Puente le perfore la Boleta de Despacho OD-28, la
cual enviard a la oficina del Jefe de Trenes.

23.—TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS deben virarse al llegar
a Veracruz, para entrar retrocediendo a los andenes de pasajeros.

24—LAS MAQUINAS REMOLCANDO CARROS, con cabis o
solas cuando corran retrocediendo, no excederdn de (30) kilémetros
por hora sobre el Distrito de Apizaco y de (20) kilémetros por hora,
en el resto de la Divisién.

Los trenes que manejen griia o pala de vapor, no excederdn de
35 kilémetros por hora en via recta v 20 kilémetros por hora en
curvas y tlneles.

25.—LOS TRENES DE PRIMERA CLASE gque tengan sefalada
Gnicamente hora de salida en una Estacién, podrén llegar a ella
con una anticipacién no mayor de cinco minutos del tiempo indicado,
aun cuando la velocidad mdaxima auterizada lo permita. Los demds
trenes pueden llegar adelante de la hora de salida con toda la
anticipacién que le permita la velocidad mdéxima desde la estacién
anterior,

26.—SITUACION DE LA ESTACION “"LA VILLA".

l—La estacién de La Villa estd ubicada en el extremo de la
cola de la "Y" de Xalostoc, a 5.1 kilémetros de Xalostoc.

II—La Villa tiene servicio de agencia y de comunicacién tele-
grdfica con la oficina de Despachadores, siendo la llamada telegrd-
fica (V), teniendo también embarcadero para ganado.

II.—La via, entre Xalostoc v La Villa, nc tiene pendientes ni cur-
vas pronunciadas.

IV.—La estacién de La Villa estd comprendida dentro de los
limites de patio de Xalostoc.

INSTRUCCIONES SOBRE SERVICIO MEDICO

Para la atencién médico quirtrgica del personal del Ferrocarril
Mexicano, existen Puestos de Socorros, propiedad del mismo en las
siguientes terminales:

MEXICO.—Estacién Central de Buenavista., Tel. 47432-17.

APIZACO.—Patio de la Estacién del Ferrocarril Mexicano. Tel. 39.

ESPERANZA.—Patio de la Estacién del Ferrocarril Mexicano.
Depto. Nam. 56.

ORIZABA.—Patio de
Tel 7-18.

VERACRUZ.—Hospital de la Compania Terminal de Veracruz.
Tel. 29-70. Ademds se dispone de Médicos Residentes en ESPERANZA
v CORDOBA, cuyos domicilios vy consultorios particulares se encuen-
tran anotados al calce.

Salvo casos de fuerza mayor determinados por las facilidades
=n el translado de enfermos o médicos, se recomienda distribuir las
solicitudes para atencién médica en la siguiente forma:

PUESTOS DE SOCORROS EN MEXICO: Atenderd los casos que
se susciten en el Distrito Federal y en los puntos situades sobre la
linea troncal hasta La Palma inclusive.

PUESTO DE SOCORROS EN APIZACO: Atenderd los puntos
situados sobre la linea troncal entre Ometusco y San Marcos, asi
como lo correspondiente al ramal de Puebla, entre Apizaco y Puebla.

MEDICO RESIDENTE EN ESPERANZA: Atenderd la linea troncal
entre Moctezuma y Bota.

la Estacién del Ferrocarrii Mexicano.

PUESTO DE SOCORROS EN ORIZABA: Atenderd la linea troncal
entre Maltrata y Sumidero.

MEDICO RESIDENTE EN CORDOBA: Atenderd la linea troncal
entre Metlac y Paso del Macho.

MEDICO RESIDENTE EN VERACRUZ: Atenderd ademds de esta
terminal, la linea troncal hasta Camardn.

LA ATENCION DE PASAJEROS que sufran accidentes con motivo
de su transportacién, estd sujeta a la reglamentacién del Art. 134
de la Ley de Vias Generales de Comunicacién, y tinicamente, corres-
ponde a los médicos del Ferrocarril proporcionar la primera atencién
de urgencia, hasta poner al lesionado en condiciones de continuar
debidamente su atencién a cargo de la Compania de Seguros que
tiene a su cargo el seguro del vigjero, que en la actualidad estd
a cargo de la Aseguradora Mexicana, S. A., con domicilic en
Ignacio Ramirez y Artes, Tel. 13-53-60.

LA ATENCION MEDICA QUE REQUIERAN TRANSEUNTES, NO
PASAJEROS, lesionados al paso de nuestros trenes, queda a cargo
de las autoridades civiles més préximas al lugar del accidente o
de las instituciones de beneficencia, tales como: la Cruz Roja, sin
que eso elimine la posibilidad de que en determinados casos por
razones de humanidad puedan intervenir los médicos oficiales del
Ferrocarril,
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ATENCIONES QUIRURGICAS DE URGENCIA. En los casos que
el personal del Ferrocarril, requiera atenciones quirtrgicas de
emergencia y de momento no sea posible obtener la actuacién de
médico correspondiente, traslddese al afectado a los siguientes
sanatorios segin el lugar de que se trate, dejando invariablemente
aviso de ello al médico.

MEXICO.—Al Sanatorioc Mexicano en la Calle de Lirio No. 7,
Tel. 16-37-18, pudiendo utilizarse a la Ambulancia Gayoso, Tel.
46-25-70, 6 Ambulancia "Herndndez", Tel. 29-08-57 y 28-19-11.

APIZACO.—Al Sanatoric del Dr. Antonio Ramirez Salado, en
Av. Hidalge No. 13, Tel. 22.

ORIZABA —
VERACRUZ.—A]| Hospital de la Cia. Terminal de Veracruz, Tel

29-74,

BOTIQUINES.—Se recuerda a los Conductores de trenes la
responsabilidad que tienen de conservar debidamente el botiquin
de emergencia, que serd refaccionado en el puesto de socorros de
sus respectivas terminales.

PERSONAL MEDICO

TITULO

Jele Depto. Médico
Médico Auxiliar
Médico Auxiliar
Médico Visitador
Médico Auxiliar

LUGAR
México, D. F.

NOMBRE

Dr. Luis Morales Bolahos
Dr. Luis Gonzdlez Renteria
Dr. Jorge Gonzélez Renteria
Dr. Jestis Sotomayor

Dr. José Antonio Lorenzo
Dr. Jorge Fabris Luna Médico Auxiliar
Dr. Juan Luis Lozano N. Dentista

Dr. Genaro Marquez Zavala Oculista

NOMBRE TITULO

Médico Auxiliar
Médico Residente
Médico Auxiliar
Médico Residente
Médico Auxiliar
Médico Auxiliar
Médico Residente
Médico Residente
Médico Residente

LUGAR

México, D. F
Apizaco, Tlax

Dr. José Serrano Pérez

Dr. Antonio Ramirez Salado
Dr. Vicente Serrano Pérez
Dr. Daniel Labardini M.

Dr. Jaime Ramirez Orduno
Dr. Aliredo Jones Aragén
Dr. Ledén Espinosa Escobar
Dr. Manuel Galén C.

Dr. Marcelino Fuentes B.

Ori;c:ba, Ver.

"

Cér&oba. Ver.
Esperanza, Pue
Veracruz, Ver
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