- SEGURIDAD ANTE TODO

f

ARTICULO 13 DEL REGLAMENTO DE MEDIDAS

PREVENTIVAS DE ACCIDENTES DEL TRABAJO -

* (Publicada en el ‘*Diario Oficial”
- del 29 de Noviembre de 1934)
*Los accidentes deben evitarse a toda costa,

para lo cual todo empleado u abrero debe hacer -

lo que esté a su alcance para conseguirlo, aunque
para ello tenga que desempefiar en un momento
dado las labores de otro'’,

OFICIALES DE LA DIVISION

JOEL HERNANDEZ PALMA
SUPERINTENDENTE DE DIVISION
MERIDA, YUC,

DANIEL IZQUIERDO CASTILLO
SUPERINTENDENTE AUXILIAR
COATZACOALCOS, VER.
BALTAZAR GONGORA ESPINOZA
AYUDANTE DEL SUPTE. 5. L.
MERIDA, YUC.

EMILIO OJEDA CENTENO
MANUEL J. PACHECO GURUBEL
AYUDANTES DEL SUPTE.S.T.
MERIDA, YUC.

MANUEL PANTOJA GARMA
JEFE DE DESPACHADORES
MERIDA, YUC.

JOAQUIN PALOMO YERBES
JEFE DEDESPACHADORES -

: : TENOSIQUE, TAB.
ARISPIDES LASTRA GARCIA
AYUDANTE DEL SUPTE. S.L.
COATZACOALCOS, VER.

JOSE PATRICIO DEL CARPIO
AYUDANTE DEL SUPTE. 5.T.
COATZACOALCOS, VER.
LEONCIO ESTEVA MALIACH]
AYUDANTE DEL SUPTE. 5. L.
CAMPECHE, CAN.

ROMAN PECH BUSTAMANTE
AYUDANTE DEL SUPTE, S. T.
TEAPA, TAB.

REGLA “/B'* DEL REGLAMENTO DE
TRANSPORTES.
*Es indispensable que todos los empleados cum-
plan estrictamente con el Reglamento y con las
instrucciones especiales, compenetrindose perfec-
tamente de uno y otras. En caso de duda sobre
su correcta interpretacién, deberan solicitar a su
inmediato superior las explicaciones necesarias”

N

DIVISION DE
- MER/IDA

" HORARIO Ne3

COMIENZA A REGIR A LAS Oh.O/m.
DEL VIERNES 24 DE FEBRERO
5 DE 1984

Hora del Meridiano 90

UNICAMENTE PARA EMPLEADOS

HONORIO ENRIQUEZ RIOS
SUPTE.GRAL.DE TRANSPORTES
MEXICO, D.F.

RAUL ALVAREZ ROSALES
SUBGERENTE DE OPERACION
MEXICO,D.F.

EDUARDO A, COTA
DIRECTOR GENERAL
MEXICO, D. F.
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 TONELAJE ECUACIONADO . es una base nominal
“técnica que tiene por objeto compensar uniformemente

" el factor “‘resistencia’ por pendientes ascendentes o

(2)

friccion.  para los trenes compuestos de carros:

cargados o vacios, o de cargados y vacios al mismo
tiempo, cualquiera que sea el:niimero de unidades de
que Se compongan.

PARA ECUACIONAR EL TONELAJE de un tren y
ajustarlo al que marca la tabla, obténgase de las guias
el peso bruto (tara y contenido) de cada unidad y cuan-
do esto no sea posible calcilese el peso del contenido
de una manera estimativa, Agréguese al peso bruto de

_ cada unidad que lo componga (ya sean coches o carros

.. cargados o vacios) la cifra que muestre la columna

@)

“FACTOR CARRO"” en el tramo correspondiente. Ejem-

plo: '
42 carros, con peso bruto totalde . . . . . ... 2,100 Tons.
Factor carro 10, que multiplicado por 42
(carros),esiguala.................. 420 Tons.
Total ... PENERT, .. 2,520 Tons. -
ecuacionadas.

CUANDO LAS CONDICIONES ATMOSFERICAS lo
requieran, puede reducirse hasta el 5 % del tonelaje
ecuacionado, informéndolo al Jefe de Despachadores
desde la primera oficina de comunicacién en servicio.




ECUA

TONELAUJE

1) CUANDO UNA MAQUINA no pusda remolcar el tonelaje que le
al jefe de Despachadores y ol Ayudante del Superintendents S, L.
grama que firmardn el Conductor y el Maquinista, informando las

que se efectud,

N

LOCOMOTORAS DIESEL
VIA ANGOSTA
CLA SE DE-28 DE-28 DE-3
3 104
NUMEROS sz BA A
83 92 110
VELOCIDAD MINIMA AUTORIZADA EN K.P H. 17 17 8.5
VELOCIDAD MAXIMA AUTORIZADA EN K.P.H. 56 56 97
RELACION DE ENGRANES 4.92:| 6.3:1 74:18
CABALLOS DE FUERZA (H.P.) 800 800 300
Fza, de trace. continuada en Ibs. a Ia vel. minima 21,700 21,700 46,000
BASE RIGIDA EN PIES Y PULGADAS 5'g" 5'g" g'o"
PESO EN TONELADAS METRICAS 54 54 104
RUMBO AL NORTE FACTOR T o
DE A CARRO
MERIDA CAMPECHE 5 700
~ CAMPECHE COATZACOALCOS 5 650
MERIDA PROGRESO ‘14 1895
MERIDA TIZIMIN 8 1040
EMP. DIST. VALLADOLID VALLADOLID 8 1040
MERIDA PETO 5 810
MERIDA SOTUTA 5 810
RUMBO AL SUR FACTOR
DE ; A CARRO
COATZACOALCOS CAMPECHE 5 650
CAMPECHE MERIDA 5 700
PROGRESO MERIDA 14 1895
TIZIMIN QUINTANA ROO 8 1040
QUINTANA ROO TUNKAS 5 700
TUNKAS MERIDA 8 1040
VALLADOLID EMP. DIST. VALLADOLID 8 1040
PETO MERIDA 5 810
SOTUTA MERIDA 5 810
NOTAS:

marca la tabla dése aviso-
+ Por medio de un tele--
causas y la reduccidn




E —
( PARA RIEL SECO)

CIONADO

ELECTRICAS ( N. DE M,)
VIA ANCHA
DE-22 DE-38 DE-38 DE-37 DE-38 DE-33
510 5l2 515 2 h 528 601
401 A A A 5% 5§ A A
511 513 521 524 527 533 604
16 18 18 18 18 19 8 18
105 105 105 105 105 105 105 105
74.18 74.18 62.15 62.15 74018 7418 €215 62li5
1800 2000 2000 2000 2250 2400 2000 3000
53,000 57,000 53,000 53,000 55,000 60,000 53,000 78,000
9I4!I 9I4II 91 0" 9|0Il 9I4|I 914" 9lon |3|7u
109 Ll 113 14 10 110 14 166
1500 1700 2075 2170 700 2565
1425 1590 1720 1825 1590 2400
3875 4380 456 5 4725 4380 6670
2170 2460 2565 2660 2460 3745
2170 2430 2565 2660 2460 3745
1425 1S90 1 726 1825 1520 2400
1500 1700 2075 2170 1700 2565
3875 4380 4565 4725 4380 6670
2170 2460 2565 2660 2460 3745
1500 1700 2075 2170 1700 2565
2170 246C 2565 2660 2460 3ras
2170 2460 2565 2860 2460 3745




o Q|lzax
: & PRIMERA CLASE |fzZ|5k2 DE
DE LA = 3 oS %:t :
=S 0808 g - 3oy |z Bibl W CAMPECHE
ESTACION i e i G
RILOMEZRUS :I'I:;foo P“DSPA::?:S DMII:;:’U CIFE(JN':'O FASS: ESTAC]ONES
H. M, H. M. H. M.
FA-895 | 894.4 |s.23.00 !5.22.00 |s. 5.00 DN MERIDA DS
FA-894 | 8935 | ..... = EMP. DIST T:zmm
FA-893 | 8930 | .. . .. _CONEX. DISTTFZ'MIN
FA-892 | 891.2 | 23.11 22.11 5 i) 9:99 E4B, msr PROG&ESO
FA-88] | 880.8 |b23.3i 2228 |p 5.31 ke CIUDAD mous RIAL
FA-872 | _871.8 §p23.50 | 2243 |p 550 8 B JIWN
18.2
| FA-854 | 8536 |b _0.08 22.59 _|b 6.07 e CHOCHOL A
FA-841 | 8409 |p 0.21 | ..... |b 6.20 '3 KOP OMA
4.4
FA-837 | 8365 lp 027 | 2313 |p 6.28xs00-20 SAN BERNARDO
% 5.6
FA-831 | 830.9 |b 0.35 23.19 |b 6.35 2 MAXCANU
FA-glg | ‘8i7.4 |p 052 | 2331 |p 652 1199 ! 4p HALACHO
: 5.4
FA-812 | _812.0 |p 101 b 2338 |p 7.0] > Ip BECAL
B
FA-807 | 806.9 |b 1.09 | ..... |b 7.09 7 TEPAKAM
; o= 4.5
FA-803 802.4 P 1.17 |p 23.49 |p 7.17x304|09-=7 D CALKIN]
LS
FA-798 |_797.1 lp_1.25 |p2356 |p 7.27 *iD  pziTRAlcwrT
10,0
EA-788 | ‘7erd b 136 | ..., b 7.38 ) POCBOC
FA-780 | 779.3 p 1.47 b o012 |p 7.49 D HEC::LCHAK
FA-774 | 773.1 |p 1.57 |b 0.19 |p 7.59 5 1p POMUCH
1.5
EA-762 | 7606 1P 2.kl 0.29 |p 8.12 % 1p TENABQ
16.]
FA-746 | 7455 |b 2.28 | ..... |b 825 loso| g MANAGUA
.8
FA-740 | 739.7 .|b 2.35 0.48 |b_8.356 HAMPCLO!.
2.5
FA-737 | 736.8 b 2.41 T KOBEN
16 14.9
FA-722 | 721.9 |t 3.00 |U.1.07 |LL.9.00 DN  CAMPECHE
H. M. HM. HLo M,
(172.5 Kms. }
305 49 303
MIXTO PASAJEROS MIXTO HORARIO N&EZ
DIARIO DIARIO DIARIQ
4H.00M. IH.O7TM. 4H.O0M. TIEMPO EN ELDISTRITO
43,1 55.3 43,1 PROMEDIO EN K/H
Direccién Superior "RUMBO AL NORTE ", excepto que N250 es Superior a N2303.

VOTAS

I').- Trenes procedentes del Distrito de Campeche al mvadrr cualquier tramo de la via principal
del Distrito de Tizim/n, se protegerdn por medio de abanderados.

2} Trenes del Distrito de Campeche, irdn pendientes de enconfrar trenes del Distrito de Tizi-
min moviéndose bajo proteccion de abanderados, ocupando la via principal.

_4q-




I -
oISTRITO |35z RUMBO AL SUR el |- ir)
=52 : DELASVIAS | S %
D E So= E;% PRIMERA CLASE |auxiiares | & |COMBUSTIBLE
x2S ENUNIDADES | S | GANADO
CAMPECHE ‘Egﬁ E = % 50 304 306 pEraNTs, | S8 :Eﬂsp;m
ESTHCIONE :;:f:: c;?v:ro s ;:LJ:E ol s Esc. |ors. |LiLol YT
H. M. H. M. . M. PATIO
DN MERIDA DS L. 7.40 |L1.9.35 |L1.21.05 516 ABCGRTY
0.9
| eue DIST.TIZIMIN ] |, N W T e < ;
gQNEx.Q'ﬁTDTfZJMfN a 2 9 & g & » 8 s 4 2 2 8 >. T L]
1.8
EMP. ng;ﬁ. fgggggsg 7.29 .9.23 20.50 |1.. RT
CIUDAD fNDUSTRIAL 49 02521 1h 9.03 b .2029 78 .
D UMAN i 6.56 |p 8.45 [P 20.1] |l 89-6EN \ T
/8.2
CHOCHOLA he 6.40 |b 8.25 |b 19.52 | 32 T
KOPQMA o eee. b 812 |b19.39 | Nohay ;
4.4
SAN BERNARDQ 6.26x303\b 8.06 (b 19.33 | 22 h
5.6
MAXCANU v 6.19 |b 7.58 |b 19.25 | 33 ; ¥
13. 14 |1.00
D HALﬁACHO 6.07 |p 7.42 |p 19.09 | 33 ] 1
.4 %
D BECAL 5 b 6.0l |p 7.33 |p19.00 | 21 i
5.1
IEEAKQM 11 lo.z2o e b ?_.24 b 18.50 No hay i
D cumm p 5.5 |p 7.17x303p 18.43 | 32 ] T
D DZITBALCHE 2 b 5.43 |p-7.08 |p (835 | (4 ( T
10.0
POCBOC 16 258w b 6. 56 LLB—:—&_ NO huv L
I.8 .
HECELGC;IAKAN b 5.27 |p 6.47 |Pp 18.14 | 28 T
D POMUCH 6 b 520 |p 6.38 |p 1804 | 33 T
11.5 :
D TENABOQ ko 050 |—2-09 |2 625 |pi7.50 | 20 ( T
16.1 I )
MANAGUA % e ibs BIOTZ albpii7 5 No hay ]
HAMPoﬂ_ 4.50 |b 6.00 |p 17,24 | 25 T
KOBEN — cawa b 555 b 719 No hay :
14.9 PATIO
DN CAMPECHE S. 4.32 5. 5.35 s 17.00 288 ] ABCGRTY
H. M. Ho M. HoM,
72.5 J
] Kms.) 50 304 306
HORARIO N2 3 PASAJEROS MIXTO NIXTO
DIARIO DIARIO DIARID
TIEMPO ENEL DISTRITOQ JH.O8BM. 4HOOM. 4H.05M.
PROMEDIO EN K/H 55.0 43.1 42,2

‘Direccidn Superior

EL PERFIL DE ESTE DISTRITO EN LA PAG. |8

"RUMBO AL NORTE", excepto que N250 es Superior a N2 303.

3).- Hay tercer riel para via angosta del Kildm. FA-892+000 al Kildm. FA- 894+400 con
Escantillén de 0.914 m.

DIB/J. PAULIN
)

1

_5_



RUMBO AL NORTE

—

wweno | 3 % . g%; OISTRITO
Sty :_3' g PRIMERA CLASE EEE E%; D E
2 g 303 49 EEE ggﬁ ESCARCEGA
i KILOMETROS "EEE%‘;SO“’ P"g,’f,f‘%“ cr;:vio PASS ESTACIONES
FA-722| 721.9 ,s:g”.'?;‘g 18. hz‘, z"'z
_FA-714| 714.0 jb10.52 oGy ez o
FA-712| 712.0 §b10.57 1.38
FA-702| 7016 fpil.g2 | ..., i Mucuvcnacnu i
FA-696 | 695.2 gp!1.22 .53 | oo|——} ua;rf;aow
FA-684 | 6840 1p11.39 | 204 9 Ip - Tixmiucuy |
FA-672 | 671.5 {b |].56 210 Jootl ! HI'(?“CEL'
FA-660|_©60.0 fp 1213 i - SANTA CRUZ
_FA-656 | 656.0 | 12 20 | 2.34x304 — 1 PLACA K. FA-656
| FA-652 | 651.8 ip12.27 et |0 o58 ARELLANO
o FA-643 | 642.2 b [2. 40 e, 51 san JUAN CﬂRPiZO
g [A-640 |_635.1 12,45 |p 2.52%50; D SA@J};MAS
< FA-625| 624.3 §p 13,05 MW 59 PUSTUNICH
= FA-616| 615.9 {P13.18 |p 3.i6 D CARR! LLO PUERTO
- FA-597 |_596.1 |p 13.43 3.34 7 ip PIXOYAL
5 FA-586 | _585.5 |b13.57 pige g PROG | ,__.LDE;‘-'E__ﬂQL__‘
o FA-579 | 578.1 {b 14,07 3.50 ' COLORADO
- FA-556 | 555.9 |p 435 p I | pn E'?Czﬁzﬁ?zcEGA
o cFA-547 1 '546.0 b 15,02 |1 omns i5 mw‘::oxr DEL NORTE
= FA-536 | 5359 |b15.15 4:34 | 1-08 H&RD
- | FA-525| 5243 {b15.29 | 4.45 | 10 Do SEMuEL
L FA-516 | 5153 b 15.42 SEIES 1| O LUNA
o |_FA-508| 507.4 |b 15.54 501 __MJGUEL ALEMAN
d £A-200 . 499.1 {b16.06 | .....l, o5l ,, PEJE LAGARTO
FA-495| 494.| {p16.14 |p 5. 15 D CANDFLAR
FA-487 | 486.7 [b16.25 | .... -z PAJARAL
FA-479 | 478.9 lbl16.77 | 5 29 »“-‘ﬂ.RAISD
EA-474 | 4735 |bi6.84 lbovoe |, o . EL r‘JnRANJO
FA-472 | 471.9 |p 16 .47 5.37 LA HICOTEA
_FA-462| 461.7 p17.01 |p 5439 °10  Fl TRiunfo
FA-444 | 4439 1p17.23 !p 6.08 M 17 SANITDEDRO
FA-441| 4403 |b17.28 e | S Emerozo
FA-43] | 430.2 [b 7. 42 AR BAR|
FA-426 |_425.4 [b17.49 — &8 EL AGUILA
FA-418| 417.2 |P18.02 [b 6.38 D MACTUN
_FA-409| 4083 |bi8. 15 | ..., |'-°°
A-397| 3963 fu1g.30 |ui6.57 “lon TENOSIQUE DS
303 | <49 _{325.6Kkms.)
"'”‘ETIOCE;,‘TT}’D PASAJEROS HORARIO N2 3
tirgeciun Supenor ;:f;';s:. ;:;JOOM- TIEMPO EN EL DISTRITO
"RUMBO AL NCE_T_E 416 59.2 PROMEDIO EN K/H




R
"DISTRITO =2.| RUMBO AL SUR |S*raciodof = |
=Sp DELASVIAS | § = | sascuta
DE c52|E =s| PRIMERA cLASE |ruxiiares| S 3 |oupusripie
. ; :! E = 5 EN UNIDADES 3 - GANADO
ESCARCEGA vEllzz2| 304 SO [ociants. | S8 | recistro
e ] TELEFONO
ESTACIONES I;T,‘;T:: cr:i:o "::E:%f?j;m "gﬁ-’:"‘o"s esc. |ors. |ui)io. "yt
: mM. H. M. PATIO
DN CAMPECHE Ll. 4.30 |LI 4,12 288 ABCGRTY
CHJNA w5 gt 1 o 46 | eve. | Nohay .
PLACA KM FA-712 ). |, oo |b8:59759 4.01e-304| 28 T
Mucgvcuncm 3 b__3.40 «o.a | Nohgy 3
UAYAMON b 3.31 3.46 |50 ( T
D TIXMUCUY 13 p 306 | 335 |13 ses| [ T
12.5
HOOL et b 258 T —a7p3 Tay ( i3
1.5 .
SANTA CRUZ 2 b 2.41 g e No hay 5 .
PLACA KM FA-656  §_ 2.34x43) 308 |52 T
ARELLANO b 2.21 athei No hay g
SAN Junw'canmzo g b 208 | .... | No hay :
3.
D SAN DIMAS .00 1p 2.03 |p 2.52x49|5 | T
4.8
__PUSTUNICH i b 1.42 eeeo | No hay :
D CARRILLO PUERTO P_1.30 |p 227 !32 T
D PIXOYAL 22 P 1.05 2.07 |50 T
10.6 0.85
5 DE FEBRERO 58 l—a2lp 050 «ass | Nohgy :
7.4
COLORADO I.03 [b_0.40 .51 {31 T
22.2 27 4 o.11 PATIO iV iy b
DN ES(‘ARCEGA P 23.56 0p 131 ;44 115 ACTY Direccicn Superior
DIVISION DEL norTE | 5, b23.46 | .... | Nohay : "RUMBO AL NORTE "
HARO b 23.33 L1l |50 ( T
oom SAMUEL L€ b23.19 | - 1.00 124 T
LUNA g b 23.06 e 5 6EN T
MIGUEL AL EMAN b 22.54 0.44 50 ( 6T
8,3
PEJE LAGARTO i b 22.42 e oo {_Nohay -

D CANDELARM 1-00 |p 22.34 |p 0.32 |27 I GT
PAJARAL e b 22.22 ee.s ) Nohgy :
PARsﬂiso b 22.10 0.16 {19 T

EL_NARANJQ 2 b 2203 b o.e. 3ES 6T
1.6
LA HICOTEA b22.00 | 008l g q G
D iLEL rJrrrééun.'r-'o L1 P 21.47 |p 23.58 125 6T
D SAN PEDRO s p21.25 |p23.39 |1 )
EL POZQ 2l e lb2rie | 2334 {50 T
10. &
BAéf WA A0 S TR I LT e S
EL AGU!L& 28 b 20.57 T 5 s No hay .
_D__MACTUN 0-601p 20.45 |p 23.11 !50 GT
ESPERANZA : b20.31 ooy T Nahay i
2 PATIO
DN Tsnosmus DS 1.0215.20.15 |5.22.50 |64 |55 ACGRTY
HoM. H. M.
{325.6 Kms. ) 30« 50
HORARIO N2 3 . ii“;,' CE EE,',;[OM | PAsAJEROS
- DOMINGO DIARIO
TIEMFC ENELDISTRITO BH.IS M, S5H. 22 M.
PROMEDIO EN K/H 39.5 60.7 DIB/J, PAULIN




voTas: I%).- Tren N2 49 los Lunes y N2 50 los Domingos hardn parada por

’,
1as.

I en LOMAS TRISTES, por no haber Mixtos esosd

sena

2%).- La parada por seial en POANA, se hace en Km. FA- 230+200

weena | % & | RUMBO AL NORTE ;% DISTRITO
e S = |PRIMERA cLASE FHEE DEL
| 2: | 305 ] 49 |iiZ 53| usumacinTa

§ g monsr:as WG STARI0 [ Pasaizros | FOR | py | ESTACIONES "

| s DIARIO CIENTO :

FA-397 | 396.3 |s.18.50 |s. 7.17 DN _TENOSIQUE DS
| .£A-388 | 387.1 [b 19.04 | ..... 291 Boca IIJ}":;CERRO
| FA-377.| 376.3 |p19.22x304/p_7.4] D____ ZAPATA

FA-365 | 364.3 |b 19.40 | .,... il CHﬁic::ngAx

FA-363 | 362.3 |b 19.44 |__ 7.56 PLACA KM.FA-363

FA-355 | 3540 |ptosz | .o, s L__sAN AGUSTIN

| FA-348 | 347.7 |p 20.07 |p_8.14 D LACZ}‘EDON

EA-3Ul - BAB 00 F7- | “Swae sl 5 | oo SAN IM?I:EBQQS

FA-329 |_328.8 |p 20.35 |p_8.37 D PALENQUE

FA-316 |_315.6 [h20.55%50|  g.52 4 LA UiNloN

FA-310|_309.6 |b 21.06 | _v.u.. LoS LLANOS

FA-299 | 298.4 |b 21.23 | ..... ;i LA GLORIA

FA-295 | 294.4 |b 21.30 | 9.18 __ | pos arrovos

FA-283 | 282.2 |p 2152 [P 9.34 '3 1o sa170 DE Asua

FA-276 | _275.7 |b 22.04 | ceos. . EL Zcfﬁf,so

FA-270 |_269.6 |b 22.14 9.49 EL Z0PO

FA-267 | 266.5 |b 22.23 | ,.... PINO SUAREZ

FA-2623 2611 Jb 22738 i o Jilis o) | 16 AGUAEEZL:JNCA

FA-255 | 254.5 |p 22.46 |p 10.08 D MACUSPANA

FA-250 |_250.0 |b 22.54 " W GONZALEZ

FA- 245.2 |p 23.02-4 3. ol L CHANGE}'SSANTL

FA-241 | _240.8 |b 23.10 % 025 LOMAS TRISTES

FA-232 | 231.5 |p 23.24 | 1036 | 1.00| !0 POANA

Fa-222| 2214 lp 23.41 | 10.49 '2 )0 7acOiALPA

FA-208 | 207.2 |11.24.00 |L1.11.07 r6|on  TEAPA

303 49 (189.1 Kms. )
e sbioAbi 0 “psf;:;?s : HORARIO N23
g;";;s’: 3H.50 M. TIEMPO EN EL DISTRITO
36.6 48.3 PROMEDIO EN K/H

Direccidn -Superior "RUMBO AL NORTE ", excepto que N250 es

' Superior a N2 303.




— e —— —
s€,| RUMBO AL SUR |ecarsciono| =
OISTRITO |25g] & oe Laswas | SEf PN
DEL sEZ|E | PRIMERA cLASE [evniiianes| S & fcouevsne
e ENUNIDADES | &
USUMACINTA E £ 5= E J0<4 50 DEI8 MTS. | S8 ::f‘;’:ﬂﬂa
MIXTOS POR MIXTO DIARIOD PASAJEROS wou
ESTACIONES “;“.cwum 55‘5?;;3 oumRo bl AR LS (o0 !
HoM. | @ H.M. PATIO J
DN DS 1L.19.55 |[L.22.30 |64 |55 ACGRTY
2an 27 |1.oo | "
BOCA DEL CERRO bilg. 3ol I8EN T
10.8
D ZAPATA |p19.22x303p 22 08 |44 J T
2.0 ; =T
: | 9 b !9.0’ a8 98w Noha'." *
5 2.0 : .
PLACA KM.FA-363 |05 [P18.56 .| _21.51 |50 [ T
8.2 il T
SAN AGUSTIN oy b 1843 | ..... |_Nohgy :
C 6.4 :
D | ACANDON 1P 18.33 |p 21.35 |46 E GT
7.0
SAN MARCOS S R e e o 1 nays :
1.9
D___ PALENQUE p_i8.02 [p 21.12 |34 6ES { GT
32
LA umom {5 b 17.40 |20.55x303|29 g
LOS LLANos il 30 VIS N oy 2
1.2
LA GLOR.‘A 28 bl 7. |3 Bt slouN :
DOS ABROYOS b 17.06 20.29 |29 GT
D SALTO DE AGuA 8L 8 P 16.46 |p 20.15 |29 10 ( GT
QE"BO ! B b f6-33 o8 v a8 NO h{]y’ [
EL zopo oo |216.23 | 19.58 |29 [ T
3.1 :
PINO SUAREZ b 16.16 | 4. .. [PAETICULARES -
_AGUA BLANCA £ b 16.05 |_ssaes | Nohgy =
6.6
D MACUSPANA P 15.53 [p19.41 |22 45 GTY
4.5
GONZALEZ b 1544 4% voes 15N tay :
4.8
CHANGO sawro Y b5 36 lhekalaleelt Lo :
LOMAS TR.'STES b 15.28 |* 19.23 150 T
>*
POANA i€ b I15.14 |_19.11 |30-19€N ) T
10.1
D TACOTALPA o P 1458 18.58 |89 14 T
14,2 PATIO ,
DN TEAPA 17 S.14.35 |s.18.40 |33 76 ACRTY
H.M. H.M. y
f|'89.|'Kms.J 304 -50
HORARIO N2 3 ”’Eigznp'?é*“’ PASAJEROS
DOMINGO DIARIO
TIEMPO ENELDISTRITO 5H.20M. JH.50M.
PROMEDIO EN K/ H 35.5 49.3

Direccidn Superior

“RUMBO AL NORTE", excepto que N250 es Su-
perior a N2303.

EL PERFIL DE ESTE DISTRITO EN LA PAG. (8

DIB/J, PAULIN
e ———————— |




[

NOTA.-Los Ferrocarriles estan facultados a utilizar para encuentros y pasada

'

de trenes, la via de Operacidn en ing. A. LIRA ARCINIEGA.

e

. E E RUMBO AL NORIEQ §§§ DISTRITO
; S 5 | PRIMERA CLASE |Zzz 322 DEL
S - e s3E|383| mEzCALAPA
ESTACION = =
KILOMETROS ”g;‘;ﬁfi?s "'§E§§E‘f§*° cfzo:ro PASS ESTACIONES
FA-208 | 207.2 |s.ii.17 |5 0.25 17 10N TEAPA
FA-187 |_186.7 |p 11.38 [p 0.59 | -0 D PICHUCALCO
50 AN NP B TN = __Me_:s_:%mzﬁigz_
FA-169 | 168.9 [p 12.02 [p 1.31 |, ., D JUARE?
FA-161 | 160.7 | ..... |b 1.44 CARDONA
FA-155 | 154.8 | ..... |b 1.54 & CAMOAPA
FA-150 | [49.8 |l12.27x304|p 204 D LA CRIME
FA-145 | 144.9 | ..... |b 2.13 o EL Pc;;::fezvsuxﬁ
FA-139 | 138.9 | 12.41 |p 2.24 D__ SAN MANUEL
A-137 | 136.9 | 1245 |b 2.29 5 Mszzgﬁ::.npa
FA-128 | 127.1 |p 13.02 |p 2.52 ® |D_ING.ROBERTO AYALA
FA-112 | _111.8 | 1319 |b 3.12 /P z;:f?v’ﬁm
FA-107 | 106.5 | 13.26 |p 3.20 ? MOSQUITERQ
FA- 93 | 923 | 13.40 |b 3.35 - 6AY TAN
Neaizmo g5 . il 345 HEROF DE NACOZAR]
[ oo . 2.7
FA- 85 | 846 | ..... |b 3.53 EL GUANAL
FA- 75 | 74.5 | 13.58 |p 4.08 D RUEDA
FA- 52 |__51.5 |p 14.26__|p_4.43 23 10 TANCOCHAPA
FA- 4] |_40.9 | _14.36 |b _4.59 7 CARDENAS
FA- 34| 34.0 | ..... |b 509 : PUEBLETV!EJO
FA- 30 | _29.9 | i4.47 |b 5.5 Sl ACALAPA
FA-29 | 284 1 .....'|p:5.20 /5 LD cuj:;c';gapa
FA- 16 | 154 | 15.02%50/p 5.4 D EL CHAPO
FA- 11 | 105 | _15.07 |5 5.50 4 CANGEESJERA
FA- 7 6.9 | 1511 |b 5.56 ! ING.A.LFR}::ARCINIEGA
FALL2 fes Lqr_ :E:ﬁp' L. ﬁﬂ5 DN COATZACOALCOS(US)
49 303 (206.] Kms. )
ot [y i i
4H5C?39M 52:.6?‘01;'”, T!E:'!'QF;?‘EE;OELEE‘IF?(T/PE:TO

Direccion Superior "RUMBO AL NORTE"

_—




[ oisrairo [HE_RuMB0 4L sur Jamom o T
DEL - oa3 =3&| PRIMERA CLASE |AuxiLIARES| & © CONBUSTIBLE
MEZCALAPA |E231235] 504 | 50 |ociours | 33| sares
ESTACIONES :I:E:: c;‘;ic “?g%%ﬁ%m P‘nsl‘ﬂ"nﬁgas Esc. |ors. [Li]eD. TH"E:"O”
DN IEAPA 55 L14:05 |18 50 |54 778 ACRTY
D PlCﬁ%é!LCO pi3.34 [pis.il {32 1o T
| QQAQUHVGUHERREZ okl b13.18 | eeaae | Nohgy .
B JUAREZ Pi3.0! |pi7.47 |23 9 6T
CARDONA ' _ b12.46 | ..... | No hay :
G&MOARAf £ b12.36 | ..... |_No hgy ’
e ci{?EMEA p12.2zvs| 1721 |55 aen| U | er
EL PORVENIR el o B2 s T SRl Y Ny gy :
JL___aau_EENUEL 1-00 4p 12 05 17.08 8| ( T
MEZCALAPA A bil.58 | 17.05 20EN T
ING. ROBERTO avaca | 2 B P 16.55 if’éf% ] Ty
ZANAPA L2 bll.14 16.37 20EN T
MOSQUITERD < bir06 | le31 les ( T
GAYTAN i b10.47 | 16.18 |92 ) T
HEROE DE NACOZARI - b10.41 | ..eo. | Nohay :
EL GUANAL £2 Bl033 . | 8.8 1o bay !
RUEDA PIO.18 | 16.0i ¥39 [0 ) T
D TANCOCHAPA 3! 10900p 944 lpysaz 150 27| P | 1
CARDENAS i 9.27 | 15.25 l58 { T
PUEBQE?NEJO = b 9,17 | «oibd | Nofay .
ACALAPA b 9.1] /515 |35 ) T
D cuiCHaa v lsopdp gl |l 518 51 P 7
D Ef%ﬂAPo p_8.47 liOZxﬂ?253 T
CANGREJtRA £ b _8.37 14.55 j\54 T
ING. A. LIRéd.éﬁRCJNu'EG.-i £ b_8.30 14.5] Pmo T
DN COATZACOALCOS(US) S. 350 sq :323'5 700 ABCRTY
(206.1 Kms. ) 304 50
HORARIO N2 3 -rgégﬁgw Passeros
TIEMPO EN EL DISTRITO 5H.45 M, IH.45 M.
PROMEDIO EN K /H 35.8 55.0

Direccidn Superior

fRumao AL NORTE"

EL PERFIL DE ESTE DISTRITO EN LA PAG. 20




wumero | DISTANGIA GEAL L s fuliafOST B Oigey DISTRITO
DE PRIMERA CLASE £sg582 DE
DE LA ' axS|zw,
et | 365 | 36/ | 363 | 307 |33E|Eit TIZIMIN
ESTACION el
K'_LOHETROS DHI!:ETI'((}] :IT:IOO DP:LIRT]% DMJI:RTFOO GIPEGNRTG A ESTAC!ONES
H. M. H. M. H. M. H. M.
FA-895 0.0 15.18.00 |s.16.05 |s.14.25 |s. 600 DN MERIDA DS
: 1.1
FA-894 [l s | EMP. DIST. TIZIMIN
0.3
Fp- 2 1.4 e ¥ e ARCESTS | SR
12 . 0.06 AEM&E_Mﬁ%éﬂﬂﬁﬁﬂﬂL_
FD- 2.A 1.9 LI.I8.04 16.10 |11.14.29 6.05 | E¥P DIST.PETO
H.M. H. M. 8.7
ED- 19 18.6 b 16.3x308 b 6.26 I8 TIXPEUAL
5.5
_FD- 25 24| P 16.40 P _6.35 ¢ip TIXKQKO8
0.20 5.6
FD- 30 29.7 b 16.48 b 6.43 L EUAN
(o) 0 0.17 H.8
ED- 42 41.5 L [P17.05 & P 6.58x362 D CACALCHEN
; ot
187 . b I7. b 7. JKOB
_FD 46.7 i 12 i 06 5 Bug? A
FD- 55 54.8 o |pi7.24 o B opnlmi oS D TEKANTO
ED- 67 | 656 P 17.40 P 7.34 Lilo JZAMAL
_FD- 73 73.0 T 8 N W b o SJTILPEQH
Q Q 12.9
FD- 86 85.9 b 18.05 Boisgi ARl UALACTUN
FD- 88 88.0 o |pee... 5 b Sk KANKABCHEN
_ 95 94.9 P 18.19 P 813 TUNKAS
ED b e 8.13 D
ED=-{0% | |02.5 - |b 1830 " b o .08 e CAMARA
% 5.
-109 | 108.3 @ [P 18.40 @ P 834 D QUINTANA ROO
1.5
FD-120 | 119.8 ~  1p 1858 ~ p g5 928120y DZITAS
2.5
FD-123 122.3 @ LI.19.02 0 8.56 g  EMP. DIST.VALLADOLID)
~ H.M. = 5.7
FD-128 | 128.0 b 9.04 SANTA ROSA
Q W Q .60, 22
FD-135 | _134.2 o b §.12 : i YUy
ciny & l6.1
FD-151 150.3 g e 3 o p 9.33 1 1 p ESPITA
S & 13.8
FD-i65 | 164,y q E < q b 9.5] e CALOTMUL
9.7
FD-174 | (73.8 5 3 b 10.06 e LIZIMIN NUEVO
- > 0.50 3.4
FD-178 | 177.2 < LI.10.15 44D TIZIMIN
H. M.
365 36/ 363 307 {177.2 Kms. )
MIXTO - MIXTO MIXTO MIXTO HORARIO N23
DIARIO DIARIQ DIARIO DIARIQ
OH.04 M. 2H.57T M. OH.04 M. 4H.I5 M. TIEMPO ENEL DISTRITO
28.5 4].5 28.5 41.7 PROMEDIC EN K/H

Direccidn Superior

"RUMBO AL NORTE"

LAS NOTAS DE ESTE DISTRITO EN LA PAG.I6
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r gk RUMBO A L SUR CAPACIDAD | = | AGUA
. -~ DISTRITO - igs = _ Su ot 4 gl
- DE ohie e =& PRI MERA CLASE AuxiLiaReS | X @ |COMBUSTIBLE
- ;E; N S = ENUNIDADES | S | GANADO
i =i s tLEE5E] 362 | 366 | 364 308 |orisurs | S5 | neasrao
= Bl st E : TELEFONO
; MIXT0S| po TO ; i Sy
_ES_TAC"ONES caRGA C!EMRTd D"f:'ﬁxﬂr:}' D“!LT!IO DHJLKRT; o‘:iﬁg' RS R el oF « F7
» - il - ] “H.M. | H.M.. H. M. H. M. FATIO B
DN MER[DA ps | - L. 8.00 |LI.7.50 |Li.8.55 |LL17.00 516 ABCGRTY
Jm&mo:smm 0.05 a5 g taloll 2 59 9 L ] 3 4
___El&l?_elsrl-_l’_ﬁ_l‘_o__. : 7. 5215745 8. 46— 16:52 | /v RT
; - H. M. H.M.
TIXPEUAL £ b 7.3 b [5.31x361] ) 38 T
5.5
) TIXKOKOB i p 7 .93~ lete.20 |
5.6
E“Uf-'éN 22..&00& 7.14 0 |b_16.12 No hay =
CACALCHEN P&.58x307 & P 1556 |27 T
: BOKOBA 6 o .05 |b_6-49 ly b 1548 |_No hay G
- 8 ! - _' v
TEKANTO P 638 Q P 1537 |23 T
1.8
D “1ZAMAL 1453 5%p 6.2 " p1521 |24 T
6.4
SITILPECH b n ] q ceee o | _Nonoy :
12.9
UALACTUN 2.0 4 pb e d o b 14.55 | Nohay .
KANKABCHEN‘ B i 0 ssiabys No hay :
D TUNKAS P 5.42 N~ p 144z 129 T
CAMARA 1 & o o6 [Pu5i50 o b 14.30 | No hay .
D numrﬂA ROQ P 521 E P 14.21 |28
|
B prias 1 SQGS p 504 s p14.04 |28
2.5‘ 4
| EMP. DIST. VALLADOLID] S. 4.58 - 1357 |. RT
5.7 : H. M.
SANTA ROSA e - Q b 13.49 | No hay .
6.2
XUILUB S5 8. 5 b 13.41 |_Nohoy y
: 16.1 D
D ESPITA _ 3 ~ pP132] |44 T
2 13.8 ;  Q
CALOTHUL il s o lQ” b 13.02 |22 T
Tu'Z_MlN NUEVO = § J b 12.49 I
0.00 ﬂ B PATIO
D lemin 5 Q s.12.40 |(9 I4ES RTY
H.M.
{1772 oy} 362 | 366 | 364 | 308
HORARIO N2 3 MIXTO MIXTO MIXTO MIXTO
DIARIO DIARID DIARIO DIARIO
TIEMPO ENEL DISTRITO JH.02M, OH.09M. | OH.09 M. 4H.20M.
PROMEDIO ENK/H - 40.3 12.7 12.7 40.9

Direccidn Superior

“RUMBO AL NORTE"

EL PERFIL DE ESTE DISTRITO EN LA PAG.20

DIB/J. PAULIN
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r-: RUMBO AL NORTE g“‘g':h : 2% "RUMBO AL SUR CAPACIDAD | =
Numerg |PISTANCIA ——%58 D{STR’ 7O ig‘g s vELasvias| 5 = | resistao
b |PRIMERA CLASE |L<2|c2= < pE S23|t x 2| PRIMERA CLASE fauxiuianes| S &
DE LA WL s z(laZXs S
i1z Siilas :::E : ;“_‘EE pPETO iy ; s § EEIE E:::t;n:uorzss Sa TELEFONO
o [ 2 = =X w o= 2 7 ' -
SHCE KILONETR MiXTO NIXTO POR MIXTOS| POR MIXTO MIXTO l .
¥ DIARID oiario |ciento | M55 ESTACIONES u;sn ciento | oramio |- piamio |ESC|OTS- fLRYLL
m W, .M. . M. M,
FD- 2A| - 1.9 |5.18:05 [5.14.30 - e g ds Juzdo AT A | g
- 8.1
FP- 10| 10.0 |b 18.20 [b14.45 KANASIN 020 2830 |b 7.26 [{13 3
FR-27| 267 | ooe 24 |_EMP.DIST.SOTUTA | ,, i3 Pl oy
0.8
FP- 28| 27.5 |LI.18.47 |Pi5.14 D A_GA?HCEH P 803 |S.6.59 | 16 RTY
H.M. 4 .M.
FP- 35| 34.9 bl15.274#9-99) ! TECOH re b7.49 = |7 T
EP-40 }SLZ b : 21 - Lﬁgf_’éu 28 fissiass & No hay ;
EP- 49| 49.0 _E b 15.54 AR CGANC L AKAN o-ebllgwina b £ )i
: 1c.8 - D s
FP-60| 598 | D |pi6.17 o HUNABCHEN ey P7.00 | W |u8 >
73/ 750 O |plede S TIUL s pe3l | ¢ |z )
- ' 3.0
FP- 78| 78.0 b |~ PUSTUNICH b ... Iy No hay .
L 9.0 '
FP- 87| 87.0 | g paad e YHOTOLIN 28 bovoo| Q| Nohay 5
FP- 204 o |RILI6 0.20 D _oxkytzeap 1 - [%*%lpe o0l | o |dz—| I
8.9
FP-100| 99.3| W~ [p17.33 i ¢ dip AKIL I3 ps4s| ® 9 ) I
: ~ 9.3
Fp-109|108.6 | ‘& |pi7.510 '® {n TEKAX 8 ps26| K. .lis I
g 19.0) :; Do : T-'ffliH Do, ® | Nohay, )
% 0.32| 50 AL 52 | 0.20 iy "
FP-130| 130.0 Q | KAXAYTUC 1 R Q Nohoy| 1 | .
7.7
| Fp-138| (37.7 b18.46 TZyCACAB ba3o | . |14
q 0
FP-149|148.4 | < |bi.... X0y _ b W | :
- 0.00| 23 4.4 26 | 0.20 9 PATIO
FP-153| 152.8 LILIS. 15 : D PETO 5.4.00 13 13 RTY
H. M. H. M.
=65 363 {(150.9 Kms. ) Fo 4 363
MIXTO MIXTO HORARIO N23 MIXTO MIXTO
DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO
OH.42M. [4H.45 M. TIEMPO EN EL DISTRITO 4H.44M. | OH. 41N
36.6 318 PROMEDIO EN K/ 319 37.5

Direccldn Superior

"RUMBO AL NORTE"

"VIA ANGOSTA" Escantilldn 0.914 m.

NOTA.- Hay tercer riel para via ANCHA del Kilom.FD-1+900 al Kilom. FP- 2+650.

EsTAve | YUCATAN -
[ = -
[ 1
i = - i
™ o - = : =
B ] (=]
C ox z3 : 'E g = $: 0 %
o n av T = o - a3 o= = = - = o
= : ..': 3 : = : == - = -4 : =2 : L = i
a = B w W S H oy 2E = - b et M 4
= £ W > = (= = & - = - = [ = |
m .
wa— 1 1] 808 | 3 2] e d] | il
|E o . 8 T et LT sl 1 D B
’ |
KILOMETROS 19 - 20 40 60 80 100 120 140 152.8
PENDIENTE |ALNTE, 0.00 2
o 0.20 0.32 0.00
ASCENMDIENDO|AL SUR . 0.20 0.25 0.40 0.30 0.20
CURVATURA NAX. |o 20 jo 0° o
L Bl 8T Rl T 0 D E P E T D

pigsd. PAULIN




F

2
<l
<
m
()
b
r-
NES

|

= 2 | RUMBO AL
: oW Jearacioan | _
Numero |PISTANCIA NORTE ;s:éj O/ISTR/ITO ;Eg SUR DE LASvias| .S o | reGisTRO
PRIMERA |« S [E25S =25 |w . 2| PRIMERA 2=
_ DE CLASE |E=2|c2= DE onz|E 3 = CLA AUXILIARES | S &
DE LA ' EEE w3 SwEE TS EASF ENUNIDADES| 3 Y | TELEFONO
A.CAN'CEH 365 ;;g E;ﬁ SOTUTA EEE z ; § 366 |oeiz.7ums: § o
ESTACION i s o]0 = aypw
POR MIXTOS| POR
|kILOMETROS u.::ux;:g clenvo | PASS: ESTACIONES R i ::‘:;?o esc. [ors. oL
H. M, H.M.
FP- 0.0 |s.18.50 D ACANCEH LI.6.56 lé RTY
! 0.8
Fp-27 |_ 08 | ..... P71 Eemp, DIST. SOTUTA ks L9 il.. i
ol : g '
FS-10 |__9.9 lp 19.12 | 0-50 SEYE 0-101p 634 |16 T
- 5.9
ES-II65 1158 1b% L o, 3] Xucuy 22 b .... | Nohay
6.5 !
J_FS-23 | 22.3 |P 19.38 D HOCABA P 6.08 12 T
i 5.8
FS-29 | 28.1 |b 19.49 e SANAHCAT O s lbo556. 1.8 y
7.1
FS-36 | 35.2 |p 20.06 | ©-70| !2 HUH| by P 541 | g T
; 12.6
_FS-48 | 47.8 |b..... XLETRA ([ No hay .
31 9.0 32 | 0.50 PATIC 9
FS-57 | 56.8. LI'.2|\?.4O 0.50 D SOTUTA 5. 235 13 B8ES RT
.M. : .M,
365 {56.8 Kms.) 386
MIXTO HORARIO N2Z MIXTO
DIARIO DIARIO
1H.50M. TIEMPOEN EL DISTRITO IH.51 M.
3.0 PROMEDIO EN K/H 30.7

Direccidn Superior "RUMBO AL NORTE"

"VIA ANGOSTA" Escantillén 0.914 m.

NOTAS: |).- Trenes de Pasajeros y Mixtos rumbo al Norte, que retrocedan de Acanceh ha-

cia el Emp. Dist. Sotuta, para dirigirse a este Distrito, lo hardn bajo protec--
cidn de abanderados.,

2).- Trenes de Pasajeros y Mixtos rumbo al Sur, al retroceder de Emp. Dist. Sotu
ta para entrar a la estacidn de Acanceh, lo hardn bajo proteccidn de aban
derados.

ESTADO : - YUCATAN —= :

i i

= i

w 2 P

L =

= = 4 -

g = = o

= © - = w

a @m T -4 I

1 T W D = o —_ - .

E - O Y o= = :-E |

Ll 3 2% 2 = i

] :

b dod alony

KILOMETROS 0 20 40 56.8
PENDIENTE |ALNTE. 0.50 0.70 0.50

MAXIMA%

ASCENDIENDO |AL SUR 0.10 0.20 0.50
CURVATURA MAX. 4° 20 0°
D E SOTUTA

ll DI STRITO

COMISION DE HORARIOS

018 /). PAULIN




R T G b
RUMBO AL |, 2 _ o u RUMBO AL | spacioan | -

NumgRo [DISTANCIAY. 'NORTE:-QEEQ DIS?'RITO ;gg c-‘SUR DE LASViAS §§ _ Acua
- |peEMPDIST. ":_?LP'LESREA E;E ;Ei_.’ i ] D :'ﬁ; 'é’;_ g Pcﬁﬁg’? AU:\H'LHRES g‘é REGISTRO
DE LA : A UoSisus S R ENUNIDADES| =
: wusoounf " g 5T SX2 w£3| - vaLLaDOLID “EZ|= S 8| 362 {orisus S & | reLEFOND

ESTACION | s e : = = = : "y

FLONE Ty n':flxn:%- m?nnrb .'"55'; ESTACIONES ::ﬁ:: Cf:auia :i':;?ﬁ’ Fsed| oTs Lol L

' ' | AW 2 | oy ; TN, ] ,

FD-123 0.0 |5.19.04 (2 LE P. DIST. VALLADOLID| 14 L.4.56 1.. RT _

FX- S 8.1 |bl9.19 BALANTUN b 4.42 1 No hay -
I - 6.1 .

FX-15| 142 1p19.30 [0.50| 2 TINUN 2 loso|b43l | Nobay| L [ .

3 50 : i . st

FX- 24| 23.8 |b19.47 14 UAYMA ¥ b 413 } Nohay | .

: _12.3 PATIO [ 3

FX-37| 36.1 |L1.20.10 '8 1D "VALLADOLID: 21 5.3.50 23 ' ARTY -

i M i H. M. H. M.
& B P (36.1 Kms.) Ze2
= & -MixTO HORARIO N23 MiXTO -
DIARIO BIARLD
I H.O6M. TIEMPO EN ELDISTRITO IH.O8M.
32.8 PROMEDIO EN K/H 32.8
Direccidn Superior "RUMBO.AL NORTE"
ESTADD | YUCATAN |
= i
3 o
{ =} —_—
=L P |
- =
i =}
=z S
= e = =i
=23z = =
a T =T I !
20 m.— Y | i I [
Beiir e
g KILOMETROS 0 20  3e6. i
_PENDIENTE |aL NTE. 0.50
MAXIMA %
ASCENDIENDO |AL SUR 0.50
CURVATURA MAX. 3°
DISTRITO DE VALLADGLID

COM. DE HORARIOS

NOTAS DEL DISTRITO DE TIZIiMIN

cipal del Distrito de Campeche, se protegerdn por medio de abanderados.

[ ). - Trenes procedentes del Distrito de Tizimin, al invadir cualquier tramo de la via prin -

2).- Trenes del Distrito de Tizimin, irdn pendientes de-encontrar trenes del Distrito de -
Campeche moviéndosg bajo proteccidn de abanderados, ocupando la via principal.

3).= Hay tercer riel para via angosta de Mérida al Kilom. ED- 2+600.

DIBA). PAULIN




| RUMBO AL | g o8 | RUMBO AL [caracions
NungRo | DoTANCIA NORTE = §§‘3 DISTRITO ‘zfég QSUR pELAsVIAS | S & |recisTro
DEEMR.DIST, P2 |TES DE o =2 AUXILIARES [ % &
GEw P wE e Jev uwivapes| S %
DE LA et tle 5% 3?54: PROGRESO EE: 5% 2 . néu:vsn”rs 3 o |TELEFONO
w=E O [pEW Shuwlz 3 s |8
ESTACION = = e “P —= _ Wy
- POR 0
KILOMETROS clENTo | PASS. ESTACIONES s esc. | ots. Lo Ll
JPATIO _
FA-892 0.0 EMP. DIST. PROGRESO R | RT
sl 1.9 TR
FN- 2 1.9 CHUBURNA cMohayt J f .
2.7 M
FN- 5| 46 35 COREEggx | Nohagy o e —
FN- 9| 9.0 oz XCANATUN : No hoy .
3.4
FN-13 12.4 _ YAXCHE |_No hagy | .
6.2
FN-19 | 186 SAN IGNACIO 1114 ) T
= |8 i 0 20 ; >\
FN-33| 32.3 DN PROGRESO - T Ty
(32.3 Kms. )
HORARIO N3
OH.48 M. TIEMPO ENEL DISTRITO OH.56 M.
40.4 PROMEDIOENK/H 36.6

Direccidn Superior "RUMBO AL NORTE"

EsTapo | YUCATAN |
& i
W .
o |
(L] .
= !
& e o
I o w
— oW o = w
Uy o X - w = o
-_— > W - -~ L= (L]
O moa & aEE . o
-« D o < =
L 0 O g = @&
- E L O X o= w QA
mi I I’JFJ.—’: g i
KILOMETROS 0 20 32.3
PENDIENTE |ALNTE 0.20 I
. MAXIMA %
ASCENDIENDO AL SUR 0.30
CURVATURA MAX. 29
DISTRITO DE PROGRESO _”

COM. DE HORARIOS

OIB/ J.PAULIN
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1).= LA UBICACION DE LAS VIAS AUXILIARES, designéndolas'

a la derecha o a 1a izquierda de la via principal ,-
se ha hecho tomando como base el orden de progresién del
kilometraje. : :

3 s a5 2

2)i= LOS TRENES 0&55§1H£RA CLASE ; ASI COMO LOS EXTRAS —-
£ CREADOS 'CONFORME AL EJEMPLO (3) DE LA FORMA "G, --
gue no deban parar:&n‘estaciones, ya sea que corran a --
tiempo o gue tengan Srdenes de tren para correr tarde, -

deben desarrollar la velocidad conveniente para evitar -
el tener que pararse en estaciones para esperar el tiem-
po de salida. 3
2 - -/!
3).=LOS TRENES REGULARES Y LOS EXTRAS CREADOS CONFORME!
AL EJEMPLO (3) DE LA FORMA "G", que corran retrasa-
dos, deben hacer el "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES" s
las circunstancias lo permiten, para correr a tiempo,;
Cuando esto no sea posible, inférmese la causa al Jefe -
de Despachadores, desde la primera oficina de comunica--
cidn en servicio, -

b).= TRENES REGULARES CORRIENDO A TIEMPO, que deban ha--

cer parada en estaciones intermedias donde sélo ten
gan tiempo de salida, deben emplear el correspondiente —
"TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONESY, ya que la diferencia -

\?qq;re dicho tiempo.mfinimo y el tiempo de itinerario es -

para ejecutar los diférentes trabajos en las estaciones;
pero 10s trenes regulares de pasajeros no deben llegar -
al lugar donde dejan y toman pasaje, express, etg., con!
anticipacién mayor de-cinco (5) minutos adn cuando el --
UTIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES", se los permital Estas
disposiciones son aplicables a trenes extras de pasaje--
ros autorizados conforme al ejemplo (3) de la forma "GY,

7 5).= MAQUINAS SOLAS O CON CABUS, Y TRENES DE PASAJEROS O

. DE CARGA COMPUESTOS TOTALMENTE CON UNIDADES DE A —-
RRASTRE EQUIPADAS CON RUEDAS DE ACERD, deben hacer el --
"TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES' para trenes de pasaje--
ros, si las circunstancias lo permiten. Cuando esto no!
sea posible, inférmese 1a causa al Jefe de Despachadores
desde la primera oficina de comunicacidn en servicio.’

6).= TRENES REGULARES DE PASAJEROS Y MIXTOS QUE EN UNA -

ESTACION TENGAN TIEMPOS DE LLEGADA Y SALIDA, no de-
berdn 1legar 2, ni salir del lugar donde dejan y toman -
pasaje, express, etc,, antes del tiempo marcado para su!
1legeda o salida, respectivamente.

7).= CUANDO LOS TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS gue tengan'

marcado tiempo muerto en alguna estacidn, corran re
trasados, quedan facultados para salir sin permanecer to
do el tiempo autorizado en el itinerario, excepto dondeT
se destina dicho tiempo para tomar alimentos, SIEMPRE —-
QUE ESTEN LISTOS, y comunicéndolo, previamente, al Despa
chador; sin embargo no saldrén antes de 1a hora de sali-
da anunciada al piblico en el pizarrén.

8).= CUANDO UN TREN NO PUEDA INICIAR SU MARCHA A LA HORA

QUE TENGA FIJADA PARA ELLO, o bien continuarla si -
se ha detenido en trénsito, el Conductor o el Maquinista
debe comunicarse inmediatamente con el Despachador, in--
forméndole 1a causa de la demorz y la hora probable en -
gue puedan salir o reanudar su marcha.

9).= CUANDO SE LLEGUE A UN PUNTO DE ENCUENTRO O LIBRA ——

MIENTO y el tren gue se espera no estd a la vista,-
el Conductor, o el Maguinista en su caso, se comunicard’
inmediatamente con el Despachador para que éste disponga
lo conveniente.

10).= ENCUENTROS O LIBRAMIENTOS EN ESTACIONES SIN SERVI-

CIO DE COMUNICACIOM, Todo tren que con mucha anti-
cipacidén haya recibido érdenes para encontrar a otro, y'
aguellos trenes que vayan a librar el tiempo de itinera-
rio de trenes superiores en estaciones sin servicio de -
comunicacidn, pedirdn informes al Despachador antes de -
salir de Ta (Gltima estacidn de comunicacidn en servicio.

11).= PARA EVITAR PARADAS INNECESARIAS A LOS TRENES cuan

do no tengan trabajo en una estacidn de registro,T
en la cual sélo habrén de detenerse para cumplir con la!
Regla B83-A, los despachadores autorizarén que no se re--
gistren en la forma prescrita por el Reglamento, y cuan-
do hayan recibido el "0.5.", autorizarédn al Telegrafis-
ta por medio de orden de tren para que los registre, déan

INSTRUCCIONES GENERALES

ta, en la caseta del teléfono o del telegrafone,

dole en la misma los datos necesarios,

%

12).= EN ESTACIONES DE REGISTRO DONDE EL SERVICIO TELEGRA

. FICO NO SEA CONTINUO, en horas en que no haya TeleZ
grafista en servicio debe dejarse.el libro de registro de
trenes en la caja para guias, si la hay, y, a falta de &s

13),= TRENES DESCENDIENDO. Antes de descender pendientes
continuadas del uno y medio por cientoc o mayores, -

debe -comprobarse que los frenos trabajan correctamente.,

Los conductores vigilarén el cumplimiento de 1a Regla 395

14).= TRENES QUE DEJEN CARROS EN LA VIA PRINCIPAL, por es
tar doblando o por cualquier otra causa, en pendien

tes del uno y medio por ciento o mayores, deben asegurar-

los de manera efectiva, para evitar posibles accidentes,

15).= CUANDO SE DEJEN CARROS CARGADOS O VACIOS lejos de -
los edificios de las estaciones, los conductores, o
jefes de patio, en su caso, deben informar al Jefe de E=s-

tacidén correspondiente los ndmeros y la hora en que fue--

ron dejados.

16).= EN LA PARTE POSTERIOR DE LOS TRENES DE PASAJEROS O

MIXTOS gue se muevan retrocediendo, sdlo deben via:
jar el Conductor y el Garrotero de atris, asf como los -=
funcionarios u oficiales. :

17).= USD DEL SILBATO O BOCINA. Debe evitarse -al estar -
cerca de trenes de pasajeros; salvo en los casos -

previstos por el Reglamento, cuando se trate de evitar ag -

cidentes,

18).= TRENES QUE LLEGUEN A 5US TERMINALES EN HORAS EN QUE .

NO HAY SERVICIO DE PATIO, deben entrar por la vfa -
auxiliar que encuentren expedita, siempre gue no esté a--
signada a determinado servicio, y si su tren ne cabe en -
una sola vfa, hardn los cortes necesarios para dejar 1i--
bre la vfa principal y las de operaciones,

19).= CONDUCTORES EM SERVICIO DE TREMES DE PASAJEROS 0 —-—
MIXTOS, deben traer consigo su equipo para el mane-
jo de boletos.

20).= DESCARGA DE TANQUES CONTENIENDO MATERIAS INFLAMA ——

N BLES, Los tanques conteniendo gasclina o sus deri-
vados, alcohol, aceite combustible, kerosina, petrdleo re
finado, o cualquier otro liguido inflamable, deben ser -T
descargados en la via destinada para descarga de tangues,
En donde no haya via para tal objeto, la descarga debe ha
cerse en la via de la bodega, pero aisléndolos de los deCl
més carros y de los edificios, a la distancia gue ofrezcs
la mayor seguridad. ’

21).= DE ACUERDO CON LA LEY, los cruceros a nivel con ca-

lles o caminos plblicos no deben obstruirse por més
de cinco (5) minutos, pero si la ejecucidén del trabajo re
quiere mas de ese tiempo, deben librarse tales cruceros -
cada cinco (5) minutos para dejar expedito el paso a pea-
tones y vehfculos, si hay algunos esperando paso.

22).= CLASIFICACION DE CRUCEROCS A MNIVEL.

TIPO "A",= los formados por vias férreas a nivel y gober-
nados por Sistema de Sefiales C.T.C.

TIPO "B".= Los formados por vias férreas a nivel y gober-
nados por Senales de Enclavamiento (Reg. 165).

TIPD "C".= Los formados por vias férreas a nivel y gober-

|+ nados por Guarda-Crucero. Los trenes deben a-
proximarse a velocidad reducida y regirse por las sefiales
del Guarda-Crucero, S$i faltara éste, protegeran su pasc'
sobre el crucero por medio de un miembro de la tripula —-
cidn. o =,

TIPO "D".= Los formados por vias férreas a nivel y prote-

gidos por semiforos de accidn electro-automati
ca gue exhiben luces rojas a destellos y accionan campa--
nas de alarma. S5i la luz lateral de estas sefales se en-
ciende continua ¢ intermitentemente, es indicacidén de que
las sefiales estén al corriente y 2] tren puede proseguir,
pero si la luz lateral no se enciends, es indicacidn de -
gue las sefiales no funcionan y entonces debe protegerse -
el paso por medic de abanderados.

TIFO "E".= Los formados-por vias férreas 2 nivel y gober-
nados por puerta o disco rojo de dia y ademés
ldmpara con luz roja de noche, cuya posicidn normal es —-




==

obstruyende la vfa que no tiene preferencia.  Los trenes
gue se aproximen por la vfa que tiene preferencia ocbser-
vardn cuidadosamente la posicién de la puerta o disco, -
para obrar en consecuencia. Los trenes gque se muevan --
-por la vfa gue no tiene preferencia, hargn parada efecti
va antes de pasar el crucero y si no hay tren a la vista
por la via que tiene preferencia, la tripulacidén acciona
réd la puerta o disco para colocarlo en la posicién de -T
obstruir la via que tiene preferencia; después de pasar'
I su tren, restlablecerd dicha puerta o disco a su posici-
én normal . -

TIPO "F".= Los formados por vias férreas a nivel y anun-

! ciados por placas alusivas, MNo tienen sefia-—
les ni Guarda-Crucero.

TIPO "G".= Los formados por vias férreas y calles o cami

nos pilblicos a nivel, protegidos por semifo--
ros de accidn electro-automética que exhiben luces rojas
a destellos y accionan campanas de alarma. :

TIPQ "H".= Los formados por vias férreas y calles o cami
nos ptiblicos a nivel, anunciados al pidblico =

con placas de "CUIDADO CON EL TREN" y protegidos por Gu-

arda-Crucero, durante las 24 o menos horas del dfa.

TIPO "I".= Los formados por vias férreas y calles o cami

nos piblicos a nivel, protegidos por placas -
anunciadoras con la leyenda "CUIDADO CON EL TREN", No --
tienen sefiales ni Guarda-Crucero.

23).= INFORMES "0S" DE PASADA DE TREN. Para que los te-

legrafistas puedan cumplir con la Regla 345, los -
conductores, o maguinistas traténdose de maquinas solas,
deben dejar la forma 0D-61 en todas las oficinas de comu
nicacién abiertas al servicio en donde no haya Registrao®
de Trenes, o que adn habiéndolo se tenga autorizacidn pa
ra no registrarse. o
Cuando un tren inicie o termine su carrera en un lugar -
donde no haya comunicacién con el Despachador, ni Regis-
tro de Trenes, debe dejar su forma 0D-61 en el buzdén de'
guias, si lo hay, o en su defecto, entregarla en la pri-
mera oficina de comunicacidn en servicio. Otros trenes'
que necesiten conocer la llegada o salida de trenes en -
los lugares a que se refiere la disposicién anterior, de
ben buscar esta forma en el buzén de guias.

2L4).= DONDE HAYA CAJAS PARA GUIAS, los telegrafistas o a

[ | gentes-telegrafistas de?arén en ellas el aviso a -
que se refiere 1a Regla 348, (Excepcidén a la misma Regla

25),= CUMPLIMIENTO DE LAS ORDENES DE PRECAUCION. Los ma

quinistas deben dar la sefial 14-t al aproximarse a
lugares protegides con érdenes de precaucidén, para que -
la tripulacidn.del tren se prepare a cumplir con la Re-—
gla 159. En caso de que el Maguinista omita dicha sefal,
el Conductor hard uso de la vdlwula de emergencia,

26).= LIBRAMIENTO FISICO EN LAS INSTALACIONES DEL CAMINQ

Cuando se manejen plataformas o géndolas con flete
que por su condicién pueda correrse lateralmente por e--
fecto de la trepidacién, (durmientes, maderas, etc.), --
hay que cerciorarse previamente de gue libran en los ta-
jos y tdneles y en las instalaciones del camino, tales -
como andenes, arboles de cambio, bisculas de via, embar-
caderos de flete y ganado, puentes de estructura supe———
rior, tomas de cembustible, edificios, puertas, viaduc—-—
tos, sefales fijas, muy especialmente las de los Siste--
mas C,T.C., y en general en todos aguellos lugares en —-
donde puedan dafiar las instalaciones. Igual préctica de
be observarse cuando se manejen grias, martinetes o pa--
las mecénicas,

27).= LOS ALAMBRES DEL CIRCUITO DEL TELEFONO SELECTIVO,-

0 DEL TELEGRAFOMO, estdn indicados con un tridngu-
lo de 1édmina, colocado en la cruceta de los postes, bajo
el aislador o aisladores correspondientes.

28).= EXPLICACION DE LOS SIGNOS QUE APARECEN EN LOS HORA
RIOS,

D, oficina de comunicacién con serviciec diurno.
M, oficina de comunicacién con servicio nocturno.

ON, oficina de comunicacién con servicio diurno y noc--
turno,

EN, espuela con entrada por el extremo Norte,
ES, espuela con entrada por el extremo Sur.

Las letras gue entre paréntesis estdn colocadas a la de-
recha de los nombres de algunas estaciones, son las "lla
madas' de las oficinas telegréficas,

29).= CARACTERISTICAS Y USO DEL CAMBIO "TRES EN UNO",
E1 cambio "TRES EN UNQ" puede ser operado mariual o
autométicamente. La operacidn manual es idéntica a la -
de los cambios rigidos ordinarios., La operacidén automé-
tica se efectla al paso de los trenes por medio de un me
canismo, de tal manera que los trenes pueden salir del -
escape o via secundaria '"pasando" las agujas, es decir,-
aln cuando éstas se encuentren cerradas, las cejas de --
las ruedas pueden abrirlas sin dafar la estructura del -
cambio. ODe diez a doce segundos, aproximadamente, des—-
pués de que las Ultimas ruedas han accionado las agujas,
éstas retornardn automdticamente a su posicidn normal.

Cuando un tren que ha salide de la via secundaria tenga'
que retroceder por la via principal, el encargado del --
cambio debe de cerciorarse de que las agujas han wvuelto!
a su posicién normal, antes de dar sefiales para retroce-
der.

El cambio "TRES EN UNO", se distingue de los rigidos or-
dinarios, en que tanto el &rbol como la caja del mecanis
mo estén pintados de color amarillo.

Cuando al estar haciendo movimiento, o por cualquier o--
tra causa, los trenes se detengan sobre las agujas de --
los cambios "TRES EN UNO", procedentes de vias distintas
a aquellas a las cuales estén normalmente alineados, y -
tengan que retroceder, antes de hacerlo debe alinearse a
mano el cambio hacia la vfa a la cual se va a retroceder,
restableciéndose después a su posicidn normai, Todo ---
tren o miguina, con carros ¢ sin ellos, esté obligado a'
pasar sobre estos cambios, en direccidn de la punta de -
las agujas a una velocidad gue no exceds de veinticinco!
{25) kilémetros por hora hasta gque hayan pasado todas —-
las ruedas de las maquinas, si van solas, o de todos los
carros que dichas méguinas manejen.

30).= NO DEBEN OPERAR LOCOMOTORAS sobre tramos en gue no
tengan sefialado tonelaje, salvo instrucciones ex—-
presas del Superintendente de Diwvisidn.

31).= ACCIDENTES PERSONALES.

1}).= EN CASO DE ACCIDENTES PERSOMALES, quedan al servi
cio de los trabajadores Ferrocarrileros, o pasaje
ros, todos los Hospitales del IMSS., en 1a Repd--
blica Mexicana.

EN CASO DE ACCIDENTE PERSONAL del gue resulte las
timade gravemente algln empleado o pasajero, debe
darse aviso inmediatamente al Superintendente de'
la Divisidén y a la Subgerencia de Administracidn,
atencién personal Ayudantia Médica. 5z pondrad a'
dicha persona a cargo del Médice dzl IMSS., mas -
inmediato, a la brevedad posible,

I11).= CUANDO PUEDA TRASLADARSE AL LASTIMACO, este serd'

enviado lo mAs répidamente pesible al Servicio de
Urgencias del Hospital del IM3S,, mas cercano.
En caso de no poder trasladar al lesicnado, déje-
sele a cargo del Jefe de Estacidn mas cercano, --
quign debe 1lamar al Médico del IMSE,, mds prox
mo para gque éste envie ambulancia ¢ transporte g
rec a recogeric,

SOLAMENTE DEBEN EJECUTARSE POR MEDICOS PARTICULA-
RES, AQUELLAS OPERACIONES QUIRURGICAS gue sean ab
solutamente necesarias para proteccidn de la vida
del paciente, antes de la llegada del Médico dei
IMS5.

Vl.= LAS PERSONAS QUE NO SEAN EMPLEADOS Hl1 PASAJEROS vy
resulten lesionadas por su propia culpa, deben po
nerse a cargo de las Autoridades Locales.

CUANDO EL LESIONADO FALLEZCA antes de la llegada'
del Médico del IMSS., deberd darse asviso por telg
fono &l Segurco Social, al Superintendente de la -
divisidén y a la Subgerencia de Administracidén, a-
tencién Ayudantia Médica.

VII).= LAS CAMILLAS para el traslado de lesionados y en-
fermos, deben encontrarse siempre en los carros -
de equipaje o en el lugar gue se destine en las -
Estaciones,

VITI).=SE RECOMIENDA MUY ESPECIALMENTE, que en casos de!
accidentes personales, se rijan de acuerdo con —-
las disposiciones gque contiene el Reglamento de -
Seguridad. En-caso de levantar algin lesionado,-
cuidese de nd proveocarle movimientos bruscos gus'
pudieran completar o causar una fractura, luxa--—-
cidn etc., a fin de evitar complicaciones,

V) .=
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INSTRUCCIONES ESPECIALES

1).= RELOJES REGULAE_}ORES REGLAMENTARIOS. 8 ).= POSICION NORMAL DE ALGUNOS CAMBIOS,
ET las oficinas telefdnicas de Mérida, Campeche, Es I ).- La posicién normal de]l cambic en Km, FA-894
cércega, Tenosique, Teapa, Coatzacoalcos.(US), Pro- que conecta las vias principales de los Dis
greso, Tdzimfn, Valladolid, Peto y Sotuta. tritos de Campeche y Tizimin, es alineado -
£ al Distrito de Campeche.
2).- LIBROS DE BbLEriNEs. i ; II ).~ La posicién normal del cambio en Km. FA-B892
e 1% 3 que conecta las vfas principales de los Dis
En las oficinas telefénicas de Mérida, Campeche, Es i tritos de Campeche y Progreso, es alineadoT
cércega, Tenosique, Teapa y Coatzacoalcos (US). .al Distrite de Campeche. 3
: 111).- La posicidén normal del cambio en Km. FO-24,
3).= GRUAS, MARTINETES Y PALAS MECANICAS. © ] que conecta_]gs vfas principales de los Dis
- : = g tritos de Tizimfn y Peto, es alineado al -2
gn]concordanCIG con la Regla 103-A, 3er. parrafo, - Distrito de Tizimfn.
el Regiamento de Transportes, Tes trenes que mane- : N : =
jen esta clase de equipo, no excederdn velocidad de IV ).- La POS‘C‘?“ Torm?1 de],camb‘?_e”dei r05123
*{35) TREINTA Y CINCO kildmetros por hora, en tangen e Lo 10, ee oo
tes, y reduciéndola conven_ientemente en las curvas. : LEitos e Lvzimin ¥ = i o et

al Distrito de Tizimin.

2 g V )}.- La posicidén normal del cambio en Km., FP-27,
L).= ESTACIONES DE' COMPLETAR Y REDUCIR TONELAJE. que conecta las vias principales de los Dis

: . : : y " tritos de Peto y Sotuta, es alineado al Di3
- Distrito de Campeche: MAXCANU y HALACHO, Eriin e PRLH. ’
Distrito de Tizimin -+ TUNKAS vy DZITAS.:

9 }.= LUGARES DONDE PUEDEN TOMAR COMBUSTIBLE LAS MAQUINAS
En Mérida, Campeche, Tenosique y Coatzacoalcos(US)
En casos de emergencia: Escércega y Teapa.

5).= AVISO DE COMIDAS A LOS RESTAURANTES. .

Los conductores de los siguientes trenes informarén
por escrito, desde las estaciones que se sefialan, &
los restaurantes que en cada caso se especifican, -
el nimero de pasajeros gue tomaré alimentos.

10).= DONDE DEBEM COLOCARSE LAS MAQUINAS AYUDADORAS.
No. L9 de San Pedro al de Tenosigue. :

En 21 lugar donde 1o determine el 3uperintendente!

No. 50 de Palenque al de TenOSique; de Ja divisién.
No. 49 de Rueda al de Coatzacoalcos (US). :
= 11).= PARADAS PARA LA INSPECCION DE TRENES DE CARGA.
6).= UBICACION DE LAS PLACAS DEL LIMITE DEL PATIO, Los trenes de carga deberdn hacer una paradzs cada'
Tizimi r 3 50 kildémetros aproximadamente, para que el perso--
TenEn T AESun e Krtams ED<1 70000 nal trenista lleve a cabo la %nspeccién prescrita’
i Valladolid : Al Sur en Kildm. FX- 35+419 por el Reglamento de Transportes en sus Reglas 366
5 S e y 395, a menos que antes y dentro del tramo corres
heue Bl sar enchylom, Te-1h2+05] pondiénte hayar hecho la parada y efectuade la ins
Soruta i Al Sur en Kildm. FS- 55+54L0 eccidn, en cuyo caso deberd tomarse como base elf
) E'!é tro dond did limiento a esta disposi
Mérid . i : ilometro donde se dio cumplimie esta disposi
S ?i?g?OfQGOD‘St' ce Supesme o BElon cién, para calcular la distancia de la préxima ps-
i rada con el mismo objetc., Estas paradas no debz--
Sobre ﬁ] Dist. de Progreso en Kildm, rén hacerse entre estaciones.
FN-32+427, : :
: S ; :
?8?§§+3509‘5‘- de Tizut en K1 ton. 12).= CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS "Ys" EN UNIDADES DE'
& ! 18 METROS.
Eg??§+géoD1st. de Peto en Kildm, —-- Tizimfn SEpEl
Campeche : Sobre el Dist. de Campeche en Kildm, Valladolid e
FA-728+000, Progreso R
Sobre el Dist. de Escarcega en Kildm Mérida 1 Continda al Distrito de Tizimin,
3 - FA=HIDH0R . Campeche : Se prolonga a la viz denominada Ler
Escércega SOAT Sar en Kilém, FA-558+000 ma, gue tiene una longitud de $.043
Al Norte em Kildm. FA-554+000 Kms .
Tenosique :7Al Sur  en Kildm. FA-398+100 Escércaga e
#= © Al Norte t?n Kildém. FA-39L4+000 Tenosique 212 u.
Teapa ; : Al Sur en Kildm, FA-218+000 -
_ © Al Morte en Kildm. FA-205:000 facuspama  s3i Dok
Ing, R. Ayala: Al Sur “en Kilém. FA-133+000 Teapa .
Al Norte en Kildm, FA-115+000 Ing. R. Ayala: Conecta con vfa particular de Pemex
¢ “ idad 8
Coatzacoalcos (US): Sobre el -Dist,del Mezcalapa en Kildm Comcapaeitan-para 109 .

FA-18+000, . Coatzacoalcos(US): 7 u.

Sobre el Dist, de Coatzacoalcos de -

la Divin. del Sureste . en K l1dm I).- CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS "Ys' EN UNIDA—-
. ’ s

Z-11+000 . DES DE 13.7 METROS,
Peto ¢ 7 ou, :
7).= HORAS DE SERVICIO DE LAS TRIPULACIONES DE PATIO. Acanceh: Continla al Distrito de Sotuts,
- Mérida 3 : Continuo. ;
Campeche - Diariamente de las 3h. 30m, a las -- 13).= INFORME DE CARROS TOMADOS Y DEJADOS.
) 10h.,30m; : De acuerdo con lo establecido en 1a Regla 365, del
Tenosique : Diariamente de 1as 17h.30m. & las —- Reglamento de Transportes, los conductores deberén

3 rendir sus informes de carros & coches tomados y !
Ol 20meyExcepen. Tos Homingas. dejados a la terminacidn de sus viajes.
Coatzacoalcos(U$): Lunes de 2h.L5m. a 24h.00m. 2

Martes a Viernes de las 2h.00m, 2 —-

24h,00m. 14),= INFORME DE LADEROS,
1 1
?ggag?; 5Ogom1ngos de Jla sl 00m; o De conformidad con io prescrito en la Regla 365 ——

del Reglamento de Transportes, y con el articulo -
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214 del Boletfn General de Transportes, los condu
tores de trenes locales y mixtos deberdn rendir i
forme de carros que se encuentren en los laderos
sin Agente, a la terminacién de sus viajes.

=
n

S.A.

En Kilém, FA-BB6+869 ladero derecho con capacidad
para 8 u,, propiedad de PRODUCTORA DE MATERIALES,
oo

En Kildém. FA-885+558 espuela derechz ES, con capa

15).= UBICACION Y DIMENSIONES DE PUENTES. cidad para 10 u., denominada CORRALES.

i : En Kilém, FA-BB2+263 ladero derecho con capacidad
Rios Ubicacién Altura Ancho para 30 u., y apoyadas al mismo 5 espuelas EN in-
teriores con capacidad total para 54 u., propie--

USUMACINTA Km.FA-388.4| 6.90m. | 4.65m. dad de CEMENTOS MAYA, S.A.
TEAPA Km.FA-206.6 | 6.70m. | 5.00m. En Kildm. FA-882+253 espuela derecha ES, con capa
SRR o Te0.81 270 T cidad para 10 u,, propiedad de GAS PENINSULAR,S.A

1 LFA- ! ; ; : : : .
2 L u e En Kilém, FA-880+023 hay un sistema de v{as de La
MEZCALAPA |Km.FA-137.9| 6.70m. | 5.70m. Ciudad Industrial, con ladero derecho principal -
con capacidad para 56 u., y 3 espuelas EN, denomi
GoATZRCOALCOS [ km FA- S 7] 8:00m: ['4.85m. nadas FIDEICOMISO CIUDAD INDUSTRIAL, NUTRIMENTOST
DEL SURESTE Y ALBAMEX, con capacidad para 63, 25'
Notas:- I).- En ﬁLkpuente del rfo San Pedro Kildm, ¥ 9 u., respectivamenée. 2 ¥ '

FA- ; hay empleados en ambos extre- : n :
mos para la proteccién del paso de automé. En Kilém, FA-B79+961 ladero dereche con gapaC1dad
viles sobre el mismo, con horario de Bh, - para 12 u., apoyadas & este 5 espuelas ES, con ca
00m. a2 16h.00m pacidad total para 80 u., propiedad de LA COMI--=

i SION FEDERAL DE ELECTRICIDAD.
I1}.- En el puente del rfo Mezcalapa, hay!' : 879+ d c
empleados en ambos extremos para 13’ En Kildm, FA-B79+103 ladero derecho coq capacidad
proteccién del paso de automéviles sobre - para 7 u., y apoyada a_este,desgqe1a EN, con capa
el mismo, con horario continuo. cidad para 15 u., propiedad de PEMEX.
En Kiidm, FA-B7E+628 ladero derecho con capacidad
6) para b u., propiedad de ALMACENES Y SERVICIOS.
16).= DISTRITO DE CAMPECHE.- En Kilém., FA-876+118 ladero derecho con capacidad
I).— DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO Y PA para 73 u., propiedad del FIDEICOMISO CIUDAD IN——
SO DE TRENES EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE T DUSTRIAL, S.A. y apoyada al mismo, espuela EN, ——
UNA VIA AUXILIAR. con capacidad para 10u., propiedad de RAFITEK.
Ciudad Industrial: La viz de la izquierda. En Kildm, Fﬂ-B?hf90? ladero derecho con capacidad
Campeche Lz vfa adyacente a la via' §553)15 U., propiedad de Mosaicos del Sureste (MO
principal, frente a la es- 4
tacidén. En Kildm. FA-726+773 espuela derecha ES, con capz
1) TRENES QUE DEBEN ENTRAR VIRADOS cidad para 10 u,, propiedad de MIEL DE CAMPECHE.
Todos los trenes de Pasajeros y Mixtos proce
dentes de los Distritos de Campeche y Tizimfn, de” 17).= DISTRITO DE ESCARCEGA.-
berdn virarse en la "Y" de Mérida, para entrar re- I .-DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO Y -
trocediendo a los andenes de la estacidn de esta - PASO DE TRENES DONDE HAY MAS DE UNA VIA AUXL
terminal, LIAR.
A la estacién de Campeche. todos los trenes rumbo' Escdrcega : La primera via de 1a derachza.
al Norte deber@n entrar de frente, virandose des-- o ; y :
pués, cuando asf lo requieran, Candelaria: La vfa de la izquierda.
) CELOETE o g Tenosigue La primerz via de la derecha,
II1).- CIDADES MAXIMAS AUTORIZADAS EN EST
TRITO, AL NORTE Y AL SUR. = Lilees DRI B G0y
= APy Candelaria: La vfa de 1a bodega.
TRAMOS PASAJEROS HIXV COR. I11,-VELOCIDADES MAXIMAS AUTORIZADAS EN ESTE DIS-
FA- 894 4 q FA-89].2 2] |9 TRITO, AL NORTE Y AL SUR.
FA-891.2 g FA-880.8 39 35
FA-880.89 FA-871.8 39 34 r_ TRAMOS PASAJEROS [MIX.Y CGA.
ii-a;;.SaFn-sss,s L3 68 FA-721.9 o FA-712.0 74 50
Braed s Jies 8 64 FA-712.0 o FA-695.2 72 48
FA'B:O'Q” =830.9 _— e FA-695.2 a FA-684.0 67 52
m':r?'é"ii'm;g ?g 52 FA-684.0 a FA-67!.5 68 50
FA_srelanA-aI‘ & g4 FA-67(.5 a FA-656.0 66 44
H£8054:Fn_$gif ;i 52 FA-656.0 o FA-639.1 68 53
e s i €4 FA-639. 1 a FA-615.9 66 50
PR Fn_?rsa ;2 g? FA-615.9 a FA-596, | 70 54
SR R 5 =% 5: FA-596. | o FA_578. I 72 54
— 62F4—739‘7 . FA-578. | a FA 555.9 70 49
FA-739.70 FA-721.9 = FA-5855.9 o FA-939.9 L a9
= =il £Z il FA-535.9 0 FA-524.3 70 58
FA-524.3 o FA-507.4 68 48
IV).~ VIAS DE PROPIEDAD, O AL SERVICIO DE EMPRESAS FA_507.4 o FA.494. | 73 50
e e L FA-434.1 a FA-478.9 70 48
En Kildm, FA~892+O1$ espuela derecha EN, con ‘FA-478.5 0o FA-471.9 70 60
ggpag1dad para 3 u., propiedad de VELADORAS EL FA- FA-471.9 g FA-461.7 58 56
» Pl FA-461.7 o FA-443.9 67 56
En Kildm. FA- 892+004 espuela derecha ES, con capa FA-443.9 o FA-440.3 72 54
cidad para 3 u,, propiedad de 5.,A.H.0.P, FA-440.3 a FA-417.2 53 50
En Kilém, FA-B8904685 espuela izquierda ES, con ca- FA-417.2 o FA-396.3 66 50
I pacidad para 28 u., propiedad de UNION DE CREDITO'
D HEHEQUENERR, S0l 1V.— VIAS DE PROPIEDAD, O AL SERVICIO DE EMPRESAS
En Kildm, FA-830+608 espuela izquierda ES, con ca- PARTICULARES.
pacidad para 13 u., propiedad de A.N.D.S.A. En Kildm, FA-721+BLO espuela ES, con capaci-
En Kildm., FA-888+483 espuela derecha EN, con capa- dad para 12 u., propiedad de LA COMISION FEDERAL'
3 3 ' P P L.y PTOp
cidad para 9 u., propiedad de PRODUCTOS DE HARINA, DE ELECTRICIDAD,
=
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En Kildm. FA-556+077 espuela derecha EN, con capa-
cidad para 22 u., propiedad de LA ARROCERA.

En Kilém. FA-LL5+358 Tadero derecho con capacidad!'
para 13 u., propiedad de LA COMISTON DEL GRIJALVA.

DISTRITO DEL USUMACINTA .-

I.- DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO Y -
PASO DE TRENES EN ESTACIONES DONDE HAY MAS -
DE UNA VIA AUXILIAR.

Zapata i La primera via de la derecha.
Palenque : La via de la izquierda.
Salto de Agua: Lz via de la izquierda.
Macuspana i La primera via de l1a derecha.
Tacotalpa : La via de la derecha,.
Teapa : La primera via de 1a izquier-
da.
I1.- VIAS DEL PUBLICO,
Palengue : Via de la bodegs,
Salto de agua: Via de la bodega.
Macuspana : Via de la bodegs.
Tacotalpa : Via de la bodega.
Teapa : La primera vwia de la derecha,
frente de la bodega.
IIT.- VELOCIDADES MAXIMAS AUTORIZADAS EN ESTE DIS-
TRITO, AL NORTE ¥ AL SUR,
G
FA- 396.3 a FA-376.3 60 44
FA-376.3 o FA- 362.3 €0 44
FA- 362.3 a FA-347.7 58 46
FA-347.7 a FA-328.8 57 45
FA-328.8 a FA-315.6 57 44
FA-315.6 o FA-294.4 & 45
FA-294.4 o FA-282.2 56 41
FA_282.2 o FA-265.6 S54 42
FA-269.8 o FA-254.5 57 39
FA-254.5 a FA-240.8 55 46
FA_240.8 o FA_231.5 56 47
FA-231.5 a FA-221.4 51 43
FA-221.4 g FA-207.2 53 50
IV.- VIAS DE PROPIEDAD, O AL SERVICIO DE EMPRESAS

PARTICULARES.

En Kildm. FA-396+512 espuela derecha ES, y -
dos espuelas apoyadas en la anterior, con cz
pacidad para 90, 23 y L u., respectivamente,
propiedad del INGENIO HERMENEGILDO GALEANA.

En Kildm. FA-395+4713 una espusla jzguierda -
EN, con capacidad para 20 u., propiedad de -
A.N.D.S.A.

En Kildém. FA-376+234 ladero derecho con capa
cidad para 31 u., propiedad de CEMENTOS MA—-—
YA, S.A.

En Kilém. FA-266+658 un ladero derecho con -
capacidad para 39 u., conectado 3 este un sg
gundo ladero, apoyada a este dltimo una es--
puela EN, 1a gque dentro de 1a planta se bi--
furca en 4 vias,propiedad de CEMENTOS APAXCO

En Kildm. FA-254+663 ladero izquierdc con ca
pacidad para 15 u,., propiedad de PEMEX.

En Kildm. FA-207+232 espuela izquierda E5, -
con capacidad para 23 u., propiedad de MEXA-
LT .

DISTRITO DEL MEZCALAFPA.-
DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO Y -

FPASO DE TREWES EN ESTACIONES DONDE HAY MAS -
DE UNA VIA AUXILIAR.

Pichucalco : La via de la izguierda.
Judrez i La via de la izgquierda.

La Criméa : La vfa de la derecha.

Ing. R. Ayala: La primera via de la derecha,

frente a
Rueda : La
Tancochapa : La

ta: "R,

via de la derecha.

Ll via de la derecha,

Acalapa : La primera via de la derecha.

Ing. A. Lira : La espuela izquierda £S5, co--
nectada a la via de Operacio-
nes.

VIAS DEL PUBLICO.

Pichucalco : Ls vlfa de la bodega,
Judrez : La via de la bodega.
La Criméa : La via de la bodega.
Ing. R. Ayala: La vfa de 1la bodegs.
Rueda : La via de la bodegsa.

Tancochapa : La via de la bodega.

II1.- VELOCIDADES MAXIMAS AUTORIZADAS EN ESTE DIS-

TRITO, AL NORTE Y AL SUR.

T T
FA-207.2 o FA- 186.7 72 44
FA- 186.7 a FA- I68.89 5 40
FA- 168.9 o FA-145.8 50 44
FA- 149, 8 g FA- 138.89 55 44
FA- 138.9 g FA-136.9 60 40
FA- 136.9 g FA- 127, 1 65 49
FA- 127. 1 o FA-111.8 7l 54
FA- 1I1.8 o FA- i06.5 64 53
FA- 106.5 o FA- 852 3 7o 50|
FA- 92.3 o FA- 74.5 &7 49 ||
FA- 74.5 a FA- 51.5 60 a5 ||
FA- 51.5 g FA- 40.9 71 a5 ||
FA- 40.9 o FA- 29.89 73 55 ||
FA__ 29.9 a FA- 15.4 73 46 ||
FA- 15.4 a FA- 10.5 74 az ||
FA= L0500 FAZ U Zid Eva |

IV.- VIAS DE PROPIEDAD, O AL SERVICIO DE EMPRESAS!
PARTICULARES. .
En Kildm. FA-169+929 ladero derecho con capa-

cidad para 64 u., propiedad de PEMEX.

Le prolongacién de la cols de 1a "Y' de Ing. R. —-
Ayala, tiene una bifurcacién de 2 espuelas del la-
do de 1z estacidén. En su extremo se bifurcan 3 --
vias para las bodegas, de la dltima conecta un pel
ne con 5 vfas paraz almacenamiento; todo este sists
ma de espuelas y vfas con capacidad para 679 u., -
propiedad de PEMEX.

En Kildm. FA-127+343 y apoyadas en ei escape, 2spuc
la derecha EN, con capacidad para 8 u., propicdad’
de EMULSIONES "ASFALTICAS.

En Kildm, FA-127+019 y conectada & la via de bode-
ga, espuela izguierda ES, con capacidad parz b u.,
propiedad de NUTRIMENTOS "DEL ISTM@, S.A. DE C.V.

Al Norte de la espuela de NUTRIMENTOS DEL ISTMO y!
tambien apoyada en el extremo Norte de la vis de -
bodegsz, espuela jzquierda ES, con capacidad para -

13 u., propiedad de LA COMISION FEDERAL DE ELECTRI
CIDAD.

Frente de 1a espuela.de A.N.D.5.A., laderc izguicr
do y conectada & este espuela ES, con capacidad pa
ra 20 y 33 u.,, respectivamente, propiedad de BARI-
COSA. :

En Kildm, FA-126+2B3 espuels derecha EN, con capa-

cidad para 10 u., propiedad de A.N.D.S5.A.

En Kilém. FA-123+L492 laderc derecho y apoyada & ¢s
te una espuela EN, con unz bifurcacidn, con capacl
dad total para 21 u., propiedad de LA COMISION FEZ
DERAL DE ELECTRICIDAD.

En Kilém, FA-29+857 apoyado en el escape, ladero -
derecho con capacidad para 30 u., propiedad de PE-
MEX.

En Kildm. FA-17+216
para 20 u., propiedad de

ladero izquierdo con capacidad
PR“TLX&

caoac1dad para 20 u., prop1eo=d de 'UI“T“
ISTMO. Al Norte de esta y tambien conec
cape, espuela EN, con capacidad para 33 u.
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dad de MATERIALES DEL ISTMO, S.A.

En Kildm, FA-15+164 conectada a la via principal -
espuela derecha EN, con capacidad para 24 U., pro-—
piedad de COLESA, S.A.

En Kildm, FA-15+029 y apoyadas al escape, dos es—-
puelas EN, con capacidad para 12 y 21 U., propie--
dad de PEMEX.

En Kildm. FA-12+4602 ladero con capacidad para 7 u,

en el gue conecta espuela EN con capacidad para 20

u., propiedad de CEMENTOS APAXCO, S.A.

En Kildém. FA-9+838 un ladero jzguierdo con cupo pa
ra 7 u., en el que empalma una espuela ES, con ca-
pacidad para 200 u., &l servicio de CELANESE MEXI-
CANA, S.A.

En Kildém. FA-9+581 un ladero derecho con capacidad
para 13 u., conectada a este una espuela EN, con -
cupo para ﬂz 4., en esta se apoyan cinco espuelas'
denominadas 1, 2, 3, 4y 5 con capacidad para 15,-
21, 10, 3 y L u, respectivamente, propiedad de IN-
DUSTRIAS RESISTOL.

En Kildm. FA-6+349 (COMPLEJO INDUSTRIAL PAJARITOS)
Cinco laderos izquierdos denominados 1, 2, S I e
5 con capacidad para 33, 21, 21, 18y 17 u. respec
tivamente, propiedad de PEMEX,

En Kildm. FA-7+074 una espuela GENERAL ES (Via de!
acceso al complejo), con capacidad para 200 u.

Dos espuelas 1lamadas PLANTA DE ETILENO, con capa-
cidad para 11 y una uU. respectivamente.

Conectadas a la vfa de acceso, FFMSA y FFMSA 1, —-
propiedad de FOSFATADOS MEXICANOS, S.A.,

Oe T2 vfa de acceso, parte una espuela la
SU extremo se bifurca -en 16 vias, propieda
RO DE TEHUANTEPEC.

En la via de acceso, se apoya una espuela con capa
cidad para 107 u., la que en el interior de la —-=
planta se bifurca en 8 vfas, propiedad de FERTIMEX

En 1a via de sccese, empalma una espuela con capa-
cidad pars 39 u. la que se bifurca en B vias con -
las siguientes capacidades: B, 29, 21. Las denomi
nadas 1, 2 y 3 de IQUISA, tienen cupo para 10, Dy
23 u, respectivamente. Las designadas ICB-] & _—_
1CB-2 con capacidad para 7 u. cada una, todas es--
tas propiedad de IQUISA,

En la espuelza de 39 u, de IQUISA, conecta una es--
puela de la que se bifurca otra, ambas propiedad -
de BAYER CYDSA.

En Iz vfa de acceso, se apoya una espuela la que -
se bifurca en 5 vias denominadas TEMSA [ S S
y 5 con capacidad parz 35, 12, 3, 6y 12 u. respec
tivamente, propiedad de TEMSA,

ue en -
de CLO

Linco espuelas propiedad de PEMEX (Petroquimica),-
designadas como PEMEX, PEMEX 1, PEMEX 2, PEMEX 3 vy
PEMEX U4, con capacidad para 100 5o a S fipdn 8
respectivamente; la que tiene capacidad para 190 —
u. empalma con la via de acceso vy se considera via
troncal Petroguimica Cangrejera.

DISTRITO DE TIZIMIN.-

I.- TRENES QUE DEBEN ENTRAR VIRADOS.

Todos los trenes de Pasajeros y Mixtos rumbo
al Sur, deberdn virarse en la "Y' de Mérida,
parz entrar retrocediende a los andenes de -
esta estacidn.

Todos los trenes rumbo al MNorte, deberdn wvi-
rarse en la "Y' de Tizimin Kildm. FD-176+673
para entrar retrocediendo a.la estacidn.

VIAS DEL PUBLICO.
Tizimin La espuela ES, frente al edificio!’
de la estacidén, con capacidad para
14 u,

VIAS DE PROPIEDAD, O AL SERVICIO DE EMPRESAS
PART ICULARES,

En Kilém. FD-1+3LL espuela derecha EN, con -
capacidad para 14 u,, propiedad de LA CORDE-
LERIA LOURDES, S.A. (Via ancha udnicamente).

En Kildm. FD-2+617 espuela izquierda ES, con
capacidad para 3 u., propiedad de MAYAB,

En Kilém. FD-2+785 espuela izquierda ES, con

21).=

b R

. capacidad para 3 u., propiedad de la C.F.E,
(Vfa ancha Unicamente).

En Kildém. FD-3+026 espuela izquierda EN, --
con capacidad para 41 u,, denominada RUZ y!
propiedad de la C.F.E. (Via ancha dnicamen-
te).

En Kildm. FD-3+053 espuela izguierdas ES, --
con capacidad para 14 u., propiedad de la -
C.F.E. (Via con tercer riel).

En Kildém. FD-3+160 espueia derecha ES, con!
capacidad para 21 u,, propiedad de HILANDE-
RIA MAYAPAN, S,A.

En Kildm. FD-5+138 un ladero izquierde, en’
el gue se apoya una espuela ES, con capaci-
dad para 5 y 15 u. respectivamente, propie-
dad de VIBROBLOK PENINSULAR, 5.4,

En Kildm. FDO-5#557 un ladero derecho, del -
que conecta una espuela £S5, con capacidad -
para 6 y 16 u. respectivamsnte, propiedad -
de REFRESQUERA PENIMSULAR, S.A.

IV.- VELOQCIDADES MAXIMAS AUTORIZADAS EN ESTE DIS
TRITO, AL MORTE ¥ AL SUR.
T
FD- 0.0 a FD- 1.9 38 £8
FD- L FE S S 1Y O - 56 50
FD- 18.6 a FD- 24, | £5 47
FDO- 24. ) a FD- 4|.5 65 47
FO- 41!.5 a FD- 54.8 53 50
FD-. 54.8B a FD- 66.86 54 o
FD- 66.6 o FD. g4.9 5T 50
FO- 94.9 ¢ FO_ 108, 3 54 45
FD- 108.3 o fD- 19,8 58 46
FD-119.8 a FO. |22 3 50 38
FD- 122, 3 a FD- 150.3 58 51
FD-150.3 g FD- 164, | 55 49
FO-164. | g FD- I73.8 58 49
FD_ I173.8 g FO_-I77.2 5 1 4 ]
DISTRITO DE PETO.-
L= En el Kilém, FP-26+736 existe una "y" forma

da por una via de ccnexf@n que une las wvias
principales de ios Distritos de Peto y Sotu
ta.

I1.- TRENES QUE DEBEN EMTRAR VIRADOS.

Todos los trenes rumbo zl Norte, entrardn -

de frente a iz estacidn de PETO, virandose!
iy

despues de su 1legada.

ITI.- VELOCIDADES MAXIMAS AUTORIZADAS EN ESTE Lis
TRITO, AL NORTE Y AL SUR.

T TRAMOS PASKJ?‘{EI?DS Mr‘);..‘;.aqa.
EB= %9 o FF - 100 37 35
FP- 0.0 @ FP- 27.5 g4 a0
FP- 27.5 @ FP- 34.9 40 37
FP—- 34.9 a FP- 49.0 40 34
FP- 49.0 o FP- 59.8 34 | 31
FP- 59. 8 ¢ FP- 75.0 ap 34
FP- 75.0 a FP- S50.4 40 36
FP- 80.4 a FP- 89.3 38 36
FP- 99.3 o fP. 108.6 35 35
FP- 108.6 a FP_ 137.7 35 34
FP- 137. 7 a FP-152.8 39 35

IV.- VIAS DE PROPIEDAD, O AL SERVICIO DE EMPRE —-

SAS PARTICULARES,
En Kildm. FP-2+548 unz espuela derecha ES,-
con capacidad para 21 u. propiedad de la --
CERVECERIA YUCATECA, S.A,

DISTRITO DE SOTUTA.-

I.- El punto finasl de 1a vfa en este Distrito,-
estd en el Kildm. FS-57+100,




SR

II.-

VELOCIDADES MAXIMAS AUTORIZADAS EN ESTE DIS-
TRITO, AL NORTE Y AL SUR.

f_rs- 0.0 ¢ rs- 5.9 35 33
FS- 9.8 o FS- 22.3 35 34
FS- 22.3 o FS- 28.1 35 35
FS5- 28.1 @ F5- 35.2 3s 30
F§- 35.2 a FS- 56.8 42 41 |l

23).= DISTRITO DE VALLADOLID.-

I.-

TRENES QUE DEBEN ENTRAR VIRADOS.

" Todos los trenes rumbo al Norte,~&htrardn de

frente a la estacién de Valladolid; virando-

se después de su llegada.

El punto final de la via en este'DiStrito, -
esta en el Kildm. FX-36+719. o

VELOCIDADES MAXIMAS AUTORIZADAS EM ESTE DIS-
TRITO, AL NORTE Y AL SUR,

|I TRAMOS Pﬂsi:.;‘-rfb? W’
|"Fx- 0.0 o Fx- 5.1 a1 35 |
N _Fx- 8.1 o Fx- 14.2 %l i
l—Fx-—1s.2 o rx. 23.8 a1 | 36
" FX- 23.8 a FX- 36. 1 41 35

2L).= DISTRITO DE PROGRESO.-

I.=

DISTRITO DE

Mérida, Yuc,

Umén, Yuc.

Chochold, Yuc.
Maxcand, Yuc.
Halaché, Yuc.
Campeche, Camp.

DISTRITO DE

La vfa principal de este Distrito, empalma -
con la via principal del Distrito de Campe--
che en el Kilém. FA-891+185,

IIL=

§ su punto final de via se eficuentra en el -
Kildm. FN-32+427, (Lugar en que principia el
Muelle Fiscal).. ;

Como exceptidén a la Regla 360 segundo parra-
fo, asf como a la definicidn de PATIO del Re
glamento de Transportes, el movimiento de 13
vfa principal_en-et-Uistrito de Progreso, po
dré regirse por autorizaciones escritas de -
la Oficina de Despachadores, y_en este caso!
se ‘expedirdn-come érdenes de tren con su nd-
mero—-correspondiente para que aparezcan en -
el libro de érdenes.

VELOCIDADES MAXIMAS AUTORIZADAS EN ESTE DIS-
TRITO, AL NORTE Y AL SUR.

TRAMOS PASK.??:‘E’EOS Iﬂ&;‘;a’fz I!

EN—T0.0 o FN- 18.6 - 37 31

V.- -

EN-—1B.6 0 FN - 32.3 46 41

VIAS DE hRDPIEDAD, 0 AL SERVICIO DE EMPRESAS
PARTICULARES.

En Kilém FN-1+245 una espuela.ES, con capa-

—-cidad para 2 u., propiedad de GAS DEL MAYAB,
i .

S

" En Kildm, FN-34530 ladero fzquierdo y conec-

_En Kilém. FN-5+303 un ladero izquierdo con

-bdscula, y en-el extremo de la espuela una

tada a este, una espuela EN con capacidad pa
ra-83 y & u. respectivamente, propiedad de -
CORDEMEX.

capacidad para 9 u.; en el que empalma una
espuela ES, en esta se apoya un ladero con

bifurcacidn, con capacidad total para 69 u.,
propiedad de-SIDERURGICA DE YUCATAN.

CAMPECHE . -
C. de Adscripcién C.
Clinica Hospital

H. T-1 B.
Cx
Clinica G
s
G2
H.

Jiarez

Clinica Hospital
Clinica
C. de Adscripcién C.

ESCARCEGA. -

San Dimas, Camp. Clinica C.
Pixoyal, Camp. Clinica Cil =~
Escércega, Camp. C. de Adscripcién C.H, T-3
Candelaria, Camp, Clinica c.
E1 Triunfo, Tab. Clinica c.
Tenosique, Tab, C. de Adscripcién C.H. T-3

DISTRITO DEL USUMACINTA.-

Palenque, Chis.
Salto de Agua,Chis. Clinica
Gonz&lez, Tab,

Tacotalpa, Tab.

Teapa, Tab.

Villahermosa, Tab,

Clinica (043
E-.
Clinica G
Clinica C.H. T-3
C. de Adscripcidn B. Apoyandose en:
Clinica Hospital T-1

DISTRITO DEL MEZCALAPA.-

Judrez, Chis.

Zanapa, Tab.
Rueda, Tab,
Tancochapa,

Coatzacoalcos, Ver. C.

Clinica s
Clinica G
Clinica €.
Ver. Clinica G,

wHe

T-1

de Adscripcidn C

DISTRITOS DE
Mérida, Yuc.

Tixkokob, Yuc.
Cacalchén, Yuc.
Tekanté, Yuc.

Izamal, Yuc.
Valladolid,

Tizimin, Yuc./

DISTRITO DE

Mérida, Yuc.

Acanceh, Yuc.

Tekit, Yuc.

Tzucacab, Yuc.

ELI.M.S.8. CUENTA CON CLINICAS Y HOSPITALES EN LOS SIGUIENTES LUGARES:

TIZIMIN Y VALLADOLID.

C. de Adscripcién C.H. T-1 B. Jufrez

" Clinica Hospital G
Clinica (%
Ciinica €y
Clinica Hospital C

Yue, Clinica Hospital
(i
Clinica Hospital T-3

PETO, -
C, de Adscripéién_C.H;;T—1 B, Judrez

cl{nica Hospital = C.
Clinica .
Clinica e

DISTRITO DE SOTUTA.-

Mérida, Yuc.

Seyé, Yuc.

Hocabd, Yuc.

Huh{, Yuc.

DISTRITO DE

Mérida, Yuc,.
Chuburng, Yuc.
Progreso, Yuc.

—27—

C. de Adscripcién C.H, T-1 B, Judrez

Clinica c.

Clinica cC.

Clinica ) (30
PROGRESO, -

C. de Adscripcién C,H, T-1 B, Judrez
Clinica G
Clinica Hospital T-3.
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