SEGURIDAD ANTE TODO
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_ARTIGULO 13 DEL REGLAMENTO DE MEDIDAS
PREVENTIVAS DE ACCIDENTES DEL TRABAIO
(Publicada en el “Diario Oficial" ?
del 29 de Noviembre de 1934)
i“los accidentes deben evitarse a foda costa,
para lo cual todo empleado u obrero debe hacer
. lo que esté a su alcance para conseguirlo, aunque
para ello tenga que desempefiar en un momento
_Ldadn_las labores de ofro™. .
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OFICIALES DE LA DIVISION

MANUEL ORTIGOZA SERRANO
AYUDANTE SUPTE. S5.T.
JALAPA, VER.

RUBEN HERNANDEZ JUAREZ
AYUDANTE SUPTE. S.T.
JALAPA, VER.

CUAUHTEMOC DURAN ORTEGA
AYUDANTE SUPTE. S.L.
JALAPA, VER.

MANUEL CHACON VIVEROS
AYUDANTE SUPTE. S.L.
JALAPA, VER.

JOSE MALDONADO LANDA
JEFE DE DESPACHADORES
JALAPA, VER.

JOAQUIN CASTILLO GALVAN
SUPERINTENDENTE COMISIONADOQ
VERACRUZ, VER.

PEDRO CADENAS LARA
SUPTE. DIVISION
JALAPA, VER.

REGLA “B"' DEL REGLAMENTO DE
TRANSPORTES.
“Es indispensable que todos los empleados cum-
plan estrictamente con el Reglamento y con las
instrucci especiales, compenetrindose perfec-
tamente de uno y otras. En caso de duda sobre
su correcta interpretacion, deberin solicitar a su
inmediato superior las explicaciones necesarias'’

DIVISION DE JALAPA

HORARIO No. 14

Comienza d regir a las Oh. OIm. del Lunes
I8 de abril de 1977

Hora del Meridiano 90

UNICAMENTE PARA EMPLEADOS

ALFONSO ORTEGA NUNEZ
SUPTE. GRAL. DE TRANSPORTES
MEXICO, D. F.

JOSE MARIA LOPEZ ESCAMILLA
SUBGERENTE DE OPERACION
MEXICO, D. F.

ALFREDO SUAREZ RABAGO
SUBGERENTE GENERAL
MEXICO, D. F.

LUIS GOMEZ ZEPEDA

DIRECTOR GENERAL
MEXICO, D. F.

Ferrocarriles Nacionales de Mexico
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TONELAUJE

TONELAJE ECUACIONADO es una base nominal -
técnica que tiene por objeto compensar uniforme -
mente el factor "resistencia' por pendientes ascen
dentes o friccibén para los trenes compuestos de ca
rros cargados y vacios, o de cargados y vacios al-
mismo tiempo, cualquiera que sea el nimero de -
unidades de que se compongan.

PARA ECUACIONAR EL TONELAJE de un tren y -
ajustarlos al que marca la tabla, obténgase de las-
guias el peso bruto (tara y contenido) de cada uni -
dad y cuando ésto no sea posible calculese el peso-
del contenido de una manera estimativa. Agrégue -
se al peso bruto de cada unidad que lo componga -
(va sean coches o carros cargados o vacios) la ci -
ira que muestre 1a columna "FACTOR CARRQ" en
el tramo correspondiente. Ejemplo:

42 carros, con peso bruto total de.... 2,100 Tons.
Factor carro 10, que multiplicado

por 42 (carros), esiguala........ w¥o 420 Tons.

g B 5 SR 2,520 Tons.

ecuacionadas.

CUANDO LAS CONDICIONES ATMOSFERICAS lo -
requieran, puede reducirse hasta el 5% del tonela -
je ecuacionado, informaéandolo al Jefe de Despacha-
dores desde la primera oficina de comunicacicn en

servicio,




TONELAJE

ECUA

LOCOMOTORAS DIESEL
CLASE DE — 36 | DE — 37 | DE— 38 | DE — 35 | DE — 35
9200 9100 9000 9300 8 900
NUMEROS A A A A A
9299 9129 9044 9316 8986
VELOCIDAD MINIMA AUTORIZADA EN K.P.H. 18 I8 I8 18 |8
VELOCIDAD MAXIMA AUTORIZADA EN K.P.H. 105 12 105 105 105
RELACION DE ENGRANES 62— 15 | 74—18 |74—18 | 74—18 | 74—18
CABALLOS DE FUERZA (H.P.) 2000 2250 1800 3600 3600
Fza de tracc. continuada en lbs a la velocidad minima 50,000 55,000 46,000 78,000 78,000
BASE RIGIDA EN PIES Y PULGADAS 9'o" 9' 0" 9' 0" 13' 5" 13's5"
PESO EN TONELADAS METRICAS 113.3 109.8 110.0 165.0 165.0
RUMBO AL NORTE FACTOR
DE A CARRO T o}
VERACRUZ CARDEL 2 1805 1970 1655 2815
GARDEL TAMARINDO 2 1460 1600 1345 2270
TAMARINDO PACHO 2 465 510 430 730
PACHO JALAPA 2. 485 530 445 750
JALAPA LAS VIGAS 2 465 510 430 730 ()
LAS VIGAS ORIENTAL 2 2420 2640 2220 3775 s
ORIENTAL GRAJALES 3 1470 1610 1355 2300
GRAJALES CITLALTEPEC 3 850 935 785 1330
CITLALTEPEC ALDAVE 3 1800 1975 1660 2815
ALDAVE PUEBLA 3 2455 2690 2260 3825
TEZIUTLAN ZAUTLA 2
ZAUTLA ORIENTAL 2
RUMBO AL - SUR FACTOR
DE A .CARRO
PUEBLA ALDAVE 3 965 | 060 890 1505
ALDAVE CITLALTEPEC 3 1080 1185 935 1695
CITLALTEPEC ORIENTAL 3 2485 2725 2290 3885
ORIENTAL LAS VIGAS 3 1855 2035 1710 2895
LAS VIGAS JALAPA BAJADA | BAJADA | BAJADA BAJADA
JALAPA EL CARRIZAL 3 1705 1870 1570 2670
EL CARRIZAL VERACRUZ 3 2065 2260 1900 3230
ORIENTAL OCOTEPEC 2
OCOTEPEC POCHINTOC 2
POCHINTOC ZAUTLA 2
ZAUTLA ACUACO _
ACUAGCO ZARAGOZA 2 ¢ ™
ZARAGOZ A TEZIUTLAN 2 »

Locomotoras DE-22,23,24 y25 remolcan igual fonelaje que las DE-36

Locomotoras DE- 38 serie 9,400 remolcan igual tonelaje que las DE-38 serie 9,200,
Locomotoras DE -2 remolecan igual tonelaje que las DE-17

NQ TAS:

1) CUANDO UNA MAQUINA no pueda remolcar el toneiaje que le marco |a tabla, dese
oviso al Jefe de Despochadores y ol Ayudante del Superintendente S.L., por medio de
un telegramo que firmaran e Conductor y el Maquinista, informendo laos causas y la reduc-

cidn que se efectuo,

2) CUANDO POR CUALQUIER CIRCUNSTANCIA sea necesaris independizar un moter de traccion
o las locomotoras, deberdn correr o su Terminal con maguing solo o con caboose, conser -
vando an su recorrido una velooidod de 38 kilometros por hora, o excepcion de |os trayectos
que esten protegidos por menores velocidodes, Deben tener presente que al independizarse un
mofor de traccidn, los restontes guedan conectados en paralelo con el generador principal, y
en tales condiciones es peligreso remolcar toneleje que haga bajar la velocidod de las loco -

motaorgs, o menos de la que se esto senalondo, par io jue es de suma importancia cumplan
estrictamente con estas instrucciones.

—_—2 —



CI1 ON A DO (PARARIEL SECO)
ELECTRICAS (N. DE M. )
“F DE — 58 [ 3@ [ DB~ 3| DE =30 | -DE== gL DE — 270 BE =26, DE = |7 DE — I8 | DE — 28 | DE — 28
8700 8600 8500 2400 8300 8200 8100 7000 SR00 5400 80
A A A A A A A A A A Iy
_ 8767 8619 B 585 8409 8331 8254 8144 7034 5889 5416 803
18 | 8 25 25 I8 25 20 |8 18 17.2 72
105 1085 105 105 105 105 105 105 90 56 56
62—15 [ 74 — 1B | 61— |6 | 61 —18 | 74—18 | 61— 16 | 74 — 18 62—15 | 62— 15 |6 -3 -1|6—3—]|
3000 3000 3000 3000 2750 2500 2400 1750 1310 800 800
78,000 | 78,000 | 73,000 | 50,000 | 70,000 | 48,000 | 53,000 | 44,000 | 34,000 | 21,700 | 21,700
|3l?ll ]|I2I| lal?il gIOII 12Iell 9IOII 9I 4H 9IOH 9IOII iololl |OIOII
i87.0 172.4 165.0 120.0 156.0 _110.0 116.0 i05.0 76.0 55.0 55.0
2815 2625 2070 2405 1985 1905 1580 1220
2270 2130 1680 1950 1810 i550 1285 995
: 730 680 540 620 515 495 410 320
]E*\ 750 700 560 640 535 515 425 330
: 730 680 540 620 515 495 410 320
3775 3530 2780 3235 2665 2560 2125 1645 R
2300 2150 1695 1970 1625 1560 1295 1000
1330 l245 985 | 140 845 905 750 580
2815 2635 2080 2415 1995 1215 1590 1210
3825 3580 2830 3280 2710 2600 2160 1670
220 220
1200 1200
!l
1505 1410 L1745 1290 1070 1025 850 660
1695 1580 1245 | 445 | 195 | 145 950 735
3885 3635 2870 3330 2750 2640 2180 1690 I
2895 2710 2145 2480 20355 1970 1635 1260
BAJADA BAJADA BAJADA | BAJADA BAJADA | BAJADA BAJADA BAJADA i
2670 2495 225 2285 | 885 181G 500 1160 |
3230 3020 2380 2765 2280 2180 1815 | 1400
1065 1065 |
Pl s it RN S | 500 500 j
] 405 405 ;
éL’ | BAJADA . BAJADA
= 480 | 460 |
280 25G |
h
i
|
1
cpmy




f . o i
o——— RUMEBS® AL NORTE ¢1,| DISTRITO DE CARDEL
£c g
NUMERD = PRIMERA | B8|5E2
SEGUN.D A cL A SE o
DE LA - CLASE |53k £e: HORARIO N2 14
e enyl 491 493 o1 |E38|Fs7
ESTACION
e e T T e ESTACIONES
. H. M,
vV - 47| &0 SR T DN YERACRUZ PASS. (vX)
H.M. H. M, H. M, 1.3
V — 469 468.8 5. 23.00 5.21.00 S. 6.05 7.27 B 10 |IDN VERACRUZ CGA. {ve)
x B. 6
V—4861 | 460.2 23.18 21.18 €.23 p 7.40 D TAMSA (SA)
T.0
V — 454 453.2 23.28 21.28 6.33 p 7.50 € Ip SANTA FE (sF)
5T
V — 448 | 447.5 23.36 “21.36 6.43 p 7.58 1.40 5 i VARGAS (vs)
0.9
V — 447 446.6 | .o b LOMA DE IGUANA
0.86 4.6
Vv — 4a42A| 442.0 b 8.05 . HATILLO
0.7
V — 442 441.3 b PUREZA
3.4
V — 438 437.9 23.49 21.49 7.00 p 8.13xs02 | 0-84 D ANTIGUA (Gu)
1.8
V — 437 436.3 b LA POSTA
0.61 it
vV — 433 432.2 - b 8.22 9 SALMORAL f“\
4.1 L i
v — a29 | 4a28.1 0.0l 22.01 7.30 p  8.30 1.70 D CARDEL “1F)
4.5
v - 424 423.86 b |37 5 PASO {?r‘z‘mms
V- 423 422.5 0.14 22.14 7.43x02 (b 8.37 GUAYABAL
4.5
V- 418 418.0 b 8.45 S = CHICHICAXTLE
2.5
V- 416 415.5 0.42 22.42 8.10 p  8.51 DN BDO TAMARINDO (ND)
9.0
V- 407 | 406.5 1.05 23.05 8.40xs04)p 9.10xe04[238 1 'S Ip LOS IDOLOS (CN)
: . 9.05,. 10.1
V- 397 | 396.4 1.30 23.30 9.357101 |, 9 28p493| 2.57 | 12 py EL CARRIZAL (RA)
3.4
vV — 393 393.0 b 9.32 254 10 TIGzﬁll;LOS
V — 391 390.3 1.46 23.46 9.53 b 9.38 APAZ APAM
. 6.7
V- 384 | 383.6 b 9.51 2.52 8 SOUTER
= 2.9
V - 381 380.7 2.13 0.13 10,18 p 9.58 2.31 DN BDO PALMAR (MR)
. 15.8
Vv - 365 | 364.9 2.34 0.34 10.56 |p 10.19 14 lown CHAVARRILLO (RI)
3.6
V - 362 361.3 b 10.28 EL CHICO
2,50 [k o
VvV — 358 357. | 2.54 0.54 il 18 p 10.36 D ALBORADA ~7p)
2.3
Vv - 355 354.8 b 10.42 ey ROMA
4.7
v — 351 350, 1 3.11 L1t 11.33 p 10.52 2,53 D PACHO i{CH)
’ T8
YV — 343 342.6 b 11.08 LOS BERROS
2.50| 20 4.8
V- 338 338.0 L. 3.40 LL 1.40 LI 12.05 L. 11.20 DN JALAPA (DS-JA)
| H. M, H. M, H. M. q  H.M.
60| 49| 493 101
[+]
CARGA CARGA CARG A PASAJEROS HORARIO N% |4
DIARIOQ DIARIOQ DIARIO DIARIOQ
Direccion Superior "RUMBO AL NORTE"
NOTAS:
I)- Nos. 10l y 102 hacen parada por sefial en Kilom, V-367 + 725,
2).- Lo distancio efectiva entre Paimar y Chavarrillc es de 9.1 Kms.




DISTRITO DE CARDEL o £ RUMBO AL SUR cAPACIDAD | BASCULA
23 COMBUSTIBLE
: o = DE LAS VIAS
iEsllrae] PRIMERA] 5 £ aiuENAD) A CL A SE |aumuares | 6ANADO
HORARIO N2 |4 tw|wiE EN UNIDADES | M: GIRATORIA
2ES|E3E] 102 602 494 492 | oeiswrs, | REGSTRO
< TELEFOND
= it
ESTACIONES Feares | ciaradi s pranio: ColARIO Sitaia olamo  [Ecares|ovras Y
DN VERACRUZ PASS. (vX) L. 1925 RT
L3 H. M, H.M. H. M,
DN VERACRUZ CGA. (vey| 13 19.23 L. 9.00 L. 11.05 w715 || paTiO B CMRTY
8.6 i
D TAMSA (sA) 180 1 19510 8.45 10.47 16.57 - |[s52 T
T.0
D SANTA FE (SF) 8 p 19.02 8.35 10.34 16.48 - Jas GT
5.7 .
b VARGAS vs))_& | !-28 |, 1854 8.26 10.25 16.38 51 6T
0.9 3 .
LOMA DE [GUANA b v NO HAY
4.6 i
HA;’!I;LO i |isg b 1847 NO HAY
PUREZA b NO HAY
3.4
D ANTIGUA @) p 18.39 8. I3x10l 10.09 16.24 1 00 T
1. 6
LA POSTA GiaE NO HAY
" SALMORAL 10 b 18.28 NO HAY .
E 4.1 PATIO
C CARDEL (F) 0.76 [p |8.20 7.50 9.56 16.1 1 30 — 70 GTY
4.5 i
PASO DE VARAS NI NO HAY
GUAYABAL b 18.09 7.43%493 9.48 16.03 79 T
4.5
CHICHICAXTLE g b 18.03 NO HAY
2.5 PATIO
DN BDO TAMARINDO (ND) p 17.58 7.33 9.38 15.53 48 — 76 RY
5.0 0.00
D LOS 1DOLOS o)) p 17.41 7.05 SLON 1525 105 T
10.1 .
DN EL CARRIZAL (rRA}| 23 p 17.24 6.40 8.14 15.00 124
3.4
TIGRILLOS b 17.13 NO HAY
2.7 2 FLos
APAZAPAM : b 17.06 6.23 7.57 14.43 54 T
6.7
6. AY
SOI;LER 23 |0.00 218653 NO H
pN BDO PALMAR {MR) p 16.47 5.56 7.30 14.16 80 — IO
1548 9 |o0.30
DN CHAVARRILLO (R1) ¢ p 16.26 5.35 7.06 13.55 100
i.6
EL CHICO b b 16.15 NO HAY
4.2 " |o.00
n ALBORADA (zD) p 16.07 5.15 6.46 i13.35 53 — 9 T
& 2.3
L ROMA ! b 16.02 3ES
4.7 15 .
D PACHO {(cH | 1-61 ]p 15.53 4.59 6.30 12,19 74 T
T.5
LOS BERROS b 15.39 NO HAY
4.6 il 0.00
DN JAL APA (DS-JA) S. 15.30 S. 4.30 s. 6.00 . 12.50 PATIO BCGRTY
H. M, _ H.M. H.M, H. M,
102 602 494 492
HORARIO N©° |4
PATAJEROSZ -CARGA CARGA CARG A
& DIARIO DIARIO DIARIO DIARIOQ

Direccion Superior "RUMBO AL NORTE"

El perfil de este Distrito en la Pag. 10




F_——fl—_ﬂ_——.—-—’_ —r——————
| RUMBO AL NORTE s£,.| DISTRITO DE LAS VIGAS
i NUMERO plsTancia PRIMERA |w= 3 :§§
| DE SEGUNDA CLASE CLASE ;-tg 25;
.- DE LA BUENAVISTA EES Iz HORARIO NS ¥4
| 495 601 491 101 §§§ .‘-E"
ESTACION
KiLoMEIROS OlaRI0 CoIARID ©BIARIO A iare. | ciento prsasos ESTACIONES
H. M. H. M. H .M. H.M.
v - 338 | 338.0 |s.7.05 S. 5.10 S. 4.05 S.11.40 ool o [N JALAPA (DS-JA)
g 7.0
V — 331 331.0 7.26 5.31 4.26 p 11.54x496 _ b BANDERILL A (84)
8.0
V - 323 323.0 7.50 555 1 450 12.08 288 12 DEHESA
i 6.4
V =817 d 306.86 8.09 6.14 5.09 p 1222 : ' lon SAN MIGUEL (MU)
. 1.4
vV - 307 | 306.2 8.39 6 .44 5.39 b 12.4] 17 JILOTEPEC
4.6
vV — 302 301 .6 8.51 6.56 5.5] p 12.50 7 o CRUZ VERDE {RD)
2.50 3.5
V — 299 | 298.1 b 1257 NEGRO
: 3.4
V -295 | 294.7 b 13.05 IS - LOMA DE TABLAS
: 1.9
V - 293 292 .8 9.28x492 | 7.22 6.17 b 13.10 DAVID S. ALONSO
7.8
| v -285 | 285.0 9.52x436 | 7.58 6.49 b 13281102 '3 lon BDO LAS VIGAS (GS
! 9.7
b v =276 | 275.3 10.08 8.13 7.04 b 13.42 Lggy 8 CRUZ BLANCA )
5.0 i
fv =271 270.3 10.18 8.2 1 7.12 p 1348 0.86f 4 |Ip RUBIN AN
| 4.9
i Vo 266 265.4 10.28 8.30x492 | 7.19 b (225 0.621 3 1Ip PEROTE (PO)
: : 13.0
v —253 | 252.4 10.46 8.45x496 | 735 p14.10 028] ° Ip TOTALCO (ON)
7.8
Vv —245 | 244,68 bl4.18 0.80 ARTESIANO
1.35| Il 3.9
V - 24] 240.6 b 14.22 PIZARRO
4.1
vV —237 | 236.5 11.06 9.05 7.55x492|p 1428 0.50 D TEPEYAHUALCO ()
|
vV —232 231 .4 . b 1433 gsol 2 TIT!E-‘,.QBNAPA
Vv — 228 227, 11.18 9.7 8.07x456[b 14 38 VARELA
- ) LI, [ . 8. LI 4, ]
v 218 217.4 L l}I!IE.O il 3_3_0 LI g“&‘o quﬁlg‘o 0.57 7 |DN ORIENTAL (x)
495 601 491 101
. HORARIO N2 14
CARGA CARGA CARGA PASAJERODS
DIARIO DIARIOQ DIARIO DIARIO
Direccion Superior 'RUMBO AL NORTE"
ESTADO | FURSLE
.I\_\_\;.'
/ |
0 < 4 o
: s T ARl 5
= a = =) < w
2 S 50l Bt Rt LlSEeE
3 azp3 3 Sazd I3 FEc 2 pf o= S
E o If¥. z 338% SESxz 28 T ¢
= © $o059 w =3 o Sz 84 = E
N s oi:"L £, ﬁ&"r 020-11 T S R
=2 N
I e 97 1 AL
Sag P~
=] A
z ol 2200
| z/r” I
: A ! - 12000
]
! 1800
[xiLome TrROS 88.6 75 50 25 0.0
:. :'lilgtoilhii-rqi AL NORTS m{E 3.04| 2.67 o3 2,74§g 2l s i 0.00 p.80| 0.00 53]57]
. ASCENDIENCO L SUR [0.00] 3.08 [261] .97 [254]205] .00 2osq 140 toop.ecledo.s0] 5f2s]o.00
| CURVATURA MAX. 15° [refisd P22t T 2030"
| DiISTRITO DE TEZIUTLAN
s e il e e L TN P
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CAPACIDAD

DISTRITO DE LAS VIGAS |:§. RUMBO AL SUR p——
$dc PRIMERA e s
Z E% ; - CLASE ~SEGUNDA CLASE AUXLIARES Ranane
HORARIO N9 14 sw Z|4 2 WESA GIRATORIA
#z Mz 3 102 492 4986 602 DE (8 MTS, REGISTRD
] & TELEFONO
ESTACIONES voaner | cienro] "oiamo € iARID Cotamo CARSE  escaresloraas S
4 H.M. H.W. H.M, H.N.
DN JALAPA ©s-48 5 |30 ILLI5IO LI11.20 L1215 L. 3.00 PATIO BCGRTY
T.0 i
D BANDERILL A (Ba) b 1456 11.02 11.54x101 2.41 ol - 3 T
8.0
DEHESA 19 1441 10.42 11.22 221 56 T
6.4
DN SAN MIGUEL mu)_"> p 14.29 .10.26 11.07 2.05 y v ST T
10.4
JILOTEPEC Ci b 14.10 10.01 10.43 1.40 65 T
4.6
D CRUZ VERDE (ro)) '° p 14.02 9.50 10.32 1.29 60 T
P 0.00
NEGRO b 1354 NO HAY
: 3.4 20
LOMA DE TABLAS b 13.47 o NOHAY
DAVID S. ALONSO b 13.43 9.28x435| 10.11 1.07 35 - T
7.8 18 PATIO y
ON BDO  LAS VIGAS (GS p 13.28x10) 9.07 9.52x495| 040 183 GRY
__ CRUZ BLANCA e L LOOIETE 8.44 9.27 0.16 o1 6
lf\\ RUBIN g € | 212 |5 1300 8.37 9.18 0.09 l6 - 78 T
; v 4.9 5 0.78 13.03 PATIO
) PEROTE (PO) b (e 8.30x601| 908 0.02 50 - 44 GTY
13.0 -
D TOTALCO o3 19781, 1546 8.15 8.45x601 | 23.45 63 - 17 T
1 7.8
ARTESIANO 0.70 | 1237 NO HAY
a.0 17
PIZARRO L5411y 1232 . HE NO HAY
4.1 i
) TEPEYAHUALCO () C-58 ) 1257 7.55x431| 820 23.26 78 T
TITIE.ABNAPA o0 | omes D22 NO HAY
VARELA b12.15 7.38 8.07x4s1| 23.13 62 T
DN ORIENTAL (X)] 10 |0286 S.I%.g?: S, ?.55 S. g.as 5.23.30 PATIO CGRTY
M H.M. M. H. M.
102 492 496 602
HORARIO N2 14
PASAJEROS CARGA CARGA CARGA
DIARIOQ DIARIO DIARID DIARID
. .’ A 1 1}
Direccion Superior RUMBO AL NORTE El perfil de este Distrito en la Pag. 10




pasodas, protegiéndose en ambos casos por medio de abanderados.

L |
3 =
ESTADOS .§+§+_ PUEBLA ]
e F
-
[ | g%
) .
E | | - 8 He 8 L]
2 - < mn
w | 1 4 - EE% B4 B
&t E ag e Ear 52§
< I; |5 x & 5 X % \ e =
Yz o iz S ) S
518 5 825 1 N
L1] B = __L
L3 1 <
2200
2000
1800
KILOMETROS 189.4 175 150 127.4
VENDIENTE  Rononte 119 pad282s[Ckan 134 1.87[0] 0.5d aoo
ASCENDIENDO A 3uR [0.53D.21/a0l46[2| Z[102] 0.00 [240 ree
CURVATURA MAX, 48 80| 49
DISTRITO DE GRAJALES

1).- El tiempo de itinerario de los trenes en Amozocse aplica frente a la estacion. (Excepcion a la Regla 5 ).

o
oistancia RUMBO AL NORTE |g#_IDISTRITO DE GRAJALES|g g. RUMBO AL SUR |Cipacioac |
NUMERO | pE saN e § e so¢ = DF LAS vIAS [COMBUSTIBLE
Lorenzo | SEGUNDA | PRIMERA Jw o= 5 2 *hEfzs PRIMERA | SEGUNDA | ..\ iapes | GaNADO
DE LA - CLASE CLASE Ezg ;g: HORARIO N2 14 §=: w ;§ CLASE CLASE N bbaDEs | mEsisTRO
PuesLa | 495 131 g3g8|Ecd FERlE3E 132 4986 DE 18 MT3. |TELEGRAFONQ
ESTACION & w x:os o e
sizomernce| - Skma | AERTRIERERT b ron fipatie esPACTonED— - IEHSHERIE L @atichns. .| —canss | Tormag] - -
H. M. H.M. CH.M, H M.
v —218|189.4 |s. 12.20 |s. 20.10 DN ORIENTAL (x) L 11,30 . 642 PATIO | CGRTY
I1s| & L ¢ 8 |053
VB— 184| 183.3 12.3] 20.19 D CARMEL A (KC)L) p 119 632 32
o} *
VB— 79| 178.2 20.26 |0.42 a VICENCIO i 021b 11.10 NO HAY
3.9 ¥ 2
vB— 1751743 | 12.46 |b 2032 |028 MANANTIALES 000, |04 619 | 34 6
0.29 o 0.46
VB—170| 169.5 b 20.41 : SESMA 46l 10,56 NO HAY
2.5
VB—167| 167.0 b 20.46 |0.00] i CHIAPA 15 | 000y |05 NO HAY
141 a2 1.04
VB—163| 162.8 13.11 |p 2054 | D GRAJALES  (AS) D41, 10,45 6.00 19-12EN| G
.84 7 5.6 7 | 1.02 :
VB—158|157.2 13.20 |b 21.04 JARA b 10.35 5.42 34
4.9
VB—153| 1523 b 21.13 %57 IXTENCO " b 10.28 NO HAY
' - g5 3.3
VB—149/149.01 13.44 [b 21.18 CITLALTEPEC 000}, 1022 526 | 34 Y
iz
VB—148|145.8 b 21.23 |99 & LOS PINALES = b 10.15 NO HAY \\
Tz 1 i
VvB—139|138.6 14.01 {p 21.34 |0.50 D ACAJETE (cJ) 2.40|p 10.00 502 39 QJ
: 2.9
VB—136|135.7 b 21.39 TEPATLAXCO 5 NO HAY
] 0.00| 11 8.1 15 | 186
VB-128|127.6 |U. 14.20 | 21 49 DN AMOZOC™  (AM) S. 9.38 |s. 440 PATIO| RT
H. M. H. M. H. M. H. M,
495 131 32 496
HORARIO N |4
CARAGA FPASAJERDS PASAJEROS CARGA
DIARIO DIARID DIARIC DIARID
Direccion Superior '"RUMBO AL NORTE"
NOTAS:

2).- En Amozoc, los trenes del Distrito de Tecamachalco estan autorizados para usar la via principal del Distrito de Grajales

y los trenes de este dltimo estdn autorizados para usar la via principal del Distrito de Tecamachalco, para encuentros o
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o€ LA Chase case JEEERIZ HORARIO N2 14 [§uF|E S5l cuase CLASE  lenumoaoes | reqistro
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e ORIENTAL 475 131 [Eﬁ 28 z " ¢ E"' § = g 132 476 DEIZNTS. | e
. E
' om0 |erproooumeo | oiAmo. _|ciewTo |Jenos ESTACIONES e T e e e A L ) M
H. M. H W, H M. H. M.
VF— 90| 89.1 |S. 9.00 S.16.30 so05] s D TEZIUJ’LAN (s0) 7 Ll.15.20 L. 7.55 PATIO GRTY
. 3,
VF— 87| 86.1 9.15 b 16.40 CHIGNAUTLA 0.00% 15.07 7.48 18
2.8
F— 84| 83.3 b 16.47 |225 S0SA b 15.00 7ES
z.a I8
F- 81| 809 b 16.54 15 14.52 NO HAY
VEF— 304 COAF:L‘J!'IXCO 2.06 b ”
vF- 77| 76.4 | 938 b 17.05 TEZOMPAM blazs— | 7.22 24
3.8 p
VE— 73| 72.5 b L. 12 5 ATIOYAN i e b 1426 NO HAY
- 267 2.0
F— 711 705 | 954 |b17.19 GOMEZ b 142l . 7.07 12
. v . 1.9
VvF— 69| 68.8 b17.25 LOS MANZANOS Lorlp 1417 NO HAY
6.0 5
VF— 63| 62.6 b17.37 |295| 23 CERVANTES 28 b 14.05 NO HAY
i 4.9 PATIO
57.7 | 1034 Clporrisy. |24 D ZARAGOZA (2 2-541 13.54 6.25 |20- 18| Y
: 133 .2 |.48
55.4 b 17.56 CALIZA b 13.47 NO HAY
1.3
54,1 b18.00 |070| 9o ACUACO 10 | 0.6l |5 13.44 NO HAY
s
vF— 53| 52.2 | 1049  |b18.0s4 |33 OTHON b13.41 il i7
2.3
VF— 50| 49.9 b18.10 ; HILDA CO0|b13.37 NO HAY
311 13 6.0 1.5 ;
VE— 44| 43.9 | 11.17 ~|b18.22 ZAUTLA b 13,26 550 fe= il oy
4.5 se6l| -
VF— 40| 39.4 b 18.30 o= LA ROSA 12 Ibi13.17 NO HAY
2.8
VF— 37| 366 | 1132 |bi18.35 MARTEL Sl 528 27
T2
vE- 30| 294 | 1144 b 18.46 o POCHINTOG I [1L.48 ] p 57 513 |23
5 et 7 |1.30
vF— 25| 250 | 1154 |pi1sss |000 D OCOTEPEC  (JE) p12.50 5.0 20
2.1
VF— 23| 229 b 1859 PAYUCA bl2.43 NO HAY
| .4 0.60
vi- 22| 21.5 b 19.03 = SANTA LUGARDA 55 b 12.40 NO HAY
4.3
vF- 18| 17.2 b 19.09 LA NINA 0-641y 1234 NO HAY
5.3
19.15 |o80 0.60
VE-12A[ 11.9 ' D LIBRES (N 427 14
12.27xi32|P 19.25 o ) P12.27xars|
ve— 12| 11 bisze 4.0 1 LA CONCHA N e B NO HAY
2 4.4
vE— 7| 6.7 | 1239 |b193s LA PINTA 9251 1212 a13 [li?
3 4.6
e 3l 20 B iode |20 VIRREYES b 12.04 0 HAY
10 2.1 I |o.00
v — 218 0.0 LLI2.55 L.l 9.50 0587 DN ORIENTAL (X) S.12.00 S. 4.00 PATIO | CGRTY
H .M. H. M. H. M. H. M.
475 131 132 476
HORARIO N2 14
CARGA DIARIO PASAJEROS PASAJEROS CARGA DIARIO
CEPTO DOMINGO DIARIO ClARID FXCEPTGDQ”"‘GO

Direccion Superior "RUMBO AL NORTE', excepto que N2132 es superior a N2 13! y que
N2476 es superior a N2 475,

"VIA ANGOSTA" ESCANTILLON: 0.914 MTS.

E! perfil de este Distrito en lo Pag. 6
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INSTRUCCIONES GENERALES

1.- LA UBICACION DE LAS VIAS AUXILIARES, designindolas 2 la -
derecha o a la izquierda de la via principal, se ha hecho tomando co-
mo base el orden de progresion del kilometraje.

2.- LOS TRENES DE PRIMERA CLASE, que no deban parar en esta-
ciones, ya sea que corran a tiempo o que tengan érdenes de tren pa—
ra correr tarde, deben desarrollar la velocidad conveniente para evi
tar el tener que pararse en estaciones para esperar el tiempo de sa-
lida.

3.- LOS TRENES REGULARES, que corran retrasades, deben hacer
el "tiempo minimo entre estaciones' si las circunstaneiag lo permi-
ten, para correr a tiempo. Cuando esto no sea posible, inférmese la
causa al Jefe de Despachadores, desde la primera oficina de comuni
cacién en servicio.

4.- TRENES REGULARES CORRIENDO A TIEMPO, que deban hacer
parada en estaciones intermedias donde sdlo tengan tiempo de salida,
deben emplear el correspondiente "tiempo minimo entre estaciones",
ya que la diferencia entre dicho tiempo minimo y el tiempo de itinera
rio es para ejecutar los diferentes trabajos en las estaciones; pero -
los trenes regulares de pasajeros no deben legar al lugar donde de—
jan y toman pasaje, express, etc., con anticipacién mayor de cinco -

- (5) minutos atin cuando el tiempo minimo entre estaciones™, se los-
permita.

X ' MAQUINAS SOLAS O CON CABUS, Y TRENES DE PASAJEROS -
¢ DE CARGA COMPUESTOS TOTALMENTE CON UNIDADES DE - -
ARRASTRE EQUIPADAS CON RUEDAS DE ACERO, deben hacer el -
"tiempo minimo entre estaciones' para trenes de pasajeros, silas -
circunstancias lo permiten. Cuando esto no sea posible, inférmese -
la causa al Jefe de Despachadores, desde la primera oficina de comu
nicacidn en servicio,

6.- TRENES REGULARES DE PASAJEROS Y MIXTOS QUE EN UNA-
ESTACION TENGAN TIEMPOS DE LLEGADA Y SALIDA no deberan -
llegar a, ni salir del lugar donde dejan y toman pasaje, express, - -
etc., antes del tiempo marcado para su llegada o salida, respectiva-
mente.

T.- CUANDQ LOS TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS que tengan -
marcado tiempo muerto en alguna estacidn, corran retrasados, que—
dan facultados para salir sin permanecer todo el tiempo autorizado -
en el itinerario, excepto donde se destina dicho tiempo para tomar -
alimentos, SIEMPRE QUE ESTEN LISTOS, y comunicindolo, previa
mente, al Despachador; sin embargo no saldrin antes de 1a hora de -
salida anunciada al plblico en el pizarrén.

8.- CUANDO UN TREN NO PUEDA INICIAR SU MARCHA A LA HO-—
RA QUE TENGA FIJADA PARA ELLO, o bien continuarla si se ha de
tenido en trénsito, el Conductor o el Maquinista debe comunicarse in
mediatamente con el Despachador, informéndole la causa de la demo
ra y la hora probable en que puedan salir o reanudar su marcha.

- CUANDO SE LLEGUE A UN PUNTO DE ENCUENTRO O LIBRA-
MIENTO y el tren que se espera no esti 3 la vista, el Conductor, o-
el Maquinista en su caso, se comunicard inmediatamente con el Des
pachador para que éste disponga lo conveniente.

10.- ENCUENTROS O LIBRAMIENTOS EN ESTACIONES SIN SERVI-
CIO DE COMUNICACION. Todo tren gue con mucha anticipacién ha—
ya recibido ordenes para enconfrar a otro, y aquellos trenes que va-
yan a librar el tiempo de itinerario de trenes superiores en estacio-
nes sin servicio de comunicacién, pediran informes al Despachador-
antes de salir de la {iltima estacion de comunicacién en servicio.

11.- PARA EVITAR PARADAS INNECESARIAS A LOS TRENES cuan
do no tengan trabajo en una estacion de registro, en la cual sélo ha-
brin de detenerse para cumplir con la Regla 83-A, los Despachado-
res autorizarin que no se registren en la forma prescrita por el Re
glamento, y cuando hayan recibido el "0, 8.", autorizaran al Tele—
grafista por medio de orden de tren para que los registre, dindole -
en la misma los datos necesarios.

12.- EN ESTACIONES DE REGISTRO DONDE EL SERVICIO TELE-
GRAFICO NO SEA CONTINUO, en horas en que no haya Telegrafista
en servicio debe dejarse el libro de registro de trenes en la caja pa
ra guias, sila hay, y, afalta de ésta, en la cascta del teléfono o -
del telegrifono.

13.- TRENES DESCENDIENDO. Antes de descender pendientes con-

tinuadas del uno y medio por ciento 0 mayores, debe comprobarse
que los irenos trabajan correctamente. Los conductores vigilarin-
el cumplimiento de la Regla 395,

14.- TRENES QUE DEJEN CARROS EN LA VIA PRINCIPAL, por -
estar doblando o por cualquier otra causa, en pendientes del 1,50%
0 mayores, deben asegurarlos de manera efectiva, para evitar po-
sibles accidentes.

15.- CUANDO SE DEJEN CARROS CARGADGS O VACIOS lejos de-
los edificios de las estaciones, los conductores, o Jefes de Patio,-
en su caso, deben informar al Jefe de Estacidn correspondiente los
nimeros y la hora en que fueron dejados.

16.- EN LA PARTE POSTERIOR DE LOS TRENES DE PASAJER
O MIXTOS que se muevan retrocediendo, sdlo deben viajar el Con-
ductor y el Garrotero de atrds, asi como los funcionarios u oficia-
les.

17,- USO DEL SILBATO O BOCINA. Debe evitarse al estar cerca-
de trenes de pasajeros; salvo en los casos previstos por el Regla—
mento, cuando se trate de evitar accidentes.

18.- TRENES QUE LLEGUEN A SUS TERMINALES EN HCRAS EN
QUE NO HAYA SERVICIC DE PATIO, deben entrar a la via auxi- -
liar gue encuentren expedita siempre que no esté asignada a deter
minado servicio, y si su tren no cabe en una sola via, haran los -
cortes necesarios para dejar libre la via principal y las de opera-
ciones, 4

19.- COND_UC TORES EN SERVICIO DE TRENES DE PASAJERQOS -
O MIXTOS, deben traer consigo su equipo para el manejo de bole—
tos.

20, - DESCARGA DE TANQUES CONTENIENDCQ MATERIAS INFLA
MABLES. Los tanques conteniendo gasolina o sus derivados, al- -
cohol, aceite combustible, Kerosina, petrdleo refinado, o cual- -
quier otro liquido inflamable, deben ser descargados en la via des
tinada para descarga ce tanques. En donde no haya via para tal ob-
jeto, la descarga debe hacerse en la via de la bodega, pero aislin-
dolos de los demis carros y de los edificios, a la distancia que - -
ofrezea la mayor seguridad.

21.- DE ACUERDO CON LA LEY, los cruceros a nivel con calles-
o caminos publicos no deben obstruirse por mds de cinco (5) minu-
tos, pero si la ejecucion del trakajo requiere mis de ese tiempo, -
deben librarse tales cruceros cada cinco (5) minutos para dejar ex
pedito el paso a peatones y vehiculos, si hay algunos experando pa
50.

22.- CLASIFICACION DE CRUCERQS A NIVEL.

TIPO "A'", Los formados por vias férreas a nivel y gobernados -
por Sistema de Sefiales C, T.C,

TIPO "B". Los formados por vias férreas a nivel y gobernados -

por Seiiales de enclavamiento (Regla 165).

TIPO "C". Los formados por vias férreas a nivel y gobernados -
por guarda-crucero. Los trenes deben aproximarse a velocidad re
ducida y regirse por las sefiales del guarda-crucero. Si faltara ég
te, protegeridn su paso sobre el crucero por medio de un miembro
de la tripulacidn.

TIPO "D". Los formados por vias férreas a nivel y protegides por
semiforos de accion electro-automitica que exhiben luces rojas a
destellos y accionan campanas de alarma. 8i la luz lateral de es--
tas sefiales se enciende continua o intermitenternente, es in.ivi- -
cién de que las sefiales estdn al corriente y el tren puede prose- -
guir, pero si la lug lateral no se enciende, es indicacién de que las
sefiales no funcionan y entonces debe protegerse el paso por medio
de abanderados.

TIPO "E'". Los formados por vias férreas a nivel y gobernados por
puerta o disco rojo de dia y ademis ldmpara ccn luz roja de noche,
cuya posicién normal ez obstruyendo la via que no tione preferen -
cia.

Los trenes que se aproximen por la via que tiene pre
servaran cuidadosaniente iz posicicn Je la puerta ¢
cbrar cn consecuencia.

reneiin ou--




Los trenes que se muevan por la via que no tiene preferencia, haran
parada efectiva antes de pasar el crucero y si no hay tren a la vista
por la via que tiene preferencia, la tripulacién accionars la puerta -
o disco para colocarlo en ia posicidn de obstruir la via que tiene pre
ferencia; después de pasar su tren, restableceri dicha puerta o dis-
co a su posicidn normal,

TIPO "F"'. Los formados por vias férreas a nivel y anunciados por -
placas alusivas. No tienen sefiales ni guarda-crucero,

TIPG "G". Los formados por vias férreas y calles o caminos pibli-
cos a nivel, protegidos por seméaforos de accién electro-automatica
que exhiben luces rojas a destellos y accionan campanas de alarma.

TIPO "H". Los formados por vias férreas y calles o caminos plibli—
cos a nivel, anunciados al ptblico con placas de "Cuidado con el - -
Tren" y protegidos por guarda-crucero, durante las 24 g menos ho-
ras del dia.

TIPC '"T", Los formados per vias férreas y calles o caminos pilibli--
cos a nivel, protegidos por placas amunciadoras con la leyenga "Cui,
dado con el Tren”. No tienen sefiales ni guarda crucero. /

23.- INFORMES "OS" DE PASADA DE TREN. Para que los telegra-
fistas puedan cumplir con la Regla 344, los conductores, o maguinis
tas tratindose de maquinas solas, deben dejar la forma 81 en todas-
las oficinas de comunicacién abiertas al servicio en donde no haya -
Registro de Trenes, o que afin habiéndolo se tenga autorizacién para
no registrarse,

Cuando un tren inicie o termine su carrera en un lugar donde no ha-
ya comunicacién con el Despachador, ni Registro de Trenes, debe -
dejar su Forma 61 en el buzén de guias, silo hay, o en su defecto, -
entregarla en la primera oficina de comunicacién en servicio. Gtros
trenes ore necesiten conocer la llegada o salida de trenes en los lu-
gares a que se refiere la disposicitn anterior, deben buscar esta -
forma en el buzén de guias,

24.- DOFDE FAYA CAJAS PARA GUIAS, los telegrafistas o agen- -
tes-telegrafistas dejaran en ellas el aviso a que se refiere la Regla-
347. (Excepcidn a 1a misma Regla).

25.- CUMPLIMIENTC DE LAS CRDENES DE PRECATCION. Los -
maquinistas deben dar la sefial 14-t al aproximarse a lugares prote-
gidos con drdenes de precaucidn, para que la tripulacién del tren se
prepare a cumplir con la Regla 155, En caso de que el Maquinista -
omita dicha sefial, el conductor hara uso de la valvula de emergen--
cia.

25.- LIBRAMIENTO FISICO EN LAS INSTALACIONES DEL CAMI- -
MO. Cuando se manejen plataformas o géndolas con flete que por su

condicién pueda correrse lateralmente por efecto de la trepidacién,-
(durmientes, maderas, ete,), hay que cerciorarse previamente de -
que libran en los tajos y tGneles y en las instalaciones del camino, -
tales como andenes, drboles de cambio, bisculas de via, embarca--
deros de flete y ganado, puentes de estructura superior, tomas de -
combustible, edificios, puertas, viaductos, sefiales fijas, muy espe
cialmente las de los Sistermas C,T.C. y en general en todos aquellos
Ivzares en donde puedan dafia~ las instalaciones. Igual prictica debe
observarse cuando se manejen priias, martinetes o palas mecanicas.

27.- LGS ALAMBRES DEL CIRCUITG DEL TELEFCNO SELECTI- -
VT, C DEL TELEGRAFONO, estin indicados con un tridngulo de 14
mina, colocado en la cruceta de los postes, bajo el aislador o aisla-
dores correspondientes.
28, - EXPLICACION DE LOS SIGINCS QUE APARECEN EN LGS Eo—
RARIUS. ;

D, oficina de comunicacién con servicio diurno,

I, oficina de comunicacién con servicio nocturno.
oficina de comunicacién con servicio diurno y nocturno.
espuela con entrada por el extremo Norte.

ES, espuela con entrada pov el extremo Sur.

Las letras que entre paréntesis estin colocadas a la derecha de 1.
nombres de algunas estaciones, son las "llamadas" de las ofici
telegraficas,

5=
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29.- CARACTERISTICAS Y USO DEL CAMBIC "TRES EN UNQ". -
El cambio "TRES EN UNO" puede ser operado manual o automitica
mente. La operacién manual es idéntica a la de los cambics rigidos
ordinarios. La operacidn automdtica se efectiia al paso de los tre—
nes por medio de un mecanismo, de tal manera que los trenes pue-
den salir del escape o via secundaria "pasando' las agujas, es de—
cir, ain cuando éstas se encuentren cerradas, las cejas de las rue
das pueden abrirlas sin dafiar la estructura del cambio. De diez a-
doce segundos, aproximadamente, después de que las filtimas rue—
das han accionado las agujas, éstas retornaran automéaticamente a-
su posicién normal.

Cuando un tren que ha salido de la via secundaria tenga que retroce
der por la via principal, el encargado del cambio debe de cerciorar
se de que las agujas han vuelto a su posicién normal, antes de dar-
sefales para retroceder.

El cambio "TRES EN UNQ", se distingue de los rigidos ordjnar_{os,
en que tanto el drbol como la caja del mecanismo estian pintados de
color amarillo.

Cuando al estar haciendo movimiento, o por cualquier otra ca.hs.'i;-
los trenes se detengan sobre las agujas de los cambios "TRES EN-

UNOQ", procedentes de vias distintas a aquellas a las cuales estén -
normalmente alineados, y tengan que retroceder, antes de haceg'lo

debe alinearse a mano el cambio 2acia la via a la cual se va a retro
ceder, restableciéndose después a su posicién normal. Todo tren -
0 maquina, con carros o sin ellos, estd obligado a pasar sobre eg—
tos cambios, en direccidn de la punta de las agujas a una velocida 1
que no exceda de veinticinco (25) kilémetros por hora hasta qu{"
yan pasado todas las ruedas de las miquinas, si van solas, o déw./
dos los carros que dichas miquinas manejen.

30.- NO DEBEN OPERAR LOCOMOTORAS sobre tramos en gque no
tengan sefialado tonelaje, salvo instrucciones expresas del Superin
tendente de Division,

31.- ACCIDENTES PERSONALES Y UBICACION DE HOSPITALES.

I.- LOS HOSPITALES REGICNALES DE CONCENTRACION DEL -
SERVICIO ESTAN SITUADOS EN: Acdmbaro, Aguascalientes, Car_
denas, Chihuahua, Durango, Guadalajara, Jalapa, Matfas Romero,
México, Monterrey, Oaxaca, Orizaba, Puebla, Saltillo, San Luis-
Potosi, Tierra Blanca, Torreén y Veracruz,

II.- EN CASO DE ACCIDENTE PERSONAL del que resulte lastima
do gravemente alglin emypleaao o pasajero, debe darse aviso inme-
diato al Superintendente de Divisién y al Jefe del Departamento Mé
dico. Se pondra a dicha persona a cargo del Médico de la Adminis-
tracién mis inmediato a la brevedad posible.

II. - CUANDO PUEDA TRASLADARSE AL LASTIMADG, el faculta
tivo de la Administracién, mis cercano, debe atenderlo y si fuere
necesario debe llevarse rapidamente a uno de los hospitales, o - -
puesto de Socorros, avisando por telégrafo al Médico Aazsidente, -
clasificando las heridas. )

En caso de no poder trasladar al lesionado, déjesele a cargo de. !
Jefe de Estacién mis cercano, quien debe llamar al médico de la=~
Administracién méis préximo, o en caso de urgencia al mejor facul
tativo del Iuzar.

IV.- SCLAMENTE DESEN EJECUTARSE POR MEDICOS PARTI--
CULARES ACUELLAS CPERACICMES QUIRURGICAS rue gean ah-
solutamente necesarias para la proteccion de la vida del paciente,
antes de la llegada cdel Médico de 1z Administracicn,

V.- LAS PERSONAS QUE NO SEAN EMPLEADGS NI PASAJEROS
¥ que resulten lesionados por su propia culpa, deben ponerse a - -
cargo de las autoridades locales.

VI.- CUANDC EL LESIONADC FALLEZCA antes de la Hegada del
Médico de los Ferrocarriles, dése aviso por telégrafo a éste, al -
Jefe del Departamento Médico y al Superintendente de Divisién.,

VII.- LAS CAMILLAS para el traslado de los lesionados v enfer- -
mos, deben encontrarse siempre en los carros de equipaje, en los
hospitales y puestos de socorros.

VII. - SE RECOMIENDA MUY ESPECIALMENTE, que en casos de
accidentes personales, se rijan de acuerdo con las disposiciones -
que contiene el Reglamento de Seguridad. En caso de levantar algin
lesionado, cuidese de no provoearle movimientgs bruscos gue pu—
dieran completar o causar una fractura, luxacidn, ete,, afin de -
evitar complicaciones.

s | e




INSTRUCCIONES ESPECIALES

1,- RELOJES REGULADORES REGLAMENTARIOS. En las oficinas -
telegraficas de Amozoe, Jalapa, Las Vigas, Oriental, Tamarindo, Te
ziutldn, Veracruz-Pasajeros, Veracruz-Carga y Puebla.

9. - LIBROS DE BOLETINES. En las oficinas telegrificas de Jalapa, -
Oriental, Teziutldn, Veracruz-Pasajeros, Veracruz-Cargay Puebla.

3.- GRUAS, MARTINETES Y PALAS MECANICAS. En concordancia -
con la Regla 103-A, los trenes que manejen esta clase de equipo no de_
ben exceder la velocidad de 35 K.P.H. en via recta y de 25 K.P.H. en
curvas, en los Distritos de Cardel, Las Vigas y Grajales, y de 20 - -
K.P.H. enviarectay 15 K. P,H. en curvas, en el Distrito de Teziu--
tldn.

4,- ESTACIONES DE COMPLETAR Y REDUCIR TONELAJE.

Distrito de Cardel; Tamsa, Cardel, Tamarindo, El Carrizal, Palmar-
v Pacho. :

Distrito de Las Vigas: Banderilla, Las Vigas, Perote, Rubin y Tepe- -
yahualco.

Distrito de Grajales: Citlaltepec y Grajales.

t strito de Teziutldn: Gémez, Libres, Pochintoc, Zaragoza, Zautla y-
cotepec.

5.- CONEXIONES DE TRENES DE PASAJEROS.
Los trenes que se citan a continuacién esperardn en los lugares, y por
los trenes que en cada caso se indiean, hasta treinta minutos cuando el
tren que se espera lleve diez pasajeros o menos, para conexidn, y has
ta una hora cuando lleve més de aguel nimero.
No. 132 en Oriental por No. 102.
No. 102 en Oriental por No. 132,
El Conductor de No. 132 avisar4 con telegrama sefial 21", al Jefe de-
Despachadores, desde la estacién de Amozoc, el nimero de pasajeros
que lleve con destino a puntos al Sur de Oriental.
6.- AVISO DE COMIDAS A L.OS RESTAURANTES. Los Conductores de
los trenes que se citan adelante informaran por telégrafo sefial 21, -
desde las estaciones que se les sefialan, al restaurante gque en cada ca
so se especifica, el nimero de pasajeros que tomara alimentos:
No. 101, de Las Vigas, al restaurante de Oriental.
No. 102, de Las Vigas, al restaurante de Jalapa,
7. - UBICACION DE PLACAS DE LIMITES DE PATIO.

VERACRUZ, al Norte, en Kilom. V-451,0,

CARDEL, al Norte, en Kilém. V-426+074, y al Sur, en Kildm. - -
V-429+605,

TAMARINDO, al Norte, en Kilom. V-412+137, ¥ al Sur en Kilom., -
V-417+390.

JALAPA, al Norte, en Kilém. V-327.0 y al Sur en Kilém, V-335.0.

LAS VIGAS, al Norte, en Kilom. V-282+623, y al Sur en Kilém, - -
V-286+870,

PEROTE, al Norte, en Kilém. V-263+817, y al Sur en Kilém. - -
V-267+603,

ORIENTAL, al Norte, sobre el Distrito de Tecoac de la Divisién de -
Puebla, en Kilém. V-205.3, al Sur, en Kildom. V-230.0; sobre el Dis-
trito de Grajales en Kiléra. VB-184.0 y sobre el Distrito de Teziutlin
en Kilém. VF-7.0.

AMOZOC, sobre el Distrito de Grajsles, 2l Sur, en iilom, VB-129.0;
sobre el Distrito de Tecamachalco, al Sar, en Kilém. E-21.0, y al - -
Norte, en Kildm. VB-126.0.

ZARAGOZA, al Norte, en Kilum. VF-536:063, v al Sur, en Kilom, - -
VF-59+152.

TEZIUTLAN, al Norte, en Kilém. VF-87+622, y al Sur, en Kilom. - -
VEP-90+730.

§.- HORAS DE SERVICIO DE LAS TRIPULACIONES DE PATIO.
JALAPA, de 17h00m. a Th00m. y de 8h00m. a 16h00m.
ORIENTAL, de 1h00m. a 16h00m. y de 17Th00m. a 24h00m .
VERACRUZ PASAJEROS, continuo,

VERACRUZ CARGA, continuo,

Hay servicio de cambiadores, en Jalapa, de 17Th00m. a ThOOm, y de -
8h00m. a 16h00m.

9.- OCUPACION DE VIAS EN PATIOS DURANTE LAS HORAS EN QUE
NO HAY SERVICIO DE PATIO.

ORIENTAL, estarsn libres las vias Nos. 4 y b para trenes de carga.
JALAPA, estardn libres las vias Nos. 5y 6 para trenes de carga.
10.- COLOCACION DE MAQUINAS AYUDADORAS EN LOS TRENES.

En trenes de carga, las miquinas ayudadoras se intercalaran de mane-
ra que cada miquina remolque su propio tonelaje. '

11.- PARADAS PARA LA INSPECCION DE LOS TRENES DE CARGA.

Para que el personal trenista pueda cumplir con lo dispuesto en las re-
glas 366 y 395 del Reglamento de Transportes, los trenes que no hayan
hecho una parada antes, pararin cada cincuenta kilometros aproxima--
damente, pero no lo hardn entre estaciones,

12.- CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS 'Y's" EN UNIDADES DE 18
METROS.

Cardel 10
Citlaltepec 1
Las Vigas 4
Jalapa 1
Oriental 8
Perote 1
Tamarindo 7

En el Distrilo de Teziulldn la capacidad sefialada es para unidades de -
11,20 metros, siendo las siguientes:

Teziutlin 3

Zaragozi 2

13.- INFORITES DE CARROS TOMADQOS Y DEJADOS.

En relacién con la Repla 305 del Reglamento de Transportes, los Con-
ductores de los trenes que se citan adelante, ya gea que corran coin -

ese cardeter o con otro, depositardn sus informes de carros tomados-
y dejados como se indica a continuacion:

No. 496 en Las Vigas y Jalapa.
No. 495 en Las Vigas y Oriental.
No. 494 en Tamarindo y Veracruz.
No. 493 en Tamarindo y Jalapa.
No. 475 en Oriental,

No. 476 en Teziutldn,

14 .- INFORMES DE LADERCS.




En concordanciza con la Regla 365 del Reglamento de Transportes y del-
Articulo 214 del Boletin General de Transportes, los informes de lade—
ros deben ser rendidos como sigue:
No. 473, de Teziutlin a QOriental, en Oriental.
No. 476, de Oriental a Teziutldn, en Teziutlin.
No. 493, en Tamarindo y Jalapa.
No. 494, en Tamarindo y Veracruz,
No. 495, en Las Vigas y Oriental,
. 496, en Las Vigas y Jalapa.
1%.- MEDIOS DE COMUNICACION PARA EL DESPACHO DE TRENES.

En los Distritos de Cardel v Las Vigas por teléfono selectivo, en los de
Grajales y Teziuildn por telégrafo.

16,- LOS CONDUCTORES DEBEN LLEVAR EN SUS TRENES UN APA—

RATO TELEFONICO y el corregpondiente juego de varas, todo en condi

cioneg de uso salisfactorio, v deben presentarlos en las oficinas telegri
ficas de Veracruz o Jalapa, para su inspeccida, por lo menos cada 15 -
dias. Si carecen del teléfono, deben informar al Jefe de Despachadores-
v al Ayudante 8. T. del Superintendente.

17.- DISTRITO DE CARDEL.

I.- DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO Y PASC DE- -
TRENES EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA VIA AUXILIAR.

CARDEL, la primera via a la derecha.

TAMARINDO, la primera via a la derecha.

PALMAR, la primera via a la izquierda.

ALBORADA, la primera via a la izquierda.

II.- VIAS DEL PUBLICO.

CARDEL, !a via que esld detris del edificio de la estacidn.
PALMAR, la via que estd detrds del edificio de la estacidn.
ALBORADA, la via que estd contigua al escape.

IOI.- VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR,

En el patic de Cardel, y partiendo al lado tzguierco del Kildm. - -
V-425 307, en ol sentido de la progresion del Kilometraje, hay una es-—
puela £, 4. con longitud de 1607 meiros: a 579 metros del punfo inicial—
de esta espuela iy un laders con capacidad para 30 unidades, vy a 1013-
metros ofra via con capacidad para 15 unidades, Estas vias awiliares -
pertenscen al Ingenio "EL MODELQ".

IV.-APROVISIONAMIENTO DE AGUA A ESTACIONES, CISTERNAS ¥ -
CAMPAMENTOS.

Los dizs de fecha impar ¢l local Sur dard agua en Roma, Apdazapam, El-
Carrizal, Los Idolos, Tamarindo, Antigua y Vargas.

V.~ GALIBOS DE PUENTES Y TUNELES.

Tunel Ubicaeidn Loneitud Altura Ancho Ohservaciones
No. (Mis.) (Mts.) (Mts.)
1 Kni, V-3664703 44,00 T.33 3.90
2 Km.V-369-243  90.00 7.33 5.90
3  Km.V-3804529 04.00 7.33 53.80
PUENTES
Km.V-437.3 72,70 P 4.53 Viarectay anivel,
Km.V-428.8 105.20 €.90 4,85 Viarecia; a civel.

El resto no ofrece dificultad para el paso de trenes.

VI.- En el extrenn Sur de la tercera via del patio de Tamarindo estd -
instalado un desearrilador; el personal de trenes y maquinas solas que
utilicen la "Y' en aquel lugar debe dejar el cambio que hay en el brazo
Sur alineado hacia la citada viz tercera, con la {inalidad de que, =ille-
ga a correrse algln carro de los que suelen cargar en la cola "Y", to--
me rumbo a la via tercera y no pase del descarrilador,

VII.- OTRAS VIAS PROPIEDAD DE ESTOS FERROCARRILES.

En Kilém. V-4214431 hay una espuelz E,S. denominada Balastrera de-
Chichicaxtle, con capacidad para 45 unidades, y, conectada a ésta, hay
otra E.S., con capacidad de 6 unidades. Estas vias estdn destinadas -
exclusivamente al servicio de la Balastrera.

VIO.-EN LA ESTACION DE TAMSA, y apoyindose en ambos extremos
del escape, hay vias para el servicic de la industria "TUBOS DE ACE-
RO MEXICANOS, S. A." Estas vias conducen al pafio de la citada in-
dustiria.

¥ .- Los trenes de pasajeros se detendran hasta cinco minotos, y los -
de carga hasta diez minutos, en Chavarrilic y Carrizal, para enfriar -
ruedas y examinar el equipo. (Reglas 366 y 395 del Reglamento de - -

Transportes).
i,
C

18.- TERMINAL DE VERACRUZ.

1.- TRENES DE PASAJEROS, al llegar a Verzcruz, deben virarse para
enirar retrocediendo a la estacidn de pasajeros. ’

II.- En Kiléin, S-417.5 se encuentra situada la caseta del cambiador -
que opera los cambios para enirar al patic de Veracruz, Los trenes se
aproximardn a esta caseta a velocidad de patio y anunciardn con cuatro
silbidos corios para que el cambiador les alinee los cambios, segln la-
clase de tren que se aproxime, rigiéndose éste por las sefales del cam
biador.

II.- A la entrada de los patios de Pasajeros y de Carga hay cambiador:
los trenes, al aproximarse, deben pedir sefiales.

IV.- En caseta ubicada cerca de las vias de salida a las Divisiones de -
Jalapa, Mexicano § Veracruz al Istmo, estd instalado un aparato telefd |}
nico selectivo con switch de 2 polog 2 cambios, para utilizarse alag - |l
Divisiones de Jalapa o de Veracruz al Istmo.

1%,- DISTRITO DE LAS VIGAS.

I.- DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTHO Y PASLDA -
DE TRENES EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA VIA AUXI- -
LIAR.

l.as Vigas, la primera vio a la fzquierda.

P

Rubin, ia primers via 3 la izquiorda.

Perote, la primera via a la derecha.
Totales, 11 primers via 2 la derecha.

.- VIAS DEL PUBLICO.

Las Vigag, espuela E.8,

Percte, 12 via que cstd deirds del edificio de 1a estacién y, cuando sca- ]
necasario, puede utilizarse la "Y' |

Totaleo, la via que estd deirds del edificic de la estacidn,
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vias son propiedad de Almacenes Nacionales de Depdsito, S. A.

IV.- APROVISIONAMIENTO DE AGUA A ESTACIONES, CISTERNAS Y
CAMPAMENTOS.

Los dias de fecha par, el loeal Sur darid agua en Varela, Tepeyahualco,
Totaleo, Cruz Blanca, Jilotepec, San Miguel y Banderilla.

V.- Los trenes de pasajeros se detendrdn hasta cinco minutos, y hasta
diez minutos los de carga, en Jilotepec, para enfriar ruedas y exami—
nar el equipo (Reglas 366 y 395 del Reglamento de Transportes).

VI.- OTRAS VIAS PROPIEDAD DE ESTOS FERROCARRILES.

En Kilém, V-249+503.85, hay un ladero, capacidad 6 unidades, sobre-
éste se apoya una espuela E.S., capacidad 34 unidades, y en ésta conec
ta otra espuela E. 8, capacidad 6 unidades. Todas estas vias estdn al -
servicio de 1a pedrera.

20,- DISTRITO DE GRAJALES,

I.- VIAS DEL PUBLICO. -

En Grajales la espuela Entrada Norte.

II.- Hay una via de conexidn que une las vias principales de las Divisip
nes de Jalapa y del Mexicano en las estaciones de Grajales y San MMar—

e Grajales (Divisidn de Jalapa) en Kilém. VB-162+932, y en el Dis-
.co de Apizaco (Divisidn Mexicano) en el ladero derecho denominado -
'"Prolongacion' de la estacidn de San Marcos.

{@ , respectivamente. Las puntas de agujas se apoyan: sobre el Distri

II.- PATIO DE AMOZOC.

Trenes procedentes de la Divisidn Jalapa, que manejen carros con deg
tino al Sur de Amozoc, los dejardn en la via segunda, Los carros rum.
bo a Puebla en la via tercera,

Trenes Norte procedentes del Distrito de Tecamachalco que manejen -
carros para la Divisién de Jalapa, los dejaran en la via segunda.

Trenes procedentes de Puebla que manejen carros para la Division de-
Jalapa, los dejarén en la via tercera.

IV.- En el patio de Amozoc hay un cortavia que une las vias principa--
les de la Divisidn de Jalapa y de la Sub-Divisién de Qaxaca, conectan—
do en Kilém. VB-127+170 y E-17+910, respectivamente.

21.- DISTRITO DE TEZIUTLAN.

1.- La via que se utiliza en Zaragoza, para encuentros y pasadas de -
trenes, es la denominada "'Segunda'’.

II.- En Zaragoza, la via del plblico es la que estd ubicada detris del-
edificio de la estacién.

II.- TUNELES, UBICACION Y DIMENSIONES MINIMAS.

Caracteristicas de 1a via

Tinel Ubicacién Ancho Altura Longitud Tangente Pendiente
No. (Mts.) (Mts.) (Mts.) o curva Ascendente
1 VE-T7+968 4.20 4.40 87.70  Tangente 3.04%
2 VF-78+648 4,27 4.50 62,80 Curv,15° 3.04%

NOTAS:
a).- La altura de estos tineles esti sefialada sobre el hongo del riel.

b).- NO LIBRA UN HOMERE DE PIE SOBRE EL TECHO DE LOS CA-
RROS,EN ESTOS TUNELES.

IV.- En Teziutldn, y al Sur del brazo Sur de la "Y', conectan las vias
de 1a Empresa Ferroaleaciones de Teziutlin. Los trenes y méguinas -
de estos Ferrocarriles, al hacer movimiento y cuando tengan necesi—
dad de utilizar las vias de 1a '"Y", lo hardn con precaucidn en previ- -
sid6n de que haya estacionadas unidades cargadas o vacias.

V.- OTRAS VIAS PROPIEDAD DE ESTOS FERROCARRILES.

En Kilém. VF-60,8 hay una espuela E.S, denominada Balastrerita, -
con capacidad de 8 unidades de 11,20 metros.

En Kilém. VF-67.0-esti el ladero de Balastrera, con capacidad de 16
unidades de 11.20 metros.

SERVICIO MEDICO

Ademais del Hospital Regional de Jalapa y de la Policlinica de Veracruz, hay Puestos de Socorro

en Jalapa y en Oriental
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