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. 1. JESUS HERNANDEZ GOMEZ,
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TONELAUJE

TIONELAIE ECUACIONADQO es una base nominal
técnica que tiene por objeto compensar uniforme-
mente el factor “resistencia” por pendientes ascen-

_dentes o friccién para los trenes compuestos de carros

cargados o vacios, ¢ de cargados v vacios al mismo
tiempo, cualquiera que sea el nimero de unidades de
due se compongan,

PARA ECUACIONAR EL TONELAJE de un tren y
ajustarlo al que marca la tabla, obténgase de las guias
el peso bruto (tara y contenido) de cada unidad ¥
cuando ésto no sea posible calctilese el peso del
contenido de una manera estimativa. Agréguese dl
peso bruto de cada unidad que lo componga (va sean
coches o carros cargados o vacios) la cifra que
muestre la columna “"FACTOR CARRO"” en el tramo
correspondiente, Ejemplo:

42 carros, con peso bruto total de ............ 2,100 Tomns.
Factor carre 10, que multiplicado por 42
(carros), es igual a ...veirmiine. 420 Tons.
Total ..ovivene. 2,520 Tons.
ecuacionadas

CUANDO LAS CONDICIONES ATMOSFERICAS Io
requieran, puede reducirse hasta el 5% del tonelaje
ecuacionado, informéndolo al Jefe de Despachadores
desde la primera oficina de comunicacién en servicio.

CUANDO UNA MAQUINA no pueda remolcar el
tonelaje que le marca la tabla, dése aviso al Jefe de
Despachadores y al Ayudante del Supte. S. L., por
medio de telegrama que firmarén el Conductor y el
Maquiniste, informando las causas y la reduccién que
deba hacerse.

CUANDO SE MANEJEN MAQUINAS MUERTAS, el Jefe
de Despachadores avisar& a los Conductores y Magui-
nistas la velocidad méxima que deban desarrollar sus
trenes de acuerdo con los informes que debe propor-
cionar el Departamento Mecdnico.




LOCOMOTORAS DIESEL
Glaghoinm: prvmenss o oo T e S R S e «..| DE-17 DE-11 DE-13 DE-10 DE-10 DE-12 DE-20 DE-27
Bintdanles sy st i s e e i e e e AyB Ay B AvB Ay B Ay B
D e e I A 7000 a 6319 a 6502 a 6200 a 6210 a 6400 a 8001 a | 7200 ,
7009 6334 6534 6209 6213 6413 8009
T
Velocidad minima kilémetros porhora ., ... ...ooviininionen. 18 18 19 18 18 18 19 T
Velocidad méaxima kildmetros porhora .. .........oiiiiivn.. 105 105 105 105 105 105 120
Relacionde engranes osva cou Ui iy iie s i s e e 62-15 62-15 74-18 62-15 62-15 63-15 74-18
Caballosde fuerza ... ... .. s 3,500 3,000 3,200 2,700 2,700 3,000 1,800
Fuerza traccidn continuada en libras a la velocidad minima ... .. 88,000 80,000 80,000 74,000 74,000 82,600 46,000 m
Baserigidaen plesy pulgadas ............cooiiiiiiitiinn. 9’ g9’ 9’4" 9/ 9 169" 9f
Peso en foneladas métricas ..... ..o i e 210 218 218 210 218 270 109
RUMBO AL NORTE FACTOR
DE | N CARRO o N E
IRAPUATO. ........... Paty i oo vansh e 5 5,395 4,850 4.715 2,830
Pattioococcsrioc ooy Yoo suleiaids o 5 Bajada Bajada Bajada Bajada
Yurdousee)s sonsaagsyn| EEGCastiBo. . o 0 5 4 755 4,280 4,160 2,495
El Castillo, | P (1L e S e PR 5 3,315 2,980 2,900 1,735
LaJunta.............. Guadalajara............ 5 Bajada Bajada Ba;ada Bajada
MANZANILLO. .. Caleras. . ........c.coun. 4 5,030 4,530 5 2,640
Caleras. ... ... ..o uen. Coquimatldn............ 4 2,695 2,420 2,355 1,410
Coquimatlan. .. ......... Baledm . ........cooiinn. 4 1,740 1,570 1,520 915
Balcon. . ... . Colima. . : el 4 5,265 4,740 4,600 2,760
COLIMA v cam Ciundad Guzman ......... 3 1,430 1,290 1,250 750
Ciudad Guzman.........| Manzano............... 3 5,390 4,840 4,710 2,820
Manzange: =UsueEiriE Nicolas. . .. owvdiodns 3 2,695 2,420 2,355 1,410
Nicolds. ................| Sayula........... e 3 Bajada Bajada Bajada Bajada
Savula. .. ... .. Santa Ana............. 3 4,960 4,450 4,335 2,600
Santa L | I 3 2695 2,420 2,356 1410
Jalpa . . BT 11111 2 R 3 2,970 2,670 2,595 1,560
[’El\] AMO. Villachuato. ............ 4 6,180 5,560 5,145 3,245
Villachuato . i Escobillas.............. 4 1,940 1,745 1.615 1,020
Escobillag, i cvvvsmnaad]  Ajunor Shasevemaviis 4 4,630 4,170 3,855 2,430
LOS REYES. ..........| Tingiiindin............. 2 730 660 610 385
Tingiiindin.y .. soseenios,|  Tareeuaboss s sy 2 1,570 1,415 1,310 825
Tarecuato........,...... PABFEIO. o wiviyicionus sin oonbin s 2 2,420 2,180 2,015 1,315
Moreno................. T s A 2 3,370 3,035 2,805 1,715
Zamora, -l Yurécuaro.............. 2 2,410 2,170 2,005 1,310
QCOTL: \L\ Atotonileo. . 5
RUMBO AL SUR i
DE | A CARRO
GUADALAJARA . .. ..... ‘ La Junta............... 5 2,745 2,470 2,400 1,440
LaJunta.............. l NUPECHATO . v e vvce v vvoe 4o 5 5,030 4,530 4,400 2,640
Yuré_cuaro. e B Patti. . NN 5 2,690 2,350 2,350 1,410
Pathi, ... ............. L Pledad... o o e 5 4,810 4,330 4,200 2,525
La Piedad. i | Penjamio .o vissan e 5 5,030 4,530 4,400 2,640
Pénjamo. - o, Trgpuatodabandton salin 5 5,275 4,740 4,610 2,765
GLADAL-’&IAR:‘\, vovvv. | Mazatepec. . ..., .. 2 3,190 2.870 2,790 1,675
Mazatepec.. i ou. oo | SantasBina. ool o 2 Bajada Bajada Bajada Bajada
SantaAna..............| Quemado............... 2 4,950 4,460 4,330 B
Quemado, ... . | Nicolas. ............... 2 885 800 770 460
Nicolas. ................ i Ciudad Guzmén........ 2 Bajada Bajada Bajada Bajada
Ciudad G_L_llzrnzin.. o] B BAPRL e s 2 2,745 2,470 2,400 1,440
K. 1428 ... ... ......| Ferndndez.............. 2 Bajada Bajada Bajada Bajada
Fernandez. ... ... .. ... lzadai. . cowo s anis 2 1,770 1,450 1,550 845
Alzada. .. .. .. <} Manzanillo:csas gives 2 Bajada Bajada Bajada Bajada
AJUNO . . ; Escobillas............ .. 7 4,570 4,115 3.805 2,400
Vscobillas oo oo | Curimren: s migs 7 Bajada Bajada Bajada Bajada
Curimeo. . s aewiin] Fooillas i e b 7 3,730 3,360 3,110 1,960
Tunmillas. . ..............1 Villachuato............. 7 Bajada Bajada Bajada Bajada
Villachuato oL . | Pépjamo. .. ............ 7 6,620 5,960 5,510 3,475
YUREC UARD.. ... ~..-.| Chavinda.. ... . ........ 4 2,560 2,305 2,130 1,345
Chavinda. . ... ... PR 4 1,840 "1.655 1,530 965
Tarecuato. ... ... ..., | LosReyes.............. 4 Bajada Bajada Bajada Bajada
ATOTONILCO i OROHAR, . iy 5 Sy R i s

— 2 —
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ECUACIONADO (raRa

RIEL SECO)

ELECTRICAS (N. DE M.
DE-23 DE-25 | DE-24 DE-16 | DE-19 | DE.7 | DE-21 | DE1l | DE13 | DE-4 | DEI5 | DE.Is [ pre |
7300 a 7500 a 7400 a 6800 a 6900 y 7010 a | 7100 a | 6300 a | 6500y | 6600y | 6700 a | 5800 a “gggg*;l
7323 7536 7472 6819 6901 7034 7107 6318 y 6501 6601 6706 5879 | sepa
6335 a ——
6338 N e
18 18 19 18 19 18 18 18 19 18 19 8 | 13—
105 105 105 96 105 105 105 105 105 105 106 | 105 o
62-15 62-15 74-18 63-15 74-18 62-15 62.15 62-15 74.18 62-15 74-18 62-15 7516
1,800 1,800 1,800 1,600 1,600 1,750 1,750 1,500 1,600 1,500 1,600 1310 | 1ooo
46,000 46,000 46,000 42,000 42,000 44000 | 44000 | 40,000 | 40,000 | 40,000 | 40,000 | 34,000 | 4000 |
12;211 9r 12’6” 15! 12’6” 9; 9: 9; 9;4;, 9, 9,4”- = 9, "_‘9—;4—’:—-—.
100 105 152 145 163 105 105 109 109 105 105 76 | 109 |
L A D A S

2,830 E 2,575 2,695 2,425 2,080 ;
Bajada Bajada Bajada Bajada Bajada i
2,495 2,270 2,375 2,140 1,835 i

1,735 1,585 1,655 1,490 1,285

Bajada i Bajada Bajada Bajada ajada

,640 ; 2,405 2,515 2,265 1,945

1,410 | 1,285 1,345 1,210 1,040
915 . 830 870 785 670 :
2,760 | 2,510 2,630 2,370 2,030 |
750 685 715 645 _ 550 |
2,820 2,570 2,690 2,420 2,080 _
1,410 B 1,285 1,345 1,210 1,040 i
Bajada Bajada Bajada Bajada | Bajada :

,600 i 2,365 2,475 2,225 1,915

1,410 , 1,285 1,345 1,210 | 1,040
1,560 1,420 1,485 1,335 | 1,145 5
3,245 : 2,920 3,090 2,780 | 2,390 |

1,020 B 920 970 875 750

2,430 i 2,190 2,315 2,685 : 1,790

385 ; 345 365 330 280

825 | 740 785 705 605

1,315 ; 1,145 1,210 1,090 j 980

1,715 | 1,590 1,635 1,515 = 1.265
1,510 ! 1,140 1,205 1,085 _I 03

f I 1,000

1,440 - 1,310 1,375 1,235 1,060

2,640 2,405 2,515 2,265 1,945

1,410 1,235 1,345 1,175 1,000

2,525 2,295 ° 2,405 2,165 1,855

2,640 2,405 2,515 2,265 1,945

2,765 2,520 2,630 2,370 2,040
1,675 1,520 1,59 1,435 1,230 |
Bajada Bajada Bajada Bajada Bajada |
2,600 2,365 2,475 2,230 1,910 |
460 420 490 400 340 ;
Bajada Bajada Bajada Bajada Bajada i
1,440 1,310 1,370 1,235 1,060
Bajada Bajada Bajada Bajada Bajada '

845 845 805 725 685
Bajada i Bajada Bajada Bajada Bajada _

2,400 ; 2,155 2,285 2,055 1,770

Bajada i Bajada Bajada Bajada Bajada
1,960 1,765 1,865 1,680 1,440

Bajada Bajada Bajada Bajada Bajada

3,475 3,130 3,310 2,980 2,560

1,345 1,205 1,280 1,150 990

965 870 920 830 750

Bajada Bajada Bajada Bajada Bla%)%%a




NCTAS:

n

s datos nece-

para hacerlo, (Excepcién

gistrardn, o confrontardn lo

que reciban orden “OD-31"

En Patti hay registro de trenes: en este se re

sarios, Unicamente los trenes

a la Regla 83-A). _
2) Trenes de segunda clase v Extras, pueden correr adelante de trenes de Primera

Clase entre Guadalajara ¥ La Junta, {Excepcién a la Regla 86).

n __-_‘b““"\
iz RUMBO AL NORTE §s | DISTRITO DE LA BARCA |
Nimeo | 5.8 2 | SEGUNDA CLASE PRIMERA CLASE{Pendiente ;§§ oo
de la a & mn ﬁ l ;
B 427 501 o1 v | £23 HORARIO No. 11
n-lgeltlfos g?::i: ]gia:fi: P;S?::irooe ciznoto ymé:f': ESTACIONES
H M. ; )
A-353 | 0.0 5. 6.30 DN..........IRAPUATO..........qy,
i 0.6 - 0s0| 14 [ EMP. DIVN‘OG?JADALAIARA:.._.
I-13 | 12.4 6.48 ==—ton| S COVARRUBIAS........
I- 17 | 16.2 6.54 _ 4 | RIVERA
I- 24 | 24.0 7.05 000/ 9 I JORQUIN............. o
I- 33 | 32.2 7.16 030 ] 9 Ib.......... ABASOLO. ........... aB)
I- 39 38.3 7.25 0.15 [ 2R A - comaz';\lwm .......... (RF)
11.4
I-50 | 49.7| « 8.05 < %2_“:_ 12 bon......., PENJAMO........ ®8)
I- 65 64.2 | 8.24 . | —0-‘55—- -—lg— Dcvswiini VILLIAfs'l-%NOR ......... (VN)
82 & -72 | 13| =5 8.35 = i Do cenons PALO VERDE......... ®
A I- 81 | 80.4 [ g [0 | B i LA MARANA.......
3 1-85 | 84.6 | 5 NN, S TN CORTES
S < < 0.63 7 6.7 e
=% 5 I- 92 91.3 0 9.15 0 Dcsnsoninas LA PIEDAD.......... (D4)
g% I-98 | 98.0 0.80 | .| ... 1A MULA. oo,
<9 8 0.50 6.6
og 8. I-105 | 104.6 9.33 _ DN 5T oy T (14
. 8 = 11} 1] 0.90 8.1
é 7 ’"g.'? I-113 | 112.7 a A a 16 lasio e MIRANDILLAS.............
= £ g I-118 | 117.5 9.50 0,00 f——tve i e ...MONTELEON.............
89 BT 10.01,,, 9 8.4
HEy EBm I-126 | 125.9 11. 00 T DN......., YURECUARO.......(vo }
g3 8.9 0] (@] 0.50 8 7.3
g5 B I-134 | 133.2 11.10 \ REs o I N A, VILLANUEVA..............
22 g o ial | B loas| 15 L. EL ALVARENO...... .
38 9% [ 147 |468| = 11.28 = B
8, - . . 3 ——1D. i NEGRETE........... (NG)
o
58 B3 150 [149.6] & | - 0‘% o SATAREA. ._...........
%E gff;f I-154 | 153.1 F 11.50 - 0.60 5 A LA BARCA........... (BR)
;.;3‘3 5*5 I-159 | 158.3 2 11,58x502 0 0.80 | —3 | ... FELIGIANO...............
2§ By | 1167 |166.3 q |12 =t LN MRS ooy
58 g I-169 (16881 = | ..... | = [ ... SANTA INESITA............
% E © E Hra 1.2 ] L 14 | EL PEDREGAL.............
sy ME 1180 [179.3| 12.45 e Y DN.......o.... OCOTLAN.... . ... (©0
2 2 ) % I-182 | 181.7 S Q- L . 12 |, BN e 3
289 8, |91 |104| QO | 1259 @ S WY EL GRANDE. ............. ;
$5% gg I-197 | 196.8 13.12 i e PONGITLAN. ... ... (PO) %
gg"&‘:’ § o 1-203 | 202.8 13.21 L2 e O CONSTANCIA............. i
L &o 0.50 9 3.5
s 212 | 211.3 B.32 = 2 SAN JACINTO. ............
A 216 (2156 | | ... S0 [ CORONA. ..o
1-219 | 218.4 13.50 0 14 DN.......... ATEQUIZA. ... ... a0
1-227 | 226.9 14.05 N - LA CRPILLA. ...........
1-235 | 234.3 14.20 1.00 |—8 fo. ... FL CASTILLO. ... ... (AD
[-242 | 241.8 14.35 N LADRITLERA..............
H M. _ H M. 12 10.1
1-252 | 251.9 [8.15.20 14.57 5. 16.32 i LA JUNTA ..., |
5.0 |
1-257 | 256.9 |L1.15.30  [L15.10 | 7 |oN.GUADALAJARA. Cores(O) :
i e o 0.40 26 5
1-260 | 259.5 L116.45 3 |PN.GUADALAJARA.Ps:.(D5G)
H. M.
427 501 91 .
e Caren R HORARIO No. 11
Diario Diario Diario ] -

Direccion Superior “AL NORTE"’ en la via sencilla; excepto que No. 6 es superior a Nos. 9 y 311y, tren No. 12 e superinf a No.9

el o
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R UMBDO A L- NORTE 255 | DISTRITO DE LA BARCA - O ﬂi
PRIMETRA CLASE Peaditate S22 |° susilisces | Combastble
= s P r 11| s | 5238 HORARIO No. 11 gl
‘ diendo He Mits. Registra
Pasajeroa I:E?:jﬁmm Mixto PRﬁp.iedo Pasajeros Por Pasa- Teléf:
Diario v Sibade | Disrio Dincio.” Diasio | ciento | jeros ESTACIONES Bopes | O | Y
H M. H M. H. M. H. M. R
S. 15.09 5. 6.00 5. 359 5. 231 | ON.......... IRAPUATO........ o) Patio | BegRy
..... 0.50 10 |..... Emp DIVN. GUADALAJARA. . ... .
b 15.21 b 6.16 4.10 2.42 il > THNRITCR COVARRUBIAS.......... .. 90 T
b 15.26 b 6.22 4.14 2.46 = RIVERA. ... ... . 34 T
p 15.35 p 6.33 4.21 258 | 0004 6 ks o JOAGUIN. ... awm| 90 T
P 15.44 p 6.44 4.28 3.00 D0 6 hjes ABASOLO. .......... )| 34 GT
p 15.52 p6.53 4.34 3.06 |0.15] 5 |, CORBALEJO.......... ®p)| 49 T
16.02 11 0.30 9 11.4 ]
P 16.09 < .gﬂb? 4. 44 p 3.22 . | 53 R T PENJAMO......... (PA) Patio BGRY
p 16.23xs02 .| i - 4.5y 3.35 0.60 | 11 D VILLASEROR......... )| 92 GT
p 16.32 s 5.03 3.42 0.25 6 o 1IN PALOT\'}ERDE ......... ew| 39 G T
b 16.42 N oo o045 11 [ LA MARANA.............. No hay|........
b 16.47 i 5.15 L e MR IR e CORTES................ 35 T
. 5 atio
] %g.gg 0 p 523 [p 4.03 -[0.63 —p.. ....LA PIEDAD. .......... (DA) 4?340{} GT
b 17.10 = % i ) M RSN 1A :xzm ................ Nochay |, .,
p 17.18 l-l-l o 5.35 4.16 0'90 DN, PATTI,............. an| 90 T
b 17.29 A < — W aEs Runie 35 5 [ MIRANDILLAS.............. No hay|........
b 17.35 : 0 5.48 4.30 . | 0.00 e MON’E‘E‘?.EON .............. 41 T
p i2.00 < P 557 fp 3158 | |——ow......YURECUARO......o| Patio | BCGRY
b 18.11 O i 6.04 b 455 (050 6 f VILLARURVA. oo 39 T
b 18.20 = e s 005 T it . EL ALVARERO.........0... No hay|........
p 18.27 07 il 6.16 |p 5.08 S RETL TN NEGRETE. ........... ey 90 T
b 18.31 e s e | 020 N O R ?.‘SAL?\‘I‘E{EA ............... No hay|........
p 13:25 - Q P 6.24 P Z:z§ [0.60 Wiy LA BARCA........... @®R)| 40-30 | GT
b_18.51 2 0,29 b B30 [t o FELIGANG. .00.ooovvve.. 9 T
b 19.00 = 0 6.37 b 5.38 L i TR TAMOR, -t suisaais 90 T
b 19.03 0 = o T IR B SANTA INESITA............ No hay/|........
b 19.08 _ Voo T 1 B EL PEDREGAL............. No hay|........
p38:3: | 12 649 b 888 | | b ooditan ... oo Patio | GY
b 19.27 L - coer b 6.03 A T CAMGEL.......vvesin. Partienlares | T
) 19.37 a 0 6.59 b 6.11 S SEST, 5 T «.EL GRANDE.............. 90 T
) 19.45 i - LU SN ORI W Ty L PONGITLAN........... ®cf 80 ...
) 19.52x 12 o 711 b 625 (060} S5 | CONSTANCIA.............. 90 T
) 20.00 7.18 b 6.32 3 gg 2= S SAN Fi8INTO. ..o 90 T
 20.06 - W 6 Lorlicimiiens CORONA. .o, No hay|........
) 20.10 < 1.2 § 642 [22)  foe ATEQUIZA. ..., | 90 G
) 20.19 7.33 b 6.52 an B NG LA CABILLA.............. 90 I
20.28 7.40 b 7.01 P taky ool EL CASTILLO......... anl 90-13 |.......
- 20.35 7.47 b 7.10 LN LADRILLERA.............. 90 T
H M. 10.1
20.48 [S.6.17 7.58xn0fp 7,23 ol T LA JUNTA........ ) l . RYT
: 5.0 B "
| | | I | 0.40 |——>_|o~.GUADALAJARA cueico (2|t Patio |_BLGHRY
: : 2.6 Sﬁ y
1.21.00 |LL.6.30 LL 8.10 |LL 7.35 3 |oN.GUADALAJARA-Ps:.(0S-G) J RT
H. M. H M H M. H M.
9 | 83 | 311 5 11
Pasajeros | Pasajeros Mixto Ripido Pasajeros HORARIC Nq,-- 1
Diario “;,"’S’gg;‘;:"' Diario. + B Distio~ |  Disrio o
EL CUADRO DE ITINERARIOS DE ESTE DISTRITO, DISTRIBYIDO EN LAS PAGS. 4, 5,6 Y 7. _ EI perfil de este Distrito en la pdgina 16.
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AR L g e s i

s . | _DISTRITO DE LA BARCA 3 : RUMBO AL SUR
Nimor 341 ggg Pendiestc PRI METR A C L ASE
E;:Miﬂ(m a = HORARIO No. 11 E%g sz 10 92 312 12 6
mctron B T-ACTON ES | | Diocs Dioro oty Pﬁ{*}?&
: § HM H. M, H. H M.
A-353 | 0.0 jon........ . IRAPUATO... .....RD) 18" 45 [119.40 |LL. 0.17 [LL 1.17
----- 0.6 | ... emp. pivy. GUaDALATARA... | 10 | 0.60 |
=13 ) 1z COVARRUBIAS............. ———|———|b 13.32 b 19.23 0.01 1.04
17 | 162 RIVRRA. ..o, _3 10001326 b19.16 | 23.56 1.00
I-24 | 240y JOAGUIN. ......... oo|—8|__|p 1317 p19.05 | 23.47 | 0.53
=33 | 322, . ABRSPIO. ....... ap|—2 | 032 fp 13.07 91854 | 23.39 | 0.46
I-39 1 3831, ... CORRALEJO.......... ®m|_2 | 0.25 |p 12.58 p 18.45 23.33 0.40
I-50 | 49.7on... ..., PENJAMO........con|—2—| 0.30 |y 12-45 < [S1B30 SR 0.30
I-65 | 64.2 4, VILLASENOR. ........ (VN)“‘L 0.70 1 12.28 1 : -Ib 22.58 0.18
I- 72 71.3 1 2.3 S, PAD()?iFlERDE ......... (PV) —6—0‘75 p 12.19 | b 22.51 0.1
I- 81 8.4 & o LA MARANA.............. 1 |ogofp12.08 | = | | .. i
-85 | 8t6f cokfes . ... bi2.03 | > 22.38 | 23.59
=921 958 i LA PIEDAD.......... (DA)"s_ ﬂl’ 1:38 < p 22.31 p 23.53
- 98 | 98.0 | .. ... eA MOLA e 1 |28 1139 < it ST PPFCIR [
1105 | 104.6 o . ... i C— anle— 2L vy a D | 2215 | 23.40
3 127y MIRANDILLAS............. 12 11.10(p 11.21 i b eeess o} eenes
e R O MONTELEON. ............. —= b 11.15 c <. 21.55 23.21
1-126 | 125.9 [ox...... YURECUARO .wm-% 0.45 |p 10,460 O e ak
134 | 133.2 | VILLANUEVA.............. b 10.39 o) % b 21.24 23.02
[142 | 141.4) EL ALVARENO.. ... 11 | 0.40 |b 10.30 p N |
147 | 146.8 1y NEGRETE. .......... (NG) P 10.24 -3 P21 22.50
[150 | 1496 . SATAMEA. ... ..ooo... 6 |-2141 10.18 ia W e s
[-154 | 153.1 |, .. LA BARCA........... (BR) | 0.33 1 13:38 b= a) p 2032 [p22.43
1150 (1583) FELISTANO. .. ... LB Rl T " h204 | 2236
167 | 166.3 [ LMD, covv oo ! b 9.49 = o |38 | 2.3
I-169 | 168.8 | SANTA INESITA. ........... b 9.45 8] b 2035 | .....
174 | 173.2 EL PEDREGAL...... ..., . u b 9.40 - i ull i
I-180 | 179.3 lon ... . occ?"b]LAN ........... (o103 — U p S:gg | E P 20.16 p22.17
-8z | 18L.7y CAMCEL. ... 9 b 9.20 <« - b 2014 | .....
I-191 (1904} EL GEANDE. ............. G b 9.11 b 20.06 22.05
I-197 | 196.8 |o.._........PONGITIAN.......... (PC) ? P 9.04 @ p 20.00 21.59
1203 | 202.8 | _ CONSTANCIA............. 2 10.35b 8.56 E b 19.52x ¢ | 21.53
I-212 | 210.3 | ... SAN JACINTO. ............ __f____O.SO b 8.48 b 19.41 21.46
I-216 | 215.6 | .. . CORONA............. 6 | 0-661 842 | | e | eeeen
[-219 | 218.4 [pn.......... ATEQUIZA. ............ aol——| 004 p 8.38 - |p19.33 21.39
1227 |226.9) . .. LA CRPILLA ... ~ 7 J1.00fb_8.28 W b19.23 | 21.31
[-235 | 2343 Ip.......... EL CASTILIO. ........ (A})——g“———l' 8.20 o b 19.15 21.24
1242 | 241.8 | ... LADRILLERA. ............. _6lou)p su b 19.08 21.17
[-252 | 251.9 [px........ LA JUNTA.......0» L mp 7.58x 5 [LL10.11 p 18.56 21.06
1-257 | 256.9 fJN.GUADALAjAgRA-C«rsa(GC)!g " Jroof | I I |
1-260 | 259.5 DN-GUADALAjKRA-P&s.(DS-G)) g 3 S. 745 [5.10.00 5.18.45 |S5.20.55
H M. H. M. H M. H M.
10 92 312 12 6
HAEARID No.. 11 Pasaj P Mixto Passjeros Ripido
Diario Diario Diario Diario Dinros

Direccién Superior “AL NORTE”’, e via sencilla; excepte que No. 6 es superior a Nos. 9.y 311 y No. 12 es superior a No. 9.
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DISTRITO DE LA BARCA | £2, RUMBO AL SUR Copecded |
) 25 [cotient<lPRIMERA CLASE] SEGUNDA CLASE | swdisees Db hie
RI1 . Efe - o Mesa Giratoria
s ey He o= | o B2 | kB |MeaGew
= aSalEToh Teléfono
ESTACIONES YMéZ::‘ ci}::.:o M;]::tse:.;!sg:es g:i:‘ Escapes| Otros e <
H M, ;
N..........IRAPUATO.........RD 11.18.15 Patio BCGRY
EMP DIVN.ﬂé%ADALa)ARA‘..... L RE L EUE A I A Jk ...............
............ COVARRUBIAS............ K 17.57 90 T
............................... 4 100 17.50 34 T
.............. IOJQ%IN..”........(]N) 9 17.39 90 T
.............. ABASOLO. ......... a9 | 0.32 17.28 | 34 GT
............. CORRALEJO.......... &R — ¢ | 0-25 17.18 49 T bE O sw

11.4 ’ 0 bl b =

o PENJAMO.........e4) lli ggg ; < 17.02 | _Patio | BGRY 8% §, 2

. ! 28 § 3 g
............ VILI.?S'I%N’OR..”.....(VN) s | o5 B! o 16.23x 9| 92 GT ﬁé :1; :‘\g #
............ PALO VERDE.........(PV) - 15.46 39 GT I

Ll =) No hay S2 8 =8 &
............. LA MARARA..............|] 15 0.80 5 sl v el gg g mg £
.............. cotifos.oiii 2 o | ) s T 2 & B8

_ TATIO 8 o 58
............. LA ﬁﬁmb..........(m) 71075 < 15.18 45-40 GT Eg fi :i &

6.7 0.85 0 0 HA g% ga
.............. LA MULA................| 15 0-50 No hay g:. E% :ic"’; :
q.. oy St (1a) - " 14.48 90 T :% g ‘%% g .

..... MIRANDILLAS ...........| 16 1.10 L No hay= 5.0 voer i g 52 =y 2d

T Q o 1423 |4 | T £5 5o gt g3
............ MONTELEON..............|——] —— - . " og &

3 9 14.08 . 8% ::% ':“mz LT
V.......YURECUARO. ......cxo)—=—| 0.45 13.18 Patio | BCGRY e BR AR
............ VILARURVA. ... | — o] 0 13.03 |5 39 T 28 A 581U
........... EL ALVaRESO............| 15 0.40 = F Nohay |.......... Ef g9 _gf?, %2

— Bg 5 0o

............. HEGfETE..........(NG) — 12.44 90 T :;g, K gg 5%

............. sufd&m............... 8 0.14 1 4 x No hay R gE =9 %g §§
[ - w

............ LA BARCA.... (BR) 0.33 = - 13:08 140-30 -G T =8 E:,g_h EE

............. FELICTANO............ | 5 | 0.45 7)) 0 11.58xs011 90 T vg OF 'E§ o2

8.0 10 S o 11.43 90 T éw "g% g e
................................ j . A : a*ﬁ___‘ ET gy :-13
.......... SANTA INESITA............ ] Al No hay |....ciini. Eéj ;3;(% E‘E o

EL PEDREGAL 14 No hay |.......... BoT Vo aad db
........... (e]) TR _ 12 : . Sfz o2 2380 £
NS ol OCOTLAN........... ©og|—__| 0.50 4 ] 11.26 Patio GY b ‘-‘E\%E "% %g&; o E

u Q ) o
............. caﬁiéEL................ 12 < < 11.05 Particulares T : z.ég ELEE §§'§ Eﬁ:
........... EL GHANDE.............. 10.55 90 T o WeU ED UL =3
............ PONGITLAN...........00)|__7 10.47 80 T = S
........... CONSTANCIA............ | 7 |0.35 10.35 90 i
.......... SAN ISA':G:INTO............. 9 10.30 10.24 90 T
............. CORONA. vvvvveen, 8 0.66 No hay |..........
.......... ATEQOIZA..............(AQ) 0.64 10.14 90 G T
........... racapea..........| 9 i o0 10.01 90 T
........... EL CKS"‘I‘ILLO........‘(AD 8 9.51 90-13 T
........... LADRILLERA..............| 8 | 0.74 9.40 90 T
10.1 H. M. H M.,
........ LA JUNTA......op |12 | 0881 o8 gk ) § 35 9.20 eee | RYT

5.0 = |
.GUADALAJARA csrsaco b3 7 [ 630 s 910 Patio | BCGMRY

26 g ].‘ 00 H. M. H. M.

GUADALAJARA P:.(DSG) 3 8283025 S L T ) i RT
H M.
94 502
HORARIO No. 11 v
Martes, Jueves g?rg.a
¥ Sdbados hario

EL CUADRO DE ITINERARIOS DE ESTE DISTRITO, DISTRIBUIDO EN LAS PAGS. 4, 5,6 Y 7.

.~ El perfil de este Distritc en la pégina 16|
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. 18 RUMBO AL NORTE" £, | DISTRITO DE SAYULA
Nimero | 3853 [STGUNDACIAS]] PRIMERA CLASE [Pendientc E%E =g
E:]:m:.iaén a Eé 127 91 ‘ 93 ascen- E‘EE HORARIO No. 11
T | G | oo | g | e | o | ESTAcionEs

H. M, H. H. M.
1520 | 519.6 [s. 6.10 [s.1035 |S. 057 N, v cn oot COLIMA......... a
1-515 | 514.1| .... |[b10.42 AN 8| L . ESTANCIA. ........ ”"
1-507 | 506.1| 6.33 [p10.52 jp 1.13 — Ip.. .. .SALVADOR.......... vu)
1498 | 497.2| 6.52 |p11.04 p 1.25 (B S u,ifm ............ o)
aos |a93.1| 700 pue | v [0 4 b L FER AN v,
1486 | 485.8| 7.18 1121 |p 1.42 OB A s TONEITA e -
1-478 | 477.2 7.38 p11.34 o L.55 s ON.rrenanens VILLBGAS. .. \ve... VM
-474 | 473.6 7.48 |b 11.41 2.01 __L ................ HIGOERA v
1-470 | 470.0 cees 1147 L 2.00 | . PLATANARILLO. ... vev.....
1-467 | 466.6 | 8.02 [p 11.54 2.13 FRL - Y PLATANAR. ......... PRy
I-461 | 460.8 8.22 [|p12.05 p 2.24 LI ATENGUIQUE. ... (o)
I-458 | 457.9 | 8.30 |b 12.10 a99 2 N OBl QBITO. .nviieee e
1451 | 450.7| 8.45 [p12.22 |p 2.40 L PR R TUKPAN. ... (Ux)
1441 | 440.8| 9.10 [p12.38 b 2.55 Y. - - ZAPOMLTIC......... 2
1-435 | 434.2 9.27 |p 12.50x428 3.06 2.00] 6 D.. HUESCALAPA. ........ (1

13.06,0,| g.22 10 11.3
[423 | 422.9| 10.47 |q 13.26" p 3le7 |——|—|°X ..CIUDAD GUZMAN...z»
T-414 | 413.1 ] -...-. b 13.35 .90 1 ] G PO PROVIDENCIA. ....eevne...
1411 | 410.6| 11.07 [p 13.39 gho PN ko ARG e B3
1-407 | 406.7 | 11.15xesfh 13,44 343 |21:900 3 f ... NICOLAS .o oeeevins
T-400 | 399.7| 11.29 |b 13.54 3.53 w1 . T QUEMADO. ...vveiir.
1395 |304.8| 11.40 [P 32:38 p 3.59 e [ T S saYoLA vy
1-387 | 386.7| 11.52 |b 14.13 4.07 L 3 BRI CARMELITA........nno
1377 | 376.2 | 12.19xefp 14.2¢ | 416 | L0} O .o ATOFAC. .o Ry
1370 |370.0| 12.28 fpias0 | a2 | OM0L 5L recAuTA,
1361 | 360.4 | 12.40 [p 14.40 431 |0:50) 8 b TBIA s -
Laso | 3403 1258 [p1asz |p a4 [ 2001 O b . R P i
1-340 | 339.7| 13.12 |p 1502 4.53 0.50 __8_0 ............. CATARINA. ....vv. .. AR)
0.40 | 10 12.2

1-328 |327.5| 13.33 [p 15.15 |b 5.04 DN. SANTA ANA,.......... (§V)
324 | 3239 ..... b 15.20 O [T MASOTA o
I-320 | 319.5 | 13.47 |b 15.25 5.14 NORGN] N BALASTRE............o..
131 | 8ias | e b 15.30 roo| L VALENCIA. cveveene oo
1-309 | 308.4| ... b 15.37 B Lovpmena LOSBAROS. ...oeceeeis
1308 | 307.6 | 14.10 [p 15.40 |p 5.28 e b RREARER B s (ME)
1-3¢1 | 3010 ..... b 15.47 10 Lo TEPETATES. ......vvrser-
1207 | 206.7 | 14.25 |b 15.52 539 (9301 ) N ——
1288 | 287.2| 14.40 [p16.04 |b 551 .5 EL T
1-285 | 284.3 ) ..... b 16.08 3 S LOMAS 13E TEJEDA. ... ...
1277 | 276.9 | 14.57 |b 16.16 6702 |00 | i ORGZCO. e eenen
271 | 270.4 | 15.07 |b 16.24 6.09 SEE. | S TR
1-268 | 267.5 b 16.27 : PR ESR MOI%l?IERh..‘..... .
t252 | 266.1 L1515 11629 UL 614 B LA JUNTA........ i

H. H. M. H. M.

427 91 93 o

- —— HORARIO No. 11
Corse ™ | Pesiern | Lne oo -

Direccién Superior “AL NORTE”
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DISTRITO DE SAYULA gg s RUMBO AL SUR Copecidad e
23% [zdot] PRIMERA CLASE [SEGUNDACIASY oosiars |  Blsouls
HORARIO No. 11 HE b = 7 oo de 1 ’Eﬁd‘f},
ESTACIONES :ié“:; B P“j‘,ﬁ;‘;‘“ Pisaiciin i T [ =
BNevoor i COLIMA. ....... ) 0.50 LL1553 |1 438 s a5 | sb% | cory
............... ESTANCIA. .............| 19 — |b 15.47 Na" hay oo ivoeiwe .
B mconsacs mfﬁg’ma .......... VoOl——f 100 [P 15.38 [p 422 | 1522 | 21 G
D, . ATZADA............ go] 1 p 1529 |p 4.13 15.03 28~ 52 GT
.............. mmﬁmx..............—lg——z—'g"—n 15.22 405 | 145 | 18 T
S, Torghgrm ........... (OL)—li— p 15.12 |p 3.55 14.38 16 G
DN...ovoreenns VILLEGAS. ......... (VM) P 14.59 [p 3.42 14.24 1.+ R ol S £ &
............... HIGORRA oooors s |2 b 14.52 336 | 14.13 | 19 T gg 58
............ PLATANARILLO. ..........| 9 b 14.47 No hay [.......... g:é'% 8k
Bonriosressins PLATANAR. ......... ®R) 0.00 [p 14.42 3.26 | 14.01 15 bavens b §, g4
.5 e ATENGUIQUE. ........ (cm_g__ p 14.33 |p 3.17 A7 . PGl ! o ome 2 :E g g
................. i T R b14.27 | 311 | 1332 | 16 T S
- I TURBAN ... FEN plato posos- Lz | [ o B8E
Do ZAPOFILTIC p14.06 b 253 | 130s | 1433 G il ;g
B cunsvioes HUESCALAPA p 13.57 2.45 | 12.50x1| 707" i E% g0
ox_ CIUDAD GUZMAN...z») 01324k fp 232 | 32:37 | 2528 | sesmy 8% @g
............. PROV?f}?ENCIA 13.15 Nohay e I g% 32
DLy 0 MARZANO 13.12 2.16 DI e I 28 23
................ NIGOLAS. ..o 13.07 2.12 11.15xe7 54- 13 T '5 a ; g
.............. QUEMADO 12.54 1.58 | 1043 | 40 ° T o8 il
; SRS SAYULA............ 13.49 .y} 53 10.33 31-33 GT g2 E§
............. cardtbrrra 1230 143 | 1018 | 23 ~ | T EPRE
Bccisisadd o ATOSAC.......... . 12192 134 | 1003 | 21 e oug £8
.............. TEcRALUTA 12.12 1.28 9.4 7 P £ E% 8Ez
" AR VERDIA............ 12.03 1.19 9.35 37 G 8 o 5 &
B resmensni zaBiLco......... 11.52 [b 1.08 9.19 | 43 oo ERY 9gd
D....oeu.....CATARINA 11.40 | 0.57 854 | 36  |........ . 885 4"
BN, .si5vs e  SANTA AN, oo b 11.28 |b 0.46 3 36 61- 23 G 2 -g.% % ;% g;
............... MaSCOTA. ... 11 b 11.22 No hay [.......... = 324 g §§
............... BALASTRE. ............ || 0.00 |y 11.17 0.36 8.19 | 21 ' T o
............... VALERCIA. .......... .. b 11.11 No hay |..........
.............. wssl‘afmos.,............ 15 0.60 |b_11.05 - No hay |..........
Dl e MAZATEPEC......... (ME) p 11.03 |p 0.23 7.58 34~ 22 Y
.............. TEPE?T?\TES.............. 13 | 0.00 b 10.55 No hay |..........
................ FLORES................ b 10.50 0.11 7.38 25 P
B TLA)gi»?ULco ........ o] 11 [ 0.80 p 10.40 |b 0.01 724 26- . |y miasve
.......... LOMAS r:;iag'mn:m.....‘.... 12 b 10.36 No hay |..........
................ ORGZCO. ............... 1.00 |y 10.27 23.50 7.09 25 T
................ wéatra..............| 8 b 10.20 23.44 6.54 60 ¥
............... MO]IZJI%ERA h 10.16 Particulares T
- LA Ji 5 10.00 » i
.......... UNTA..........» 5. 13.%;1; S. 2%..‘3‘9 ) gfi{a Patio RTY
92 94 428
HORARIO No. 11 — v
Diario Mn;‘;;bgdu?” Diario

e Direccién Superior “AL NORTE”’

El perfd de este Distrito en la pdgina 186,
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. 4 RUMBO AL NORTE £f, | DISTRITO DE MANZANILLQ
Nimera Ev‘g’:; SEGUNDACLASE] PRIMERA CLASE [Pendiene ;gg N B
i | P56 [y 8- | |55 4 | - TORRR Nam
1615 | 615.0 [5.11.05 [5.25.37 5. 8 00 . MANZANILLO... v, |
I-612-Al 611.7] ..... | ... .. | 0.00 P .. v CAMPOS....... . '
L612 | e1l3ll 133 | ezaz B s b 4 Lo CAMPOS. ... . . _—
1-600 | 599.5| 11.29 | 22.56 | 8.19 10 [ TEPALCATES...... .
1584 |583.3| 11.50 [p23.12 |p 8.35 E 13 oo CUYOTLAN,......... () .7
572 | 5715 1210 [|p 2327 |p 850w 0.70 | 9 |o. . anbdibea. oy
I-570 [ 569.6 ..... | ..... b 8.54 B feosusins pERu]iI?'rLLo ..............
1-568 | 567.2 1 smesmiadde | wie it b 857 08001 ) LA BASCULA.... ...
I-565 | 564.5( 12.25 192339 fp 904 | | 3 |pb....... TECOMAN. ......... o)
I-559 | 558.4 | 12.38 lp 2348 |p 9.14 | 960 5 | ... .calikas...... B0
I-552 [551.2| w.... | ..... b 9.24 R T EL ROSARIO........... :
I-548 | 548.0| 13.00 |p 004 |p 9.30 T MADRID........... (DY)
1541 | 540.9| 13.15 013 b 941 190 7 [ e R
1-532 | 532.0| 13.35 0.23 |b 9.51 ol RS COQUIMATLAN....... .
I-531 | 5306} ..... p 0.27 |p 9.‘55 1.80 7[R COQUIMAT:IJA:N PUEBLO. . ,(CQ)
1-524 | 523.2| 14.05 037 Wb1o.05 | | ... .. BALCON................
[-520 | 519.6 |LL14.15 |LL 0.42 |l110.10 |0.40| 3 [oN........... COLIMA.........am
H, M. H. M. H. M. .
425 93 91 -
— . osnca HORARIO No. 11
D.-ar[x).gmliii:;:pta Pasajeros Diiatib

Direccién Superior “AL NORTE”, excepto que No. 92 es superior a No. 93 y No. 426 es superior a No. 425.

NOTA;:

En Caleras hay registro de trenes: en este se registrardn, o confrontardn los datos
necesarios, Unicamente los trenes que reciban orden "OD-31" para hacerlo, (Excepcién a
la Regla 83-A),

3 s



DISTRITO DE MANZANILLO | £f, RUMBO AL SUR paan | T =y
£4Z |Pendiente auxiliares pmbustible
R | E"EE Pm;i;m; PRIMERA CLASE |SEGUNDAJCLASE[ _° ;:i‘f;dm C[?bn:;b .
25 | dendo| 98 92 426 Mts, Telétonn
ESTACIONES y“é’;i; = ;ﬁ%ﬁgﬁi i Diagg,:;n%:ptu Escaptsj; Otras Y
' : H. M. H. M, H. M. Patio
D. ....... MANZANILLO.. ... ~xO) Ll 6.48 i L1.18.16 Ll 9.55 ] 40-159 BCR
.............. v CAMPOS. .. 5 | 0.00 S A T e %_ X
................ ca?»i?os................_____ 6.35 |b 18.04 9-44_ J141 T
.............. TEPALCATES. .. | 13 010 6.24 17.53 9.28 >4 T
E o p CUYOTLAN....... .. o[ 18 | Ip 610 p 17.39 2907 26-13 ...,
e ARMERIA.... ... @w| 13 | 0.00p 558 p17.26 8.51xu1| 18 ... .......
.............. PERIE{’}ILLO..,.._...,.,. 4 b 17.22 No Bay [vevo cvpvns
.............. LA}%EA%CULA....,.....,..__ 0.40 Iy rbs b 17.20 8.33 8
> TECOMAN. . ... .. xo|_4 | |p_549 p 17.16 8.26 o I
i carikas......... @o| 7 b 538 lp1ros | 816 | sa |
.............. EL ROSARIO..... . ... 13 oo |b 16.57 £ . TS
BT e i L o p 5.2 1653 | so0 | 18 | ...
__________________ W R T o N i S
........COQUI?\&?&TLAN ............. 1 - 0.00 5.06 |b 16.30 7.19 24 GT
D......COQUIMATEAN PUEBLO. .. (CQ) 9 [p_503 |p 16.28 L Jooviponen
................ T oo O ) SR 4.55 b 16.20 7.07 | 29 T
3.6 Patio
DN COLIMA ........ ap| 4 S. 448 181613 s 7. 00 [ 38173 | CGRY
i 94 92 426
RS e P | P o B
¥ Domingo Diario omingo s

Direccion Superior “AL NORTE”, excepto que No. 92 es superior a No. 93 y No. 426 es superior a No. 425.

ESTADO b s R DL INER, s MR o]
i féo 3
i ° 558 5 3
7 < x 235 3 o
= b 5z 2 %o 33 2
Z32 £ z « 9% g Sz 3 a9 4583
N g § a £ 23 w ws 3 o 400
3s 2 g W = a4 S
Z is 3 5 ¢ S8 2 u}/ —_ o
= >3 = o o4
'.;"? 3 i _L)"'_'_‘L—-_i o
- —1- - |compeNsaD] - e
KILOMETROS 6I5.0 600 550 | I520
PENDIENTE | AL _[S 0.60 0.70 |oso [oso] 1.0¢ 1.80 [0.404
| NORTE |G
MAXIM A
Asc:um:uz:} s&:ia ] 0.0 0.00 [040 .50 _
CURVATURA MAX.B] 1® [ o°zo™ [ 3¢ [ ¢ I 5° | 2°  |o°xg
DISTRITO DE MANZANILLO :
JCF

i YWY
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. . |RUMBO AL NORTE| 3!, | DISTRITO DE LOS Reygg
Nimewo | 535 | PRIMERA CLASE [Peadieate ggi e
gt | B3 midms | §go HORARIO No, 1
Estacién 95 313 e | 2% 1
o iy s =) f‘:: ESTACIONES
H. M. H. M. T
IB-138 | 137.6 [$.17.00 |S. 4.15 {0 i LOS REYES.... .,
IB-132-A) 131.7) ----- b 433 [ | | SALITRE......
IB 132 131.1 b 17.16 |b 4.35 [3.00| 24 | ... ... SANTA CLARA...
IB-125 | 125.0 17.30 4.53 ...PLACA KIL(?FIIETRD 13.125...,.'
6.9 Bl
IB-119| 118.1 [p 17.47 [p 5.15 A TINGUINDIN... .
IB-117 | 116.7 p 17.50 b 5.18 10 |eeeeeeen CHUCANDIRAN. .. .
IB-111| 1107 [p 18.00 |b 530 | 1.50 | |......ccoonns MERCADO..... .
IB-106 | 105.9 |b 18.08 |b 5.40 15 | GUASCUARD....
13-98| gr1fb18.24 b 600 | | | TAREGUATO. ... . .
IB- 92| o1.8 (b 18.33 |0 6.11 SIS NO—-— ANGEL.............,
IB- 88| 8700 18.40 [p 6.20 |0.00 B, COTDA............ (c
IB-85| 8460 1846 b 628 | | ... GUARACHA.......
IB- 77| 77.0| 18.57 6.42 1.00 L R PLACA KILOMETRO 1B.77..
IB- 70| 69.9 [p 19.08 |p 6.55 ; S MORENO. ......... @
IB- 62| 61.4|p 19.21 |p 7.10 0.00 L TR CHAVINDA.......... ¢
IB-53| 52.8|b 19.35 (b 7.27 1.00 1g |z DAVALOS...... ...
B-49| 49.0p 19041 b 735 [ ) " | Py
IB-42| 4150 35:31 [p 8.09x% 3 > SRR ZAMORA. ... ¢
9.9
IB- 32| 31.6|b 20.16 |b 8.27 1.00 | 14 [reeeereeree mzP;az ..............
IB- 20| 9287 |b 20.21 (k= 8.33 N TORCAZAS............
IB- 25| 24.7[b 20.27 |b 8.39 0.00 T — LA FLORIDA............
IB- 22| 2130 2032 |p 8.46 _ R — FALGONL.......... t
IB-16| 153/ 2041 |p 858 1010} 7 | ... LAS FUBNTES..........
IB-11| 10.2/b 2048 |b 9.08 |0.00}  |...... VERBUZCO............
B- 8| 7.7p20.52 |b 9.12 17 oo A
0.80 7.7
I -126| 0.0 (L1.21.04 |[LL 9.25 0 YURECUARO. ... (
H. M, H. M,
95 313
s — HORARIO No. 11
Diario Diario

Direccién Superior “AL NORTE”, excepto que No. 96 es Superior a No. 95.

NOTA:

No. 313 queda autorizado en Los Reyes, para asumir su itinerario sin boleta de
despacho, (Excepcién a la Regla 83-C). y
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Direccion Superior “AL NORTE”

NOTA:

Trenes de este Disirito estdn cutorizados para ocupar la via prineipal del Distrito de
Uruapan, de la Divisién del Pacifico, en Ajuno, protegiéndose conforme a la Regla a9,

El perfil de este Distrito en la pdgina 17.
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NOTA:
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pdra asumir sus itinerarios sin boleta ds despacha (Excepcién a la Regla 83-0).
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FC'S NACIONALES DE MEXICO.
DEPTO. DE VIAY ESTRUGCTURAS
"""""""""""""""""""""""" FE_E"_wu-z;-msa_
(o] : :
ALTURA MAXIMA PERMISIBLE
[] 1]
PARA CARROS DE 152
0 ZXISTENTE EN LA LINEA"|"
DIVISION GUADALAJARA.
O
NUM. '
iy LOCALIZACION, H A B L b coi
TUNEL CURVA.
i Km. |-457+371.00 6.03M 4.76 M. 5.50M. | 151.20M, TANGENTE
2 Km. 1-452 4253.00 5. 7T5M. 4.57M. 5.48M. 82.75M.
3 | Km. 1-4634B12.00 €.20M. 4.62 M. 5.50M. | 430.00M.
4 Km. 1-472+604.50 6.28M, 4.TIM. 5.46M. 87.30M. TANGENTE
5 Km, |-478+422.00 6. 10M. 4.67M. 5.40M. 79.40M,
O 6 Km. |-482+464.00 6.244. 4.75M. 5.52W. | 246.95M.
7 Km. 1-482+909.00 6.124. 4.75M. -5.45M. 96.90M.
8 Km. 1-484+4666.00 6.22M. 4.66M, 5.43M | 408.30M.
9 Km. | =495 +867.00 6.04M 4,62M. 5.50M. 54.75M.
0 10 Km. 1-490+00800 6.09M. 4.79M. 5.48M. | 138.20M.
1 Km |-495+318.00 6. 17M. 4.73M. 5.49M. | 218.00M.
12 Km. |-495+611.00 6.29M 4.73M. 5.41M. 82.95M.
13 Km. 1-495+955.00 6.15M. 4.92M, 5.48M. 73.20M.
') 14 Km. 1-5414927.00 6.33M 4.72M. 550M. | 317.80M.
15 Km, 1-544+533.00 6. 11 M 4.65M. 5.48M. | 159.50M.
16 Km. |-5524907.00 6. 10M. 4.73M 5,48M. 72.30M,
Dib. J. M. MarichiB.
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: INSTRUCCIONES GENERALES

NOTA.—No incluyen aquellas disposiciones que figuran
en el Reglamento de Transportes, en el Boletin General
de Transportes o en el Reglamento de Seguridad.

1.—LA UBICACION DE LAS VIAS AUXILIARES, designdndolas
1 derecha o a la izquierda de la via principal, se ha hecho to-
1do como base el orden de progresién del kilometraje.

4 2.—LOS TRENES DE PRIMERA CLASE, ASI COMO LOS EXTRAS
SADOS CONFORME AL EJEMPLO (3) DE LA FORMA “G", que no
»an parar en estaciones, ya sea que corran o tiempo o que tengan
enes de fren para correr tarde, deben desarrollar la velocidad
weniente para evitar el tener que pararse en estaciones para es-
ar el tiempo de salida.

3.—10OS TRENES REGULARES Y LOS EXTRAS CREADC } CON-
_RMF. AL EJEMPLO (3) DE LA FORMA "G". que corran retrasados,
ben hacer el “tiempo minimo entre estaciones” si las circunstan-
is lo permiten, para correr a tiempo. Cuando esto no sea posible,
érmese la causa al Jefe de Despachadores, desde la primera ofi-
1t de comunicacién en servicio.

4—TRENES REGULARES CORRIENDO A TIEMPO, que deban

wer parada en estaciones intermedias donde sélo tengan tiempo
» salida, deben emplear el correspondiente “tiempo minimo entre
taciones”’, ya que la diferencia entre dicho tiempo minimo y el
ympo de itinerario es para ejecutar los diferentes trabajos en las
taciones; pero los trenes regulares de pasajercs no deben llegar
lugar donde dejan y toman pasdaje, express, etc., con anticipacién
ayor de cinco (5) minutos aun cuando “el tiempo minimo entre
staciones”, se los permita. Estas disposiciones son aplicables a
snes .gétrus de pasajeros aquterizados conforme al ejemplo 3 de la
ma 3

5.—MAQUINAS SOLAS O CON CABUS, Y TRENES COMPUES-
0S EXCLUSIVAMENTE CON EQUIPO DE PASAJEROS O DE CARGA.
‘ON RUEDAS DE ACERO, deben hacer el “tiempo minimo entre esta-
iones” para trenes de pasaajeros. 8i las circunstancias lo permiten.
‘uando esto no sea posible, inférmese la causa al Jefe de Despa-
hadores, desde la primera oficina de comunicacién en servicio.

6.—TRENES REGULARES DE PASAJEROS Y MIXTOS QUE EN
UNA ESTACION TENGAN TIEMFOS DE LLEGADA Y SALIDA no de-
berdn llegar a, ni salir del lugar donde dejan y toman pasdie,
express, etc., antes del tiempo marcade para su llegada o salide,
respectivamente.

4 _CUANDO LOS TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS que ten-
gan marcado tiempo muerto en alguna estacién, corran retrasados,
juedan facultados para salit sin permanecer todo el tiempo qutori-
zado en el itinerario, SIEMPRE QUE ESTEN LISTOS, vy comunicdndole,
previaments, al Despachador; sin embargo no saldrén antes de la
hora de salida cnunciada al pablico en el pizarrén.

8._PARA EVITAR PARADAS INNECESARIAS A LOS TRENES DE
FLETE cuando no tengan trabgjo en una estacién de registro, en la
cual sélo habran de detenerse para cumplir con la regla 83-A, los
Despachadores autorizardn el paso de registro en la forma prescrita
por el reglamento, ¥ cuando hayan recibido el "O. 8.%, autorizardn al
telegrafista por medio de orden de tren para que los registre, dén-
dole en la misma los datos necesarios.

3.—EN ESTACIONES DE REGISTRO DONDE EL SERVICIO TELE-
GRAFICO NO SEAR CONTINUO, en horas en que no haya telegra-
fista en servicio debe dejarse el libro de registro de trenes en la
caje para gufas, si la hay, v, @ talta de ésta, en la caseta del telé-
fono o del telegrdiono.

10.—LOS MAQUINISTAS DE CAMINO O DE PATIO, no deben
llevar constentemente encendidos los focos instalades arriba de las
casetas de las mdquinas, para evitar accidentss por deslumbramiento
al personal que viagja arriba de los carros, debiendo encenderlos
solamente cuando tengan algin trabajo que hacer sobre el tanque
de la méquing o que estén tomando agua o combustible.

11.—TRENES DESCENDIENDO. Antes de descender pendientes
continuadas mayores del uno y medio por ciento, debe comprobarse
que los frenos trabajan correctamente. Los conductores deben hacer
racorridos sobre los carros para vigilar el cumplimiento de la Regla
395, primer pdrrafo.

12.—TRENES QUE DEJEN CARROS EN LA VIA PRINCIPAL, por
estar doblando o por cualquier otra causa, en pendientes del 1.50%
o mayores, deben encadenarlos.

13.—EN LA PARTE POSTERIOR DE LOS TRENES DE PASAJEROS
O MIXTOS que se muevan retrocediendo, sélo deben vigjar el con-
d:uc:i'or y ¢l abanderado, asi como los funciondrios u oficiales aute-
rizados. i

14 —TRENES QUE LLEGUEN A SUS TERMINALES EN HORAS EN
QUE NO HAYA SERVICIO DE PATIO. deben entrar a la via aquxiliar
que encuentren expedita, siempre que no esté asignada a determi-
nado servicio, ¥ si su tren no cabe en una sola via, hardn los cortes
necesarios para dejar libre la via principal ¥ las de operaciones.

15.—CUANDO SE DEJEN CARROS CARGADOS O VACIOS lejos
de los edificios de las estaciones, los conductores, o Jefes de Patio,
en su caso, deben informar al Jefe de Estqcién correspondiente los
ntmeros ¥ la hora en que fueron dejados.

16.—CONDUCTORES EN SERVICIO DE TRENES DE PASAJEROS
O MIXTOS, deben traer consigo su equipo para el manejo de boletos.

17.—USO DEL SILBATO O BOCINA, Para no molestar a los via-
jeros, debe procurarse no hacer uso del silbato o becina de la mé-
quina al estar cerca de trenes de pasajeros, salvo que sea indispen-
sable o que esté previsto por el Reglamento; también en cusos de
peligro para evitar accidentes.

18.—DESCARGA DE TANQUES CON INFLAMABLES. Los tanques
conteniendo “gasolina o sus derivados, alcohol, aceite combustible,
kerosina, petrdleo refinado, o cudlquier ofro liquido inflamable, de-
ben ser descargados en la via destinada para descarga de tanques.
En donde no haya via para tal objeto, la descarga debe hacerse en
la via de bodegea, pero aisléndolos de los demds carros ¥ de los
edificios, a la distancia que ofrezca la mayor seguridad.

19.—CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL.

TIPO “A". Los formados por vias térreas o nivel y gobernados
por Sistema de Sefiales C.T.C.

TIPO “B”. Los formados por vias férreas a nivel y gobernados
por Sefiales de enclavamiento. {Regla 165).

TIPO “C”. Los formados por vias férreas « nivel y gobernados
por guarda-crucerc. Los trenes deben aproximarse a velocidad redu-
cida v regirse por las sefiales del guarda-crucero. Si faltara éste,
protegerdn su paso sobre el crucero per medio de un miembro de la
tripulacién. :

TIPO “D*. Los formados por vias férreas a nivel y protegidos
por semdforos de accién electro-qutomética que exhiben luces rojas
a destellos y accionan companas de alarma. St la luz lateral de estas
sefiales se enciende continua o intermitentemente, es indicacién de
que las sefiales estdn al corriente y el tren puede proseguir, pero si
le luz lateral no se enciende, es indicacién de que las sefiales no
funcicnan v entonces debe protegerse el pasc por medio de aban-
derados.

TIPO “E” Los formadoes por vias férreas a nivel y gobernados
por puerta o disco rojo de dia v ademés ldmpara con luz roja de
noche, cuya posicién normal es obstruyendo la via que no tiene
preferencia.

Los trenes que se aproximen por la via que tiene p_ra{_erenciu
observardn cuidadosamente la posicién de la puerta o disco, para
obrar en consecuencid.

Los irenes gue se muevan por la via que no tiene preferencid,
hardn parada efectiva ontes de pasar el crucero y si no hay tren d
la vista per la via que tiene preferencia, la tripulacién qcmonard
la puerta o disco para colocarlo en la posicién de obstruir lg via
que tiene preferencia; después de pasar su tren, restabl8cerd dicha
pueria o disco a su posicién normal.

TIPO “F”. Los formados por vias férreas a nivel ¥ anunciados
por plecas alusivas. No tienen sefiales ni guarda-crucero.
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. TIPO "G". Los formados por vias férreas y calles o caminos pu-
blicos @ nivel, protegidos por semdiforos de accién electro-qutomdtica
que exhiben luces rojas a destellos ¥ accionan campanas de alarma.

. TIPO "H", Los formados por vias férreqs Y calles o camines pi-
blicos a nivel, anunciades al piblico con placas de “Cuidado con

el Tren” y protegidos por guarda-crucero, durante las 24 o menos
horas del dia.

y TIPO ‘:I". Los formados por vias férreas ¥ calles o caminos pii-
.l‘)llca_::s a nivel, protegidos por placas anunciadoras con la leyenda
Cuidade con el Tren”. No tienen sefiales ni guarda-crucera.

20.—De acuerdo con la ley, los crucercs a nivel con calles o
caminos publicos no deben obstruirse por més de cinco (5) minutos,
pero si la ejecucién del trabajo requiere mds de ese tiempo, deben
librarse tales cruceres cada cinco (5) minutos para dejar expedito
el paso a peatones y vehiculos, si hay alqunos esperando paso.

21.—CARACTERISTICAS Y USO DEL CAMBIO "TRES EN UNO",
El cambio "TRES EN UNO" puede ser operado m ‘nual o cutomdti-
camente. La operacién manual es idéntica a la ue los cambios ri-
gidos ordinarios. La operacién automdtica se efectii al paso de los
irenes por medio de un mecanismo, de tal manera que los trenes
pueden salir del escaps o via secundaria "pasendo” las agqujas, es
decir, aun cuando éstas se encuentren cerradas, las cejas de las
ruedas pueden abrirlas sin dafiar la estructura del cambio. De diez
a doce segundos, aproximadamente, después de que las Gltimas
ruedas han accicnado las agujas, éstas retornan automdticamente
a su posicién normal.

Cuando un tren que ha salide de la via secundaria tenga que
retroceder por la via principal, el encargado del cambio debe de
cerciorarse de que las agujas hen vuelto o su posicién normal, antes
de dar sefiales para retroceder.

El cambio "TRES EN UNO" se distingue de los rigidos ordinarios,
en que tanio el drbol como la caja del mecanismo estdn pintados
de color amarillo.

Cuando al estar haciendo movimiente, o por cualguier otra
causa, los irenes se detengan sobre las agujas de los cambios
TRES EN UNO, procedentes de vias distintas a aquellas a las cuales
estén normalmente alinecdos, y tengan que retroceder, antes de
hacerlo debe dlinearse a mano el cambio hacia la vie « la cual
se va a retroceder, restableciéndose después a su posicién normal.
Todo tren o mdquina, con carres o sin ellos, estd@ obligado a pasar
sobre estos cambios, en direccién de la punta de las agujas a una
velocidad que no exceda de veinticinco (25) kilémetros por hora
hasta que hayan pasado todas las ruedas de las mdquinas, si van
solas, o de todos los carros que dichas mdaquinas manejen.

22—ENCUENTROS O LIBRAMIENTOS EN ESTACIONES  SIN
SERVICIO DE COMUNICACION, Todo tren que con mucha anticipa-
cién haya recibide érdenes para encontrar a otro, y aquellos trenes
inferiores que vayan o librar el tiempo de itinerario de trenes
superiores en estaciones sin servicio de comunicacidn, pedirdn

informes al Despachador antes de salir de la dltima estacién de .

comunicacién en setvicio. Si al llegar al punto de encuentro o libra-
miento, el fren que se espera no est& a la vista, hay que comunicarlo
inmediatamente al Despachader, para que disponga lo conveniente.

23—INFORMES "OS” DE PASADA DE TREN. Para que los
telegrafistas puedan cumplir con la Regla 845, los conductores, o
maquinistas tratdndose de mdquinas solas, deben dejar la forma
OD-61 en todas las oficinas de comunicacidn abiertas al servicio
en donde no haya Registro de Trenes, o que aun habiéndolo se
tenga qutorizacién para pasarlo, Cuando un tren inicie o termine
su carrera en un lugar donde no haya comunicacién con el Des-
pachador, ni Registro de Trenes, debe dejar su OD-6] en el buzdn
de guias, si lo hay, o en su defecto, eniregarla en la primera
oficina de comunicacién en servicio, Otros ftrenes que necesiten
conocer la llegada o salida de trenes en los lugares a que se refiere
dcx disiposicién anterior, deben buscar la forma OD-6] en el buzdén
e guias,

24—DONDE HAYA CAJAS PARA GUIAS, los telegrafistas o
9gentes-telegrafistas dejardn en ella el aviso a que se refiere lo
Regla 348, (Excepcién a la misma Regla).

25—CUMPLIMIENTO DE LAS ORDENES DE PRECAUCION. Los
Maquinistas deben dar la sefial 14-t al aproximarse o lugares prote-
9idos con érdenes de precaucién, para que lg tripulacién del tren
S¢ prepare a cumplir con la Regla 159. En caso de que el maquinista
omita dicha sefial, el conductor hard use de la valvula de emergencia.

26.—LOS ALAMBRES DEL CIRCUITO DEL TELEFONO
QO DEL TELEGRAFONO, estdn indicados con un tridngulosgiacmo'

: : : 1§
colocado en la cruceta, baje el aislader o aisladores correspmd?;%‘tas.

27.—EXPLICACION DE LOS SIGNOS QUE APARECE
HORARIOS: CEN EN Log

D, oficina de comunicacién con servicio diurno,

N, oficina de comunicacién con servicio nocturne,

DN, oficina de comunicacién con servicio diurno v noet

EN, espuela con entrada por el extremo Norte,

ES, espuela.con entrada por el exiremo Sur,

Las letras que entre paréniesis estén colocadas o Ig
de los nombres de algunas estaciones, son las "llamadas”
oficinas telagréficas,

urno,

derech& i
de las |

Ladero. Via auxiliar de la via principal, conectada
ambos extremos, pero que no estd destinada al encuen
de trenes.

a ésta por |
tro o Pdso |

28—ACCIDENTES PERSONALES, Y UBICACION DE H
Y PUESTOS DE SOCORROS. OSPITALES

. 1—LOS HOSPITALES DEL SERVICIO ESTAN SITUADOS EN:
Acdmbaro, Aguascalientes, Cérdenas, Cérdoba, Chihughua, Duran-
go, Guadalajara, Matias Romero, Méxica, Orizaba, Puebly, Son Luis
Potosi, Saltillo y Tierra Blanca.

IL.—HAY PUESTOS DE SCCORROS EN: Apizaco, Ciudad Medero
Ciudad Victoria, Colima, Cérdoba, Escobedo, Esperanza, Felipe Pes.
cador, Gémez Palacio, Hipélito, Irapuato, Jalapd, Jliménez, Manzani.
llo, México (calle de Balderas No. 33, calle de Bolivar No. 19 ¥ estq-
ciones de Buenavista y San Ldzaro), Monclova, Monterrey, Oaxaca,
Oriental, Pénjamo, Piedras Negras, Tapachula, Tomellin, Tonalg,
Torreén, Vanegas y Veracruz. a

III—EN CASQ DE ACCIDENTE PERSONAL del que resulte las-
timado gravemente algin empleado o pasajerc, debe darse aviso
inmediato al Superintendente de Divisién ¥ al Jefe del Departamento
Médico. Se pondrd a dichd persona a cargo del Médico de la Admi-
nistracién¥ mds inmediato a lg brevedad posible,

IV.—CUANDO PUEDA TRASLADARSE AL LASTIMADOQ, el facul-
tativo de la Administracién, mds cercano, debe atenderlo Y si fuere
necesario debe llevarse rdpidamente a uno de las hospitales, o
puestos de Socorros—avisando por telégrafo al Médico Residente,
clasificando las heridas, En casc de no poder trasladar al lesionado,
déjesele a cargo del Jefé de Estacién mds cercano, quien debe lla-
mar al médico de la Administracién mds préximo, o en caso de ur-
gencia al mejor facultativo del lugar. :

V.—-SOLAMENTE DEBEN EJECUTARSE POR MEDICOS PARTICU-
LARES AQUELLAS OPERACIONES QUIRURGICAS que sean abso-
lutamente necesarias para la proteccién de la vida del paciente,
antes de la llegada del Médico de la Administracién.

VI—LAS PERSONAS QUE NO SEAN EMPLEADOS NI PASAJE-
ROS y que resulten lesiondas por su propia culpa, deben ponerse
a cargo de las autoridades locales,

VIL.—-CUANDQ EL LESIONADO FALLEZCA antes de la llegada
del médico de los ferrocarriles, dése aviso por telégrafo a éste, al
Jefe del Departamento Médico y al Superintendente de Divisién,

VIIIL—LAS CAMILLAS para el traslade de los lesiopcxc_ios ¥y en-
fermos deben encontrarse siempre en los carros de equipdje, en los :
hospitales y puestos de socorros.

[X.—SE RECOMIENDA MUY ESPECIALMENTE, que er casos de
accidentes personales, se rijan de acuerdo con las dxspcswlon,e;s
que contiene el Reglamento de Seguridad. En caso de levamtar algidn
lesionado, cuidese de no provocarle movimientos bruscos que pu-
dieran completar ung fracture, luxacién, etc., a fin de evitar com-
plicaciones,

29.—NO DEBEN OPERAR LOCOMOTORAS sobre tramos en que
no tengan sefialado tonelaje; salvo instrucciones expresas del
Superintendente de Divisién.

0.—Cuando un tren no pueda in_icicn- su qzcrrchct a la _hqra qua
tengir fijada para ello, o bien continuarla si se ha detgmdodiedr-l
trénsito, el conductor o el maquinista debe comumcctrsei 1ndme i
tamente con el Despachador, in!ormér_ndole la causa de c;l em
v la hora probable en que pueden salir o reanudar su marcha.
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INSTRUCCIONES ESPECIALES

1.—RELOJES REGLAMENTARIOS: En las oficinas telegrdficas
le Irapuato, Pénjamo, Yurécuaro, Ocotldn, La Junta, Guadalajara
sasajeros, Guaddalajara carga, Ciudad Guzmdn, Colima, Manzanillo,
fjuno, Los Reyes y Atotonilco, En la de Guadalajara pasgjeres
wy dos relojes reglamentarios: uno ajustade con el meridiano
1oventa que indica hora para los Ferrocarriles Nacionales de México
r el otro con el meridiano ciento cinco, que muestra la hord para
sl Ferrocarril del Pacifico, el personal deberd tener precaucién al
:omparar sus relojes para no cometer un error.

2—LIBROS DE BOLETINES: En Ids oficinas telegrdficas de
rapuato, Yurécuaro, Guadalgjora pasajeres, Guadalajara carga,
Colima, Manzanillo, Los Reyes y Atotonileo.

3.—GRUAS, MARTINETES Y PALAS MECANICAS: En concor-
lancia con la Regla 103-A, 3er. pdrrafo, los trenes gque manejen
»sta clase de equipo, no excederén velocidad de freinta y cinco
c<ilémetros por hora, en tangentes, exceptuando los Distritos de La
3arca v Manzanillo, v en el Distrito de Sayula, entre La Junta v
Duemado y entre Alzada y Colima donde podrén correr hasia
:uarenta v cinco kilémetros por hora, reduciéndola conven’ ;ntemente
i curvas.

4—ESTACIONES DE COMPLETAR Y REDUCIR TONELAJE:

DISTRITO DE LA BARCA: Pénjamo, La Piedad, Patti, Yurécuaro
¢ El Castillo. o

DISTRITO DE SAYULA: Sayula, Santa Ana y Ciudad Guzmdén.

DISTRITO DE MANZANILLO: Caleras y Coquimatlén. .

DISTRITO DE ZACAPU: Villachuato, Villa Jiménez vy Zacapu.

DISTRITO DE LOS REYES: Tingiiindin, Tarecuais y Chavinda.

I).—Los conductores de trenes que tengan que reducir toneldje,
‘o horédn preferentemente con carga blanca y de fecha de docu-
mnentacién mdés reciente, evitando en lo posible reducir con carros
sxtranjeros. i

II).—Los conductores que formen su tren o completen toneldje,
evantarén de preferencia, carros con flete perecedero, carros
axpress, tanques cargados con combustible de Cila o comerciales
del mismo servicio, carros para “Cementos Guadalajara”, S. A,
sarros locales, carros cargados o vacios a o de Incalpa, carros
:ampamento, carros vacios, flete comercial en- general vy flete
-ompatiia. Al tomar carros se hard con aquellos de documentacién
nds ontigua v en igualdad de circunstancias se daré preferencia
al equipo extranjero.

5.—CONEXIONES ENTRE TRENES DE PASAJEROS:

I).—En Ajuno, Ne. 311 con No. 35 de la Divisién del Pacifico.

).—En Yurécuaro, No., 96 con Nos. 11 ¥ 5; No. 314 con No. 10;
No, 10 con No. 313 vy No. 95 con Nos, 12 v 8.

1I)—En Ocotlén, Nos. 315 vy 316 con No. 10 y Nos. 317 y 318
gon Nes, 9 v 12,

8.—~TIEMPO QUE TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS DEBEN
ESPERAR POR CONEXIONES:

I).—En Yurécuaro No. 314 esperard hasta 20 minutos por No.
10, No. 10 esperard hasta 10 minutos por No, 313

II)—En Ocotlén, No, 318 esperard hasta 30 minutos por No, 10
vy No. 318 esperard haste 15 minutos por Nos. 9 v 12

7.—AVISO DEL NUMERO DE PASAJEROS PARA LAS CONE-
XIONES:

I}.—Los conductores de los trenes que se mencionan a conti-
nuacién telegrafiardn, con sefal “21", al Jele de Despachadores, el
nGmero de pasajeros que tienen para el sur de Guadalajara y puntos
del Ferrocerril Del Pacifico, como sigue:

a)—Nos, 5 y 11, de Yurécuaro.

b).—No. 91, de Sayula

¢)—No. 93, de Ciudad Guzmdan.

d).—Nos. 10 v 12, de Yurécuaro, al Jefe de Despachadores
de Aguascalientes, el nGmero de pasajeros que llevan para su
Divisién.

e).—No. 311, de Zacapu, unido a los Jefes de Despachadores de
gucrgsalc:ictrq y Acdmbaro, el nimero de pasajercs que llevan para

o.

o 1{8.-—1\10. 313, de Faleconi, el nimero de pasajeros gue lleve para
MO, 4

g).—No, 95 maneja un coche de pasaje directo Los Reyes a
Méxi'co, para No, 12 y un dormitorio de Zamera, con pasdie a
México para No. 6, No. 11 maneja un coche de pasaje directo México
a Los Reyes ¥ No. 5 un carro dormitorio México a Zamora, ambos
para No. 88, v cuando Nos. 11 vy 5 corran tarde y sea considerable
la demora para No. 96, estos coches los manejard No. 314.

II.—C}xgndo sea dia festivo o por cualgquier otra causa no
}}aycz servicio telegrdfico en las estaciones sefialadas, se telegra-
fiar& de la oficina en servicio que sea mds conveniente.

8—AVISO DE COMIDAS A LOS RESTAURANTES.

a).—No. 81 telegraliard de Tecomdén, el namerc de puasajeros
que tomardn alimentos en Colima, y de Villegas, el ntmero de
pasajeros que comerdn en Ciudad Guzmdém.

b)—No. 92 telegrafiard de Atoyac, el nimero de pasajeros qus
comerdn en Ciudad Guzmdén.

3.—HORAS DE SERVICIO DE LAS TRIPULACIONES DE PATIO:
I).—IRAPUATO, Continuo.

1I)—GUADALAJARA: Continuo.

III) —COLIMA: De 2h20m o 9h20m.

IV) —MANZANILLO: De 6hl0m a 9h00m y de 11h00m a 16hI0m.

10.—LUGARES DONDE PUEDEN TOMAR COMBUSTIBLE LAS
MAQUINAS:

Hay tanques movibles con combustible diesel, en Yurécuaro,
Atotonilco y Ciudad Guzmdén para las locomoteras de los respectivos
ramales. En casos de emergencia pueden tomar combustible en
estos lugares oiras mdquinas, notificéndolo al Ayudants S. L. v al
Jele de Despachadores.

11.—DONDE DEBEN COLOCARSE MAQUINAS AYUDADORAS:

En trenes de carga, intercaladas en el trem, de manera que
cada mdquina remolque su propio tonelaje, excepio entre Guadala-
jara y La Junta, donde se colocard a la cabeza del tren.

12—UBICACION DE LAS PLACAS DE LIMITES DE PATIO:

_ a).—IRAPUATO: Socbre el distrito de La Barcq, en Kilém, 1-5.000;
sobre el distrito de Leén, Divisién Centro, en Kilém. A-355.209, vy al
sur, scbre el distrito de Cortazar de la Divisién de Querétaro, en
Kilém. A-349.333.

b)—~PENJAMO: Al norte en Kilém I-51.2: al sur en Kilém, I-48.6,
Y sobre el distrito de Zacapu en Kilém, IN-1.5.

c)—LA PIEDAD: Al norte en Kilém. I-93.063; al sur en Kilém.
1-88.866.

. d),—YURECUARQO: Al norte en Kilém, I-127.2; ol sur en Kilém,

[-123.8, ¥ sobre el distrito de Loz Reyes, en Kilém, IB-1.2.
e)—OCOTLAN: Al norte en Kilém. [-181.202; al sur en Kilém.
1-177.782, y scbre el distrito de Atotonileo, en Kilém. IC-1,556,
1) —GUADALAJARA: Sobre el distrito de La Barca, en Kilém.
1-248.995; sobre el distrito de Scyula, en Kilém. I-267.1.
g).—AJUNO: Sobre el distrito de Uruapan de la Divisién del
Pacifico al norte, en Kilém. N-454.300; al sur, en Kilém. N-447.200, y
sobre el distrito de Zacapu, en Kilém, IN-133.700.
h).—LOS REYES: Al norte, en Kilém, IB-136.700.
i).—ATOTONILCO: Al norte, en Kilém_ IC-32.800.
§).—MANZANILLO, Al norte, en Kilém, I-609.500

k).—COLIMA:—Al norte, en Kilém. I-516.800; al sur, en Kilém.
1-520.400.

1).—HUESCALAPA: Al Norte, en Kilém. ]!-432.928-; al sur ,en Kilém.
1-435.467.

m).—CIUDAD GUZMAN: Al norte, en Kilém, 1-421827; al sur, en
Kilém. 1-425.700.

13—OCUPACION DE LAS VIAS EN PATIOS DURANTE LAS
HORAS QUE NO HAY SERVICIO DE PATIO:

En Colima: En vias que estén libres y después de éstas en
brazos v cola de la “Y".

En Menzanillo: En las vias que estén libres.

14—CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS "Y's” EN UNIDADES
DE 15 METROS: -

ATOTONILCO: 7.

LOS REYES: 5.

TARECUATO: 1.

JAUJA: 5.

GUADALAJARA: 21

MAZATEPEC: 10.

CIUDAD GUZMAN: 3.

COLIMA: 10.

CAMPOS: 10. :

15.—INFORME DE CARROS TOMADOS Y DEJADOS:

1)—De conformidad con lo establecido en la Regla 385, sexto
pérrafo, del Reglamento de Transportes, los conductores de trenes
deberdn rendir sus informes de carros o coches tomados y dejados,
a la terminacidén de sus vigjes.

[I).—Todos los trenes que dejen o tomen carros en I{xg:rlpa,
telegrafiarén de Tlajomuleo o La Junte, ol Jefe de Estacion de
Guaddlajara, unido ol Jefe de Despachadores, los nimeros de los
carros vacios o cargados que hayan tomado o dejado en aquel
lugar, ¥ los conductores de trenes locales en ambas direcciones,
avisarén de las mismas estaciones y a las mismas personas, lo que
ancuentren cargado o vacio en Incalpa, dando iniciales y numeros
de las unidades. !
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18.—INFORMES DE LADEROS:

De conformidad con lo prescrito en la Regla 365, sexto pérrafo,
del Reglamerto de Transportes, v con los Articulos 286 y 288 del
Boletin General de Transportes, los conductores de trenes locales
Y mixtos deberdn rendir informe de Carros que se encusniren en
los laderos sin Agente, de lg siguiente mamera;

L—DISTRITO DE LA BARCA: Local norte, por carros entre
Irapuato y Yurécuaro, depositéndolo en Yurécuaro, Local sur, por
carros entre Guadalajara y Yurécuaro, depositéndolo en Yurécuaro.

NI—DISTRITO DE MANZANILLO: Local sur formularg el informe
de todo el Distrito, rindiéndolo en Manzanille, y Local norte también
formular& el reporte de todo el Distrito, rindiéndolo en Colima,

dichos informes los rendi
misma forma,

V.—DISTRITO DE ZACAPU: EI conducter de tren No. 312 lo
rendird en Pénjamo.

VI—DISTRITO DE ATOTONILCO: Tren ntimero 815 lo rendird en
Ocotlén y tren ntmero 318 lo rendir& en- Atotonilco, .

17.—MEDIOS DE COMUNICACION PARA EL DESPACHO -DE
TRENES. En los Distritos de La Barca, Zacapu, Los Reyes, Sayula
Y Manzanillo por teléfono selectivo; en el Distrito de Atotonileo, por
telégrafo y telegrafono,

18 —TELEGRAFONOS Y CLAVES DE LLAMADAS:

Hay telegréfonos en Ocotlén ¥ Atotonileo poara comunicarse
entre dichos lugares, siendo sus llamadas como sigue:

OCOTLAN: dos cortas (o o).
ATOTONILCO: fres cortas (o o o).

18.—LUGARES DONDE DEBEN LAS TRIPULACIONES PROVEER-
SE DE TELEFONO:

Los conductores de todos los ttenes deben proveerse de un
teléfono y sus respectivas varas, en condiciones normales de
servicio, antes de iniciar oada vigje, 5i no se les proporciona el
aparato indicade, reportardn el caso al Jefe de Despachadores y
al Ayudante del Superintendents S.T. antes de salir,

20—-MANEJO DE ARMONES:

Unicamente en trenes ascendiendo, cuya velocidad no sea mayor
de 20 kilémetros por hora, puede permitirse o las cuadrillas de
trabajadores que ‘enganchen sus armones en la parte posterior
de aquellos, y siempre que no vayan cargados con materiales.

21—PARADA PARA LA INSPECCION DE TRENES REMOLCA-
DOS POR MAQUINAS DIESEL: '

DISTRITO DE LA BARCA: Atequiza, Ocotlén, Yurécuaro, La
Piedad y Pénjamo. :

DISTRITO DE LOS REYES: Zamora y Tarecuato.
DISTRITO DE ZACAPU-: Curimeo y Zacapu,

DISTRITO DE SAYULA: Mazatepee, Zacoalco, Sayula, Ciuded
Guzmén y Villegas.

DISTRITO DE MANZANILLO: Tecomém.

22~POSICION NORMAL DE ALGUNOS CAMBIOS:

‘a).—En Ocotlén, la posicién nermal del cambio que conecta Ia
via principal de Atotonileo con la via de pasade, es alineado hacia
la vie de pasadq,

b).—En La Junta, la posicién normal del cambio que conecta las
vias principales de los Distritos de La Barca y Sayuly, es alineado
hacia el Distrito de La Barce, v la posicidén normal dei cambio que
une la via de conexién con la via principal del Distrite de Sayula,
es dlineado hacia la via principal de diche Distrito.

cl—En Colimg, o doscientos metros al sur de las agujas del
cambic del extremo sur del patio, ¥ conectada o la via principal
POr un cambio automdtico, existe una Espuela de seguridad para
la debidg proteccién de los movimientos de dicho patio; la posicién
normal del cambio, es alineado hacia dicha espuela; todos los
trenes ge aproximardn con precaucién, y despuéds de usar dicho

cambio, lo dejarén en su Posicién normal, o sea alineado hacia
2 espuelq.

b 23—~LAS CAJAS DE HERRAMIENTAS, BOTIQUINES, SILBATOS
DE coLa v LLAVES INTERMEDIAS O DE EMERGENCIA: se mame-
lan dentrg de Iq divisién, a cargo de las respectivas tripulaciones
¥ para ser usadas de conformidad con las disposiciones vigentes,

Pero las de los trenes Nos, §, §, 11 Y 12 se manejan directas entre
éxico y Guadalgjara,

«\

24.—DISTRITO DE LA BARCA:

L—DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENGUENTRO

O pas
DA DE TRENES EN ESTACIONES DONDE Lol A
VIA AUXILIAR. TE MAS DE Uy

PENJAMO: la via quxiliar que conecta o | P
la estacién.. @ 1o principa] frent, a

LA PIEDAD: la via auxiliar que conecta g | I
a la estacién, @ Principa] fl'entq_

PATTI: el tramo de via comprendide entre ¢l i
cambio norte del escape. & cortavia y ¢

YURECUAROQ: la via denominada via de pasadg,
LA BARCA: la via que conectq la principal frente o la e

OCOTLAN: la via que conecta la principal frente
exceptuando la espuela denominada “del mixte’.

ATEQUIZA: el tramo de via comprendido entre g] cortavia
el cambio norte del escape. . b

EL CASTILLO: la via que conecta la principal frente o 1¢~;r‘E

stucién,_
o la estaciéy,

estacién.,

II—VIAS DEL PUBLICO:

En Le Junta, los brazos de lq “Y* que conecta las vias prin, _:
les de los Distritos de La. Barca y Sayule, En otras estacigr?ensd?:s'
vias de bodege. ’

_ II—VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR:
En Ocotlén hay una espuela propiedad de 1g "ANDSA", conec.
tada con el brazo norte de lq Y ¥ capacidad parg 22 unidades,

Otra espuela propiedad de la Cia, "NESTLE", con capacidad para
14 unidades.

En Camcel, el ladero con capacidad de 57 unidades Y seiz vias
quxiliares con capacidad total de 96 unidades, son propiedad de
"CELANESE MEXICANA”, S. A., estas iltimas vias se encuentran
dentro del perfmetro de la Fdbrica.

IV.—APROVISIONAMIENTO DE AGUA A ESTACIONES, CISTE’R;
NAS Y CAMPAMENTOS.

El Superintendente de Divisién © sus Ayudantes dispondrén
mediante Boletin, la forma en que se haga regularmente este
servicio. f

V.—LUGARES DONDE DETERMINADOS TRENES DEBEN ENTRAR
VIRADOS:

En Yurécuaro, Nos. 95 y 313

VI.—Hay teléfono selectivo afuera ée las oficinas en las corres-
pondientes casetas,~#n las siguientes estaciones: Joaquin, Abasole,
Corralejo, Villasefior, Palo Verde, La Piedad, Patti, Negrete v La
Barca. :

VIL—TODOS LOS TRENES a su llegada al Empalme Divisién
Guadalajara Kilém. A-353+3852.90, pedirdn sefiales Y se regirdn por
las que reciban de los cambiadores-sefialercs o del personal de
patio, para entrar al patio de carga o a la estacién de pasdjeros
de Irapudto, 7

VIIL—REDUCCION DE TONELAJE EN EL CASTILLO:

Los frenes de carga rumbo al norte, doblardn de El Castillo a
La Junia, completéndose con tonelaje que haya. Cuando no haya
tonelgje para completar al doble, pedirén cutorizacién al Despa-
chador para que los autorics a reducir, o puedan correr con el
que manejan hasta donde puedan subir, doblande de ese lugar
d La Junta. El Jefe de Estacidn de Fl Castillo, informard a Yurécuaro
a todos los trenes de flete al norte, el tonelaje que tenga a mano
en su Estacién. ; .

IX—LOCAL NORTE, pesard en Pénjamo y Yurécuaro todo lo
gque haye de peso en esos lugares, pero cuando este tren salga de
Irapuato después de las 12h00m, el peso de los carros lo hard el
local sur.

X —LOCAL SUR, pesar& en Yurécuaro cairos que maneje parg
ese lugar y los que lleve con destino al ramal de Los Reyes, asf
como los que maneje sin pese en su tren Y necesite seguir con
ellos por preferencias que se hayan autorizado de acuerdo con
boletines expedidos, En Pénjamo pesard carros que lleve sin peso
por haberlos tomado entre Yurécuaro y Pénjeamo, inclusive los que
lleve con destine al Distrito de Zacapu.

XI—TRENES INFERIORES RUMBO AL SUR, que vayan a Monte-
leén a encontrar a trenes superiores, librdndolos por su "tle'mpf
(Reglas 87 y 88), quedan auterizados para ocupar la via pnnlmpgg.
pero antes de ocuparla se protegerén de acuerdoe con la regla 93.
Esta disposicién no es aplicable tratdndose de irenes nimeros
5v6.

XIIL—INFORME DE FLETE QUE MANEJAN A IRAPUATO Y

DIVISIONES EN CONEXION: b i e
duct de trenes de flete rumbo sur, telegr

de égrslj;;r; ggnorzgﬁde “21", af Tefe de Potio en Impuctoé e}; éto;a_l

de carros cargados y vacios y tonelaje con el que salgan de Pénia
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mo, por grupos con destino a las Divisiones del Centro y Querétaro,
as{ como cargados y vaclos con destine a Irapuata.

_ XIlI.—Los conductores de irenes Nos. 6 v 12, al hacer su consist
en Guadalajara, deben dirigirle unido al Jefe de Patio y a los
conductores de trenes Nos. 6 y 12, respectivamente, en Irapuate.

XIV.—Lea "Y' 'de La Junta, estd lormada mediante una via de
conexién que une las vias principales de los Distritos de La Barca
Y Sayula.

XV.—ENCUENTROS DE TRENES EN LA JUNTA.

Como no hay escape en La Junta, los trenes rumbe al sur gque
deban enconirar o librar trenes en direccién opuesta, deben perma-
necer en la via de salida de la via doble, hasta efectuarlos.

XVI—VIA DOBLE.

_a)—Hay via doble entre Guadalajara y La Junta. Los trenes,
mdquinas solas y mdquinas de patio usardn la via de la derecha,
considerando el rumbe en que se muevan, estableciéndose asi la
corriente de trdnsito.

b).—En relacién con la Regla 83 del Reglamento de Transportes,
los trenes que salgan de Guadalajara sobre el Distrito de La Barea,
asi como de La Junta a Guadalajara, unos y ofros a ‘avor de la
corriente de trdmsito, sélo checardn en el registro de trines, los de

su propia direccién que les afecten, asi como para el cumplimiento
de la Regla 91.

c¢)—La superioridad por direccién en el Distrito de La Barca,
rige Unicamente en el tramo de via sencilla, o sea entre La Juntia e
[rapuato. También regird entre Guadalajara ¥ La Junta, cuando
excepcionalmente el movimiento de los irenes se haga scbre una
sola via, previa notificacién escrita de la oficina d= Despachadores,
por medio de orden forma OD-31.

XVIIL.—En Kilém, 1-247.201 hay un laderc con capacidad para 15
unidades y apoyada en el mismo una espuela de seguridad con
capacidad para 2 unidades, siendo para uso exclusivo de la
balastrere, En el mismo lugar hay instalada una caseta con
teléfono selectivo, para comunicarse con el Despachader.

XVIIL—CARROS CON EXPLOSIVOS.

a).—Al tenerse en Irapuato carros por entero cargados con
explosivos destine a Guadalagjara o puntos del Ferrocarril del
Pacilico, o para estaciones entre La Junta y Manzanillo, el Jele de
Estacién de Irapuaio telegrafiaré inmediajamente con senal “21"
al Jefe de Despachadores, unide al Ayudante del Superintendente
en la Terminal, Jefe General de Patio v Jele de Estacién en Guada-
lajara, indicando el niimero del carre, contenide y destino.

b).—Al recibirse en Guadalgjara carres con explosivos para
puntos del Ferrocarril de]l Pacifico o con destino a Guaddldjara o
La Junta, se entregardn inmediatamente con toda su documentacién,
en intercambio especial a dicho Ferrocarril, para que de inmediato
sean llevados al ladero del Kilém. ID-15, para que los que sean
con destino a Guadalgjara, alli sean descargados,

c).—3i se trata de carros con destino a puntos enire La Junta
y Manzanillo, el Jele de Despachadores tendrd lista una mdéquina
para correr un fren al Distrito de Sayula, de tal manero que haga
conexién en La Junta con el iren procedente del Distritc de La
Barca en gque se venga manejando el carre con explosivos. En
casos de fuerza mayocr y que no pueda correrse ese ifren en
conexién, el carro de explesivos tendrd gque meterse al patio de
Guadalagjara, colocdndole inmediatamente en la espuela destinada
al tren de auzilio ¥ asignédndole un vigilante exclusivamente, hasta
gue sea movido a.su destino.

d).—A las remesas de explosives por flete local M.CE que
lleguen a recibirse en Guadalajara, se les dard el mismo manejo
qus a los carros por entero con esta clase de flete, tal como se
indica en el inciso "b’ de esta fraccién.

XIX—TERMINAL DE GUADALAJARA:

al—Los trenes de pasajeros vy mixtos llegan al patio de pasa-
jeros vy salen del mismo.

b).—Los trenes de- salida lg harén por la via principal del
lado derecho que conecta con el peine del patic en el crucerc del
Rastiro, haciendo su recorrido hasta La Junia, en donde tomarén el
Distrito que les corresponda.

c).—Trenes de llegada, de pasajeros o mixtos tomardn, en La
Junta, la via de su derecha hasta el crucero del Rastro, deonde
conecta con el peine del Patio, tomande de frents, la via que el
cambiador o empleade de patio les alinee.

d)—Trenes de flete, de trabajo, militares y md&quinas solas,
con destino a Guadalagjara, tomardn en La Junta, la vig de la
derecha, haciendo su recorrido hasta el Kilém. [-255.395, en donde
pedirdn sefales al cambiador para que les alinee los cambios para
entrar al patioc de recibo. Entre las 1l y las 13 horas no hay cam-
biader en servicio; de consiguiente, el empleado de la tripulacién
a quien corresponda alineard los cambios para entrar a la via que
se encuenire libre, tomando en cuenta la capacidad de la misma,
en relacién con el nimerc de carros que se marejen. En estos

casos, los cambios deben dejarse glineados a la vig troncal de
salida. X

e).—Trenes de flete, de trabajo, militares v mdéquinas solas que
salgon de Guaddalajara (del patio de despache), lo hardn per la
via troncal de salida, de carga (que se localiza en la parte posterior
de la torre de control paralela al patio’ de recibo), y al aproximarse
al exiremo sur de este patio, pedirdn sefiales al cambiador parg
que les dalinee los cambiocs, ¥ una vez que reciban las sefiales
respectivas, proseguirdn por la vie ifroncal de la derecha hasta

‘La Junta, - de donde tomarén el Distrito que les corresponda. Entre

las 11 y las 13 horas en que no hay cambiador en servicio, el
empleado de la tripulacién o quien corresponda, alineard les cam-
bios, dejdndolos en su posicién normal después de usarse.

XX —En el pilar No. 2 de andén No, 1 lado sur, hay un
teléfono selective para comunicarse con el Despachador.

 XXL—En el Kilém, 1-259+996.31 a ombos lados de la via hay
colocadas placas que indican la terminacién de los FE. CC. Nacio-
nales de México y el comienzo del F, C. del Pacifico, v, terminacién
del F. C. del Pacifico y comienzo de los FF. CC. Nacionales de
México; al invadir las vias del F. C. del Pacifico, las tripulaciones

se gobernardn por las sefiales que les den los empleados de patio

de dicho Ferrocarril o instrucciones que rijan sobre el particular,
X¥II—En Yurécuare, el combustible para locomotoras se alma-
cenda en un carro tangue. ;

25.~DISTRITO DE SAYULA. et

I—DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO
DE TRENES EN ESTACIONES DONDE EXISTEN MAS. DE UNA VIA
AUXILIAR: ' 4 i

MAZATEPEC: la via gque conecta con la principal frente a la
estacién.

SANTA ANA: la via que conecta con la principal frente a la
estacién.

SAYULA: la via que conecta con la principal frente g la esta-

cién. ;

NICOLAS: la via denominada cambio lc:rgo-. '

CIUDAD GUZMAN: la primera via que conecta ¢on la principal
frente a la estacién. L

HUESCALAPA: la via denaminada de bodega.

ZAPOTILTIC: la via que conecta con la principal frente a la
estacién. .

COLIMA: el tramo del -escape que conecta con la principal
frente a la estacidn. pors

IL.—VIAS DEL PUBLICO. -

Se designan vias del piblico las denominadas de "Bodega”, en
todas las estaciones del Distrito, excepto en Colima que es la del
lado derecho de la espuela de Petrdleos Mexicanos, denominada
de comercio. :

III.—VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR.

En Kilém. 1-338+252.70 hay un ladero con zapacidad de § vnida-
des y apoyada en el misme una Espuela con capucided de 3
unidades, propiedad de la Cia. Manufacturera e Inversionista, S. A.

MOJONERA: todas las vias auxiliares son propiedad e “Cemen-
tos Guadalajara”, 8. A. K

HUESCALAPA: todad las vias aquxiliares, ‘con excepcién del
escape, son propiedad de “Cementos Guaddalgjara”, S. A.

ZAPOTILTIC: una espuela cen E.S., propiedad del Ingernio de
Tamazula, S. A.. con capacidad para 4 unidades

ATENQUIQUE: todas las vias cuxiliares son prepiedad de la
“Cia, Industrial de Atenquique”, S. A,

ALZADA: en el escape se apoya una espuela de donﬁ!s parte
un sistema de vias propiedad de "Empresas Industriclas”, S. A.
con capacidad total de 135 unidades. -

IV —APROVISIONAMIENTO DE AGUA A ESTACIONES, CISTER-
NAS Y CAMPAMENTOS. )

El superintendente de Divisién o sus Ayudanies dispondrdn,
mediante Boletin, la forma en que se- haga regularmente este
servicio. )

V.—La “Y" de La Junta, estd formada mediants una via de
conexién que une las vias principales de los Distritos de Les Barca
v Sayula.

VI—En el extremo sur del ladero de “Cementes Guadalajara’,
en la estacién de Mojonera, existe una aguja descarriladora, dere-
cha, manejada con arbol de cambio.

VIL—Los conductores de trenes de flete rumbo al nerte, en
horas de servicio telegrafiarén de Santa Ana, unide al Jefe de
Despachadores y Jefe de Patio de Guadalajarg, el total de cargados,
vacics v tonelaje que manejen con destino a Guadalajare, asi como
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cargados, vaclos y tonelaje que mansjen con desting al sur de
Guaddaldjara.

VIIL—Trenes de flete rumbe al norte, que reduzcan en Saniag
Ana, dejarén de preferencia carros destino Guadalgjara, excepto
ganado y flete perecedero, cargados con combustible de Cia. o
vacios del mismo servicio, Cambiardn los que haya en Santa Ana
con destino a estaciones al sur de Guadalajare, por los que traiga

" en su tren con destine a Guadalajara, y en igualdad de circunstan-
cias, dardn preferencia a carros extranjeros.

IX—Cuando se maneje algtin coche especial o algtin otro coche
extra, excediéndose el tonelaje de Quemado a Nicolds, los conduc-
tores solicitarén opertunamente instrucciones al Jele de Despacha-
dores para deblar o esperar ayudadera,

4 X.—Trenes de flete rumbo al SUr, en casos necesarios, pedirdn a
Sayula instrucciones al Despachador para reducir en ese lugar o
doblar de Quemade a Nicolds.

» XlL—Hay una farola que se coloca en la parte posterior de tren
No. 92 para que retroceda de Campos o Manzanillo, Esta farola se
entregard enire Nos. 91 y 92 en el punto de encuentro DIARIAMENTE.

* XIL.—Trenes Nos, 91, 92, 93 Y 9, a su llegada a Colima
enttaran a la via del andén, que es la princir'al. Traténdose de
una Terminal de los Distritos de Sayula y Manzunille, la superiori-
dad por direccién termina en la entradq ds los cambios sur y norte
de la via designade como escape; en consecuencid, cuando los
trenes Nos. 81 y 94 6 92 y 93 se encuentren en Colima, entrard a
la via del andén el primero que llegue, por lo que se tomardn las
debidds precquciones para evitar accidentes. y

Xlll—En Ciudad Guzmdn, el combustible para locomotoras se
almacena en un carre tanque.

XIV—En la Casa Redonda de Colima hay teléfono Selectivo
para comunicarse con el despachador.

XV.—En Atoyac, ¥ apoyada en el escape existe ES, con capa-
cidad de dos unidades destinada para el servicio de La Pedrera.

- 26—DISTRITO DE MANZANILLO.

L—DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO: O
PASADA DE TRENES EN ESTACIONES DONDE EXISTE MAS DE
UNA VIA AUXILIAR.

COLIMA: el tramo que une el escape con la principal, frente
a la estacién. )

TECOMAN:la via auxiliar que conecte con la principal, frente
a la estacién.

CUYUTLAN: la via auxiliar que conecta con la principal, frente
a la estacién.

CAMPOS: la via No. 2 que conecta con la principal.

"Y" CAMPOS: pueden efectuarse encuentros utilizands el tramo
de via principal comprendido entre los brazos sur y norte de la “Y".

‘T—VIAS DEL PUBLICO: '

Se designan vias del p@iblico las denominadas de “Bodega”,
en todas las estaciones del Distrito, con excepcién de Manzanillo,
donde la via del phblico es lg que se denomina “del Malecén” y
que también es la via de operacién.

IL—APROVISIONAMIENTO DE AGUA A ESTACIONES, CISTER-
NAS Y CAMPAMENTOS.

El Superintendente de Divisién
mediante Boletin,
servicio.

IV.—LUGARES DONDE DETERMINADOS TRENES DEBEN EN-
TRAR VIRADOS: i

Todos los trenes de pasdjeros rumbe al sur, deben virarse en
la “Y" de Campos para entrar retrocediendo @ Manzanille, asi
camo los de flete que la oficina de despachadores ordene entren
virados, ey i '

V.—En el Rosario, Kilém. I-551.2, hay una espuela y dos laderos
con capacidad total de 61 unidades, para uso exclusive de La
Pedrera. En el-sxtremo sur del ladero No. 3 hay un desviador.,

VI—Trenes Nos. 91, 92, 93 y 94, a su llegada a Colima, entrarén
a la vig del andén que es la principal. Traténdose de una terminal
de los Distritos de Sayula Y Manzanillo, la superioridad por direccién
lermina en la entrada de los cambios sur y norte de la via
deslgncdcz COmo escape; en consecuencia, cuando los trenes name-
'os 81 y 94 6 92 v 93 se encueniren en Colima, entrard g la via
del andén el primero que llegue, por lo que se tomardn las debidas
Precauciones pora evitar accidentes.

N VIL—Hay una farola que se coloca en la parte posterior de tren
O. 92 para que retroceda de Campos a Manzanillo, Este farola se
fntregard entre Nos, 91 v 92 en &l punto de encuentro DIARIAMENTE,

VIII—Log trenes de flete rumbo al norte que lleguen a Coqui-
‘é‘“}:lén con tonelaje completo, o que se completen en esta estacién,
DO larén ¢ Baleén, cuando ast se les ordene por la oficina de

®Spachaderes.

© sus Ayudantes dispondrdn,
la fofma en que se haga regularments este

IX.—EN LOS TUNELES NUMEROS 14, 15 Y 15 DEL D1
MANZANILLO, NO LIBRA UN HOMBRE DE PIE SOBRE EEH'I['EO &
DE LOS CARROS. ' CHo

X.—Frente a placa Kilém, 1-568 hay una espuely E

de los FF.CC. para cargar arena, denominadg "Lg
capacidad para 8 unidades.

XI.—En la Casa Redonda de Colima h
para comunicarse con el Despachader.

N. Propi
Bdsculqelecégg

Ay un teléfong Selemivc:

27.—DISTRITO DE ATOTONILCO.
).—VIAS DEL PUBLICO:

ATOTONILCO: parte de la via de la Bod i
come via del puablico. 9% que se considerg

IL—VIAS PARTICULARES:

OCOTLAN: en el brazo de la “Y* Kilém, 1C.0.5
espuela con capacidad para 22 unidades, propiedad de I:' R‘IJ\IES?G
al hacer movimientos en dicha espuela, no excederdn velocidad
de 10 Kiléms. por hora. Cidad

IL—LUGARES DONDE DETERMINADOS T
TRAR VIRADOS. RENES DEBEN N

a).—OCOTLAN:
entrar retrocediendo
“espuela del mixto”.

b).—ATOTONILCO: trenes ntmeros 316 vy 318, se vir
entrar refrocediendo a la estacién, debiendo situarse e] :;g?pf “fo
la via principal frente al andén de la misma, y la méquing cortarla
para colocarla en la fosa destinada para tal cbjeto, o en g lugar
que seq necesdario para abastecerla ds combustible,

. IV.—Los movimientos en la estacidn de Atotoniles, deberdn
ejecutarse por los trenes de acuerdo con las prevenciones del con-
venio que creé las corridas de trenes 315 al 318, En la mismg formg
se procederd pdra el abastecimiento de combustible a la planta
de agua en Ocotldn.

trenes nimeros 315 y 317, se virardn parg
a la via que tisnsn asignada, denomingde

V.—En Atotonilco, el combustible pare locomotoras se alrnc:cena.
en un carro tanque, 7

28,—DISTRITO DE LOS REYES,

L—DESIGNACION DE ESCAPES PARA ENCUENTRO O PASADA
DE TRENES, EN ESTACIONES DONDE EXISTE MAS DE UNA VIA
AUXILIAR: = :

ZAMORA: la via que conecta con la principal, frente a la
estacién. - .

TINGUINDIN, la vie-que conecta can la principal, frente a la
estacién.  *

IL—VIAS DEL PUBLICO:

Parte de las vias de "Bodega” consideradas como vias del
piblico.
IH—VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR:

ZAMORA: hay una espuela ES, apoyada en el extremo sur del
escape, con capacidad para 15 unidades prepiedad de "FEMEX'.

IV.—APROVISIONAMIENTO DE AGUA A ESTACIONES, CISTER-
NAS Y CAMPAMENTOS. ;

El Superintendente de Divisién o suz Ayudantes dispondrdm,
medicnte Boletin, la forma en que se hagg regularments este
servicio, :

V~—LUGARES DONDE DETERMINADOS TRENES DEBEN ENTRAR
VIRADCS.

YURECUARO: Numeros 95 ¥ 313 deben entrar virados, colocando
su equipo en la espuela denominada "del mixto”. )

VI—La "Y" de Los Reyes tiene una pendiente del 3%; en con-
secuencia, debe usarse con teda precaucién, )

VII.—Trenes de carga rumbo al norte, pueden manejar hasta
el doble del tonelaje tabulade de Zamora o Yurécuaro, sin instruc-
ciones del Jefe de Despachadores, doblando de Lépez a Torcazas,
cuando sea necesario. -

VIIL—No, 313 no debe doblar de Lépez a Torcazas, a menos
que reciba instrucciones del Jefe de Despachadores.

IX.—E| Jefe de Estacién de Los Reyes telegrafiard al conductor
del No. 314 a Zamora, unide al Superintendente de Divisién vy al
Jefe de Despachadores, la cantidad de carros que haya en lo
espuela vy escape particular de Santa Clara, para que si no hay
cupe, deje los carros que lleve con destino a Semta Clc:m,_ en
Tingiiindin. En estos cases, el conductor del tren citado telegrafiard
al Jefe de Estacién en Los Reyes, unido al Superintendente v Jefe
de Despachadores, los niimeros de los carros que deje en Tinglindin.

X.—El equipe que llegue con No. 314 a Los Reyes, debe colo-
carse en la via principal frente g la estacién; para proteger este
equipo, el cambio norte de lus vias de pasada y principal, quedard
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siempre alineado al escape. Las tripulaciones de ‘dicho tren y de
otros, se gobernardn de acuerdo.

¥1—En Yurécuaro, el combustible para locomotoras se almace-
na en un carro tangue.

XII—La espuela con capacidad para 6 unidades EN. de SANTA
CLARA propiedad de estos FF. CC., se apoya en el escape y estd
arrendada al “Ingenio de Santa Clara”, Esta espuela tiene una
pendiente de 1.41% desde la punta de las agujas, hasta una distan-
cia de 78.50 metros, v de ahi a la punta final, en una extensién
de 64.50 metros, una pendiente de 0.66% en sentido contrario a la
anterior.

29.—~DISTRITO DE ZACAPU.

L.—DESIGNACION DE ESCAPES PARA ENCUENTRO O PASADA
DE TRENES EN ESTACIONES DONDE EXISTE MAS DE UNA VIA
AUXILIAR.

VILLACHUATO: la via que conecta con la principal, frente a

la estacién. i

II.—VIAS DEL PUBLICO:
Las partes de vias de “Bodega’ designadas para ese objeto.
III.—VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR.

VISCOSA: hay un ladero con capacidad para 14 unidades, asf
como una espuela y otras vias auxiliarés con capacidad total de
54 unidades, todas estas vias son propiedad de "Industrias Quimicas
de México”, 8. A. En la misma estacién, hay otras vias auxiliares
con capacidad de 106 unidades, propiedad de "Celanese Mexi-
cana’, S,

IV.—Fn Kilém. IN-111.823, hay un laderc con capacidad para 18
unidades, siends para uso exclusive de la Balastrera.

N

V.—APROVISIONAMIENTO DE AGUA A ESTACIONES, CISTER.
NAS Y CAMPAMENTOS.

El Superintendente de Divisién o sus Ayudantes dispondr
mediante Boletin, la forma en que se haga regularmente e?é
SeIVICLO. 3

VI.—-LUGARES DONDE DETERMINADOS TRENES DEBEN ENTRAR
VIRADOS. :

No. 31l debe virarse al llegar a Ajuno para entrar retrocediends
a la estacién. :

VIL—La "Y" de Ajuno, estd formada mediante una via de cone-
xién que une las vias principales de los Distritos de Zacapu, de
osta Divisién, v de Uruapan, de la Divisién del Pacilico.

VIIL—E! Jefe de Estacién de Viscosa, telegrafiaré al conductor
de No. 3li a Villachuato o Panindicuaro, la cantidad de carros que
guepan en las vias de “Industrias Quimicas”, para que si exceden
los que se manejan en ese tren, se defen en Jeja.

IX.—El Conductor de tren No, 3ll, pondrd menzagje de Villa-
chuato «l Jele de Estacién en Viscosa, informdndole nimeros y
contenido de los carros que lleve para “Industrias Quimicas” y
para ' la “"Celanese Mexicana’. :

X—Cuando tren No. 311 lleve carros para Ajuno, o puntos
mds alld dentro de la Divisién del Pacifico, ¥ no haye cerrido o
va haya pasado el tren lecal de dicha Divisién por Ajune, el
referido tren No. 311 hard el movimiento de patic que solicite el
Jele de Estoaeidn.

E__XmI.-—~EI escape de Jauja, estd arrendade al Banco de Crédito
Jjladt, 3 ;

XII.—Trenes Nos. 311 vy 312 dejardn en Irapuato tanto sus
Consist como sus informes de trabajo del viaje redendoe.

3

MEDICOS DE LA DIVISION

NOMBRE

].'Efrafn Arrecla Cruz,

. ]. Jestis Tafoya Romero,
Antonio Alvarez M.,

Dr. David Gonzdlez Estrada,
Dr. Arturo Moreno Vega,
Dr. J. Jests Velasco M.,

Dr. Evaristo Sanvicente,

TITULO

Médico Vidjero,
Médico Residente,
Médico Residents,
Médico Local,
Médico Residente,
Médico Residents,
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Médico Director Hospital F.C. del Pactfico,

A LUGAR

Guaoddalajara, Jal.
Guadalajare Jal.
Pénjamo, Gie.
Yurécuaro, Mich,
Cindad Guzmdn, Jal
Colima, Col.
Manzanille, Col. -

NOTA: El Dr. ]. Jestis Taloya Romeroc, Médice Viajero, atiende el personal de la
linea en los Distritos de La Barca, Sayula y Manzanillo.
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