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Patio 0.0 D.R.T. 13.30 AGUA PRIETA A 12.30 123.2
21.5
29 21.5 8 o5 p 13.55 Cabullona p 11.35 101.7
11.6
30 33.0 b 1415 Cima b 11.15 90.2
14.0
3 47.0 b 1435 Kil6metro 47 b 10.50 76.2
60 52.5 D.T.| ' p 1450 - Fronteras (FN) - p 1040 - 70.7
16.1
33 67.6 b 15.01 15\Q Cuchuta b 10.11 - 55.6
; - 5.2
30 72.8 A.D.T. p 1525 - * Esqueda (AB)- p 10.05 - 50.4
6.7
20 79.5 T p 15.40 Turicachi p 942 - 43.7
8.6
42 88.1 b 15.52 - Vigia . b 9.28 - 36.1
9.1 .
61 97.2 TeX p 16.22. Calabazas . p 9.06 - 26.0
. 2.8
15 100.0 p 16.32 - El Tajo P 9.00 - 23.4
4.1
€ 104.1 A b 16.42 - San Nicolds b 8.45 - 19.1
72
9 111.3 b 16.54 " Prrica " b 8.32 - 11.9
1.7
10 113.0 p 17.00 Hidalgo p 8.28 - 10.2
——  DbTRY 10.2 :
Patio 1232 * | B.V. Llega 17.40 - Nacozari (GO. Z) - Sale 8.00 - 0.0
+ 4 H-10M - Tiempo en camino 4H-30M
Los trenes rumbo al NORTE son superiores  pgpUgLAS NO INCLUIDAS COMO ESTACIONES No excedan velocidad de 35 Kilém. por
| a los de igual clase con direccion opuesta. Norihssi SRt g Capacidad: hora en las tangentes, ni de 20 Kilémetros
No excedan velocidad de 10 kilometros por “El Gallo” Kilém. 115 25 Carros p'ot ho.ra s todanlaxcuvas pusee Navoza:
hora en los laderos de las estaciones. “Florita’"" Kilém. '71.4 6 Carros tiy Vigia, de 55 Kilém. por horaen las
Todostos: trenes Nottey Surse pitas ~tangeates ni de 40 Kilém. por hora en to-
rin en la puerta del cerco “'Perimetro das las curvasentre Vigia y Agua Prieta,
Libre’’, en Kilometro 1.6 : ni 20 Kilém. por hora sobre puente 89.2
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8.-B.-Los frenos de aire deben probarse y usarse cuando se hagan movimientos en las espuelas de Ia Casa de Fuerza de Nacozari.

8.-C.-En Hidalgo, todos los trenes y miquinas solas al sur observarin la Regla N? 17 del Reglamento de aire, que dice como sigue: “Prueba de los fre-
nos por la parte posterior entre terminales: cuando la locomotora haya sido acoplada al tren, o cuando dos o mis partes de un tren se hayan aco-
plado juntas, serin acopladas todas las conexiones del tubo del freno y de sefiales y abiertas todas las llaves angulares del tubo del freno y de se-
nales, menos en el extremo posterior del iltimo carro, donde quedarin cerradas. Después que el trén esté debidamente cargado, el maquinista
aplicara los frenos haciendo una reduecién de 10 libras en el tubo del freno, dando seiial la tripulacion por medio de un silbido de vapor. E] ga-
rrotero de la parte posterior abrira entonces lentamente la llave angular en el extremo posterior del iltimo carro, dejando escapar tinicamente
el aire suficiente para que baje la manecilla del manometro, que estd en la caseta, sin que se haga una aplicacién de emergencia. Cuando el ma-
quinista note que estid bajando la manecilla del manémetro, contestard con dos silbidos del silbato de vapor. El garrotero cerrara enfonces la lla-
ve angular, y cuando la presién ya no baje, el maquinista aflojara los frenos poniendo la manija de la vilvula del fremo en posicién de aflojar,
hasta que al hacer uso de la posicion de marcha, indique el manémetro 5 libras menos de la presién reglamentaria. Entonces se harin dos recargos

cortos segun la regla 11”.

9.- Los trenes y autovias deben correr con precaucion esperando enconfrar derrumbes y ganado en los cortes entre Nacozari y kilometro 115, entre Ca- -
labazas y Vigia y en kiléometros 83, 84 y 85.

10.- Extraordinarias precauciones deben tomarse por las tripulaciones de todos los trenes al acercarse al primer cruzero al Norte de Nacozari, para
evitar accidentes.

11.- En casos de accidentes personales se notificara Inmediatamente al Gerente General y a las autoridades locales mds cercanas.

12.- Cuando sea necesario llamar a un médico que no esté al servicio de 1a Empresa, se hard en la inteligencia de que sus servicios no serdn necesarios
después de que el médico de la Empresa se haga cargo del paciente.

13.- En casos de accidente o descarrilamiento, seis silbidos de la locomotora, que deberdn repetirse a intervalos, seran sefial de llamada para secciones
de reparacién mas cercanas, las que acudirin a prestar auxilio necesario, ya sea que el accidente se registre dentro de sus jurisdicciones o no.

14.- El tubo de agua (garza) de los tinacos de San Nicolds y Esqueda no libra un hombre arriba de los carros.

14.-A.-Se advierte a los empleados que es peligroso viajar sobre el techo o a los lados de los carros en donde haya “claros” que no libren ampliamente.
Hay lugares en estas condiciones en las vias de los patios y estaciones y los empleados deben estar familiarizados con su localizacién y evitar accl-
dentes personales (garza de tinacos en San Nicolas y Esqueda, plataformas para cargar metales en Purica, Churunbabi, Kilémetro 120 y patio de
Nacozari, etc.) . . ’

15.- Al hacerse movimiento en patio de Agua Prieta y Douglas, todos los cruceros deberénl protegerse debidamente antes de cruzarlos, con banderin.
16.- Las valvulas de descargg de vapor no dehen abrirse en los patios o estaclones cuando la locomotora esté en movimiento.
17.- En la columna “Capacidad de los laderos”, se indica el nimero de carros que caben, librando, en adicién a Ia locomotora y caboose.

18.- Todos los trenes, maquinas o autovias pararin a una distancia de 20 metros (longitud de 2 rieles) antes de llegar a la puerta del cerco de Ia linea
internacional entre Douglas y Agua Prieta, y esperarin que sea abierta y asegurada en la debida posicién por empleados de la Aduana Americana,
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SCARRILADORES

HAY DE LLAMADAS TABLA DE VELOCIDADES
([ KILOMETROS UN KILOMETRO EN EQUIVALENTE A
EN LOS SIGUIENTES LUGARES PARA TELEGRAFONOS Por: . Hora: Mins: Segs. Millzs por Hora
NACOZARI: Extremo Norte del Escapea | Gerente General - . Lo | 15 4 9.3
los depésitos de carbdn de la b
Casa de fuerzs. Agua Prieta, (Agente) et 20 3 12.4
25 2 24 15.5
KILM. 120: Extremo Sur de la Espuela Cabullona : Ty D e 330 2 18.6
HIDALGO: Extremo Norte del ladero I'ronteras, Estacién e 35 1 43 21.7
PURICA:  Extremo Norte del ladero - Fronteras, Seccién e oo e i
' 45 1 20 279
EL TAJO  Ambos extremos del ladero Esqueda e 50 ™1 12 31.0
ESQUEDA: Extremo Norte del ladero Turicachi RIS 55 1 05 34.1
para Bodega. Calabazas 60 1 ; 37.3
: e : 65 55 404
CIMA: Extremo Sur del ladero El Tajo 70 51 135
AGUA Extremo Sur del Escape No. Nacozari, Estacién 75 48 46.6
PRIETA: 3, ya la: mitad ('ie la Espuela Binetgonin 80 45 49.7
del Molino Harinero. 85 42 52.8
: Antes de llamar deber4d tomarse el audifono 90 40 55.9
En la linca INTERNA- | paraasegurarse de que la lfnea no estd ocupada. y
ENTRE: CIONAL. Los empleados de trehes y autovias se ser-
AGUA PRIETA ciorarin de que sus telegrafonos esten en
] : § : ] b dici 1 icio ant
Y DOUGLAS iegt;alie(.le la casa de ; ;Engi 3?};&&1%%1}2? para el servicio antes de LA “TABLA DE VELOCIDADES” es
Cuando por alguna circunstancia los telegra- | Para determinar la velocidad por kil6metro,
! fonos no funcionen debidamente, los emplea- | ¥ dé ninguna manera afecta las reglas que
dos darsin aviso inmediatamente al Gerente | 8obiernan la velocidad de los trenes.
General.
EXPLICACIONES DE L0S SiMBOLDS B-Estacién de bandera

A-Tanque de Agua
C-Combustible

T-Telegrafono

Bv-Biscula de via

R-Registro.

D-Estacién Telegrdfica Diurna
Y-Y Griega
P-Parada Ordinaria

Médico Cirujano

DRrR. MANUEL S. PEREZ MEZQUITA

SEGURIDAD PRIMERO

Agua Prieta, Sonora, México.



SEGURIDAD PRIMERO

La Seguridad es de primordial importancia en el desempeno del trabajo. La observancia del Reglamento e Instrucciones Especiales es esen-
cial para la seguridad.

INSTRUCCIONES ESPECIALES

1.- Hay relojes reglamentarios en la oficina del Agente en Aguna Prieta y Nacozari.
1.-A.-Los relojes de todos los trenistas deberan presentarse para inspecci 6n cadé viaje del Inspector.
2. Al dar vuelta a las locomotoras en la “Y” de Naceozari, lo haran enfrando por la pierna Sur de la “Y”.

3.- Los frenos en todos los trenes deberan probarse por los inspectores de carros antes de salir de Agua Prieta y Nacozari. A falta de inspectores,
los conductores haran dicha inspeccién personalmente.

4.- Los trenes de carga conduciran pasajeros provistos de boletos de primera clase.

5.- Uno de los miembros de la tripulacién debe permanecer en el iltimo carro en todos los trenes rumho al Norte, entre Nacozari y El Tajo, ya sea
que el tren esté en movimiento o parado.

6.- Ningin tren, maquina o autovia excederd velocidad de 10 kilémetros por hora dentro de los limites de patios de Nacozari, Agua Prieta o Dou-
glas ni en los laderos de las estaciones. g _

7.- Las locomotoras en marcha de retroceso o cuando vayan empujando carros por delante de la miquina, ne excederin de 30 kilémetros en las tan-
jentes ni 15 kilémetros en las curvas. ;

7.-A.-En los lugares en que se exhiban senales amarillas restringiendo la velocidad de los trenes, no se excedera una veloctdad maxima de 15 kiléme-
tros por hora.

8.- Los conductores y garroteros inspeccionarian cuidadosamente sﬁs trenes antes de bajar pendientes de Hidalgo al Sur y se cerciorarin de que los
frenos estén en buenas condiciones y pondrin en posicién horizontal las palancas de las valvulas de retencién de todos los carros cargados al co-
menzar a bajar, volviendo a dejarlas en posicién vertical al llegar al fin de la bajada.

No debe cortarse la miquina de los trenes o carros en los cambios de los lugares siguientes antes de aplicarse los frenos de mano: Cima, El Tajo,
San Nicolas, Pirica, Hidalga, y Churunibabi, ni en la via prineipal cuando se doble en pendientes.

Los trenistas serdn responsables por las ruedas que se averien por haber resbalado sobre los rieles.

En Hidalgo y El Tajo, yendo al Norte, y en Cima (nerte y sur), harian la prueba de aire de acuerdo con la Regla N° 16 del Reglamento de Aire.

~ 8.-A.-Al manejarse trenes de LOMA entre Nacozari y Calabazas, la MANGUERA DE AIRE de Extension, se conectara al ultimo carro de la retaguar-
dia del tren, y un miembro de la tripulacién permanecera en ese iiltimo carro, todo el tiempo, entre los puntos arriba mencionados.

La manguera de aire de extension se conectard en el centro de todos los trenes de mas de 15 carros entre Calabazas y Agua Prieta.




