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ARTICULO |3 DEL REGLAMENTO DE MEDIDAS
PREVENTIVAS OE ACCIDENTES DEL TRABAJO,
{ Publiceds en @1 "Dirio Oficial "
del 29 de Noviembra de 1934 )

"Los occidentes deben evitorss @ todo coste, pors

lo cvol todo emplodo u obrero debe hocar lo que -

ssle @ su clconce pare conseguirlo, oungus pare elle

tenga que npefar an un to dedo los labores
de aofro,

— s

LIC. JORGE TAMAYO LOPEZ PORTILLO

DIRECTOR GENERAL

LIC. MANUEL CERVANTES IBARRA
SUBDIRECTOR GENERAL DE OPERACION

J. ANTONIO RIVERO GARDURO
GERENTE DE TRANSPORTE
MEXICO, D.F

REGLA "8" DEL REGLAMENTO DE
TRANSPORTES.

“En indispensable que todos low emplecdos cumpion =

eatrictamanta een ol R“lamnrn ¥y con lon ine-=
parfectomante
u uno y oiras En :nu de dude wobre #u correcta
intarpratocin , daberan solicitor o Lo inmedioto -
perior las axplicocionas necesarion "

REIMPRESO
EN
DICIEMBRE DE 1992.
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/0 DE NOVIEMBRE DE 1977

s0°

PARA EMPLEADOS

Hora del meridiano

UNICAMENTE

JOSE MARIA LOPEZ ESCAMILLA
GERENTE REGIONAL REGION CENTRO

JUAN RAMIREZ RESENDIZ

SUBGERENTE DE TRANSPORTES
QUERETARO, ©RO.

OFICIALES DE LA DIVISION

ARTURO RUFINO JIMENEZ
SUPERINTENDENTE DE DIVISION
JESUS RESENDIZ HERRERA
SUPERINTENDENTE TERMINAL
J.LUIS CASTANEDA MUROZ
JEFE DE DESPACHADORES

PARMANDO RODRIGEZ DUENAS
YDTE.SUPTE,

FLO‘?EVT!MJ MONTANO FLORES
AYDTE SUPTE .S T.

J. FRANCISCO FERIA MORALES
AYDTE. SUPTE.S.L.
JUSTINO GARCIA LOFEZ
AYDTE SUPTE. S. L.

M. ARMANDO DE SANTIAGO ESTRADA
AYDTE. SUPTE. S.L.
ROLANDO RODRIGUEZ CHAVEZ
AYDTE. SUPTE.S L.
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TONELAUJE

TONELAJE ECUACIONADO es una base nominal -
técnica que tiene por objeto compensar uniforme -
mente el factor "resistencia' por pendientes ascen
dentes o friccién para los trenes compuestos de ca
rros cargados y vacios, o de cargados y vacios al-
mismo tiempo, cualquiera que sea el nimero de -
unidades de que se compongan.

PARA ECUACIONAR EL TONELAJE de un tren y -
ajustarlos al que marca la tabla, obténgase de las-
guias el peso bruto (tara y contenido) de cada uni -
dad y cuando ésto no sea posible calciilese el peso-
del contenido de una manera estimativa. Agrégue -
se al peso bruto de cada unidad que lo componga -
(ya sean coches o carros cargados o vacios) la ci -
fra que muestre la columna "FAC TOR CARRO" en
el tramo correspondiente. Ejemplo:

42 carros, con peso bruto total de.... 2,100 Tons.
Factor carro 10, que multiplicado
por 42 (carros), es igual a 420 Tons.

2,520 Tons.
ecuacionadas.

CUANDO LAS CONDICIONES ATMOSFERICAS lo -
requieran, puede reducirse hasta el 5% del tonela -
je ecuacionado, informéindolo al Jefe de Despacha -
dores desde la primera oficina de comunicacién en
servicio.




TONELAJE EGCUA

CION ADO (rara RIEL SECO)

ELECTRICAS

{(N. DE M. )

LOCOMOTORAS DIESEL
DE — 38 DE - 37 DE — 36
A 9200 5100 9020
A A
i, 9299 9129 9044
18 18 18
VELOCIDAD MINIMA AUTORIZADA EN K.P.H. - . =
VELOCIDAD MAXIMA AUTORIZADA EN K.P.H — T ——
RELACION DE ENGRANES — = e
CABALLOS DE FUERZA (H.P)
i ini 55,000 46,000
Fza. de tracc. continuada en Ibs. a la velocidad minima 5(;:(;?0 e e
BASE RIGIDA EN PIES Y PULGADAS == = -
PESO EN TONELADAS METRICAS :
RUMBO AL NORTE FACTOR T O
CARRO
DE A
2015 1695
VALLE DE MEXICO HUEHUETOCA C.M. : :::g s L
VALLE DE MEXICO CARRASCO el e d s
VALLE DE MEXICO EMP. DIVN. MEXICANO K] e
VALLE DE MEXICO S. PEDRO DE LOS PINOS ? = s R o4
VALLE DE MEXICO RIO HONDO
RUMBO AL SUR FACTOR
CARRO
DE A
2955 2485
HUEHUETOCA N.M. LECHERIA 5 21’;(5) g e
LECHERIA VALLE DE MEXICO 5 Pk s e
NOCHISTONGO LECHERIA 4 — =
OMETUSCO VALLE DE MEXICO 3 2555 :;1430 e
NAUCALPAN VALLE DE MEXICO | 1335

DE — 33 | DE ~ 35 DE - 33 DE — 32 DE — 21 DE —30 | DE—29 | DE —27 DE - 26 CE — 24 BE>~=)a
8300 8900 8700 BE0OO 8500 8400 8300 8200 8100 7100 5800
A A A A A A A A A A A
9316 8986 8767 8619 8585 8409 8331 8254 8144 7108 5882
18 18 I8 I8 2:5 25 I8 25 20 18 18
105 105 105 105 105 105 105 105 105 105 S0
74 — |18 74 — I'B 62 = IS 74 — |18 61—I_6__6I—I6 74 — 18 61 - 16 74 — |8 62— 15 62 — 15
3600 3600 3000 3000 3000 3000 2750 2500 2400 1750 1310
78,000 78,000 78,000 78,000 73,000 50,000 70,000 48,000 53,000 44,000 34,000
|3i 5IJ |30 5" I31 ?li Itl 21! |3l ?il 9I oll '21 slI 9‘ Oil gi 4II 91 0" 9I 0"
165.0 165.0 167.0 172.4 165.0 120.0 156.0 1o 0 116.0 109.0 76.0

2865 2680 2115 2460 2025 1950 1625 1250
2865 2680 2115 2460 2025 1950 1625 1250
3675 3440 2750 3150 2605 2500 2060 575

575
2975 2785 2215 2550 2120 2035 1690 1340
4220 3950 3115 3620 2985 2865 2375 1835
3900 3500 2760 3205 2645 2540 2200 {690
4220 3950 3115 3620 2985 2865 2375 1835
3985 3730 2950 3415 2825 2710 2260 1875
2090 1955 1545 1 790 1480 1420 1180 915

LOCOMOTORAS DE-17 serie 7000 remolcan igual tonelaje que las DE- 21 serie 7100 .

LOCOMOTORAS DE-22,23,24y25,s
tonelaje que las DE—36 serie 9000.
LOCOMOTORAS DE- 38 serie 940

O remolcan igual tonelaje que las DE-38 serie 9200.

eries 7200,7300,7400'y 7500 respectivamente,remolcan igual

NO TAS

) GUANDO. UNA MAQUINA no puedo remolcor el tonelaje que le marco la tabla, dese

2)

aviso al Jefe de Despachadores y al Ayudante del Superintendente S.L., por medio de

un telegrama que firmaron &l Conductor y el Magquinista, informando los caousas y la reduc-
cion que se efectuo.

CUANDO POR CUJ&LQUIER' CIRCUNSTANCIA seo necesario independizar un motor de traccion
o las locomotoras, deberon correr o su Terminal con rnn'quino sola o con caboose, conser -
vando en su rec_orrido una velocidod de 38 kilometros por hora, o excepcion de jos troyeclos
que esten proiew_dos por menores velocidodes. Deben tener presente que ol independizarse un
motor de froccion, los restantes quedon conectodos en paralelo con el generador principal, y
en toles condiciones es peligroso remolcor tonelaje que haga bojar la velocidod de los loco -

motoros, 0 menos de lo que se esta senalondo, por lo Que es de suma importancia cumplan
estrictomente con estas instrucciones.
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DISTANCIA R U M B O A L N O R TE gEE DISTRITO CEN ! R AN Bhr A L N "0 Ry T E ggg DISTRITO CENTRAL | caeacionn
NUMERO TES 2 DE LAS VIAS
oE P R I M E R A cC L A S E i' § (LINEA A) _ P R I M E R A C L A S E E 3 ] : 8 g (LINEA A) AUXILIARES | REGISTRO
DE LA 21 HORARIO N2 1I L =28y EN UNIDADES
T— I 71 113 271 251 ! -3 51 61 101 13 109 29 [giglEss HORARIO N2 || OF 18 TS, | e crono
ESTACION To PASAJEROS |MIXTOS ESTACIONES
e Bl Bl el B R Il e GRT | ARG | TR | uE | e [y |G S| estaciowes [
M. H. M. H. M. H. M. H. M. A 0S-M H M H. M. H W H M. H W oM
A- © 0.0 |S. 1805 |s. 1800 [s. 1732 s 1013 [s 8.15 S. B8.00 DN Bt!ﬂ:.\:m' ( IS 5. 7.34 |s. 7.28 [s. 7.18 |s. 7.0 |s. 7.04 |5 &.55 DN BUENAVISTA os-my N - RT
EMP. DIST. JULIA . Ll 6.57
A- 3 2.2 0.3 Co - EMP. DlST JULIA . T
4 CORTAVIA 29 - -
- 2.7 s S = 3 CORTAVIA 29 i T
CORTAVIA 3i 0.2
2.9 1.3 CORTAVIA 3| A« T
CONEXION 33. 1.3
A- 5 4.2 0.0 I CONEXION 33 e T
CORTAVIA 35 0.0
4.2 P CORTAVIA 35 .- T
CORTAVIA 43 0.8
so0| .... 0.0 CORTAVIA 43 . i3 T
CORTAVIA 45 0.0
5.0 1.4 CORTAVIA 45 - T
CORTAVIA 51 1.4
6.4 = CORTAVIA 51
PATIO RECLASIF.Y DESP PTE. 0.1
X CON. 53 CLA < CON.53 PATIO RECLASF.Y DESPPTE. - - T
. CORTAVIA 59 2.6
! 0.1 - CORTAVIA 59
CON. 61 PATIO RECLASIF. Y DESP.PTE. 8 Av
Y | o 1 | 0.60 CON.61 PATIO RECLASIF Y DESP PTE, . T
63 PATIO RECLASIF Y DESP. OTE. |<| 2.2 S
= CON. . ’:'.J 2 CON.63 PATIO RECLASIF. YDESP OTE | < T
nmvm 6 0.1 b
I 1.5 iy = 7.39 7.22 2 i6 CORTAVIA 65 2 - T
DN VALLE u£ Mexlco (osvM) [= 0.0 s>
A- 12] 1 1.5 2.3 5 ON  VALLE DE MEXICO (OsWM)| & |(PATIO 7| -
CONEX. I0] VIAS OPERACION 2 i
138 . e 00 o X4 w COM-ZXIOIV!ASOPERACION £ T
. 8.32x114 Y 3 L. 7.32 L.7.18
13.8| .... s ML 1TA4xes2| L. .. .83 0.4 + 7 - a R conmvm 103 z
— . CONEX. 107 PATIO RECIBO ORIENTE [* oM o 3
: ] s Pt sl e w CONEX. 107 PATIO | RECIBO ORENTE |~
: . CONEX. 109 PATIO RECIBO PONIENTE | 4 a
T ¥ | i . m o £ 0.2 e CONEX. sosmmm—:cmommsmr—: 2
2 CORTAVIA 1I7 = o @
14.5 0.0 g . 2 conmvm "nr z T
ASIF. Y DESP. PTE.
14.5 - : CON. 19 PATIO REC;.,' : < - ICON. 119 PATIO RECLASIF voese pTe. |7 |} -- T
L ¢ u N . - 4 -4 —_
EMP. “NA" (DIST. AZCAPOTZALCO) 0.50
A- 16| 15.3 z = L 129 = = z o« MP."NA"(DIST. AZCAPOTZALco} ' i
TAVI
16.4 o o g @ o ° n conmvm 129 T 5
o TAVIA 13 = =
16.5 © 2 gon — 3 o © B CORTAVIA 131 3 I
a 8 CORTAVIA 133 < < 0.60 3.2
19.7 = z 0.0 2 =i > - _ 5 CORTAVIA 133 i T
8 CORTAVIA 135 Ll 7.50 0.0
19.7 L. 10.3 Ak 1.3 il CORTAVIA 135 e T
n o 8.20 DN LECHERIA C.M.  (RA) o ULE o 0.00 1.8
A- 21| 21.0 ot R o8 O | 74 o ON LECHER!A ¢. M. (RA)| ||- - T
: [ - ol 0.6 -d - =
2 < - CORTAVIA 149 - < 0.8
21.6 2 « b 7 7.4 - z =~ - 060!l5l6 CORTAVIA 149 e T
n: o p B8.28 D CUAUTITLAN C.M.  (CN) o @ @ 3 g
A-29| 29.0 i o 2 : = 7.7 “ fiw - o i p 7.52 - CUAUTITLAN C.M. (CN) a6 - 13| 1
< ()] TEOLOYUCAN C.M. 9] < 7.7
A-37|36.7 s z S pto 2 — - 2 2 pso s = 5/ %o TEOLOYUCAN C.M. (UN)| |[43 - o T
o o o CORTAVIA 169 Q o o o I8
38.5 - 0.6 - 0.76 CORTAVIA 169 T
— CORTAVIA ITI R, " 0.6
Sl 3 = -x’ 10 NEXION rra‘n‘muuerocn :t‘ ™ . = CORTAWA W .
= - co = < <«
45 2 ® — y = .U' 8.10 6| 7 |_ConExioN 73 HUEHUETOCA T
XION 175 HUEHUETOCA - .
e (] —_— CONEXION A bl Q DIS::!.WO CONEXION !?5 H‘UEHLETOCA T
- 0.
. B.42 |ON HUEHUETOCA C.M. =J 0.00 s
A- 47T | 46.5 L. Ig.22 LI |g?.2 < B ﬁ ™. < NACIONAL DN HUEHUETOCA C. M. {HJi 45— 10| RT
" 71 13 271 251 : HORARIO N2 II 6! 101 13 109 29
PASAJERODS HORARIOQO N2 |}
PR ] Time | Mo oumo oumo oaRI0 Moo | "ume” | "shewos [ easaicmos | pasasenos
E | perfil de este Distrito en la pag. 9
, y : Todos Ios tremes quedan outorizad C 33 i i
) e ; de diez minutos. q os en Conexion 33,Emp'N.A"" (Distrito Azcapotzalco),Leche Huehuet h r
El tiempo minimo entre Buenavisto y Empalme Division Mexicano,para Autovias,es de e | 9! ferritorio gobernado por el Sistema C.T.C.,sin boleta de identificacion. (E xcepcidn a la Reql\;“‘]?!(ztr R eI NG anilnd;
— - .

_5_
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DISTANCIA R U M B € A L N O R T “E 3 : 2 DISTRITO CENTRAL R U M B 0 A L N O R T E ] g - DISTRITO CENTRAL CAPACIDAD
HUMERO % § g R = g OE LAS viAs | REGISTRO
ot S EGUNDA CLASE 355 s i PRI MERA CLASE teflle2 —— AvKILIARES
DE LA o Ty !!5 HORARIO N2 il 53 27 EE! a!:‘ N UNIDADES
435 483 489 485 403 421 o 3 5 49 7 PrE|-z HORARIO N2 1 oF 18 MTS.
ESTACION = X108 Pas TELEFONO
[rouemmos| iRl S Eranio Sianeo SIARI0 oane  |eabon ESTACIVNES “Damo | "oiamo > | Psmemos | rasaicaos. | easasemos | pasaienos it 'e’:\:”qv“” ESTACIONES es [T
¥ BUENAVISTA  (05-M) 5. 2132 |s.218 o 34 . T
it~ 0 0.0 ON UE ny \ -2l 21,29 |5.2}.15 [5.20.30 [5.20.10 [5.19.50 DN gugugwsn esM . f - RT
EMP. DIST. JULIA L. 21.3 1
A- 3 2.2 o0 R EMP. DIST JULIA T
i% 2.7 4 CORTAVIA 29 095| |3 CORTAVIA 29 T
0.2
0.2
2.9 CORTAVIA 3 CORTAVIA 31 T
i 1.3
A- 5| a2 CONEXION 33 e CONEXION 33 T
. 0.0
4.2 CORTAVIA 35 CORTAVIA 35 T
0.8 ' o8
e CORT:V;A 43 CORTAVIA 43 T
. 0.0
506 CORTAVIA as CORTAVIA 45 T
3 1.4
i CORTAVIA 5I CORTAVIA 51
0.1
- CON. 53 PATIO aegm.:s:r.'f DESP. PTE. « CON.53 PATIO RECLASF Y DESP PTE. - T
. = 2.6
. . 9.l 10 CORT:\’E:A e - 8 CORTAVIA 59 .
= CON 61 PATIO RECLASIF.Y DESP.PTE. - 0.60 CON.61 PATIO REC?.ESIEYDESP PTE
! W > PTE.
(=]
s, CON.63 PATIO nscuxsnr Y DESP. OTE. |3 o : CON.63 PATIO RECLASIF. YDESP OTE. < T
! H M H M Ho M. 3 0.1 2
lsls & ¥o s 585 s 850 S. 6.55 S 4,00 s. 2.00 J conmvm €5 3 - E coathis &8 2. -
- 0.0 -
A- 12| 118 DN VALLE °f :'Ex'co (BSVMG j= ON__ VALLE DE MEXICO (DSvM)| 3 A
s CONEX. 101 \;U:,s OPERACION |2 W CONEX. 101 wié’opemmou 2 T
" . > ']
13.8 Lioto 855 L 7.00 CORT?LA 103 : Li. 2 1.45 a U.20.25 = CORTAWA 103 ﬁ:; T
H. M. N . M. W &
CONEX. 107 PATIO RECIBO ORENTE |F g
| CONEX. 107 PATIO R
14.2 - -~ e lo Ecrao ORIENTE . T
PATIO RECIBO PONI
de e CONEX. 109 ) RE 3 & CONEX. 109 PATIO necuao PONIENTE | T
(=
14.5 2 °°RT:VLA nr z| o) 2 conmvm "z e N
. - O o
o g CON. 119 PATIO REC;J:S?F. Y DESP. PTE. ;‘ N - 0.50 o paronect e voese pre [ .
] " . .
A- 16| 15.3 < EMP."NA” (DIST. AZCAPOTZALCO) z @ 3 MP."NA"(DIST. AzcaPOTZALcm T
= AVIA 129 o
16.4 - CORTAV = = o commA 129 T
16.5 — CORTAVIA B z . & _ CORTAVIA 131 T
- (& 5.2 55
19.7 < 8 CORTAI: o = o - B0 s CORTAVIA 133 T
; : 2 0.0
CORTAVIA 135
. 19.7 |ui 036 = e - " a s — CORTAVIA 135 T
a- 21| 21.0 — & ON LECHERIA & 1. = plied, 29 o : ON LECHERIA C.M. (RA) T
2 - CORTAVIA 149 - - 0.6
2 1.6 = i 7 vy & y = seolsls CORTAVIA 149 ! T
A- 29| 29.0 8 o 0 CUAUTI;YL?AN C.M.  (cN) - P 21.50xms E cunuml_m C.M. (CN) T— -
S .
.8 O —
38.5 o o VoTIRERIAS o 0.76 CORTAVIA (69 :
- 7 0.%
39.1 o CORT’:V:A i - $- CORTAVIA 171
- 10 CONEXION 173 HUEHUETOCA < 22 5.1
o5 = < 2.08 < 6 | 7 | _CONEXION 173 HUEHUETOCA
—_ G.4
45.6 o CONEXION '?5 "”E’*’ETOCA 5 e CONEXION 175 HUEHUETOCA T
(H) 0.00 0.9
A- 46.5 :‘IJ L 230 LI 220 DN HUEHUETOCA C.M. NACIONAL L. 2': I:_5 LI,28.,¢':F) DN HUEHUETOCA C. M. (H))) 45 = 10| RT
435 483 489 485 403 421 b o A | 53 27 3 5 49 7 2
3 HORARIO N2 1|
~ PASAJEROS PASAJI
et amo | Sraio Siamo it SiARIo DIARID ousn | "Dume. | Mismeds | masaikaos | Pasasenos
T E1 perfil de este Distrito en la pag. 9 T B ey .
‘ . ) y ) uedan autorizo en Conexion 3, Ernp NA" (Distrito Azcapotzalco) , Lech
E| tiempo minimo entre Buenavista y Empalme Division Mexicano, pard Autovias , es de diez minutos. identidad,al ferritorio gobernado por el Sistema C.T.C,,sin boleta de identificacicn. |:?:‘Eltr::tapcllmfnt‘,z :n;:g:lu;l?eai;:cu Ry oo e
[E— — bty o

=, =



orsTANC A RUMBO AL NORTE g§,| DISTRITO CENTRAL |camcow
NUMERD - § _5-_2 g,._ OE LAS VIAS | npaisTRO
bE SEGUNDA CLASE g AUXILIARES
DELA g 2518 g # (LINEA A) e UNDAREY
puenavisa| 4 o 603 453 409 505 |53 Egd HORARIO N2 I oF ie urs.
TELEFONO
CARGA CARGA CARGA CARGA CARGA FOR MiXTOS ESCA -
RLONETROY) | ciamo DIARIO DIARIO DIARIO DIARIC CIENTO |canea ESTACIONES res |TRA
A- O 0.0 DEL DISTRITO DN BUENAVISTA {m-M}\ h RT
2.2
A- 3 2.2 DE EMP. DIST. JULIA T
0.5
- 2.7 095 | 4 CORTAVIA 29
TLATILCO 0.2
2.9 CORTAVIA 31 T
H. M. H. M, .3
A— 5 4.2 S.12.03 |5 11.36 CONEXION 33 T
0.0
4.2 CORTAVIA 35 T
0.8
5.0 CORTAVIA 43 T
0.0
5.0 CORTAVIA 45 T
1.4
6.4 CORTAVIA 51 T
0.1
6.5 CON.53 PATIO RECLASIF.Y DESP PTE. T
2.6
o o CORTAVIA 59 T
0.1
2 0.60 CON.61 PATIO RECLASIF Y DESP PTE. T
2.2 o
1.4 CON.63 PATIO RECLASIF. Y DESP.OTE.| < T
H.oM. HoM, H.N. 0.1 =
11.5 |s.22.30 |s.20.30 S.10.10 CORTAVIA 65 z T
0.0 =
A- 12| 11.5 DN VALLE DE MEXICO (DS-VM) § PATIO T
2.3
13.8 . CONEX. 10! VIAS OPERACION | &
0.0
13.8 |UL22.35 |U.20.35 L 10.15 CORTAVIA 103 >§ T
H.M. H. M, H. M. 0.4 =
14.2 CONEX. 107 PATIO RECIBO ORENTE |" |}~ - T
0.1 C
14.3 L 12,18 (. 11,51 CONEX.109 PATIO RECIBO PONIENTE | 2 T
H. M. H. M. 0.2 3
14.5 2 CORTAVIA 117 z T
0.0
14.5 |CON. 119 PATIO RECLASIF YDESP PTE. | T
P 0.50 =
=16 3.3 3 « [EMP."NA"(DIST. AZCAPOTZALCO) ¥
| e
16.4 < z CORTAVIA 129 T
= (@] 0.1
16.5 o S CORTAVIA 13} T
(&) 3.2
9.7 a g 060 | g CORTAVIA 133 T
= 0.0
19.7 CORTAVIA 135 T
0.00 - §
A-21]| 210 8 o DN LECHERIA C.M. (RA) T
x L TAVIA 14 i}
1
St = x |oso| 7 CORTAVIA 149
A-29]| 29.0 L4 o ) CUAUTITLAN C.M. (CN) a6 -13| T
O i 7.7
A-37| 36.7 (=) 7 |o TEOLOYUCAN C.M. (UN) #3 = 9] =T
P! | 1.8
38.5 < CORTAVIA 169 T
0.76 i
39,1 - CORTAVIA 171
<[ 6.1
45.2 10 | CONEXION 173 HUEHUETOCA T
0.4
456 CONEXION 175 HUEHUETOGA ./ T
0.9
A-47| 46.5 9.00 |ON HUEHUETOCA C. M. (H)Yy 45 -10| RT
491 603 453 409 505
HORARIO N2 II
CARGA CARGA CARGA CARGA CARGA ’
DIARIO CIARIO DIARIO DIARIO DIARIO

E! tiempo minimo entre Buenavista y Empalme Divisicn M
Todos los trenes quedon outorizados en Conexion 3 |
su misma identidad, al territorio gobernado por el Sistema C.T.C.,sin bol

exicano,para Autovias,es de diez minutos.

33, Emp.'N. A." (Distrito Azcopotzalco), Lecheria y Huehuetoca C.M., para entrar con
eta de identificacion.(Excepcién o la_Regla 272).

El perfil de este Distrito en la pag. 9
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z H ™. =z 0.2 m
19, < 5. 9.36 < CORTAVIA 135 o T 2}
5 o 2 1.1 o
20. 3 = |°o°° CONEX. 139 SUB-DIVN. HIDALGO " T | Cuoutition-N.M. °
w w 0.1 o
B—21| 210 . L. 9.38 s DN LECHERIA N.M.  (RA) A TY
H M 0.3
CORTAVIA 141 P
=z 0.2 o| |o
=1 lozs| 7 CORTAVIA 149 e T a
9 = o 6.3
B-28| 27.8 pid o » D CUAUTITLAN N.M. (CU) 3g -24| T
S -0 —_ 8.2
B-36| 36.0 = o 2| |050F B NG TEOLOYUCAN N.M. (UN)| || 38 - 19] &T = - Tesioyucan - N.M.
a So© o 2.8 o
||. . 38.8 =14 CORTAVIA 169 . T ° L cheraiiiidn
= < g « 0.0 — Cortavia- 171
38.8 i S5 |< 4 CORTAVIA 171 o T &
n o 6.5 o
45.3 & i «| lossl u CONEXION |?03‘ HUEHUETOCA -
45 4 JT CONEXION 175 HUEHUETOCA 5 T
< o 0.8
46.0 'y" HUEHUETOCA PATIO Conexidn-173 H
1.0 l C gn-1T5 Hushust
47.0 HUEHUETOCA N.M. | [ 34-29) T F.L::m::'.o';'n e o
491 603 505 435 483
HORARIO N2 11
CARGA CARGA CARSA CARGA CARGA
CMARIO DIARIO DIARID DIARIO DIARIO
: . ¥ = A i | perfil de este Distrito en la pag. |7
inimo entre Buenavisto alme Divisidn Mexicano,para Autovias ,es de diez minutos, Elp
L“Elogmg: ;‘:es me:Qm ouforlzuqo: En"&chanh y-ll.nemofocn N.M_,para entrar conh su misma identidad al territorio gobernado por el Sistema C.T.C., sin
ta de dentificacion. ( Excepcion a lo Regla 272 ).
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" oueno | OSTANCIA DISTRITO NACIONAL s§.| R v M B 0 L S U R
Igp
a -
e oe (LINEA B) g gg;g P R I M E R A C L A 8§ E
|, - = x
f—= HORARIQ| ‘N 1 S 8 54 12 6 e
ESTACION-
mowemes]  ESTACIONES P [ouiie] “manmt | Moo | M | AR | namys | Aae
H M W s e HoM 'R WO
B- 0 0.0 |DN BUENAVISTA (os—u)\ L. 6.23 Ll 6.55 L. 7.37 |l 834 Ll B8.45 LI. 8.52
2.8
CORTAVIA 29
0.1 C.80
2.9 CORTAVIA 3| 3
1.3
CORTAVIA 35
0.0
B- 5 2 EMP 37 F.C. INDUSTRIAL =
0.3
CONEX. 4l F. C. INDUSTRIAL
0.4
4.9 CORTAVIA 43
0.2
A CORTAVIA- 45
0.0
5.1 | CONEX. 47PATIO DE COCHES
1.2
6.3 | CONEX. 49 PATIO DE COCHES
0.0 0.60
CORTAVIA 51 8
2.7
9.0 | CONEX. 57 PATIO DE COCHES
0.0
9.0 CORTAVIA 59
2oh 2lie
e CORTAVIA 65 o
0.0
B- 12| 1 1.4|DN VALLE DE MEXICO (0S-VM)|%
2.8 &
3.9 CORTAVIA 103 : 6.37 T.18x09| B8.14 8.26 8.32x2%
0.0
B-14| 13.9 EMP DIVN. MEXICANO >~"~ .4 6.03 6.37 [S. 7.180s| 5.14 826  [s. 8.32x
| 0.5 .M "
' | 4.4 CONEXION "BS" 115 3
0.0 g
14, 4 CORTAVIA 117 w
1.9
16.3 CORTAVIA 129 F o e
0.1 = =z Z
16.4 CORTAVIA 131 § " 0.00 <« -
3.2
19.6 CORTAVIA 133 o o
0.2 - T
19.8 CORTAVIA 135 o 5%
[N ]
20.9 |CONEX 139 SUB-DIVN. HIDALGO w w
0.1
B-21 | 21.0|oN LECHERIA N.M.  (RA) b552 |b 627 = b 804 8.18 =
0.3
2 1.3 CORTAVIA 14]
0.2 = <
21.5 CORTAVIA 149 5|5[0.50 o o
6.3 = B,
B-28|27.8|D CUAUTITLAN N. M. (CU) b 5.43 6.19 » p 7.55 811 P
8.2 e i
B- 36 | 36.0|D TEOLOYECAN e wny| 18]S b 5.34 611 o= b 7.47 8.03 s
.8
| 38.8 CORTAVIA 169 = =
0.0
38.8 CORTAVIA 171
i < <
45.3 CONEXION 173 HUEHUETOCA S =t J
0.1 6|9|Y
45 4 CONEXION 175 HUEHUETOCA i S. 7 39 ul
H. M,
Ho 0.6 o (=]
46.0 Y" HUEHUETOCA DEL
t.0 DISTRITO
B-47 | 47.0 HUEHUETOCA N.M. 5.523 5. 558 CENTRAL [ 734
- Wi 4 8 54 12 6 14
H l 0 PASAJERGS FABAJERDS PASAJERDS PASAJERDS PABAJEROS PFASA M ROS
ARID DAmIO DIARIO DIARIC DIAmIC AR

|

E) tiempo minimo entre Buenavista y Empalme Division Mexicano,para Autovias ,es de diez minutos.
| -Todos los trenes quedan autorizados en Lecheria y Huehuetoca N.M.
boleta de identificacion. ( Excepcicn a la Regla 272 ).
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El perfil de este Distrito en la pdg |7
sPara entror con su misma identidad, al territorio gobernado por el Sistema CT.C,sin

—

i

|

DISTRITO NACIONAL g R U M B 0 A L CAPACIDAD
g E DE LAS VIAS GANADOD
2
(LINEA B) 4 ;2 P R I M E R A CL A S E ::‘M“"’ REGISTRO
- ]
HORARIO N2 |1 g§= 72 50 272 252 62 52 OE I8 uTs. | TELEFONO
WXT03 a Wi
ESTACIONES e el N I P Il Il s
H. W H M H M H M H oM. H. M. 3
DN BUEN:N.BT.! (DS-M] L. 9.00 Ll 9.15 Ll. 15.30 Ll 16.22 LI 17.30 Ll 19.12 RT
CORTAVIA 29 T
0.1
CORTAVIA 3| 5 % J
1.3
CORTAVIA 35 T
0.0
EMP 37 F C.INDUSTRIAL
0.3
CONEX.41 F C. INDUSTRIAL :
0.4
CORTAVIA 43 T
0.2
CORTAVIA 45 -
0.0 -
CONEX.47 PATIO DE COCHES i T
1.z
CONEX. 49 PATIO DE COCHES l’
0.0
CORTAVIA 5| 10 T
2.7
CONEX. 57 PATIO DE COCHES T
0.0
CORTAVIA 59 5
2.4 o
CORTAVIA 65 ~ PPATIO T
0.0 -
DN VALLE DE MEXICO (DS-VM)[& _ -
! 2.5 z
CORTAVIA 103 E 8.46 8.55x489 T
0.0
EMP. DIVN. MEXICANO f- 8.46 5.8.55x9| 1508  [5.16.02 17.10  [s.18.52 T
0. . M. H. .M. H M.
cou!»:xlons“as" s 4 TY
0.0 =
CORTAVIA 11T w »
1.9
CORTAVIA 129 3 o o e T
0.1 ; = z 2
CORTAVIA 131 H I < - N ¥
3.2
CORTAVIA 33 o o o T
0.2 " — -
CORTAVIA 135 5 - S T
| E8 |
CONEX. 139 SUB-DIVN. HIDALGO w w w T
0.1
DN LECHERIA N.M. RA) 838 = S. 15.00 = S.17.00 = TY
0.3 M H. M.
CORTAVIA 141 - - - T
0.2
CORTAVIA 149 7 o z o z o T
6.3 = = = 9 =
D CUAUT!'I;L:N N.M. (cu) » o o » o P 38-24| T
D TEOLOYUCAN N.M.  (UN) S - - = = = 38-19| o1 ||
2.8 > > o > > >
CORTAVIA 169 = o . B B4 = T
0.0 @ o
CORTAVIA |7i = ¢ S« T
6.5 < w - w <
CONEXION 173 HUEHUETOCA g a 4 o 3 T
0.1 | g = -
CONEXION |75 HUEHUETOCA id T ke o i T
0.6
" Y" HUEHUETOCA o i Lo w a Y
1.0 o a
HUEHUETOCA N. M. S. 8.15x13 34 -29 T
/ H. M. 'J
sGRube. W i i -] 50 272 252 62 52
- PASAJEROS PASAJEROS mIXTO mMXxTo PASAJEROS PASAJEROS
DIARIO DIARIO DIARO DIARIO DIARKD DIARIO

2~

Nos.54,114,50,252,52,110,102,486,506,484,4 90,604 y492 quedan autorizados para asumir sus itinerarios en Emp. Division Mexicano sin boleta de identifica-
cion,(Excepcion a la Regia 272 ).

3.-Extras Norte que Ileguen a Emp Divn.Mexicano procedentes del Distrito de Tenayuca de la Divn. Mexicano ,quedan autorizados para correr como extras Sur sin
boleta de identificacion .(Excepcidn a la Regla 272 ).
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woweno | O8TARC DISTRITO NACIONAL id.l R- U M B 0 A L S U R
5o T
2 -
R e ek i oEi E;% PRIMERA CLASE SEGUNDA CLASE
| x o
et HORARIOS HF) (N EEx|Eigl no 2 102 14 486 | 406
naTACIN =] FOR PASAJEROS PASAJEROS PASAJEROS PASAJERDS CARGA CARBA
RRDMET RS "ESTACIONES §°$qv ciewto | oramio DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO DIARID
)
H.M HM H N R
B- 0 0.0 |DN BUENAWSTA (DS- "}W br 1918 1. 20.04° |LI.1945 |LI.'22.27
2.8 con‘mvm 29
0.80
2.9 CORTAVIA 31 3
1.3
4. CORTAVIA 35 o
0.0 -
B- 5 4, EMP. 37 F.C. INDUSTRIAL =
0.3 .
4.5 CONEX. 4l F. C. INDUSTRIAL =l
0.4 r «
4.9 CORTAVIA 43 A o
0.2 =
5.1 CORTAVIA 45 %)
0.0 = 4
5.1| CONEX. 47 PATI(: DE COCHES A i
k.
6.3 | CONEX. 49 PATIO DE COCHES o
0.0 0.60
6.3 CORTAVIA 51 8 A
2.7
.0 | CONEX. 57 PATIO DE COCHES <
0.0
9.0 COR1AVIA 59
2.4 e
i CORTAVIA 65 o
0.0
B- 12| 11.4|oN VALLE DE MEXICO (DS-VM) [E
2.5 ] H. M, H.oM.
13.9 CORTAVIA 103 = L1135 L. 13.00
0.0
B-14 13.9 EMP DIVN. MEXICANO 3 ol S. 18,58 19.47 |[s.19.28 S.11.35
0.5" e ﬁz H. M, H. M. H, M.
14.4 CONEXION "BS" 115 3
0.0 L
14.4 CORTAVIA [I7 w
1.9 3 (o] o o
16.3 CORTAVIA 129 3
A E 0.00 = . *
16.4 CORTAVIA 131 3 - i @ < <
3.2
19.6 CORTAVIA 133 o o $.22.04 o
0.2 = . H. M. i
19.8 conn:\.flm 135 5¢ * *°
20.9 |CONEX. 139 SUB-DIVN. HIDALGO w w w
0.1
B—21 | 21.0|DN LECHERIA N.M.  (RA) = b 19.41 = 1 = 12.45
0.3 <
2 1.3 con‘r:?.;m 141 =t - & a
21.5 CORTAVIA 149 5|5]0.50 o o = o
6.3 —_ — w —
B-28 | 27.8|D CUAUTITLAN N. M. (CU) " b 1934 » o P 12.32
8.2
6|6 - = =
= 19, 12.22
B- 36 | 36.0|D TEOLOY;J.CaAN N.M. (UN) S b 19.26 = o 3
38.8 CORTAVIA 169 = = = =
0.0 'CE
38.8 coamvm 171 - - = !
45.3 CONEXION r?s HUEHUETOCA 0.00 B - o g
45 .4 CONEXION |75 HUEHUETOCA 6|9 " w d g
e =2 o [a)
46.0 "Y* HUEHUETOCA c
1.0
B-47 | 47.0 S.19.5 5.12.10
HUEHUETOCA N.M. 9.1 2.1
110 2 102 14 486 406
HORARIO N2 ||
PASAJEROS PASAJEROS PASAJERDS PASAJEROS CARBA CARSA
DIARIO DIARIO MARIO DiaRIO DIARID DIARIO

El tiempo minimo entre Buenavista y Empalme lesuon Mexicano,para Autovios,es de diez minutos.
1.-Todos los trenes quedan autorizados en Lecheria y Huehuetoca N. M. ,para entrar cm su misma identidad,al territorio gobernado por el Sistema C.T.C , sin
boleta de identificacion. ( Excepcion.a la Regla 272 ).

El perfil de este Distrito en la pdg. 17
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DISTRITO NACIONAL gg_ R M B 0 AL ) U R |caracono
; ge — et D A3 VIAS GANMADO
(LINEA B) 2 ;§ P b T o T o ek RS E e | neaisTo
a2
HORARIO N2 II Est| 5086 436 484 490 604 492 | oriwurs [recerono
ESTACIONES cadon | oiAmin biAD iAo biAno oiamo samo  |“es s T
DN BUEHAVISTA ﬂJS-MIW [ RT
conmvm 29 T
confmvm 3) 5 . )
1.3
CORTAVIA 35 ‘s T
0.0
EMP 37 F.C.INDUSTRIAL
0.3 AL
CONEX.41 F C. INDUSTRIAL 2 i T
0.4
CORTAVIA 43 -
0.2 D IESTRI TG
CORTAVIA 45 2 T
0.0
CONEX.4T PATIO DE COCHES
5 C ENT R'A L
CONEX. 49 PATIO DE COCHES
0.0
CORTAVIA 5I 10
.7
CONEX. 57 PATIO DE COCHES 0y T
0.0
CORTAVIA 59 o > T
2.4 2
CORTAVIA 65 ~ P PATIO
0.0 3
DN VALLE DE MEXICO (DS-VM)|=
2.5 = H. M H. M. H M H M H. M, H. M.
CORTAVIA 103 o L. 12.45 Ll 14.01 LI.14.35 [LL14.50 L. 15.00  |LL 17.40x13 || - - 1
0.0 o Y v
EMP. DIVN. MEXICANO 3 S 12.45 5.14.35 |s.14.50 [s.1500 [s.1740cms]] - - T
0.5 > H. M H. M. H M. H M H. M
CONEXION "BS" 115 - [ s g 0 1Y
0.0 . o
CORTAVIA 117 w @) T
1.9 i =
CORTAVIA 129 2 =z 1
0.1 . g <
CORTAVIA 131 -1 . T
o 8 (8]
3.2 [ &
CORTAVIA 133 = . .
0.2
CORTAVIA 135 x > T
1.1
CONEX. 139 SUB—DIVN. HIDALGO W = T
0.1 = = 3
DN LECHERIA N, M. {RA) S.13.48 TY
0.3 H. M.
CORTAVIA 141 - - 1
0.2
CORTAVIA 149 7 = - T
6.3 @ o O
D CUAUTITLAN N.M.  (cU) i P - 38-24| T
: 8 " - © w
D TEOLOYUCAN N.M. (UN) P S ® . 38-19| 6T
CORTAVIA 169 - B 4 > T
0.0 a m a
CORTAVIA 171 o« T
6.5 w
CONEXION 173 HUEHUE TOCA o T
0.1 1 < a — <
CONEXION 175 HUEHUETOCA _ J_ - i T
0.6
"¥" HUEHUETOCA w Y
1.0 " w [ L
HUEHUETOCA N. M. a O 34-29 T
506 436 484 490 604 492
HORARIO N2 ||
CARGA CARGA CARBA CARGA CARGA CARGA
CIARID DIARIO DIARID DIARIOD DIARIO DIARIO
2.-Nos.54,114,50,252,52,110, IOZ ,486,506,484,490,604 y 492 quedan autorizados para asumir sus itinerarios en Emp. Division Mexicano sin boleta de identifica-

cion.(Excepcicn 0 la Regla 272
3.-Extros Norte que lleguen a Emp.Dwn Mexicano,procedentes del Distrito de Tenayuca de la Divn, Mexicano,quedan autorizodos para correr coma extras Sur sin
boleta de |denhf|cac|on (Excepciona la Regla 272 ).
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peys RUMBO AL NORTE ;g DISTRITO DE JULIA
N UME RO —{ T g
SEGUNDA - =
PRIMERA CLASE 3
oF LA = CLASE gg g;; HORARIO N2 11
BUENAVISTA 409 27 29 ? 3 Ez"
ESTACION
CARGA PASA JEROS PASAJERDS FOR PABA
L DALTROY DIARIO DIARIO DIARID CIENTO | JEROS ESTACIONES
D tL H. .M. H. M,
A- 3 2.2 DISTRITO -] B Y S. 6.57 r EMP. DIST. JULIA
0.6
c- 3 2 g | DETLATILCO i i ; z CONEXION VIA “CNA"
H. M. 0.61 0.4
o il 3.2]s 6.10 EMP. DISTRITO TLATILCO
0.0
C- 4A 3.2 LR R L 21.36 L. T7.01 5 EMP DIST. EL ROSARIO
H. oM. H. M. - 0.9
4.1 s |5 CRUCERO “D” T. ELECT
o 0.0
4.1 AL 0.00 CRUCERO “D" T. ELECT.
0.9
o= wn 5.0 6.23 DISTRITO D JULIA (KM)
3.2
c= B 8.2| 6.30 DE EL 2 o LOS MORALES
6.4
c-15 14.6 |l 6.40 ROSARIO 1.85 7 D S.P. DE LOS PINOS (PI)
H. M, “
409 27 29
HORARIO N2 11
CARGA PASAJEROS PASAJEROS
DIARIO DIARIO DIARIO
NOTAS:
1).- Trenes regulares quedon autorizados en Empalme Distrito Julia pora osumir sus itinerarios sin boleta de

identicacion. (Excepcion a la Regla 272).
2)- Vies "c" y "N" se inician en la estacion de pasajeros de Buenavista y a traves de Conexiones y Cortfavias,
se establece la continuidad de la via principal respectiva,

w o RUMBO AL NORTE gi_ DISTRITO DE TLATILCO |[s ¥ RUMBO AL SUR | caracoan
NUMERO &g Sl 88 g8 OE LAS viAS
S © £| sSEGUNDA CLASE E.E|T82 o8 2 ;«2 SEGUNDA CLASE AUGLIARES | TELEFONO
oeua |3 s 3 £2g323 HORARIO Ne 11 |§u IR e .
83 453 409 ﬁ;g.‘%g* 25";-; 410 454 | oeisums, X
ESTACION a <
EROMETROS prpps Py By ey ESTACIONES :.ﬁn ﬂp&:’ :::; 3:.':'» ?:s‘. [""”
H. N, H. M, H. M, H. M,
c- 4 0.0 [$.12.00 |S. 11.33 |0 EMP. DIST. TLATILCO | | o 1ol &-10 [u 9.15 TY
; o g :
0.1 e RO 2 CONEXION VIA"C" >+ » PATIO i
1.8 )
A- 5 1.6 L. 12.03 |[u. 11.36 [0.12 CONEXION 33 0.50|S. 6.07 |[s. 9.12
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453 409 410 454
HORARIO N2 I
CARGA CARGA CARGA CARSA a
DIARIO DIARIO DIA®O DIARIO l‘
ELperfil de este Distrito en la pag. 23 )
b
NOTAS:

1).- Nimeros 409 y 453 quedon oauforizados en Empolme Distrito Tlatilco para asumir sus itinerarios sin boleta I
de identificacion. (Excepcion @ la Regla 272). L
2).- Nimeros 410 y 454 quedon oautorizados en Conexion 33 pare asumir sus itinerarios sin boleta de iden -
tificacidn. (Excepcidn o la Regla 272).
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wormenl RUMBO AL NORTE ga < DISTRITO DE EL ROSARIO
NUME RO ry i b
s JOISSUNDA I pRIMERA CLASE l§i o8 2
oE La 2 x .E: HORARIO N2 11I
e 453 27 29 EHEE
ESTACION -
e B =2 R = ESTACIONES
H. M. H. M. H. M.
c-4-A | 3.2 5. 9.15 [s. 21,36 [s. 7.01 |g00 EMP.DIST.EL ROSARIO
0.0
N— 4 DN TLATILCO (¥D)
1.8
N—5 5.0 S cee. 998 5 EL ROSARIO
(¢} ]
5.1 CRUCERO "D" T_ELECTS.
0.48 0.8
N— 6 55 L. 9.20 L. 21.40 LI 7.05 DN TACUBA {BA)
H. M, H. M. H. M
453 27 29
HORARIO N2 ]
CAMBA PASAMROS PASAJERDS
DIARIO DIARK DiIARIO

Direccion Superior "RUMBO AL NORTE"

NOTAS:
1).- Las vias 'C"y"N" se inicion en la estacion de casajeros de Buenavista y,a traves de Conexiones y Cortavias ,
se establece la continuided de lo via principal respectivo.
2) .- Los trenes que deban pasar del Distrito de Tlatilco al de El Rosario,o viceversa, deben recorrer |5 metros
30centimetros sobre lo via principal"C " (Distrito de Julia ) entre Empalme Disirite El Rosario y Emp. Dist,

Tlatilco.
RUMBO AL NoRTE [¢ § _| DISTRITO DE AZCAPOTZALCO i RUMBO AL SUR | cAracioan
NUMERO DISTANCIA ; g § 8 § DE LAS VIAS
OE LA w3z ot HORARIO N2 || - w = N UNIDADES
Tacusa ] E E E g = ‘g_ E :g E s U Rl
ESTACION g < ] s .
NILONETROS cnz:"'rn a:?;s' ESTACIONES ":m.' cn'::'ro ‘::.s OTRAS
N - 6 u | DN TACUBA (84) ‘ RTY
0.2 7
NA— | 0.2 1.35 2 EL NARANJO 3 |0.30 8 - 16 |
1.8
[NA- 2 AZCAPOTZALCO 17 .
lo 8:9 .'
NA— 1] 10.9 : SENAL D-122 PATIO T 3
0.0 )
109 CONEX.NA. PATIO DESP. PTE. } }
140| 8 P ~ o i |1.e0 4
NA-LI-A| 11 @ SENAL I1C-122 " 1 2
B 0.8 *
1 1.6 SENAL DC-124 - T i
0.1 .
A-16| 11.7 EMP."NA"DIST. AZCAPOTZALCO = T b
y -
HORARIO N2 || i
r S
Direccidn Superior "RUMBO AL NORTE" El pertil de este Distrito en la pag. 25 r
NOTAS: ey o
1).~- Todos los trenes quedan autorizados en sefial D-122 y Emp. ' NA"Dto. Azcopotzaleo para entrar con su misma identicad al terr.torio !
gobernado por el Sistema de Sefiales C.T.C. (Excepcion a la Regio 272).
2).- Enlo caseta telefonica que se encuentra cerca de las sefiales D-122 @ 1C-122, hay un librc en el que se registrardn zqueilos trenes ]

que reciban orden de tren para hocerlo.
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| NSTRUCCIONES GENERALES

1.- LA UBICACION DE LAS VIAS AUXILIARES, designindolas a la -
derecha o a la izquierda de la via principal, se ha hecho tomando co-
mo base el orden de progresion del kilometraje.

2.- LOS TRENES DE PRIMERA CLASE, que no deban parar en esta-
ciones, ya sea que corran a tiempo o gue tengan érdenes de Lren pa—
ra correr tarde, deben desarrollar la velocidad conveniente para evi
tar el tener que pararse en estaciones para esperar el tiempo de sa—
lida.

3.- LOS TRENES REGULARES, que corran retrasados, deben hacer
el "tiempo minimo entre estaciones' si las circunstancias lo permi-
ten, para correr a tiempo. Cuando esto no sea posible, inférmese la
causa al Jefe de Despachadores, desde la primera oficina de comuni
cacidn en servicio.

4.- TRENES REGULARES CORRIENDO A TIEMPO, que deban hacer
parada en estaciones intermedias donde sélo tengan tiempo de salida,
deben emplear el correspondiente '"tiempo minimo entre estaciones',
ya que la diferencia enlre dicho tiempo minimo y el tiempo de itinera
rio es para ejecutar los diferentes trabajos en las estaciones; pero -
los trenes regulares de pasajeros no deben llegar al lugar donde de—
jan y toman pasaje, express, etc., con anticipacién mayor de cinco -
(5) minutos adn cuando el tiempo minimo entre estaciones'", se los -
permita,

5.- MAQUINAS SOLAS O CON CABUS, Y TRENES DE PASAJEROS -
O DE CARGA COMPUESTOS TOTALMENTE CON UNIDADES DE - -
ARRASTRE EQUIPADAS CON RUEDAS DE ACERO, deben hacer el -
"tiempo minimo entre estaciones" para trenes de pasajeros, silas -
circunstancias lo permiten. Cuando esto no sea posible, inférmese -
la causa al Jefe de Despachadores, desde la primera oficina de comu
nicacion en servicio.

6.- TRENES REGULARES DE PASAJEROS Y MIXTOS QUE EN UNA-
ESTACION TENGAN TIEMPOS DE LLEGADA Y SALIDA no deberén -
llegar a, ni salir del lugar donde dejan y toman pasaje, express, - -
ete., antes del tiempo marcado para su llegada o salida, respectiva-
mente.

T.- CUANDO LOS TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS que tengan -
marcado tiempo muerto en alguna estacidn, corran retrasados, que-
dan facultados para salir sin permanecer todo el tiempo autorizado -
en el itinerario, excepto donde se destina dicho tiempo para tomar -
alimentos, SIEMPRE QUE ESTEN LISTOS, y comunicindolo, previa
mente, al Despachador; sin embargo no saldrén antes de la hora de -
salida anunciada al piblico en el pizarrén.

8, - CUANDO UN TREN NO PUEDA INICIAR SU MARCHA A LA HO—
RA QUE TENGA FLJADA PARA ELLO, o bien continuarla si se ha de
tenido en trénsito, el Conductor o el Maquinista debe comunicarse in
mediatamente con el Despachador, informéndole la causa de la demo
ra y la hora probable en que puedan salir o reanudar su marcha.

9.- CUANDO SE LLEGUE A UN PUNTO DE ENCUENTRO O LIBRA~-
MIENTO y el tren que se espera no esti a la vista, el Conductor, o-
el Maquinista en su caso, se comunicari inmediatamente con el Des
pachador para que éste disponga lo conveniente.

10.- ENCUENTROS O LIBRAMIENTOS EN ESTACIONES SIN SERVI-
CIO DE COMUNICACION, Todo tren que con mucha anticipacién ha—
ya recibido 6rdenes para encontrar a otro, y aguellos trenes que va-
yan a librar el tiempo de itinerario de trenes superiores en estacio-
nes sin servicio de comunicacién, pedirén informes al Despachador-
antes de salir de la iltima estacién de comunicacién en servicio.

11.- PARA EVITAR PARADAS INNECESARIAS A LOS TRENES cuan
do no tengan trabajo en una estacién de registro, en la cual sblo ha-
brén de detenerse para cumplir con la Regla 83-A, los Despachado—
res autorizarfin que no se registren en la forma prescrita por el Re
glamento, y cuando hayan recibido el "0.8."", autorizarén al Tele-
grafista por medio de orden de tren para que los registre, déindole -
en la misma los datos necesarios.

12.- EN ESTACIONES DE REGISTRO DONDE EL SERVICIO TELE-
GRAFICO NC SEA CONTINUO, en horas en gue no haya Telegrafista
en servicio debe dejarse el libro de registro de trenes en la caja pa
ra guias, sila hay, y, a falta de ésta, en la caseta del teléfonoo -
del telegréafono.

13.- TRENES DESCENDIENDO. Antes de descender pendientes con-

tinuadas del uno y medio por ciento o mayores, debe comprobarse
que los frenos lrabajan correctamente. Los conductores vigilardn-
el cumplimiento de la Regla 395.

14.- TRENES QUE DEJEN CARROS EN LA VIA PRINCIPAL, por -
estar doblando o por cualquier otra causa, en pendientes del 1.50%
o mayores, deben asegurarlos de manera efectiva, para evitar po-
sibles accidentes.

15.- CUANDO SE DEJEN CARROS CARGADOS O VACIOS lejos de-
los edificios de las estaciones, los conductores, o Jefes de Patio,-
en su caso, deben informar al Jefe de Estacion correspondiente los
nameros y la hora en que fueron dejados.

16.- EN LA PARTE POSTERIOR DE LOS TRENES DE PASAJEROS
O MIXTOS que se muevan retrocediendo, sélo deben viajar el Cun-
ductor y el Garrotero de atrds, asi comn los funcionarios u oiicia-
les.

17.- USO DEL SILBATO O BOCINA. Debe evitarse al estar cerca-
de trenes de pasajeros; salvo en los casos previstos por el Regla—
mento, cuando se trate de evilar accidentes.

18.- TRENES QUE LLEGUEN A SUS TERMINALES EN HCRIAS El
QUE NO HAYA SERVICIO DE PATIO, deben entrar a la via auxi- -
liar que encuentren expedita siempre que no esté asignada a ueter
minado servicio, y si su tren no cabe en una sola via, harin los -
cortes necesarios para dejar libre la via principal y las de opera—
ciones.

19.- CONDUCTORES EN SERVICIO DE TRENES DE PASAJERCS -
O MIXTOS, deben traer consigo su equipo para el manejo de bole-
tos.

20.- DESCARGA DE TANQUES CONTENIENDO MATERIAS INFLA
MABLES. Los tanques conteniendo gasolina o sus derivados, al- -
cohol, aceite combustible, Kerosina, petréleo refinado, o cual- -
quier otro liguido inflamable, deben ser descargados en la via des
tinada para descarga de tanques. En donde no haya via para tal ob-
jeto, la descarga debe hacerse en la via de la bodega, pero aislan-
dolos de los demés carros y de los edificios, a la distancia que - -
ofrezca la mayor seguridad.

21.- DE ACUERDO CON LA LEY, los cruceros a nivel con calles-
o caminos piblicos no deben obstruirse por mas de cinco (5) minu-
tos, pero si la ejecucidn del trakajo requiere méas de ese tiempo, -
deben librarse tales eruceros cada cinco (5) minutos para dejar ex
pedito el paso a peatones y vehiculos, si hay algunos esperando pa
50,

22.- CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL.

TIPO "A", Los formados por vias férreas a nivel y gobernados -
por Sistema de Sefiales C.T.C,

TIPO "B". Los formados por vias férreas a nivel y gobernados -
por Senales de enclavamiento (Regla 165).

TIPO "C". Los formados por vias férreas a nivel y gobernados -
por guarda-crucero. Los trenes deben aproximarse a velocidad re
ducida y regirse por las sefiales del guarda-crucero. Si faltara és
te, protegerdn su paso sobre el crucero por medio de un miembro
de la tripulacidn.

TIPO "D". Los formados por vias férreas a nivel y protegidus por
semdiforos de accidn electro-automética que exhiben luces rojas a
destellos y accionan campanas de alarma. 3i la luz lateral de es--
tas senales se enciende continua o intermitentemente, es fucica- -
cién de que las sefiales estdn al corriente y el tren puede prose - -
guir, pero si la luz lateral no se enciende, es indicacién de que las
sefiales no funcionan y entonces debe protegerse el paso por medio
de abanderados.

TIPO "E". Los formados por vias férreas a nivel y gobernados por
puerta o disco rojo de dia y ademés lampara con luz roja de noche,
cuya posicion normal es obstruyendo la via que no tiene preferen -
cia.

Los trenes que se aproximen por la via que tiene preferencia ob--
servarin cuidadosamente la posicion de la puerta o disco, para -
obrar en consecuencia.
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Les trenes que se muevan por la via que no tiene preferencia, harin
parada cefectiva antes de pasar el crucero y si no hay tren a ia visia
por la via que tiene j referencia, la tripulacién aceionara la puerta -
o disco para colocarlo en la posicién de obstruir la via que iiene pre
ferencia; después de pasar su tren, restablecera dicha puerta o dis-
€O a su posicid normal,

TIPO "F". Los formados por vias férreas a nivel y anunciados por -
placas alusivas. No tienen sefiales ni guarda-crucero.

TIPO "G". Los formados pur vias {érreas y calles o caminos pabli-
cos a nivel, protegidos por semiforos de accitn electro-automaitica
que exhiben luces rojas a destellos y accionan campanas de alarma.

TIPO "H". Los formados por vias férreas y calles o caminos pibli-~
cos a nivel, anunciados al pilblico con placas de "Cuidado con el - -
Tren" y protegidos por guarda-crucero, durante las 24 o menos ho-
ras del dia.

TIPO "T". Los formados por vias férreas y calles o caminos pibli--
cos a nivel, protegidos por placas anunciadoras con la leyenda "Cui
dado con el Tren'. No tienen sefales ni guarda crucero.

23.- INFORMES "OS"" DE PASADA DE TREN. Para que los telegra-
fistas puedan cumplir con la Regla 344, los conductores, o maquinis
tas tratindose de méiquinas solas, deben dejar la forma 61 en todas-
las oficinas de comunicacién abiertas al servicio en donde no haya -
Registro de Trenes, o que aiin habiéndolo se tenga autorizacion para
no registrarse.

Cuando un tren inicie o termine su carrera en un lugar donde no ha—
ya comunicacién con el Despachador, ni Registro de Trenes, debe -
dejar su Forma 61 en el buzén de guias, si lo hay, o en su defecto, -
entregarla en la primera oficina de comunicacién en servicio. Otros
trenes que necesiten conocer la llegada o salida de trenes en los lu-
gares a que se refiere la disposicion anterior, deben buscar esta -
forma en el buzén de gufas.

24.- DONDE HAYA CAJAS PARA GUIAS, los telegrafistas o agen- -
tes-telegrafistas dejardn en ellas el aviso a que se refiere la Regla-
347. (Excepcidn a 1a misma Regla).

25, - CUMPLIMIENTO DE LAS ORDENES DE PRECAUCION. Los -
maquinistas deben dar la senal 14-t al aproximarse a lugares prote-
gidos con drdenes de precaucion, para que la tripulacién del tren se
prepare a cumplir con la Regla 159. En caso de que el Maquinista -
omita dicha senal, el conductor hard uso de 1a valvula de emergen--
cia.

26.- LIBRAMIENTO FISICO EN LAS INSTALACIONES DEL CAMI- -
NO. Cuando se manejen plataformas o gondolas con flete que por su

condicion pueda correrse lateralmente por efecto de la trepidacion,-
(durmientes, maderas, etc.), hay que cerciorarse previaménte de -
que libran en los tajos y tineles y en las instalaciones del camino, -
tales como andenes, arboles de cambio, bisculas de via, embarca--
deros de flete y ganado, puentes de estructura superior, tomas de -
combustible, edificios, puertas, viaductos, sefiales fijas, muy espe
cialmente las de los Sistemas C.T.C. y en general en todos aguellos
lugares en donde puedan dafiar las instalaciones. Igual prictica debe
observarse cuando se manejen griias, martinetes o palas mecinicas.

27.- LOS ALAMBRES DEL CIRCUITO DEL TELEFONO SELECTI- -
VO, O DEL TELEGRAFONO, estdn indicados con un tridngulo de 14
mina, colocado en la cruceta de los postes, bajo el aislador o aisla-
dores' correspondientes.
28.- EXPLICACION DE LOS SIGNOS QUE APARECEN EN LOS HO-
RARICS.

D, oficina de comunicacién con servicio diurno.

N, oficina de comunicacion con servicio nocturno.

DN, oficina de comunicacidén con servicio diurno y nocturno,

EN, espuela con entrada por el extremo Norte,

ES, espuela con entrada por el exiremo Sur.
Las lelras que entre paréntesis estdn colocadas a la derecha de los-

nombres de algunas estaclones, son las "llamadas' de las oficinas -
telegraficas.

29.- CARAC TERISTICAS Y USO DEL. CAMBIO "TRES EN UNO", -
El cambio “TRES EN UNO" puede ser operado manual o automitica
mente. La operacion manual es idéntica a la de los cambius rigidos
ordinarios. La operacidn automitica se efectda al paso de los tre—
nes por medio de un mecanismo, de tal manera que los trenes pue-
den salir del escape o via secundaria "pasando’ las agujas, es de—
cir, aln cuando éstas se encuentren cerradas, las cejas de las rue
das pueden abrirlas sin dafar la estructura del cambio. De diez a-
doce segundos, aproximadamente, después de que las iltimas rue-
das han accionado las agujas, éstas retornarfin autométicamente a-
su posicién normal,

Cuando un tren que ha salido de la via secundaria tenga que retroce
der por la via principal, el encargado del cambio debe de cerciorar
se de que las agujns han vuelto a su posicidn normal, antes de dar-
sefales para retroceder.

El cambio "TRES EN UNO", se distingue de los rigidos ordinarios,
en que tanto el drbol como la caja del mecanismo estén pintados de
color amarillo.

Cuando al estar haciendo movimiento, o por cualquier otra causa,-
los trenes se detengan soore las agujas de los cambios "TRES EN-
UNQ", procedentes de vias distintas a aquellas a las cuales estén -
normalmente alineados, y tengan que retroceder, antes de hacerlo

debe alinearse a mano el cambio hacia la via a la cual se va a retro
ceder, restableciéndose después a su posicién normal. Todo tren -
0 méiquina, con carros o sin ellos, esti obligado a pasar sobre es-
tos cambios, en direccién de la punta de las agujas a una velocidad

que no exceda de veinticinco (25) kilémetros por hora hasta que ha-
yan pasado todas las ruedas de las miquinas, si van solas, o de to

dos los carros que dichas magquinas manejen.

30.- NO DEBEN OPERAR LOCOMOTORAS sobre tramos en que no
tengan sehalado tonelaje, salvo instrucciones expresas del Superin
tendente de Divisidn.

31.- ACCIDENTES PERSONALES Y UBICACION DE HOSPITALES.

1.- LOS HOSPITALES REGIONALES DE CONCENTRACION DEL -
SERVICIO ESTAN SITUADOS EN: Acambaro, Aguascalientes, Cir
denas, Chihuahua, Durango, Guadalajara, Jalapa, Matias Romero,
México, Monterrey, Qaxaca, Orizaba, Puebla, Saltillo, San Luis -
Potosi, Tierra Blanca, Torredn y Veracruz.

I.- EN CASO DE ACCIDENTE PERSONAL del que resulte lastima
do gravemente algin empleado o pasajero, debe darse aviso inme-
diato al Superintendente de Divisidn y al Jefe del Departamento Mé
dico. Se pondrd a dicha persona a cargo del Médico'de la Adminis-
tracion mds inmediato a 1a brevedad posible.

[I.- CUANDO PUEDA TRASLADARSE AL LASTIMADO, el faculta
tivo de la Administracion, més cercano, debe atenderlo y si fuere
necesario debe llevarse rdpidamente a uno de los hospitales, o - -
puesto de Socorros, avisando por telégrafo al Médico Residente, -
clasificando las heridas.

En caso de no poder trasladar al lesionado, déjesele a cargo del -
Jefe de Estacion més cercano, quien debe llamar al médico de la -
Administracién més préximo, o en caso de urgencia al mejor facul
tativo del lugar.

IV.- SOLAMENTE DEBEN EJECUTARSE POR MEDICOS PARTI--
CULARES AQUELLAS OPERACIONES QUIRURGIC AS que sean ab-
solutamente necesarias para la proteccién de la vida del paciente,
antes de la llegada del Médico de la Administracién.

V.- LAS PERSONAS QUE NO SEAN EMPLEADOS NI PASAJEROS
¥ que resulten lesionados por su propia culpa, deben ponerse a - -
cargo de las autoridades locales.

VI.- CUANDO EL LESIONADO FALLEZCA antes de la llegada del
Médico de los Ferrocarriles, dése aviso por telégrafo a éste, al -
Jefe del Departamento Médico y al Superintendente de Divisién.

VII. - LAS CAMILLAS para el traslado de los lesionados y enfer- -
mos, deben encontrarse siempre en los carros de equipaje, en los
hospitales y puestos de socorros.

VIII. - SE RECOMIENDA MUY ESPECIALMENTE, que en casos de
accidentes personales, se rijan de acuerdo con las disposiciones -
que contiene el Reglamento de Seguridad. En caso de levantar algin
lesionado, cuidese de no provocarle movimientos bruscos que pu—
dieran completar o causar una fractura, lwxacién, etc., afin de -
evitar complicaciones.
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INSTRUCCIONES ESPECIALES

1.- RELOJES REGULADORES REGLAMENTARIOS: En las oficinas tele
grificas de Buenavista, Tacuba, Lecheria, Torre General de Operacitn,
Patio Pantaco y Valle de México.

2.- LIBROS DE BOLETINES: En las oficinas telegrédficas de Buenavista
y Valle de México, Torre General de Operacién y Lecheria,

3.- GRUAS, MARTINETES Y PALAS MECANICAS. De conformidad con
la regla 103-A, los trenes que manejen esta clase de equipo no deben -
exceder la velocidad de 40 kilémetros por hora en via recta, reduciéndo
la convenientemente en curvas.

4.- ESTACIONES DE COMPLETAR Y REDUCIR TONELAJE: Julia, San
Pedro de los Pinos, Lecherfa, Huehuetoca C.M. y Huehuetoca NM.

§.- SERVICIO DE PATIO:

Patio de Buenavista, continuo,

Patin de Recibo, continuo.

Patio de Reclasificacién y Despacho Oriente, confinuo.
Patio de Reclasificacién y Despacho Poniente, continuo.
Lecherfa, continuo.

6.- UBICACION DE PLACAS DE LIMITES DE PATIO.

Sobre el Distrito Central (Linea "A") desde Buenavista hasta el Km. -
A-47+880 y sobre el Distrito Nacional (Linea "B''), desde Buenavista -
hasta el Km. B-47+035.

Lecheria: Sobre el Distrito de Honey, en Km. H-24.0.

Tacuba: Sobre el Distrito de Salazar de la Divisién del Pacifico, en -
Kilém. N-13.0; sobre los Distritos de Julia y Tres Cumbres,desde el -
Empalme Distrito Julia hasta el Olivar, Kilém. C-24.

Sobre el Distrito de Tenayuca de la Division Mexicano, desde el Empal
me Division Mexicano hasta la placa Kilém. S-23.0.

7.- LIMITES TERRITORIALES DE LA SUBDIVISION:
{ildm, A-24.0 con Division Querétaro.

Kilom. B-24.0 con Divisiin Querétaro,

Kilém. C-24.,0 con Division Querétaro.

Kilimi. N- 9.0 con Divisién Pacifico.

8.~ JURISDICCION DE LAS DIVISIONES MEXICO Y QUERETARO. Es-
te Horario comprende hasta Huehuetoca "CM" (Distrito Central) y Hue-
huetoca "NM'" (Distrito Nacional) exclusivamente para el manejo de tre
nes, mdquinas solas y mdouinas de patio por las oficinas de Despacha -
dores del “C,T.C."; pero para los efectos administrativos, la jurisdic
cidn de la Division de Querétaro empieza, rumbo al Norte en el Kiléme
tro A-24.0 por el Distrito Central y en el Kilometro B-24.0 por el Dis-
iritc Naeional.

9.- EL TUNEL DE BARRIENTOS estd ubicado en el Kilometro A-18, -
Disirito Central y B-18 Distrito Nacional; tiene 220 metros de longitud,
v 7.20 metros de altura sobre el hongo del riel.

10,.- PARA EL EFECTO DEL MANEJO DE TRENES, MAQUINAS SO- -
LAS Y MAQUINAS DE PATIO, el territorio de esta Subdivisién se dis—

tribuye asi:

OFICINA DE DESPACHADORES DE BUENAVISTA tiene a su cargo des
de Buenavista hasta el kilémetro 64419 (Cortavias Nus. 49, 51 y 53 in-
clusive) por los distritos Central y Nacional,y los distritos de Julia, -
Tlatilev y El Rosario.

OFICINA DE DESPACHADORES "C.T.C." SUR tiene a su cargo desde
el Kilémetro 6+419 (Cortavias Nos. 49, 51 y 53 exclusive), hasta el cor
tavia 117 inclusive por los distritos Central y Nacional.

OFICINA DE DESPACHADORES "C.T.C.'" NORTE tiene a su cargo

desde el cortavia 117 exclusive hasta Huehuetoca "CM" y "NM", y el -
Distrito de Azcapotzalco.

11.. SISTEMA DE SENALESC.T.C.

I.- Cuando los trenes, méquinas solas o méquinas de patio, se encuen-
tren en vias no controladas por el sistema "'C,T.C.'", y necesiten en- -
trar a las vias que sf lo estdn, deberdn obtener, previamente, la auto-
rizacidén del Despachador respectivo.

JI.- La ruta ordinaria de los trenes regulares es la que se muestra en-
los distritos respectivos, pero sujeta a variacién total o parcial en - -
cualquier momento y sin previo aviso, pues queda a juicio del Despacha
doi guiar los trenes en la forma més conveniente, tendiendo siempre -

auna movilizacién que satisfaga las tres bases fundamentales: seguri--

dad, eficiencia y economfa, pero utilizando, siempre que sea posible,-

las rutas ordinarias o las méds cortas. Por lo tanto, se recomienda a-

los trenistas ir muy atentos a las sefiales al aproximarse a los corta--

vias, para evitar toda posibilidad de accidente por desobediencia a la -

indicacién de las mismas.

I0. - Dentro del territorio gobernado por el sistema '"C,T.C.", las -
secciones de un mismo itinerario quedan autorizadas para cambiar po-
siciones de ucuerdo con la indicacién de las sefiales respectivas.

12.- PROTECCION (REGLA 99). Tratdndose de los Distritos de E1 Ro
sario y Azcapotzalco, que no tienen la proteccién automética que ofre-
cen las sefiales del sistema "CTC", se impone la obligaci6n de que to-
dos los trenes sean protegidos de conformidad con los ordenamientos -
de las reglas 99, 101 y demds relativas,en todas las circunstancias en
que esto se requiera, ya sea que estén parados o en movimiento y adn
cuando se encuentren dentro de los limites de patio. (Excepcibn a la -
Regla 93).

13.- DISTRITO CENTRAL (LINEA "A"),

1.- VIAS DEL PUBLICO.

Lecheria, la sexta de la izquierda.

Cuautitldn C. M., la segunda via de la izquierda.
Teoloyucan C,M,, la primera via de la izquierda.

II.- Las oficinas de Despachadores situarin en la oficina telegrifica -
de Buenavista, las autcrizaciones, érdenes de tren e instrucciones pa—
ra los trenes de pasajeros, mixtos, especiales y otros trenes que de- -
ban iniciarse desde dicha oficina. Igualmente situarén en la oficina te-
legrdfica del Valle de México, las autorizaciones, drdenes de trene -
instrucciones para los trenes de carga y otros servicios que se inician
en la Terminal del Valle de México.

III. - Entre Buenavista y la Conexién 175 de Huehuetoca "CM" el transi
to de trenes, méquinas solas y miquinas de patio es gobernado por me
dio del sistema de sefiales "C,T.C.", y su movimiento estd reglamen
tado por el instructivo correspondiente.

IV.- Trenes rumbo al Norte, llegando a la Conexién de Huehueloca -
"CM", continuar#n a la estacién de Huehuetoca "CM' siempre que la -
sefial absoluta D-174 (término del sistema "C.T.C."), muestre indica
cidén de proseguir, moviéndose entre esta sefial y 1a estacién de Huchue
toca "CM'" a velocidad de patio.

V.- La entrada rumbo al Sur a la estacién de Huehuetoca "CM", se -
gobierna con la sefal A-49.0 en la forma siguiente:

a). - Cuando la sefal A-49.0 exhiba - color VERDE o AMBAR, indica -
"PROSEGUIR Y CCUPAR LA VIA PRINCIPAL DE HUEHUETOCA CM".

b).- Cuando la sefal A-49.0 exhiba color ROJO, indica "PARAR'" DES
PUES PROSEGUIR Y ALINEAR EL CAMBIO Y ENTRAR DE FRENTE-
AL ESCAPE DE HUEHUETOCA CM".

¢).- La salida de la Estacién de Huehuelvea C. M., rumbo al Sur, se -
gobierna con 1a senal de 6rdenes, pero el Telegrafista NO DESPACHA
RA A NINGUN TREN O MAQUINA RUMBO SUR, SI NO CUENTA CON-
LA AUTORIZACION DEL DESPACHADOR DEL SISTEMA CTC. (Excep
cidn a las reglis 83-C v 221 del Reglamento de Transportes).
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ch).- Todos los trenes se moverdn a VELOCIDAD DE PATIO entre la -
sefial A-49.0 y la sefial I-174 (préximas a Huehuetoca CM). (Excepcién-
a la Regla 93).

d).- Todos los trenes quedan autorizados en la estacién de Huehuetoca -
""CM" para entrar con su misma identidad al territorio gobernado por -
el sistema de sefiales "'C,T.C.", sin necesidad de boleta de identifica -
cién (Excepcibn a la Regla 272),

VI.- TRENES DE CARGA QUE LLEGUEN AL PATIO DE RECIBO.

Cuando se requiera, personalmente se comunicar4 el empleado a quien-
corresponda, de la Torre General de Operacién, con el Despachador -
del "C.T.C." Sur para indicarle a donde debe meter los trenes por lle -
gar, si al Sector Oriente o al Poniente.

VII.- Al entrar al Patio de Recibo, los trenes y "transfers’ no excede -
r4n velocidad de 10 kilémetros por hora para que los Tomadores de tre
nes coloquen las tarjetas de clasificacién sobre los carros.

VII. - Del kilémetro B-46+261 parte una via denominada "'de la chata- -
rra'’, que conecta la via principal del Distrito Nacional con el escape -
correspondiente a la estacién de Huehuetoca "CM".

IX.- LA CONEXION 119 UNE LA VIA PRINCIPAL "A" (DISTRITO CEN
TRAL) con la via de operacién denominada (VIA DE BALSAS). Esta via
entronca con la via principal del Distrito de Azcapotzalco en Kilém. -
NA-104311.48,

X.- Las tripulaciones de los trenes y méquinas, cuando estén entera--
mente listos para salir del Patio de Despacho Oriente, lo notificardn -
al Despachador desde la sefial DC-64, para que les alinee la ruta; infor
méndole la hora de salida.

XI.- La Estaci6n de Tlalnepantla se encuentra ubicada en las inmedia -
ciones del Patio de Recibo de 1a Terminal del Valle de México, tiene -
acceso a través de la via de operacién denominada '"Via de Balsas'' cuen
ta con servicio de agencia y su llamada telegrifica es "B",

14, - DISTRITO NACIONAL (LINEA "B").

I.- VIAS DEL PUBLICO.

Cuautitldn N, M., la primera via de la derecha.
Teoloyucan N,M,, la segunda via de la izquierda.

II.- Las oficinas de Despachadores situarin en la oficina telegrifica de
Buenavista, las autorizaciones, 6rdenes de tren e instrucciones para -
los trenes de pasajeros, mixtos, especiales y otros trenes que deban -
iniciarse desde dicha oficina. Igualmente situardn en la oficina telegrd
fica del Valle de México, las autorizaciones, 6rdenes de tren e instruc
ciones para los trenes de carga y otros servicios que se inician en la -
Terminal del Valle de México.

OI.- Entre Buenavista y la Estacién de Huehuetoca '"NM", el trdnsito -
de trenes, méquinas solas y méquinas de patio es gobernado por medio
del sistema de sefiales "C.T.C." y su movimiento estd reglamentado -
por el instructivo correspondiente.

IV.- TRENES DE CARGA QUE LLEGUEN AL PATIO DE RECIBO.
Cuando se requiera, personalmente se comunicar4 el empleado a quien
corresponda, de l1a Torre General de Operacién, con el Despachador -
del "C.T.C." Sur, para indicarle a donde debe meter los trenes por lle
gar, si al sector Oriente o Poniente.

V.- PATIO DE LECHERIA.

La Subdivisién Hidalgo empalma con la Subdivisién Terminal del Valle-
de México en Kilém. B-20+900.

VI.- A la entrada de la espuela de Guanos y Fertilizantes, 8. A, - -
Kilém. B-26 hay teléfono selectivo.

VII. - Del Kilém. B-46+261 parte una via denominada "de la chatarra",
que conecta la via principal del Distrito Nacional con el escape corres-
pondiente a la Estacién de Huehuetoca "CM'.

15.- DISTRITO DE TLATILCO.

Los trenes que se muevan rumbo al Norte hacia el Distrito Central, al
llegar a la sefial DC-34, si ésta muestra indicacién de parada se co- -
municardn inmediatamente con el Despachador del "C,T.C,', para -
que les alinee la ruta que deben seguir. Estos trenes quedan autoriza -
dos para entrar al sistema "C.T.C,', con su misma identidad, sin ne
cesidad de boleta C.T.C.-1 (Excepcidn a la Regla 272).

16.- DISTRITO DE EL ROSARIO.

1.- Trenes y méquinas de patio no deben parar sobre el Crucero "D''-
de los tranvias eléctricos que se encuentra en el Kilém. N-5+1, para
no obstruir el trénsito de vehiculos y peatones en la Av. Azcapotzal--
co.

II.- Cuando un tren rumbo al Norte deba detenerse en Tacuba, y por-
su longitud pueda obstruir el crucero '"D" de los tranvias eléctricos,-
se detendrd antes, y el Conductor ir4 a la oficina telegréfica por érde
nes, reanudando la marcha cuando esté enteramente listo.

17.- DISTRITO DE JULIA.

1.- La Divisién de México tiene jurisdiccién hasta la placa kilémetri -
ca C-24.,0 del Distrito de Tres Cumbres, Divisién Querétaro.

Todos los trenes entre San Pedro de los Pinos y Olivar, deben gober-
narse por el Horario vigente en la Division de Querétaro y por las dis
posiciones de los oficiales de la Divisién de México.

II.- Fuera de las horas de servicio del telegrafista de San Pedro de -
los Pinos, el registro de trenes quedard en la caseta del aparato tele-
fénico.

18.- DISTRITO DE AZCAPOTZALCO.

I.- Las érdenes de tren que autoricen el trdnsito de trenes en el Dis -
trito de Azcapotzalco (Linea ""NA"), deberdn expedirse: rumbo al Nor
te, de Tacuba (o del punto desde donde un tren debe iniciar su carre —
ra) a la sefial D-122, ubicada en el Kilém. NA-10+900, y rumbo al -
Sur, de la sefial IC-122, a Tacuba (o al lugar hasta donde deba ir el -
tren dentro del propio Distrito).

II.- Los trenes rumbo al Norte, procedentes de Tacuba, al apraximar
se a Empalme Distrito Azcapotzalco parardn librando la sefial absolu-
ta D-122, Si esta sefial muestra indicacién de parada se comunicarin-
inmediatamente con el Despachador para que alinee la ruta que se so -
licita, rigiéndose por la indicacién de las sefiales.

III. - La Conexién 119 une la via principal "A" (Distrito Central) con -

la via de operacion denominada '"Via de Balsas". Esta via entronca -

;:g:ts llalvia principal del Distrito de Azcapotzalco en Kilémetro NA - -
.48.

19.- MOVIMIENTO DE MAQUINAS DE PATIO.

I.- Como excepcidn a las Reglas 93 y 360, el movimiento de miquinas
de patio en los Distritos de El Rosario y Azcapotzalco, debe regirse -
por autorizaciones escritas de la oficina de Despachadores correspon
diente, las que se enumeran progresivamente, principiando ccn el na-
mero uno a las OhOlm. diariamente. Dichas autorizaciones deben re -
dactarse como el siguiente ejemplo:

"Méquina de Patio 8805 queda autorizada para usar la via principal de

Tacuba (o punto desde donde inicia su recorrido) a Azcapotzalco (o -

punto hasta donde deberi ir) de las ..... anss TG T © (R a8
- BLAB e H.smauids v eML

II.- De las autorizaciones indicadas, el telegrafista debe hacer tres -
copias, recabando firma en el original y entregando dos copias al Ma_
yordomo, para que éste entregue una al Maquinista, o bien entregan -
do una al Maquinista si se trata de méquina sola.

OI.- Las tripulaciones de patio quedan obligadas a librar la via prin —
cipal en el menor tiempo posible, dentro del lapso autorizado, avisam
do al Despachador. Al llegar al lugar hasta el cual se les haya autori—
zado, deben entrar de frente al escape u otra via auxiliar.

IV.- Cuando, por circunstancias fortuitas, las méquinas de patio noi—
puedan tener libre la via principal a la hora en que termina su autorii—
zacién, los Mayordomos, deben comunicarlo sin demora al Despacha—
dor para que éste disponga lo conveniente, pero enviarin sus abande —




rados en ambas direcciones con la anticipacion necesaria.

V.- El Despachador no debe autoriz.r ¢} movimicn'o de trenes u otras -
mdquinas de patio sino hasta que reciba la infurmacidn de que ha gueda -
do libre la via principal. Sin embarun, en circunstuncius anormales pue-
de el Despachador autorizar el movimicnto de trenes u otras miquinas de

patio mediante instrucciones escritas que definan claramente la situacién.

VI. - En los Distritos controlados por el sistema de senales "C.T,C.", -
las méquinas de patio y otras médquinas se gobernardn de conformidad -
con las Reglas de dicho sistema y se regirdn por las autorizaciones eins
trucciones escritas que les expida el Despachador.

20.- HAY OFICINAS TELEGRAFICAS para la expedicién de llamadas, -
érdenes de tren, instrucciones, etc., en los siguientes lugares:

PATIO DE PANTACO, Llamada "DX"
PATIO DE BUENAVISTA, Llamada "M"
PATIO DEL VALLE DE MEXICO, Llamada "VM"

21.- PATIO DE BUENAVISTA,

I.- LA CAPACIDAD DE LAS VIAS de los andenes de la estacién de Bue -
navista, es la siguiente:

Via No. 1, — — — 10 coches de 25 metros.
Via No. 2, — = — 13 coches de 25 metros.

Via No. 3, — — — 13 coches de 25 metros.

Via No. 4, —+— = 15 coches de 25 metros.
Via No. 5, — — = 15 coches de 25 metros.
via No. 6, — — — 16 coches de 25 metros,
ViaNo. 7, = — = 17 coches de 25 metros.
via No. 8, — — — 17 coches de 25 metros.
Via No. 9, — — — 18 coches de 25 metros.,
via No. 10, — — — 18 coches de 25 metros.

Via No. 11, — — — 19 coches de 25 metros.
Via No. 12, — — — 20 coches de 25 metros.

O.- TRENES RETROCEDIENDO HACIA L.OS ANDENES DE LA ESTA- -
CION DE BUENAVISTA.

a).- Cuando los trenes invadan la "Y', el Conductor se situardenla -
plataforma posterior del dltimo coche, llevando a su cargo, personalmen
te la llave de aire del Conductor.

b).- Cuando los trenes estén préximos al cambio que utilizarén para re -
troceder, el Maquinista pondr4 la manija de la vdlvula automdtica en po -
sicién de "'recubrimiento' para que el Conductor efectlie la parada.

c).- Para retroceder después de haber relevado los frenos ya con el - -
tren en movimiento, los maquinistas colocardn nuevamente la manija de
la védlvula automética en posicién de "recubrimiento” y la conservarfn -
asf hasta que el tren se detenga. Esto es con el objetu de que el Conduc —
tor pueda hacer la parada en el andén o en el lugar donde sen necesario,-
Traténdose de locomotoras dotadas de equipo L.-26, los maquinistas con-
trolardn la velocidad y parada del tren, medianie las sefiales de la tripu-
lacién,

d).- Los trenes,ai invadir las vias de los andenes de Buenavista, se mo-
verdn a Velocidad dz Palio para evitar accidentes en los remates de las -
vias y se detendrin frente a los pilares que tienen maycade "ALTO',

II.- En las columnas que scatienen los aleres e los andenes de la esta -
cién de Buenavista, hay instzladas unas cajas metdiicas que tienen en su

interior dos botones, marcados cada unc en su parte inferior con el nfuse
ro de la via a que corresponden,

IV - Cuando un tren, méquina o méquinas de patio, esté enteramente lis-

h

10 para salir, el Conductor 0 el miemire de 1z tripuiacidn a quicr
competa. oprimird el botén correspondiente a la via en que se encuen
tre, para indicar al Despachadow que estd listo para saliv v se ie ha -
g2 el alineamiento de la ruta 1 spectiva. Estard pendienie de la inl -
cacion de la senal absolula ¢nana que gobierna esa via, para inicias
su marcha cvando la indicacidn sea de proseguir.

V.- Las cajas mencionadas estdn aseguradas con candados de cambio
y en el lado opuesto de la columna en que estdn instaladas, hay teliio
no selective para comunicarse con el Despachador en caso necesario.

22.- LOS CONDUCTORES O MAQUINISTAS en su caso, obtendrdn sus
érdenes de tren con una anticipacién no menor de 20 minutos a la ho -
ra para la que fueron llamados para salir.

23.- APARATOS TELEFONICOS, Ademds de los aparatos cuya ubica-
cion se indica, mediante la letra ""T", en la columna de servicios de -
los cuadros de itinerarios, hay los siguientes, conectados al o los cir_
cuitos que, en cada caso, se indican:

a).- Exclusivamente al circuito denominado C,T.C. Buenavista:Kilém.

C-8 (poste No. 1); Kilém. C-2+250 (frente al Templo de San Miguel); -
sefial I-36; San Pedro de los Pinos (oficina telegrifica y extremo Sur -
del Patio) asf como el aparato que se encuentra en el exterior de la -
oficina telegrafica; Olivar en el poste No. 2; Senal 1-40 ("Y' Ex-F.C,
l.ndush‘iz;l}; Sefal B-3.2 (Kilém. YB-2 poste No. 1); Kilém. YB-5 pos
te No. 16,

b).- AL CIRCUITO C.T.C. SUR EXCLUSIVAMENTE: Los Patios de -
Reclasificacién y Despacho Oriente y Poniente en las sefiales DC-64 e
I-62 respectivamente.

c).- AL CIRCUITO C.T.C. NORTE EXC LUSIVAMENTE: Kilém. - -
B-15+787 (candado "L’ 125); Ladero de Barrientos; "Y' de Lecherfa-
(candado "L'' 145 en Kilém. H-0.872); "Y' de Lecherfa, brazo Norte
(candado L' 149 en Kilém. B-22+200).

ch).- A LOS CIRCUITOS C.T.C. Sur y C,T.C. Buenavista; las ofici-
nas telegrdficas de Despachadores y del Jefe de Patio de Buenavista;
las oficinas telegrdficas y del Jefe de Patio de Pantaco; el Patio de -
Coches de Pantaco; (Via No. 10), y la oficina de Anunciadores de Bue
navista; ésta, ademds a los circuitos denominados "Central" y "Nacio
nal",

d).- LAS SUPERINTENDENCIAS Y LAS JEFATURAS DE DESPACHA-
DORES DE LAS DIVISIONES DE MEXICO Y QUERETARO, A LOS CIR
CUITOS C.T.C. BUENAVISTA, C.T.C, SUR, C.T.C. NORTE, "CEN
TRAL" Y 'C,T.C. NACIONAL".

24.- CRUCEROS A NIVEL entre vias férreas.

I.- EX-FERROCARRIL DE CINTURA:

a).- Dos cruceros tipo "F' en el Km. YA-2.2 con los-Tranvias - -
Eléctricos; los Ferrocarriles tienen preferencia de paso.

II.- EX-FERROCARRIL INDUSTRIAL:

a).- Dos cruceros tipo '"D" en el Km. YB-4.1 con los Tranvias Eléc-
tricos; los Ferrocarriles tienen preferencia de paso.

b).- Crucero tipo'D" en Km. YB-4.6 con el ex-Ferrocarril Hidalgo
y Nordeste.

OI. - DISTRITO DE EL ROSARIO: Crucero tipo "D' con dos vias de -
los Travias Eléctricos en el Km. N-5,1; los Ferrocarriles ticnen -
preferencia de paso.

IV.- DISTRITO DE JULIA:

a).=- Crucero tipo "D en el Kilémetro C-4.0 con los Tranvias Eléc -
tricos: los Ferrocarriles tienen preferencia de paso.

b). - Crucero tipo "D" en el Kilimetro C-4.1 con lus Tranvias Eléc-
tricos: los Ferrocarriles tienen preferencia de paso.

25.- LAS SIGUIENTES VIAS AUXILIARES que estdn conectadas direc
tamente a las vias principales de los Distritos Centril o Nacional, no
estdn controladas por el C.T.C,, y tienen las caracterislicas que se
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especifican en cada caso:

DISTRITO CENTRAL

UBICACION LADERO O U NIDADE §

ESPUELA DE 18 METROS
Km. 15+887 Ladero 11
Km. 174056 Ladero 56
Km, 214419 Ladero 82
Km. 22+818 Ladero 5
Km. 25+145 Ladero 13
Km. 274780 Ladero 9

DISTRITO NACIONAL
Km, 15+885 Ladero 22
Km. 19+957 Ladero 6
Km, 20+385 Ladero 2
Km, 224103 Ladero 91
Km, 224519 Ladero 17
Km, 25+068 Ladero 11
Km. 40+798 Ladero 10

DENOMINACION

Industrias I.E, M,
Cementos Andhuac
Ex-Nacional

Cfa, Industrias Conasu

po.
Ford Motor Company,-
8. A,

Cfa. Purina, S. A,

Cia. Gral. Mills,
Cia. Coopermex

Fca. Nal. de Vidrios,-
8. A,

Patio Piloto Lecheria
Good Year Oxo

Guanos y Fertilizantes
Arométicos Petroquf -
micos, 8. A,

26. - INSTRUCCIONES PARA LOS DESPACHADORES DEL C.T.C.

I.- DISTRITO CENTRAL (Linea "A")

El sistema de sefiales C.T.C., termina rumbo al Norte en la sefial ab-

SERVICIO

soluta D-174; y empieza, rumbo al Sur, en la sefial absoluta 1-174, por
lo que los trenes rumbo al Sur, al salir de Huehuetoca "CM", se gobier
nan por la sefial de érdenes (Semdforo), continuando a VELOCIDAD DE
PATIO hasta la seiial I-174, rigiéndose en adelante por la indicacién de
las sefiales.

II.- DISTRITO DE JULIA.

a).- Entre la Estacién de Buenavista y San Pedro de Los Pinos, los -
trenes se mueven en ambas direcciones, sujetos al INSTRUCTIVO PA-
RA LA OPERACION DEL SISTEMA C.T.C. Los Despachadores de -
Buenavista situardin, en la oficina telegrafica de Buenavista, la boleta-
de despacho, 6rdenes de tren e instrucciones para los trenes rumbo al
Distrito de E1 Rosario.

b).- LAS MAQUINAS DE PATIO SE AUTORIZARAN por escrito fijdndo
les la ruta que deban seguir y el tiempo dentro del cual podrén utilizar
la via principal, ejemplo: ""Méquina de Patio B802 queda autorizada pa-
ra usar la via principal, de Julia (o lugar desde donde inicie su reco- -
rrido) a Empalme Distrito Tlatilco (o hasta el lugar donde deba ir) de -
i I P ) TANRPIRE e T £ MDA | Ms wwwanins ri
giéndose por las indicaciones de las sefales del sistema C,T.C." Es -
tas autorizaciones serdn repetidas por el empleado que las reciba y se
anotar4n en el libro que se destina para el objeto,

27. - INSTRUCCIONES PARA LOS TELEGRAFISTAS DE HUEHUETOCA
lCMI"

Los telegrafistas de Huehuetoca "CM" no dar4n indicaciones de prose-
guir con la sefial de Grdenes a ningiin tren Rumbo Sur, sin obtener antes
la autorizacién del Despachador. (Excepcién a las Reglas 83-C y - -
221).

MEDICIO

Ademds del Hospital Colonia, hay puestos de Socorros en las estaciones de Buenavista, Pantaco y Valle de México.

Para casos de emergencia, lldmese a la oficina de "Admisién y Emergencia" del Hospital Colonia.
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