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del 29 de Noviembre de 1934 )

"Los aoccidentes deben wvitorse o todo costa, poro
lo ecual fode empledodo u obrero debe hocer lo guée-—
sste o su alconce pora consequirio , cungue paro ello
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TONELAJE

TONELAJE ECUACIONADO es una base nominal -
técnica que tiene por objeto compensar --
uniformemente el factor 'resistencia" por
pendientes ascendentes o friccién para --
los trenes compuestos de carros cargados-
y vacios, o de cargados y vacfos al mismo
tiempo, cualquiera que sea el nidmero de -
unidades de que se compongan.

PARA ECUACIONAR EL TONELAJE de un tren y-
ajustarlo al que marca la tabla, obténga-
se de las guias el peso bruto (tara y con
tenido) de cada unidad y cuando ésto no -
sea posible calclilese el peso del conteni
do de una manera estimativa. Agréguese al
peso bruto de cada unidad que lo componga
(ya sean coches o carros cargados o vaci-
os) la cifra que muestre la columna "FAC-
TOR CARROQ" en el tramo correspondiente.
EJEMPLO:

42 carros,con peso bruto total de: 2,100 Tons,

Factor carro 10, que multiplicado
por 42 (carros) es igual a: . . . . . L420 Tons.

TOTAL: « « = « 24520 Tons,
ECUACIONADAS,

(3) CUANDO LAS CONDICIONES ATMOSFERICAS lo —--
requieran, puede reducirse hasta el 5%
del tonelaje ecuacionado, informindolo
Jefe de Despachadores desde la primera
oficina de comunicacién en servicio.
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CLASE S-7-C|DE—15 |DE—33|DE—37|DE—I5 |DE— 15 |DE—37|DE—38 [DE—15 |[DE—26
14500[14000[13001 [12000[i1100|11000[I0000|9900(9600|9500
NUMEROS A A A A A A A A A A
14599 |14499|13075|12012|11168|11075/10049|9909 /9651 |9552
VELOCIDAD MINIMA AUTORIZADA EN K.P H, I 8 18 18 I 8 I8 18 18 I8 18 ]
VELOCIDAD MAXIMA AUTORIZADA EN K.P H, 105 105 105 105 105 105 |05 105 105 105
RELACION DE ENGRANES 74—18|74—18|62—15/83—20(83—20|83—-20|74—18 |61 —16 |[74—18 |[74—I8
CABALLOS DE FUERZA (H.P ) 3000 | 3000 | 3000 | 2250 | 3000 | 3000 | 2250 | 2000 | 3000 | 2400
Fza. de tracc. continuada en Ibs. o la velocidad minima 78, 000|78,000(|78,000|60, 400|91, 500 |91,500 |60, 400|51i,100 {90,600 65, 000
BASE RIGIDA EN PIES Y PULGADAS 13' 5" [13'5" [13' 7" [ 9'0" [13' 7" |13'7" | 8'0" | 9'0" [13'3" [ 9'0"
PESO EN TONELADAS METRICAS 178.733| 165.0 [167.0 [ 1147|1680 [168.0 [114.7][113.0]| 166.0]116.0
RUMBO AL NORTE FACTOR T 0
D E A CARRO
MEDIAS AGUAS RODRIGREZ CLARA 2000 | 2000 | 2000 | 775 | 2000 [ 2000 | 775| 705 | 2000 [ 745
RODRIGREZ CLARA DOBLADERO 4 2000 | 2000 | 2000-| 1305 | 2000 | 2000 | 1305 | 1190 | 2000 | 1265
DOBLADERO TIERRA BLANCA 4 3000 | 3000 | 3000 | 1730 | 3000 | 3000 | 1730 | 1590 | 3000 | 1680
TIERRA BLANCA LAS PRIETAS 3 2000 | 2000 | 2000 | 1500 | 2000 | 2000 | 1500 | 1370 [ 2000 | 1450
LAS PRIETAS REFUGIO 3 1600 | 1600 | 1600 | 1255 | 1600 [ 1600 | 1255 | 1075 | 1600 [ 1135
REFUGIO TEZONAPA 3 1000 | 1000 | 1000 | 760 | 1000 | IOOO| 760 | 670 | 1000 740
TEZONAPA MOT ZORONGO 3 1600 | 1600 | 1600 [ 1100 | 1600 [ 1600 [ 1100 | 1010 | 1600 [ 1060
MOTZORONGO XUCHILES 3 1360 | 1350 | 1350 | 995 | 1350 | 1350 | 995 870 | 1350 920
XUCHILES CORDOBA 3 1000 | 1000 | 1000 760 | 1000 | 1000 760 | 670 | 1000 | 740
TIERRA BLANCA GUAYABO 5 2230 | 2230 | 2230 | 2045 | 2230 | 2230 | 2045 | 1870 | 2230 | 1970
GUAYABO PASO DEL TORO 5 1685 | 1685 | 1685 | 1060 | 1685 | 1685 | 1060 | 970 | 1685 | 1030
PASO DEL TORO VERACRUZ 5 3500 | 3500 | 3500 (2210 | 3500 | 3500 | 2210 | 2025 | 3500 | 2140
SAN CRISTOBAL NOPALTEPEC 8 4070 4070 | 3725 3940
NOPALTEPEC TRES VALLES 8 1775 1775 | 1625 1715
PRESIDENTE JUAREZ |GELA 5 1960 1960 | 1790 1900
GELA TORO BRAVO 5 1130 1130 1030 1095
TORO BRAVO PAPALOAPAN BAJADA BAJADA| BAJADA BAJADA
SAN ANDRES TUXTLA | TILAPAM 5 2640 2640 | 2415 2560
TILAPAM RODRIGUEZ CLARA 5 1365 1365 | 1245 1320
RUMBO AL SUR FACTOR
DE A CARRO
CORDOBA MOTZORONGO 4 2815 | 2815 | 2815 | 1770 | 2815 | 2815 | I1770| 1625 | 2815 | 1715
MOT ZORONGO TEZONAPA 4 2365 | 2365 | 2365 | 1500 | 2365 | 2365 | 1500 | 1370 | 2365 | 1450
TEZOWAPA ACATLAN 4 2085 | 2085 | 2085 | 1320 | 2085 | 2085 | 1320 | 1205 | 2085 | 1275
ACATLAN LAS PRIETAS 4 I1s80 | 1580 | 1580 | 1000 | 1580 | I580 | 1000 | 918 | 1580 970
LAS PRIETAS TIERRA BLANCA 4 3430 | 3430 | 3430 | 2165 | 3430 | 3430 | 2165 | 1980 | 3430 | 2095
TIERRA BLANCA BENEMERITO JUAREZ 4 3310 | 3310 | 3310 | 2090 | 3310 | 3310 | 2090 | 1915 | 3310 | 2025
BENEMERITO JUAREZ | DOBLADERO 4 1540 | 1540 | 1540 | 960 | 1540 | 1540 | 960 | 890 | 1540 940
DOBLADERO RODRIGUEZ CLARA 4 2305 | 2305 | 2305 | 1455 | 2305 | 2305 | 1455 | 1330 2305 | 1410
RODRIGUEZ CLARA LOS TIGRES 4 1245 | 1245 | 1245 | 790 | 1245 | 1245 | 790 | 720 | 1245 760
LOS TIGRES JUANITA 4 2305 | 2305 | 2305 | 1455 | 2305 | 2305 | 1455 | 1330 | 2305 | 1410
JUANITA ACHOTAL 4 1245 | 1245 | 1245 | 790 | 1245 | 1245 790| 720 | 1245 760
ACHOTAL MEDIAS AGUAS 4 2155 | 2155 | 2155 | 1365 | 2155 | 2155 | 1365 | 1245 | 2155 | 1320
VERACRUZ PASO DEL TORO 5 3430 | 3430 | 3430|2165 | 3430 [ 3430 | 2165 | 2005 | 3430 | 2090
PASO DEL TORO GUAYABO 5 1695 | 1695 | 1695 | 1070 | 1695 | 1695 | 1070| 980 | 1695 | 1035
GUAYABO TIERRA BLANCA 5 3655 | 3655 | 3655 | 2310 | 3655 | 3655 | 2310 | 2120 | 3655 | 2235
TRES VALLES NOPALTEPEC 6 3720 3720 | 3410 3605
NOPALTEPEC SAN CRISTOBAL 6 4355 4355 | 3995 4215
PAPALOAPAN TORO BRAVO 5 955 955| 870 920
TORO BRAVO PRESIDENTE JUAREZ 5 1860 1860 | 1705 1800
RODRIGUEZ CLARA CUATOTOLAPAN 5 2970 2970 | 2720 2870
CUATOTOLAPAN TILAPAM 5 2175 2175| 2000 2105
TILAPAM SAN ANDRES TUXTLA | 3 790 790| 730 760

VER NOTAS I Y II DEL PUNTO 30 DE LAS INSTRUCCIONES GENERALES

2

CIONADO (ParaAa RIEL SECO).
ELEGS¢ T R | ¢ A S {( N DE M)
DE—38 |[DE—35 |DE—38 | DE—37 | DE—36 | DE—35 |DE—33 | DE—32 | DE—3| | DE—30 | DE—29 | DE—28 | DE—26 | DE—I5 |DE—I8 |MP-ISAC |SW-1504
BﬂPO 9390 Q%PO QHX) sqfo 8900 | 8700 | 8600 | 8500 | 8400 | 8300 | 8200 | 8100 | 6700 | 5800 | 9800 | 8800
9425 | 934 | 9299 | 9199 | 9044 agnas 3;‘99 BSAIS asnas 34A09 83A3I aznss a[n“ GTAQQ , ¥ '
5889 | 9825 | 8852
I8 I8 8 8 18 |8 8 18 20 20 18 25 20 18 :] 15 17.22
105 105 105 105 105 105 105 105 105 105 105 105 108 105 105 106 105
61—16 |74—18 |62—I5 |74—18 |74—18 |74—18 |62—I5 |74—18 (61— 16 | 61 —I6 [74—18 | 61—16 |74—18 [74—18|62—15 |62—15 | 62—15
2000 | 3000 | 2000 | 2250 | 1800 | 3000 | 3000 | 3000 | 3000 | 3000 | 2750 | 2000 | 2400 | 3000 | i310 1500 | 1500
5r::?o 78,000/ 50,000 60, 400 [46, 000 | 78, 000|78, 000| 78,000 |73, 000| 50,000 (70, 000 [48, 000 | 53, 00090, 600 |34, 000 46,800 |42, 000
9'0" |13'5" 19'0" [9"0" | 9'0" [13's" [13"7" | 1i'2" [13'7" | 9'0" [12'6" [9'0" | 9'4" [13'7" | 9'0" |33 52" 56'39"
114.0/165.0 1113.3|/114.7/110.0|165.0|167.0[172.4|165.0[120.0|[170.5|116.0|116.0|166.0| 80.0 |112.522/99.818
NNE LA D A 5
705 | 2000 705 775 655 | 2000 | 2000 | 2000 | 1700 705 745 705 745 | 2000 475 660 660
1190 | 2000 [ 1190 [ (305 | 1100 | 2000 | 2000 | 2000 | 1700 | 1190 | 1265 | 1190 | 1265 | 2000 8i0 | 1090 | 1090
1590 | 3000 | 1590 | 1730 | 1460 | 3000 | 3000 | 3000 | 2550 I590 | 1680 | 1590 | 1680 | 3000 | 1075 | 1455 | 1455
1370 | 2000 | 1370 | 1500 | 1260 | 2000 | 2000 | 2000 | 1700 1370 | 1450 | 1370 1450 | 2000 930 | 1260 | 1260
1075 | 1600 | 1075 | 1255 985 1600 | 1600 | 1600 | 1360 1075 | 1135 | 1075 1135 1600 730 985 985
670 | 1000 670 760 640 | 1000 | 1000 | 1000 850 670 740 670 740 1000 475 640 640
1010 | 1600 | 1010 | 1100 995 1600 | 1600 | 1600 | 1360 1010 | 1060 | 1010 | 1060 | 1600 685 925 925
870 | 1350 870 995 800 | 1350 | 1350 1350 | 1150 870 920 870 920 1350 580 800 800
670 | 1000 670 760 640 | 1000 | 1000 | 1000 850 670 740 670 740 | 1000 475 640 640
1870 | 2230 | I870 | 2045 | 1720 | 2230 | 2230 | 2230 | 1980 I870 | 1970 | 1870 | 1970 | 2230 | 1270 | 1720 | 1720
970 | 1685 970 | 1060 895 | 1685 | 1685 | 1685 | 1585 970 | 1030 970 | 1030 1688 660 895 895
2025 | 3500 | 2025 | 2210 | 1860 | 3500 | 3500 | 3500 | 2985 | 2025 | 2140 | 2025 | 2140 | 3500 | 1370 | 1860 | 1860
3725 3725 | 4070 | 3425 3725 3725 | 3940 2530 | 3425 | 3425
1625 1625 | IT75 | 1490 1625 1625 1715 1095 1490 | 1490
1790 1790 | 1960 | 1655 1790 1790 | 1900 1220 | 1650 | 1650
1030 1030 | 1130 950 1030 1030 | 1095 700 950 950
BAJADA BA JADA| BA JADA | BAJADA BAJADA BAJADA | BAJADA BAJADA | BAJADA | BA JADA
2415 2415 | 2640 | 2230 2415 2415 | 2560 1645 | 2225 | 2225
1245 1245 | 1365 | 1150 1245 1245 | 1320 940 | 1145 1145
1625 | 2815 | 1625 | 1770 | 1490 | 2815 | 2815 | 2815 | 2395 1625 | 1715 | 1625 1715 | 2815 | 1095 1490 | 1490
I370 | 2365 | 1370 | 1500 | 1260 | 2365 | 2365 | 2365 | 201i0 1370 | 1450 | 1370 | 1450 | 2365 935 1260 | 1260
1205 | 2085 | 1205 | 1320 | 1110 | 2085 | 2085 | 2085 | 1775 1205 | 1275 | 1205 | 1275 | 2085 820 1105 | 1108
918 | 1580 918 | 1000 840 | 1580 | 1580 | 1580 | 1345 gi8 970 918 970 | 1580 620 840 840
1980 | 3430 | 1980 | 2165 | 1820 | 3430 | 3430 | 3430 | 2915 1980 | 2095 | 1980 | 2095 | 3430 | 1345 1820 | 1820
1915 | 3310 | 1915 | 2090 | 1760 | 3310 | 3310 | 3310 | 2815 1915 | 2025 1915 | 2025 | 3310 | 1295 1760 | 1760
890 | 1540 890 960 820 | 1540 | 1540 | 1540 1310 890 940 890 940 1540 605 820 820
1330 | 2305 | 1330 | 1455 | 1225 | 2305 | 2305 | 2305 | 1960 | 1330 | 1410 | 1330 | 1410 | 2308 905 1225 | 1225
720 | 1245 720 790 660 | 1245 | 1245 | 1245 | 1060 720 760 720 760 | 1245 485 680 680
1330 | 2305 | 1330 | 1455 | 1225 | 2305 | 2305 | 2305 | 1960 | 1330 | 1410 | 1330 | 1410 | 2305 905 1225 | 1225
720 | 1245 720 790 660 1245 | 1245 | 1245 | 1060 720 760 720 760 1245 485 660 660
1245 | 2155 1245 | 1365 | 1150 | 1255 | 2155 | 2155 | 1835 1245 | 1320 | 1245 | 1320 | 1255 845 | 1150 | 1150
2005 | 3430 | 2005 | 2165 | IB20 | 3430 | 3430 | 3430 | 2915 | 2165 | 2090 | 2165 | 2090 | 2430 | 1345 1820 | 1820
980 | 1695 980 | 1070 900 | 1695 | 1695 1695 | 1440 | 1070 | 1035 | 1070 | 1035 1695 665 900 900
2120 | 3655 | 2120 | 2310 | 1945 | 3655 | 3655 | 3655 | 3105 | 2310 | 2235 | 2310 | 2235 | 3655 | 1795 1945 | 1945
3410 3410 | 3720 | 3140 3410 3410 | 3605 2315 | 2135 | 2135
3995 3995 | 4355 | 3670 3995 3995 | 4215 2715 | 3670 | 3670
870 870 955 800 870 870 920 595 800 800
1705 1705 | 1860 | 1565 1705 1705 | 1800 1150 | 1565 | 1565
2720 2720 | 2970 | 2500 2720 2720 | 2870 1830 | 2050 | 2050
2000 2000 | 2175 | 1835 2000 2000 | 2105 1350 | 1830 | 1830
T30 730 790 665 730 730 760 485 650 650
A. Romeroc G




se protegeran por medio de abanderados.

2)-Trenes del distrito de Achotal iran pendientes de encontrar trenes del

"

bajo proteccion de obanderados entre Empolme Distrito San Andres Tuxtla y Rodri’guez Clara.
3) —El Tiempo de los trenes en Achotal, se aplica frente ol edificio de lo Estacion. (Excepcion a la regla 5)

4)- Lo distancio efectiva entre
5)—La distancic efectiva entre Bellaco y Achotal es de 10.6 kilometros.
Jimbao y Los Tigres es de B.2 kilometros.

6)—Lo distancio efectiva entre
Empalme Distrito San Andres Tuxtla y Jimba es de 7.5 kilometros.

7)-La distancia efectiva entre

Angosturo y Juanita es de

12.8 kilometros.
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owWn odw CAPACIDAD
I RUMBO AL NORTE gsg DISTRITO §§§ RUMBO AL SUR |APACIOMD |goscuia
— <a COMBUST .
ot |priMERA CLASE |5 282k DE EBEE,;? PRIMERA CLASE |AUXILIARES [ A00
RE LA CORDOBA "EJ x g;: C H 0 T A L g; = 65 ENUNIDADES REGISTRO
s w|Z DE 18 MTS.
Eovames I 0 I 4 9 ﬁ : ﬁ EE” A E E :P:R PﬂISAOE§OG PﬁSfJ?ROS A st
PASAJEROS |PASAJEROS | POR |PASA- J ESCA-|oTRAS| " y"
ILONET DIARIO DIARIO ICIENTO|JEROS ESTACIONES CIENTO] DIARIO DIARIO PES i
H.M H. M, H. .M H. M
Z— 97A| 300.4|s. 22.10|S. 14.10 DN MEDIAS AGUAS  (MS) L. 435 | 13°30|| PATIO | BGRTY
0.3
-301 A EMP. DIVN. VCL. (DIST. ACHOTAL)
¢ 300 1.30| 6 0.6 R 12 [0.00
G-300 | 299.5 CONEXION LINEA "2 - Y
5 4
G-295 | 294.1 |b. 22.19b. 14.19 CAMPO NUEVO Ib 4 23 b 13.20| 27 GT ‘
G-286 | 285.9|p 22.30|p 14.30[°°° & Ip ACHOTAL (af ! |30|p_ 4.12 |p 13.09|129—- 16| GT ﬁ
10.3
G-276 | 275.6|b. 22.43|b 1.30 11 BELLACO 14 b. 3.57 |b. |
5 4.4 7
G-272 | 271.2 |p 22.52|p 14 49 D JUANITA (Ju) p 3.5 |p. 12.50| 110~ 11 T
1.20 3.2 0.20
G-268 | 268.0 LA CEIBA 108
9 6.9 13
G-262 261.1 |[b. 23.04|b. 15.00 ANGOSTURA b. 3.37|b. 12.38| 100 i]
6.4
6-255 | 2547 |p 23.14lp 151094 7 |o LOS TIGRES (xR)| '! [052|, 3.28|p 1230|104-21| T
8.6
G- 247 | 246.1 |b. 23.24 0.70 JIMBA 110 3.17 .. | no Hay
17 L 23
G-237A| 236.9 EMP DIST. SAN ANDRES TUXTLA ol s
0.20 0.4 1.40 PATIO
G- 237 | 236.5 b 23.40|L115.30 DN RODRIGUEZ CLARA (B) S 3055 12.10 || 79-106 | GRY
H. M. H. M. H.M H.oM
101 49 102 50
PASAJEROS |PASAJEROS H O R A R I 0 ND 7 PASAJEROS |PASAJERO!
DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO sl
Direccion Superior 'RUMBO AL NORTE"
NOTAS'

1)—Trenes del Distrito de Achotal al invodir cualquier tramo de la Vio Principal del Distrito de Coatzacoalcos de la Division
del Sureste, inclusive lo via de conexion Linea" Z" (Brazo de la "Y" que conecta los vias principales de dichos Distritos),

Distrito de Son Andrés Tuxtla, moviendose -

| VERACRUZ -
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X = w zu
- = @ 4
‘3 o o Z g
wbh ° pa 0w
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d 3 b o = L¥} = < k3
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w 3 o -
swo g o o 3 \\ /"] -100
S @ 7
Pl\i\‘;—’{_)-r
) -0
KILOMETROS 300.4 290 280 270 260 250 240 2365
:aNxDII%N‘TE% AL NORTE] 1.30 0.00 1.30 1. 20 1.20 .04 0.70 0.20
ASCENDIENDO |AL SUR 0. 00 1.30 1.30 0.20 0.20 0.52 1.00 I.40
[CURVATURA MAXIMA 6° 00 5° 30' 3° 00' 2°00' 6° 00’ 52 00'
DISTRI TO DE ACHOT A L

ALTURA S/NIVEL DEL MAR EN METROS

y via principal Dist. Presidente Juarez (Brazo Norte Y"}, sequn la direccidn del tren que toma el escope,

previa proteccion por medio de abanderados.

4)-El tiempo de los trenes en Loma Bonita,

El perfil de este distrito en la pag.|2

! "
A— RUMBO AL NORTE $§o@ DISTRITO o¥% I[RUMBO AL SUR |capacipao
NUMERO z ge 28a BASCULA
PRIMERA CLASE|E< 82 & 2 3 v
e La - THEE DE EE?:'E;'PR'MERA CLASE |AUXILIARESEOMBUST,
T a &l z = w ¥|8 x N UNIDADES| 6ANADO
csracion [coro0ea| 101 49 |[s38-:“ PAPALOAPAN |5Ezf:8 102 50 [oe o urs [RECSTRO
PASAJEROS| PASAJEROS| POR | PASA- Mlx-"!'o P "
[(ILOMETROS _DiARIO DIARIO |cIENTO|JEROS ESTARIONES cn’hsﬂcwon:o PAET:::BOS “f,fiifoﬁ E:g‘“’o‘mn E
H. M H. M,
=y H. M H M
G -237| 236.5|S. 23.55 (S. 15.40|) 93| 16 |ON RODRIGIIJSESZ CLARA (B)| 24 |2.28[LI. 2.50(LL 12.05 ??—Tllg)s GRY
G- 221 | 2202|p 0.17 |p. 16.00 D !%L!A (1s) p 2.30|p 11.46 | 78-239| 6T
G-210| 2099|b 0.29 16.120.00| 10 GARZA BLANCA 13 |0.98lb. 2.16 |b. 11.33 | 99 GT
G-209| 2086 .... &0
2 e 1.o3] o MAEECO 14 |1.00lb NO HAY
G-20I| 2004[p 0.50|p 16.24 DN AZUETA (PR) p 203|p 11.21 10’81'5"6
G-189 | 189.0/b. 1.04 |b. I6. Il 3L A I '
b. 1636, 5, DOBLADERO 6 2252 148|b 1108 |100
" 6.3 i
83| 182.7b. 1.13 16.44 " ARROYO CLARO 10 b, 1.39 10.59 [120 T
g 2.20| o oy
G-173[ 172.9|p I.27xi02)p 16 56 on  Loma BoniTa (BN '3 (2810 27meilp 1048 | 95-60] T
6.4 ' '
G-167| 166.5/b. 1.35 17.03|1.59| 6 0BISPO 8 |2.28b- 1.17 10.39 | 25
5.7
G- I16l| 160.8|b
‘ 2 55| @ GUADA:I?CTOR ia [2:36 k. NO HAY
- 159| IS8.1|b. 1.47|b. 17.14 BENEMERITO JUAREZ b. 1.05(b. 10.29 |I02 T
G-152| 151.6|b. LnsePﬁﬁns
Ll = - b NO HAY
G- 148| 1471 20l i7.26] EMP DIST.PRESIDENTE JUAREZ k0T 0.49| 10 16 TY
N 0.8 : )
G-147| 146.3 " ESCAPE EL HULE 6 —45 T
- 1.7
G- 145| l446|p 2.07p 17.32|0.00 DN PAPALOAPAN (HU) * Jo1s p 0.45|p 10.12 |[o~ a9 8T
N 2.3 .
G- 143| 1423|b. 2.12 |b. 17.35|':57| 2 CIUDAD GRAL. ALEMAN 4 19701, 0.40|b. 10.07 (/50 T
B 8.7 ; '
G- 134 1336|]p 2.25|p 17.47|2.08] 9 |pN TRES VALLES (va)| !l |2.18]p 029 |p 9.56 IB?IJIOGB TY
0.2 '
G —134A| 133.4
10 50| 15 | _EMP.DIST SAN CRISTOBAL ie |ioo
21.0 h
G- 113]| 1124 Z.42 18.03 LAS YAGUAS 0.11 9.39 |10l T
2.9 ' '
G- 110| 109.5)p. 2.49|p. 18.08|0-45| 4 |p LA GRAN 6 |0.1
: , JA (RO) A5
] = LRA p. 0.05[p 9.33 [52-67 T
32b. 2.57 18.15|0. 6 AMAPA 8 [0.71|, 23 56 9.25 ||se T
G- 99| 982 3.04 18.21 5 EL §‘|:EN 7 23 .49 919 [[fos'® T
G- 95| 943 3. 10| 18.28 4 |DN TIERRA BLANCA CGA.(c6] ¢ 23.44 9.14 [[es6 BRT
~ |71 1.3 '
G- 93a| 930 CONEXION LINEA "sn"‘ 1.72 y
_ 3 Q.7 DS)
G- 93 923 3.20|L1 18.35 DN TIERRA BLANCA PASS. (Ba)| ¢ S.2340s. 9.10 Jss? CRTY |
- H.M. H. M,
101 49 )
102 50
PASAJEROS |[PASAJEROS HORAR IO NO 7 PASAJEROS |PASAJEROS
DI ARIO DIARIO DIARIO DIARIO
Direccion Superior "RUMBO AL NORTE"
NOTAS:
1) —Trenes del Distrito de Papalogpan que tengan que virarse pora entrar retrocediendo a Tierra Blanca Pasajeros, se
- ’ . ;
protejeran por medio de abanderados al invadir lo via principal del Distrito de Piedras Negras.
2) —La distoncio efectiva entre Las Yaguas y Emp Dist. Son Cristobal es de 16.9 kilometros.
3).-Al encontrarse trenes en Emp_Dist. Presidente Juarez, utilizaron como escope lo via de conexion (Brozo Sur"Y")
1

se aplico frente al edificio de la estacion.(Excepcidn o la Reglo 5),

DiB. RBA.
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o - CAPACIDAD
oistanca RUMBO AL NORTE 3281 D|STRIT O |[gig RUMBO AL SUR mmmsl““”“
: 3 o
NUMERO| e | PRIMERA cLASE|E < 2[5 & 3 DE 3 EZEg §|PR|MERA C LASE [AuxiLiares|COMBUST.
gaglso’ £ yakts ¥ —EnuniDapes| SANADC
DE LA % = selsxs
comoosa| 201 | 49 [Fi§Fi5| CORDOBA $eEE1F 202 | 50  foriewrs [FRSEND
ESTACION MIXTO |PASAJEROS |[POR | PASA- MIXTOS POR | MIxTO |PASAJEROS Esur] -
KILOMETROS  5,ari10 | DiaRIO |ciEnTOluEROS ESTACIONES cakcalcientol Diario piaRio  |pes [CTRAS N
H M CRL'E (09 ] L] L PATIO
6-93| 92.3|s 7.30|(s. 18.55 o PNTIERRA BLANCA Pass. (B3 LI 17.55 |LI. 8.50 357 | CRTY
4 0
G-89| 883 7 38 19.02 | 27 CHICALON 1.56 |7 a4 8.41 40-20
4.0
G-85| 84.3[p. 744 19.07 4 LAS PRIETAS 6 b 1738 8.36 |J76—19
63
6-78| 78.0|p 754 19.15]''°] & p TETELA ea) ° p 17290 8.29 | 54— 9| 7
G-76| 75.9|b. 7.58| ..... 3 EL ca;u_tvenm 1o |1 ool 17.24 NO HAY
G-71I 70. 3|b. B.06 19.23 CAMALOTE b 17.16 B8.21 [NO HAY T
2.00 1.2 2
6-70 |69 1|p 8.11 |p 19.27 2 Ip VICENTE (CN) p 1712 |p 8.17 |BI—864| T
1.0
6G-69 | 68. I |b8.14xs0 LA MARGARITA 2 0o|b- 17.08 | 8.14x201 | 27
1.4 -
G—65 64.7|b. B.19 8 MARTINICA 12 b. 17.03 NO HAY
I.55 2,8 I.60
G-61 | 60.9|p 8.26 |p 19.37 | D ACATLAN (AC) p 16.57 [p. 8.05 [75-18 T
G-58 | 57.5|b. 1.42 5 GUADALUPE DE REYES 7 1278 p. . NO HAY
2.0
G-56|55.5|b 8.34| 19.43|! 90 LA ESTRELLA 1.551p 16.47 7.57 |41 T
2.5 PATIO
G-54 | 53 3|b. 8.39 19.47 /2.2l 3 RANCHO TABLAS 4 |I.50|p 16.42 7.54 ||s1 T
4 | .8 3 2.08 PATIO
6-52|51.7|p 8.44|p 19.50|2:60| 2 Ip REFUGIO (RG) Y%l 16.38|p 7.51 |[s1—28| T
3.9 PATIO
G-48|47.8|p 8.53 |p 19.57|2.77] 6 |o TEZONAPA (pa)] 7 1235|p 16.29|p 7.43 |75-17 T
6.4 PATIO
6-42 | a1 .4lp 9.03|p 2006 |'"88] 7 Ip motzoronGo (Mol 2 1"5%lp 1619 |p 7.33 122 17| T
3.8
G-38 | 37.6|b 9.09 2771 7 EL P:\F;mso s |o3slp 16.12 NO HAY
6G-35 |34.7|p9.15 |p 20.15 D PRESIDIO (RD) p 16.07 |p. 7.23 | a4 T
g .S
6-33 | 32.2|b.9.20 [b.. 2.18| 3 POCITOS 4 1083 1) 16.01 |b. 6 T
2.9
G-30| 29.3|b.9.25 b . LA ZAFRA 0:32 1y 1588 b - « o NO HAY
: 2.38] s o 7
G-28|27. 2|p 9.30 |p. 20.25 D OMEALCA (ma) 040 P 1552 p 7.11 |24-65| BT
3.6 >
G-24 |23.6|b. 9.37 Le2| 4 XUCHILES S b 15.45 NO HAY
6.7
6-17|16.9|b 9.50 |b 20.39 [28C] 39 CUICHAPA VC I. 12 |1.OO |y 1534 [b. 6.55 |92
2.9
G— 14 14.0|p 9.56 20.43 |2.02 3 |p CERRO BLANCO (CB) 4 p 15.29 650 43 T
1.0
- ANGELE - NO HAY
6-13 |13, olb wraml & LOS “G s 5 b
G-10 6 |b.10. 06| 20.50 LA PATRONA b.15.18 643 |10 T
' ie 0.00
G— 6 olb ot | ... AMATL AN b 15.13 NO HAY
2.9
G- 4 3.1|b.10.16 20.58 |2.00| 9 SAN MIGUELITO 14 b. 15.08 6.35 ||45 T
3.1
PATIO
G— 0.0(LL10.25(LL21.05 DN CORDOBA (CA) S. 15.00 |s. 6.30 || 448 | BRTY
H. M H. M, H.M. H .M,
201 49 202 50
MIXTO |PASAJEROS HORAR'O NO. 7 MI XTO |PASAJEROS
DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO
Direccion Superior "RUMBO AL NORTE" Eliwertil ‘e wste dimmioen: lo pag. i
NOTA:
1).—El tiempo de los trenes en Vicente, se aplica frente al edificio de la estacion. ( Excepcion a la Regla 5 ).
OIS RBA.
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H ’Q' RUMBO AL NORTE gg gé 4| RUMBO AL SUR EAMEION0
NUMER O - E ;gg DlSTR'TO !- g — DE LASVIAS
4 x < Ei 35— DE E 2z 3 AUKILIARES | eLerono
DE LA g-% 3 55; Ly gm:E; EN UNIDADES
b3 £38|2:5|PRESIDENTE JUAREZ |25 8|z 5 SEiRAR:
ESTACION 3 L I - L i
POR P - MIXTOS POR
JLOuETROS ciento |senos ESTACIONES o ] e ?ec;-lm’
F— 20| 19.9 PRESIDENTE JUAREZ | Y
3.5
GF- 17 | 16.4 0.84 ADOLFO LOPEZ MATEOS 075
3.6
GF—13-aA| 12.8 10 | CONEXION SUR TuxTEPEC | !5 } Y
0.3
GF =13 | 12.8 CONEXION NORTE TUXTEPEC .
2.4
GF 11| 10.1
0 0.00 SIL:lémo — 12
GF- B8 7.5 BARTOLOME SES
1.9
GF~ B 5.6 GELA
1.9
GF- 4 3.7 I TORO BRAVO 16
3.0
GF — | 0.7
.44 BA:’?NO 1.54
-148 0.0 EMP DIST. PDTE. JUAREZ TY
HORARIO N2 7
NOTAS:

1)- El servicio de Patio , entre Presidente Judrez y Papaloapan se hace con la m&quinu,y tripulacion del Patio de Papaloapan,
2).- El Jefe de Patio debe regisirarse en Papaloapan y Tuxtepec y dar diariomente llegada a, y salida de Presidente Juarez.

3)- ESTAS INSTRUCCIONES NO CONFIEREN NINGUN DERECHO A LA MAQUINA DE PATIO PARA OCUPAR LA VIA PRINCIPAL
DENTRO DEL TIEMPO DE TRENES DE PRIMERA CLASE DEL DISTRITO DE PAPALOAPAN.

4)- La Estacion de Tuxtepec esta a 678 metros de la via principal en el extremo de la cola de la "Y " de Kildm. GF_
I13-A; Hay servicio de agencia y comunicacién con lo oficina de Despachadores, su llamada Telegrafica es XU.

5)- La viuf entre las Conexiones Norte y Sur y Tuxtepec tiene una curvatura hasta de B8° estando a nivel.

6).-Laos maquinas de patio entran retrocediendo o la estacion de Tuxtepec y salen de frente,

4 utilizando la conexion respectiva .
7)- La"Y" ubicada en Kilom. GF—19.4 es propiedad de la Cia. Fapatux .
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w 2 | RUMBO AL NORTE 22 " g z . RUMBO AL SUR ::p::t?:s
NUMERD 4 2 § R % g g DISTRITO ; gk . 4 sitvaglens PERA
I i - gz i DE 8 3; z 3¢ en unpapes | ESISTRO
oeea | 2 § 8 ;;; E""= guil g5 ¢ .
2"z Bap|FE® SAN CRISTOBAL 2EB £33 oe iswrs. | recerono §
ST - = T [Mixtos ¥| Fon - ESCA- b 2 l
RILOMETROS ciento | enos ESTACIONES canea | ciento pES. [OTAAS
GB- 48 477 D SAN CRISTOBAL (sB) PATIO PRTY
Y 13 | 050
GB-41| 408 0.50( 11 SAN GABRIEL
1.5 |
GB -40 39.3 D COSAMALODAPAN (PO) 2l :
5.3 |
GB-34| 340 I8 CHACALTIANGUIS 20 NO HAY !
3.3 |
G8-31| 307 0.00 NUEVO COCUITE 0.00 58 II
NO HAY |
GB- 30 29.2 COEL;ITE ¥ |
GB-25| 249 13 EL ROBLE NO HAY
5 0.17
GB-20| 19.8 Q.62 ALFREDO I |
GB- 16| 15.2 oLol e NOPALTEPEC 7] 0.00 37 |
3.9 6
GB- 12 1.3 8 coyoL .40 59 ‘
3.3
- CAROLINA NO HAY .
il i 40 e EMP_ DIST. SAN CRISTOBAL 17 I |
o - | . : . .
s =9 0.2 1.50 PATIO I
G- 134 0.2 DN TRES VALLES (VA) IDI— 168 RTY I
HORARIO N2 7
NOTAS:
1).- Trenes del Distrito de San Cristobal, al invadir cualquier tramo de la via principal del Distrito
de Papaloapan, se protegeran por medio de abanderados.
"
> ESTADO | V ERACRUZ .
= ] |
3 | =14
| g |
: | 4
b I Gw
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J - : 3 v 33
w - = a z = (4] - >
= o W o <« 3 w w =
P g = P 2 . E e i 7] 2 2 i
< a 5 =1 I3 a = b =~
p Z =z o T w o . x 2 5 . w
2 Pif., % < " XS, F . X 50 o
-4 o M
KILOMETROS 47.7 25 0
PENDIENTE AL NORTE 0.50 0.00 062 |o0.00 1,40
MAXIMA %
ASCENDIENDO [AL SUR 050 0.00 0.17 |(0.00 1-40 ‘ .50
CURVATURA MAX. s°oo'| 2°oo'| 1°00' 0°30" ] 1 oo' Ie“oo'
DISTRITO DE SAN CRISTOBAL
0% Gnseldo L.S
B, GRISELDA L. S

RUMBO AL NORTE |2 g o ¥ . |RUMBO AL SUR |caraciosn | sascuia
NUMERO | DISTANCIA i ‘g DISTRIT 0 H 5 E OE LAS ViIAS |covsusriace
PRIMERA o sds g emivera h
oe CLASE felo B2 DE BE|eg8| TCUSE |mwnmne [ o
DE La a 3 E; g = 8 EN W GIRATORIA
‘ VERACRUZ 101 H - & PIEDRAS NEGRAS gg" . ig 102 OE I8 MTS. | pEgisTRO
! e el A 5 I L T - el = et
PATIO
G-95]| 103.3 DN TIERRA BLANCA CGA. (CG) 666 BRT
' 2.0 WM
I G- 93] 101.3]s. 335 0.00 DN TIERRA a.nomin PASS. (DSBA)| o || 75U 2325 357 CRTY
GA- 101 100.5 37 7 CONEX. LINEA "G " 2318 RTY
6 5
GA- 95 94.4| 345 FULGENCIO D. VAZQUEZ 2310 1z T
56
Ga-89 | 88.8|p 352 — 9 ESTANZUEL A 7 | og| 2304 [bi7 T
: 8.1
GA-83 | s2.7[b 4.01 £ JICARO 5 b 2256 | g3 T
)
6a-79 | 78.9p . 1.86 MORENO SUR b NO HAY
12
Ga-78 | 77.7|p . 1o MORENO NORTE Hjrsezfy NO HAY
GA-72 | 71.8|b 4.18 17 JOACHIN b 22.39 49-139| T
24
GA-T7 Z
(o] 69.4|b 200 OTzA:A b NO HAY
|
GA-68 67.4 b E COSPALAPAM 18 |183|p .. . NO Hay
A-60 3 7.9
bA—8 it Lo 1.40 MADE REROS b 22.24 | NOHAY = |
37
GA- 58 55.8|p 4.40 D PIEDRAS NEGRAS (NS) 163 b 22.18 124 T
3 1.50| 5 4.4 6
GA- 5| 51.0|b 4 47 TL ALIXCOYAN b 22 10
GA- 46 45.4 |p 5.8 NO HAY
05| 9 EL RODEO i f133f®
GA-42 | 41.6|b 500 GUAYABO b 21.57 86 T
GA-33 322 9 9.4
o R 1.50 LoS ToaLEs L P IR I-?v?o !
GA-25 24.2 : g }
g Ol 8 [0 easooeTtoro (om | '© p2l.35 ](” ; |
GA- 25| 241 EMPALME EX- DIST. ALVARADO - H
|.86
GA - 9. 1.90 48 14
2 e lo EL TEJAR b2l.27 | NOHAY
" 5
GA-14 13.4) s5.36 .72 ESPARTAL 045| 21 19 ]“
2.l
GA- 9 83 CONEXION D";"Né MEXICANO R T
cA- 2 1.3| 552 10113 Ion vERACRUZ CcARGA (vc) | 16 |0.50] 21 04 PATIO | BCMRY
1.3
Ga- 0 0.0 |L1&6.00 DN VERACRUZ PASAJEROS (VX) $21.00 R
WM = WM
il HORARIO N2 7 s
PASAJERDS PASAJERDS
DIARIO DiARIO
Direccion Superior "RUMBO AL NORTE "
NOTAS:
I} Trenes del Distrito de Piedras Negras gque fengan que virarse para entrar retrocediendo a Tierra B Pass., se
protegerdn por medio de obonderados al invadir cualquier tromo de la via principal del Distritc de Paopaloapan .
2) Trenes del Distrito de Piedros Negros al invadir, cualquier tramo dela via principal del Distrito de Papaloapan para entrar
a, 0 salir de Tierra Blanca Cgo., se protegeran por medio de abonderados.
ESTADO -r—i VERACRUZ ! —
3%, : i E ]
822 3§ . 3 4] 3 83
s5f 5 2 i3 g ¢ H it | & 3k
oo+ 2 s S c SRS s - 38 _ €
g2d f § g it £ s 8 § oz 8 ] 24 s 3 33
iss 8 < 553 s 3 5 £ 3 e 5 PET E 3 s
RFO D w S =3 3 8 g : a g e 3 - ke H $ i:
”‘“‘-.,J.—_-L__‘_’_F_L_ L._ _1 1 - L : ,_.f—L-—,__._-r-‘lQ] T Hl’n
KILOMETROS 101.3 75 50 25 [}
PENDIENTE L yonre] 0.00 2.00 186 | 117 | 2.00] 140 | 50| .08 1.50 hoo| .72 osolos] 110
MAXIMA %%
ASCENDIENDO [3t SUR| 175 ED .82 a0 a3 [ re3s | 133 .25 loe | 0.a5 | 0.50
Emvnun Max. |4°0'[6® 00’ 2°00" o°] i®00’ 2°00’  [o°] 1°00'[ 0®00° 4°00’ 5°44'
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DISTRITO DE PIEDRAS NEGRAS
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r- loisTancia [RUMBO AL NORTE S g ch RUMBO AL S UR |CAPACIDAD
NUMERO DE 5 ;EE DISTRLTQ ;QE " OE LAS vias| 6ANADO
EMP. DIST. g 2 ohz DE B h2|E s AUXILIARES |gec | sTRO
DE LA [SN. ANDRES 5% 8|3 g: § wEF |8 % EN UNIDADES
ruxria ;8255 SAN ANDRES TUXTLA (3Ez|23§ e wve. TELEGRAFONG
BTN nﬂ'oﬁ‘ll :n:a fui'ros ~FOR- ES ik
- CA-
IKILOME TROS| ciento | seros ESTACIONES y CARGA | CIENTO pes |OTRY
G0~ 72| 713 SAN ANDRES TUXTLA PATIO TY
10.0
GD- 62| 61.3 20 AZCATITLAN 22 NO HAY
05
GD— 61| 60.8 0.00 OHUIL APAM NO HAY
1.5
IGD- 60 59,
G 9.3 OCEII_.OlTE 2 00 NO HAY
GD- 59 58.2 PIZ APAM NO HAY
17 3.2 19
GD- 55 ©5.0 AXOCHIO NO HAY
1.2
GD- 54| 53.8 0.60 AHUACAPAM NO HAY
2.2
GD—- 52 S51.6 TILAPAM 20
4.6
GD- 47 47.0 BEBEDERO NO HAY
1.00 11 1.3 12
GD- 46| 457 MAZUMIAPAM 0.80 5
3.6
GD- 43| 42| 0.00 7 EL LAUREL 8 21
a7
[so- 38| 374 LAUCHAPAM 12
0.90 | 11 —= 12 |0.50
GD- 37 36.4 CHACALAPAM 9
2.4
GD- 34 34.0 EL SABALO 8 —EN
3.3
o= 31| 307 24 NORMA 26 (0.85 NO HAY
7.3
GD- 24 23.4 CUATOTOLAPAM 27T — 17
1.00 a e
GD- 17| 16.6 H LA CANADA 2 IS
16.6
lc-237a 0.0 EMPALME DISTRITO SN, ANDRES TUXTLA 0.00 N | N
23 0.4 26 PATIO
G-237 0.4 DN RODRIGUEZ CLARA (B) 79-106| GRTY
i HORARIO No 7
NOTA:
1)—Trenes del Distrito de Son Andreés :l'uxfla estan outorizados a ocupar la via principal del Distrito de Popaloapan
entre Empalme Distrito San Andres Tuxtla y Rodriguez Clara, bojo proteccion de abanderados.
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INSTRUCCIONES GENERALES

1Y.= LA UBICACION DE LAS VIAS AUXILIARES, designandolas-

a 1a derecha o a la izquierda de la via principal .-
se ha hecho tomando como base el orden de progresion del-
kilometraje.

2).= LOS TRENES DE PRIMERA CLASE. AS1 COMO LOS EXTRAS --

CREADOS CONFORME AL EJEMPLO (3) DE LA FORMA "G"., --
que no deban parar en estaciones, ya s€a que corran a ---
tiempo o que tengan érdenes de tren para correr tarde., --
deben desarrollar la velocidad conveniente para evitar el
tener que pararse en estaciones para esperar el tiempo de
salida.

3).= LOS TRENES REGULARES Y LOS EXTRAS CRADOS CONFORME -

AL EJEMPLO (3) DE LA FORMA "G" que corrar retrasa-
dos, deben hacer el "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES" si -
las circunstancias Jo permiten, para correr a tiempo.
Cuando esto no sea posible, inférmese la causa al Jefe de
Despachadores, desde la primera of icina de comunicacién -
en servicio.

L4).= TRENES REGULARES CORRIENDO A TIEMPO, que deban ha---

cer parada en estaciones intermedias donde sélo ten
gan tiempo de salida, deben emplear el correspondiente —-
T IEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES", ya que la diferencia --
entre dicho tiempo minomo y el tiempo de itinerario es pa
ra ejecutar los diferentes trabajos en las estaciones: pe
ro 10s trenes regulares de pasajeros no deben llegar al -
lugar donde dejan y toman pasaje, express, etc., con anti
cipacién mayor de cinco (5) minutos adn cuando el "TIEMPO
MINIMO ENTRE ESTACIONES", se los permita. Estas disposi-
ciones son aplicables a trenes extras de pasajeros autori
zados conforme al ejemplo (3) de la forma "G".

5).= MAQUINAS SOLAS O CON CABUS, TRENES DE PASAJEROS, --

MIXTOS Y DE CARGA COMPUESTOS TOTALMENTE CON UNIDA--
DES DE ARRASTRE EQUIPADAS CON RUEDAS DE ACERO, deben ha--
cer el "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES'" para trenes de pa
sajeros, si las circunstancias lo permiten. Cuando esto-
no sea posible, inférmese la causa al Jefe de Despachado-
res desde la primera oficina de comunicacién en servicio.

6).= TRENES REGULARES DE PASAJEROS Y MIXTOS QUE EN UNA -

ESTACION TENGAN TIEMPOS DE LLEGADA Y SALIDA, no de-
ber4n llegar a, ni salir del lugar donde dejan y toman pa
saje, express, etc., antes del tiempo marcado para su e
gada o salida, respectivamente,

7).= CUANDO LOS TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS gue tengan-

marcado tiempo muerto en alguna estacidén, corran re
trasados, quedan facultados para salir sin permanecer to-
do el tiempo autorizado en el itinerario, excepto donde -
se destina dicho tiempo para tomar alimentos, SIEMPRE QUE
ESTEN LISTOS, y comunicédndolo, previamente, al Despacha--
dor; sin embargo no saldrén antes de la hora de salida --
anunciada al plblico en el pizarrén.

8).= CUANDO UN TREN NO PUEDA INICIAR SU MARCHA ‘A LA HORA

QUE TENGA FIJADA PARA ELLO, o bien continuarla si -
se ha detenido en trénsito, el Conductor o el Maquinista-
debe comunicarse inmediatamente con el Despachador, infor
mandole la causa de la demora y la hora probable en que -
puedan salir o reanudar su marcha,

9).= CUANDO SE LLEGUE A UN PUNTC DE ENCUENTRO O LIBRA---

MIENTO y el tren que se espera no estd a la vista,-
el Conductor, o el Maguinista en su caso, se comunicard -
inmediatamente con el Despachador para gque éste disponga-
lo conveniente.

10).= ENCUENTROS O LIBRAMIENTOS EN ESTACIONES SIN SERVI--
CI0O DE COMUNICACION, Todo tren gque con mucha anti-
cipacién haya recibido érdenes para encontrar a otro, y -
aquellos trenes que vayan a librar el tiempo de itinera--
rio de trenes superiores en estaciones sin servicio de --
comunicacién, pedirdn informes al Despachador antes de sa
lir de la Gltima estacién de comunicacién en servicio.

11).= PARA EVITAR PARADAS INNECESARIAS A LOS TRENES cuan-

do no tengan trabajo en una estacién de registro, -
en la cual sélo habrén de detenerse para cumplir con la -
Regla 83-A, los Despachadores autorizaran gue no se regis
tren en la forma prescrita por el Reglamento, y cuando ha
yan recibido el "0.S.", autorizaréan al Telegrafista por -
medio de orden de tren para que los registre, dandole en-
la misma los datos necesarios,

12).= EN ESTACIONES DE REGISTRO DONDE EL SERVICIO TELEGRA
FICO NO SEA CONTINUO, en horas en gue no haya Tele-

grafista en servicio debe dejarse el 1ibro de registro de
trenes en la caja para gufas, si la hay, y, a falta de és
ta, en la caseta del teléfono o del telegrafono.

13).= TRENES DESCENDIENDO. Antes de descender pendientes
cont inuadas del uno y medio por ciento o mayores. -

debe comprobarse que los frenos trabajan correctamente.

Los Conductores vigilaran el cumplimiento de la Regla 395

14) .- TRENES QUE DEJEN CARROS EN LA VIA PRINCIPAL. por es
tar doblando o por cualguier otra causa, en pendien

tes del uno y medio por ciento o mayores. deben asegurar-

los de manera efectiva., para evitar posibles accidentes,

15).- CUANDO SE DEJEN CARROS CARGADOS O VACIOS lejos de -

los edificios de las estaciones. los Conductores, ©
Jefes de Patio, en su caso, deben informar al Jefe de Es-
tacidn correspondiente los ndmeros y la hora en que fue--
ron dejados.

16).- EN LA PARTE POSTERIOR DE LOS TRENES OE PASAJEROS O-

MIXTOS que se mucvan retrocediendo, sélo deben via-
jar el Conductor y el Garrotero de atras. asf como los --
funcionarios u oficiales.

17).- USO DEL SILBATO O BOCINA, ODebe evitarse al estar -

cerca de trenes de pasajcros: salvo en los casos --
previstos por el Reglamento. cuando se trate de evitar --
accidentes.

18).- TRENES QUE LLEGUEN A SUS TERMINALES EN HORAS EN QUE

NO HAY SERVICLIO DE PATI10., deben entrar por la via -
auxiliar que encuentren expedita. siempre que no esté a--
signada a determinado servicio. y si su tren no cabe en -
uria sola-via, hardn los cortes necesarios para dejar li--
bre la via principal y las de operaciones.

19).- COMDUCTORES EN SERVICIO DE TRENES DE PASAJEROS O --
MIXTOS. deben traer consigo su equipe para el mane-
jo de boletos.

20).- DESCARGA DE TANQUES CONTENIENDO MATERIAS INFLAMA---

BLES. Los tanques conteniendo gasolina o sus deri-
vados, alcohol, aceite combustible, kerosina, petréleo re
finado, o cualquier otro 1fguido inflamable, deben ser --
descargadas en la via destinada para descarga de tanques.
En-donde no haya via para tal objeto, la descarga debe ha
cerse en la via de la bodega, pero aisléndolos de los de-
mas carros y de los edificios, a la distancia que ofrezca
la mayor sequridad.

21).= DE ACUERDO CON LA LEY, los cruceros a nivel con ca-

1les o caminos ptiblicos no deben obstruirse por més
de cinco (5) minutos, pero si la ejecucién del trabajo re
quiere mis de ese tiempo, deben librarse tales cruceros -
cada cinco (5) minutos para dejar expedito el paso a pea-
tornes y vehiculos, si hay algunos esperando paso.

22).= CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL.

TIPO "A",- Los formados por vias férreas a nivel y gober-
nados por Sistema de Senales C.T.C.

TIPO "B".- Los formados por vias férreas a nivel y gober-
nados por Sefiales de Enclavamiento (Reg.165).

TIPO "C".= Los formados por vfas férreas a nivel y gober-

nados por Guarda-Crucero. Los trenes deben a-
proximarse a velocidad reducida y regirse por las sefales
del Guarda-Crucero. Si faltara éste, protegerén su paso-
sqgre el crucero por medio de un miembro de la tripula---
cidn,

TIPO "D".- Los formados por vias férreas a nivel y prote-

gidos por semaforos de accién electro-automati
ca que exhiben luces rojas a destellos y accionan campa--
nas de alarma. Si la luz lateral de estas senales se en-
ciende continua o intermitentemente, es indicacién de gue
las sefiales estan al corriente y el tren puede proseguir,
pero si la luz lateral no se enciende, es indicacidn de -
que las sefiales no funcionan y entonces debe protegerse -
el paso por medio de abanderados.

TIPO "E".= Los formados por vfas férreas a nivel y gober-
nados por puerta o disco rojo de dfa y ademds-
ldmpara con luz roja de noche, cuya posicién normal es —-
obstruyendo la vfa que no tiene preferencia. Los trenes-
que se aproximen por la via que tiene preferencia obser--
varan cuidadosamente la posicién de la puerta o disco, --
para obrar en consecuencia. Los trenes gue se muevan ---
por la vfa que no tiene preferencia, hargn parada efecti-
va antes de pasar el crucero y si no hay tren a la vista-
por la via que tiene preferencia, la tripulacién acciona-
ré la puerta o disco para colocarlo en la posicién de ---
obstruir la via que tiene preferencia; después de pasar -
su tren, restablecerd dicha puerta o disco a su posicién-
normal .
TIPO."F'".= Los formados por vfas férreas a nivel y anun--
ciados por placas alusivas. No tienen sefiales-
ni Guarda-Crucero,
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Los formados por vias férreas y calles o cami
.nos piblicos a nivel, protegidos por seméfo--
ros de accidn electro-automit ica que exhiben luces rojas
a destellos y accionan campanas de alarma.

TIPG: TGN =

TIPO "H".= Los formados por vias férreas y calles o cami
nos pablicos a nivel, anunciados al publico -

con placas de "CUIDADO CON EL TREN" y protegidos por Gu-

arda-Crucero, durante las 24 o menos horas del dfa.

TIPO "I ,= Los formados por vfas férreas y calles o cami

nos pdblicos a nivel, protegidos por placas -
anunciadoras con la leyenda "CUIDADO CON EL TREN"., No -
tienen sefiales ni Guarda-Crucero.

23).= INFORMES "O0S" DE PASADA DE TREN. Para qJe los te-
legraf istas puedan cumplir con la Regla 345, los -
Conductores, o Magquinistas tratdndose de maquinas solas,
deben dejar la forma 0D-61 en todas las of icinas de comu
nicacién abiertas al servicio en donde no haya Registro-
de Trenes, o que aln habiéndolo se tenga autorizacién pa
ra no registrarse.
Cuando un tren inicie o termine su carrera en un lugar -
donde no haya comunicacidén con el Despachador, ni Regis-
tro de Trenes, debe dejar su forma 00-61 en el buzén de-
gufas, si lo hay, o en su defecto, entregarla en la pri-
mera oficina de comunicacién en servicio. Otros trenes-
que necesiten .conocer la llegada o salida de trenes en -
los lugares a gue se refiere la disposicién anterior. de
ben buscar esta forma en el buzén de gufas.

24) .= DONDE HAYA CAJAS PARA GUIAS, los Telegrafistas o A
gentes-Telegrafistas dejarédn en ellas el aviso a -
que se refiere la Regla 34B.(Excepcién a la misma Regla)

25).= CUMPLIMIENTO DE LAS ORDENES DE PRECAUCION. Los Ma

quinistas deben dar la sefal 14-t al aproximarse a
Jugares protegidos con 6rdenes de precaucién, para que -
la tripulacién del tren se prepare a cumplir con la Re--
gla 159. En caso de que el Maquinista omita dicha senal.
el Conductor hard uso de la valvula de emergencia.

26).= LIBRAMIENTO FISICO DE LAS INSTALACIONES DEL CAMINO

Cuando se manejen plataformas 2 géndolas con flete
?ue por su condicién pueda correrse lateralmente por e--
ecto de la trepidacién, (durmientes, maderas, etc.), --
hay que cerciorarse previamente de que libran en los ta-
jos, tdneles y en las instalaciones del camino, tales --
como andenes, &rboles de cambio. basculas de vfa, embar-
caderos de flete y ganado, puentes de estructura supe---
rior, tomas de combustible, edificios, puertas, viaduc--
tos, sefiales fijas, muy especialmente las de los Siste--
mas C.T.C., y en general en todos aquellos lugares en —-
donde puedan dadar las instalaciones. Igual préctica de
be observarse cuando se manejen griias, martinetes O pa--
las mecénicas.

27).= LOS ALAMBRES DEL CIRCUITO DEL TELEFONO SELECTIVO,-

0 DEL TELEGRAFONO, esté&n indicados con un tridngu-
lo de 14mina, colocado en la cruceta de los postes, bajo
el aislador o aisladores correspondientes.

28).= EXPLICACION DE LOS SIGNOS QUE APARECEN EN LOS HORA

RIODS

D Oficina de comunicacién con servicio diurno.
Oficina de comunicacién con servicio nocturno

DN Of icina de comunicacién con servicio diurno y noc-
turno.

EN Espuela con entrada por el extremo Norte.

ES Espuela con entrada por el extremo Sur.

Las letras que entre paréntesis estdn colocadas a la de-
recha de los nombres de algunas estacionz2s, son las "lla
madas" de las oficinas telegréficas.

29).= CARACTERISTICAS Y USO DEL CAMBIO "TRES EN UNO™

E1 cambio "TRES EN UNO" puede ser operado manual o
automit icamente. La operacién manual es idéntica a la -
de los cambios rfgidos ordinarios. La operaci6én automs-
tica se efecttia al paso de los trenes por medio de un me
canismo, de tal manera que los trenes pueden salir del -
escape o vfa secundaria "pasando'" las agujas, es decir,-
adn cuando éstas se encuentren cerradas, las cejas de --
las ruedas pueden abrirlas sin dafar la estructura del -
cambio. De diez a doce segundos, aproximadamente. des--
pués de que las dltimas ruedas han acciaonado las agujas,
éstas retornaran automiticamente a su posicién normal.

Cuando un tren que ha salido de la vfa secundaria tenga-
que retroceder por la vfa principal, el encargado del --
cambio debe de cerciorarse de que las agujas han vuelto-
a su posicién normal, antes de dar sefiales para retroce-
der.

El cambic “TRES EN UNO", se distingue de los rfigidos or-
dinarios. en que tanto el arbol como la caja del mecanis
mo estdn pintados de color amarillo.

Cuando al estar haciendo movimiento, © por cualquier O--
tra causa. los trenes se detengan sobre’las agujas de —-
los cambios "TRES EN UNO", procedentes de vias distintas
a aquellas a las cuales estén normalmente alincados. y -
tengan que retroceder, antes de hacerlo debe alinearse a
mano el cambio hacia la vfa a la cual se va a retroceder
restableciéndose después a su posicién normal. Todo ---
tren o magsina, con carros o sin ellos, estd obligado a-
pasar sobre estos cambios, en direccién de la punta de -
las agujas a una velocidad que no exceda da veinticinco-
(25) kilémetros por hora hasta que hayan pasado todas --
las ruedas de las madquinas, si van solas, o de todos los
carros que dichas maguinas mane jen.

30).= NO DEBEN OPERAR LOCOMOTORAS sobre tramos en guc no
tengan sehalado tonelaje, salvo instrucciones ex--
presas del Superintendente de Divisién.

l.- CUANDO UNO LOCOMOTORA no pueda remelcar el tonela-
je que le marca la tabla, dese aviso al Jefe de --
Despachadores y al Ayudante del Superintendente --
S.L., por medio de un telegrama qJe firmaradn el —-
Conductor y el Maguinista, informando la reduccién
que se efectud,

11.- CUANDO POR CUALQUIER CIRCUNSTANCIA sea necesario -
independizar un motor de traccién a las locomoto--
ras, deberdn correr a su terminal con mdquina sola
o con cabiis,.conservando en su recorrido una velo-
cidad de 38 K.P_.H. a excepcién de los trayectos --
que estan protegidos por menores velocidades. De-
ben tener prescnte que al independizarse un motor-
de traccién los restantes quedan conectados en pa-
ralelo con el generador principal en tales condi--
ciones, es peligroso remolcar tonelaje que haga ba
jar la velocidad de las locomotoras a mends de la-
gque esta senalada, por lo que es de suma importan-
cia cumplan estrictamente con estas instrucciones,

31).= ACCIDENTES PERSONALES.

1).- EN CASO D ACCIDENTES PERSONALES, quedan al servi-
cio de los Trabajadores Ferrocarrileros, o pasaje-
ros, todos los Hospitales del IMSS.. en la Repibli
ca Mexicana.

I1).= EN CASO DE ACCIDENTE PERSONAL del que resulte las-
timado gravemente algin empleado o pasajero, debe-
darse aviso inmediatamente al Superintendente de -
la Divisién y a la Subgerencia de Administracién,-
atencién personal Ayudantfa Médica. Se pondré a -
dicha persona a cargo del Médico del IMSS., més --
inmediato, a la brevedad posible.

111).=CUANDO PUEDA TRASLADARSE AL LASTIMADO, este serd -
enviado lo mas répidamente posible al servicio de-
Urgencias del Hospital del IMSS., mds cercano,
En caso de no poder trasladar al lesionado, déjese
le a cargo del Jefe de Estacién mds cercano, quién
debe 1lamar al Médico del IMSS,, mas préximo para-
que éste envie ambulancia o transporte aéreo a re-
cogerlo,

IV).= SOLAMENTE DEBEN EJECUTARSE POR MEDICOS PARTICULA--
RES, AQUELLAS OPERACIONES QUIRURGICAS que sean ab-
solutamente necesarias para proteccién de la vida-
del paciente, antes de la llegada del Médico del -
IMSS.

V).= LAS PERSONAS QUZI NO SEAN EMPLEADOS N1 PASAJEROS y-
resulten lesionadas por su propia culpa, deben po-
nerse a cargo de las Autoridades Locales.

VI).= CUANDO EL LESIONADO FALLEZCA antes de la llegada -
del Médico del IMSS,, deberd darse aviso por telé-
fono al Seguro Social, al Superintendente de la -—-
Divisién y a la Subgerencia de Administracibén, a--
tencién Ayudantfia Médica

VII).=LAS CAMILLAS para el traslado de lesionadas y en--
fermos, deben encontrarse siempre en los carros de
equipaje o en el lugar que se destine en las Esta-
ciones.

VII11).SE RECOMIENDA MUY ESPECIALMENTE, que en casos de -
accidentes personales, se rijan de acuerdo con ---
las disposiciones que contiene el Reglamento de --
Seguridad. En caso de levantar algdn lesionado, -
cufdese de no provocarle movimientos bruscos gue -
pudieran completar o causar una fractura, luxacién
etc , a fin de evitar complicaciones,

] .-RELOJES REGULADORES REGLAMENTARIOS.En las oficinas tele-
graficas de Medias Agusas, Rodriguez Clara, Papaloapan. Tres
Valles, Tierra Blanca Pasajeros, Tierra Blanca Carga. Vera-
cruz Pasajeros, Veracruz Carga, Cérdoba, Motzorongo y San -
Cristdbal.

|2 -L1BROS DE BOLETINES, En las Oficinas telegraficas de Me-
dias Aguas, Rodriguez Clara, Papaloapan, Tres valles.Tierra
Blanca Pasajeros, Tierra Blanca Carga, Veracruz Pasajeros.-
Veracruz Carga, Cérdoba, Motzorongo y San Cristdbal.

3.-GRUAS, MARTINETES Y PALAS MECANICAS. En concordancia con
la Regla 103-A, de] Reglamento de Transportes. los trenes -
que manejen esta clase de equipo, no deben exceder la velo-
cidad de 30 K.P.H., en tangentes, ni de 20 K.P.H., en cur--
vas.

Como excepcidén a ésta disposicidén, los trenes que manejen -
gridas ORTON podrén correr hasta L5 K.P.H., en tangentes y -
35 K.P.H., en curvas, pero en el Distrito de Cérdoba no - -
excederdn de 35 K.P.H., en tangentes ni de 25 K.P.H., en --
curvas.

4, -ESTACIONES DE COMPLETAR Y REDUCIR TONELAJE.

DISTRITO DE PAPALOAPAN: Tres Valles, Papaloapan. Azueta y -
Rodriguez Clara.

DISTRITO DE SAN ANDRES TUXTLA: Cuatotolapan y Tilapan.
DISTRITO DE SAN CRISTOBAL: Nopaltepec.

DIST&}TU DE PIEDRAS NEGRAS: Paso del Toro, Piedras Negras y
Joachfin.

5.-AVISO DE COMIDAS A RESTAURANTES. Los conductores de tre-
nes de pasajeros informardn desde las estaciones que se in-
dican, el nimero de pasajeros que tomardn alimentos en l10s-
restaurantes que a continuacidén se senalan:

No.101 de Papaloapan, al restaurante de Tierra Blanca.
Nos.50 y 102 de Rodriguez Clara, al restaurante de Medias -
Aguas.

6.-COLOCACION DE MAQUINAS AYUDADORAS. En trenes de carga la
méquina ayudadora debe intercalarse de manera que cada - --
méquina remolque su propio tonelaje.

7 .-PARADAS PARA LA INSPECCION DE TRENES DE CARGA.Los trenes
de carga deber&n hacer una parada cada 50 kilbmetros,aproxi
madamente, para que el personal trenista lleve a cabo la --
inspeccién prescrita por el Reglamento de Transportes en --
sus Reglas 366 y 395, a menos que antes y dentro del tramo-
correspondiente hayan hecho la parada y efectuado la inspec
cién, en cuyo caso deberd tomarse como base el kilémetro --
donde se dié cumplimiento a ésta disposicidén, para calcular
la distancia de la préxima parada con el mismo objeto.Estas
paradas no deber&n hacerse entre estaciones.

8.-HORAS DE SERVICIO DE LnShTRIPULACIONES DE PATI1O.
24h0

VERACRUZ OhOIm a 5
TIERRA BLANCA OhOIlm a 24h00m.
CORDOBA OhOlm a 22h00m.
PAPALOAPAN 9h0oOm a 17h00m.
MEDIAS AGUAS OhOlm a 24h00m.

9.-UBICACION DE LAS PLACAS DE LIMITES DE PATIO,.

MEDIAS AGUAS: Sobre el Distrito de Achotal en Kilémetro - -
G-297+957, y sobre el Distrito de Coatzacoalcos de la Divi-
sién Sureste N.T.,al Norte en kildmetro 7-93+984 y al Sur -
en kilémetro Z-98+715.

RODRIGUEZ CLARA: Sobre el Distrito de Papaloapan al Norte -
en kilémetro G-233+750, al Sur sobre el Distrito de Achotal
en kilémetro G-238+895 y sobre el Distrito de San Andrés --
Tuxtla en kildémetro GD-3+498.

AZUETA:Sobre el Distrito de Papaloapan, al Norte en kilome-
tro G-197+478 y al Sur en kildémetro G-201+377.

PAPALOAPAN: Sobre el Distrito de Papaloapan al Norte en - -
kilémetro G-139+966, al Sur en kildmetro G-150.0 y sobre el
Distrito de Presidente Judrez al Sur en kildmetro GF-19.9.
TRES VALLES: Sobre el Distrito de Papaloapan al Norte en --
kilémetro G-125.0, al Sur en kilémetro G-138.0 y sobre el -
Distrito de San Cristébal en Kilémetro GB-2+802.

TIERRA BLANCA: Sobre el Distrito de Cérdoba, al Norte en --
Kilémetro G-82.0, sobre el Distrito de Papaloapan al Sur en
Kilémetro G-109.7 y sobre el Distrito de Piedras Negras en-
Kilémetro GA-92.0.

PASO DEL TORO: Al Norte en Kildmetro GA-23+158, al Sur en -
Kilémetro GA-26+600.

MOT ZORONGO: Al Norte en kildmetro G-39.0, al Sur en Kiléme-
tro G-44.0.

TEZONAPA: Al Norte en Kilémetro G-46+208, al Sur en Kildme-
tro G-48+900. )
REFUGIO: Al Norte en Kilémetro G-49+940, al Sur en Kildme--
tro G-54+540.

SAN ANDRES TUXTLA: Al Norte en Kilémetro GD-70+660.

SAN CRISTOBAL: Al Norte en Kilémetro GB-42+35k.

VERACRUZ: Sobre el Distrito de Orizaba de Divisién Mexicano

DISTRITO DE CORDOBA: Omealca, Motzorongo,Tezonapa y Acatlan.

INSTRUCCIONES ESPECIALES

al Norte en Kildmetro S-405.0.sobre el Distrito de Cardel -
de Divisidén Jalapz al Norte en Kildmetro V-451.0 y sobre el
Distrito de Piedras Negras al Sur en Kildmetro GA-16.0.
CORDOBA: Al Sur en Kildmetro G-10.0, sobre el Distrito de -
Orizaba de Divisidn Mexicano al Nortg en kildmetro - - - --
$-312+L488.2 y al Sur en Kildmetro 5-320+400.

10.-TELEFONOS. Todos los conductores deben llevar en sus --
trenes un aparato telefénico con sus varas respectivas, en-
condiciones de servicio normal, y en caso de que no les sea
proporcionado deberdn reporterlo antes de iniciar el viaje.
Los conductores scudirin 1= Oficina Telegrafica de 1s ter
minal pars que les sea probedo su aparzto.

11.-CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS "y's'" EN UNIDADES DE 18 -

METROS.

PASO DEL TORO 12 TUXTEPEC 20
SAN ANDRES TUXTLA L4 VERACRUZ 66
CORDOBA 10 SAN CRISTOBAL °5
ALFREDO 48

12.-INFORME DE CARROS TOMADOS Y DEJADOS.

De acuerdo con la Regla 365 del Reglamento de Transportes,-
los conductores de trenes deben rendir sus informes de - -
carros tomados y dejados a la terminacidén de su viaje,segin
Iz direccién de que se trate. Al tren que le corresponda.

13.-INFORME DE LADEROS.

Ce acuerdo con 1a Regla 365 del Reglamento de Transportes y
del Artficulo 214 del Boletin General de Transportes, los --
informes de laderos deben rendirse a la terminacidn de su -
vizje segun la direccidén de que se trate. Al tren que le co
rresponda.

14, -UBICACION Y DIMENSIONES (GALIBOS) DE PUENTES.
DISTRITOS DE_CORDOBA, PAPALOAPAN_Y_ACHOTAL .

UBICACION ANCHDO ALTO
(METROS) (METROS)
G-143+990 L.62 6.37
G-168+3L0 L.70 6.43
G-177+790 k.70 6.20
G-200+610 4.70 5.20
G-203+330 5.00 6.90
G-273+910 5.00 6.98
G-275+420 4,70 6.52
G-281+120 4,70 6.52
DISTRITO_DE PIEDRAS NEGRAS.
GA-19+430 L.97 6.88
GA-23+330 5.29 7.20
GA-59+220 4.59 6.28
GA-70+760 .62 6.36
GA-78+380 5.11 6.77
GA-88+110 5.11 6.70
DISTRITO_DE SAN ANDRES_TUXTLA.
GD-20+880 L.28 7.34
GD-36+890 L.26 6.90
GD-45+700 4,36 6.70

15,-DISTRITO DE ACHOTAL.

1.-DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRC O PASADA DE TRE
NES EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA VIA AUXILIAR.

ACHOTAL: La via auxiliar situada al Norte de la Estacién.

JUANITA: La primera via a la izquierda de la vfa princi--

pal, frente al edificio de la Estacién.

LOS TIGRES:La primera via a la izquierda de la via princi--
pal, frente al edificio de la Estacién,

I11.-VIAS DEL PUBLICO:

JUANITA: La vfa auxiliar situada frente a la Estacién y -
apoyada en el escape.

LOS TIGRES:La vfa auxiliar situada frente a la Estacién y -
apoyada en el escape.

RODRIGUEZ CLARA: La vfa de la bodega, y para cargar con - -
pifia la auxiliar al Sur de la cola de la "Y" en-
el Distrito de San Andrés Tuxtla.

111.-VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR.
En Angostura espuela E.S.,apoyada en el escape,capacidad L-
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unidades, propiedad de Arenas Silicas GAL-BAR., 5, 4.

IV.-AL APROXIMARSE A MEDIAS AGUAS, LOS TRENES DE PASAJEROS--
PROCEDERAN COMO SIGUE:

No.102 entrard de frente por la via principal hasta el andén
de la Estacidn.

No.50 se virard en la "Y" utilizando el brazo Norte (via de-
conexidén) para entrar retrocediendo por la via principal del
Distrito de Coatzacoalcos, hasta el andén de |z estacidn.
V.-La "Y" de Medias Aguas estd formada mediante la via de --
conex}én que une las principales del Distrito de Achotal y -
del Distrito de Coatzacoalcos, Divisién Sureste. formando el
brazo Norte de la "Y",

16.-DISTRITO DE PAPALOAPAN.

1.-DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO DE TRENES
EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA VTA AUXILIAR.

ISLA: La via auxiliar situada frente al edificio de-
la Estacidn.
AZUETA: La via conocida como "De Bodega'"

LOMA BONITA: La via auxiliar izquierda situada al Norte de-
la Estacidn.

PAPALOAPAN : La via denominada "De la B&ascula"

TRES VALLES: La via nimero 2.

LA GRANJA: La via auxiliar situada frente al edificio de-
la Estacién, lado izquierdo.

AMAPA ; La via situada al lado derecho.

I1.-VIAS DEL PUBLICO:

1sLA: La via de la bodega.

LOMA BONITA: La via de la bodega y la auxiliar frente a la-
Estacidn.

PAPALOAPAN: La via de 1a bodega.

TRES VALLES: Las vfas ndmeros 1 y 3.
ITI.-VIAS PROPIEDAD O AL SERVICIO DE EMPRESAS PARTICULARES:

En Kilém.G-141.0 espuela E.N., capacidad 9 unidades, propie-
dad de estos Ferrocarriles, al servicio de la empresa Impul-
sora de la Cuenca del Papaloapan, S. A.

EN LA ESTACION DE LA GRANJA, LAS SIGUIENTES VIAS:

A).-Espuela derecha E.S.,localizada frente a Kildm.G-108+273
conectada a ladero derecho, denominada '"La Arrocera",propie-
dad de Industrializadora de la Cuenca del Papaloapan, S. de-
R. L. de C. V., capacidad 12 unidades.

q).-Espugla E.S., izquierda, apoyada en el escape de La Gran
Ja,dp;opiedad de EQUIPOS FERROVIARIOS DEL SUR, capacidad 8 -
Junidades.

c}.-ga@ero derec@o, propiedad de estos Ferrocarriles y al --
servicio de la Cfa. Impulsora de ]a Cuenca del Papaloapan, -
S. A., capacidad 51 unidades.

d).-Ladero izquierdo, apoyado en la antigua via principal --
propiedad de estos Ferrocarriles, al servicio del Ingenio --
San Nicolds, S. A.,capacidad 16 unidades.

e).-Espuela E.S., propiedad de estos Ferrocarriles, al serwvi
cio de "SOCIEDAD NACIONAL DE AGRICULTURA, S. A." capacidad -
72 unidades, apoyada en el ladero derecho, y, apoyado en - -
ésta espuela, ladero capacidad b4 unidades al servicio de la-
misma Sociedad. Estas vias se denominan 'Los Silos'.

En Las Yaguas: ladero derecho apoyado en la via principal,ca
pgc!dad 6L unidades propiedad de los Ferrocarriles, y al ser
vicio de la Cfa. Impulsora de la Cuenca del Papaloapan,S.A.

Eq Amapa: ladero izquierdo apoyado en la via principal, pro-
piedad de estos Ferrocarriles y al servicio de los Ingenios-
"E1 Potrero, S. A." y "Central Motzorongo, S. A." capacidad-
75 unidades.

En Kilém.G-Q?.}, ladero izquierdo apoyade en via principal,-
propiedad de estos Ferrocarriles y al servicio del Ingenio -
"El Potrero, S. A." capacidad 19 unidades.

IV.-La "Y" de Empalme Distrito Presidente Judrez, estd forma
da mediante una vfa de conexién que une las vias principales
de los Distritos de Papaloapan y Presidente Judrez.

V.-PATIO DE TRES VALLES.

Las vias frente a la Estacién deben utilizarse como sigue:

Via nimero 1 para almacenar carros por express o con flete -
codiciable que deban descargarse en la bodega.

Vfa 2 para encuentros y pasadas de trenes.

Via 3 para cargar y descargar express,para servicio pidblico-
y para almacenamiento de carros con flete codiciable.

#as vias del "Ramal" son para dejar carros en la siguiente -
orma:

Vias conocidas como ''Laderos Sur 1 y 2", los carros que van
para el Distrito de San Cristdbal y al Sur de Tres Valles.
vfas conocidas como '"Laderos Norte | y 2", los carros que -
vienen del Distrito de San Cristébal con rumbo al Norte.
VI.-PATIO DE TIERRA BLANCA,
a}.;Los trenes de pasajeros y mixtos llegan al patio de - -
la Estacidn de Tierra Blanca Pasajeros y salen del mismo.
b).-Nos.101 y 102 entraran retrocediendo a la Estacidn de -
3

-] Tierra Blanca Pasajeros.

c).-Los trenes rumbo al Sur. procedentces del Distrito de --
iedras Negras con destino a Tierra Blanca Carga. al 1legar
Conexidn Linea "G", tomaran la via de Comexidn (Brazo Sur
'Y"} y antes dc invadir la via principal del Distrito de --
Papaloapan para entrar al patio de Tierra Blanca Carga.pedi
ran senales al cambiador para que les alinie los cambios --
respectivos, A falta de este empleado. previa proteccién --
por medio de abanderados. un miembro de la tripulacién ali-
neara 1os cambios. '
Los trenes rumbo al Norte hacia el mismo Distrito. hardn en
sent ido inverso igual recorrido y proteccidn.
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d).-Los trenes de carga. de trabajo y migquinas solas del --
Distrito de Cérdoba. a menos que se disponga lo contrario,-
iniciardn y terminardn su recorrido en la Estacién de Tie--
rra Blanca Carga: para este cfecto se moverdn como material
rodante bajo proteccidn de abanderados entre Tierra Blanca-
Pasajeros y Tierra Blanta Carga, anotando en el registro --
respectivo. su llegada o salida, seglin sea el caso.

e).-La "Y" de Tierra Blancs estd formada mediante una via -
de Conexidn que une las vias principales de los Distritos -
de Papaloapan y Piedras Negras. En la casa de mdguinas de -
Tierra Blanca Pasajeros hay otra "y".

f).-La posicién normal de los cambjos que conectan la via -
de Conexidn que une las vias principales de los Distritos -
de Papaloapan y Piedras Negras es alineados a dichas vias -
principales.

g).-En el poste No.L del Kilém.G-89 y en el Kildém.G-96+126,
hay aparatos de teléfono-selectivo. que utilizardn los con-
ductores o maquinistas en su caso, para comunicarse con el-
Despachador a fin de evitar demoras a los trenes.

17.-DISTRITO DE CORDOBA.

1.-DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO DE TRE--
NES EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA VIA AUXILIAR.

TETELA: La via frente a la Estacién.

VICENTE: La via situada frente al edificio de 1a -
Estacién, comprendida del cortavia al Sur

ACATLAN: La via situada frente al edificio de la -
Estacidn.

RANCHO TABLAS: Via lado derecho.

TEZONAPA: La via situada frente al edificio de la -
Estacidn.

MOT ZORONGO: La vfa Ndmero 1 frente a la Estacidn.

OMEALCA: La via Ndmero | frente a la Estacién.

CERRO BLANCO: La via de la izquierda, al Sur de la Esta
cién. Cuando haya unidades descargéndose-
en el extremo Norte de ésta via (ZONA DE-
DESCARGA DE COMBUSTOLEO Y MIEL), después-
de efectuar los encuentros o libramientos
volverdn a colocarlas en la misma posici-
én en gue se encontraban.

I1.-VIAS DEL PUBLICO.

TETELA: La via de la bodega.

VICENTE: El tramo del escape que comprende del cor
tavia al Norte.

ACATLAN: La via de la bodega.

TEZONAPA: La via de la bodega.

OMEALCA: La via inmediata al escape, frente a la--

Estacidén.
I11.-VIAS PROPIEDAD, O AL SERVICIO DE EMPRESAS PART ICULARES
EN CHICALON, las siguientes:
a).-Ladero derecho, apoyado en la via principal, propiedad-

de estos Ferrocarriles y al servicio del Ingenio Central --
Mot zorongo, S. A., capacidad 20 unidades.

b).-Ladero izquierdo, propiedad de estos Ferrocarriles y al
servicio del Ingenio San Nicolds, S. A., apoyado en la via-
principal, capacidad 19 unidades,

EN LAS PRIETAS: Ladero derecho Nimero 2,apoyadc en el lade-

ro No.1, propiedad de estos Ferrocarriles y al servicio del
Ingenio San Nicolds,S.A., capacidad 23 unidades.

En Kilém.G-78+570, ladero derecho apoyado en la via princi-=-
pal, propiedad de estos Ferrocarriles, al servicio del Inge-
nio San Nicolds,S.A., capacidad 27 unidades.

EN TETELA: Ladero derecho No,2 apoy do en | dero No.l.propie
dad de estos Ferrocarriles y al servicio del Ingenioc Central
Motzorongo, S.A., capacidad 40 unidades.

EN LA MARGARITA, las siguientes vias:

a).-Apoyada en la via principal, ladero derecho, una via de-
operacién con longitud de 1,136 metros dividida en tres tra-
mos mediante dos cortavias. El primer tramo, propiedad de --
estos Ferrocarriles, denominado "Via de pasada', capacidad -
12 unidades; segundo tramo, propiedad del Ingenio La Margari
ta y al servicio de la Empresa Kimberly Clark SCT . apacidad-
15 unidades, y el tercer tramo propiedad de estos Ferrocarri
les y al servicio de Kimberly Clark 5CT,capacidad 1] unida--
des.,

b).-Apoyado en el primer tramo de la Via de Operacidn,ladero
propiedad de los Ferrocarriles y al servicio de Kimberly - -
Clark SCT, capacidad 13 unidades.

c).-Apoyada en via de Operacién, Espuela de penetracién - --
(E.S.? capacidad 22 unidades: apoyado en ésta espuela ladero
capacidad 11 unidades, y, apoyada en la Espuela de Penetraci
én, espuela denominada Ndimero 2, capacidad 8 unidades.

Estas vias son propiedad de los Ferrocarriles y estédn al ser
vicio del Ingenio La Margarita.

d).-Propiedad del Ingenio La Margarita, espuela apoyada en -
la espuela de Penetracidn, capacidad 8 unidades.

e).-Ladero lado izquierdo, apoyado en la via principal,capa-
cidad 10 unidades denominado No.l, propiedad de los Ferroca-
rriles y al servicio del Ingenio La Margarita.

EN RANCHO TABLAS: Apoyado en el escape, ladero derecho,deno-
minado No.2 propiedad de los Ferrocarriles y al servicio del
Ingenio "El Refugio S.A.", capacidad 32 unidades.

EN REFUGIO, las siguientes vias:

a).-Ladero izquierdo denominado Via No.l, apoyade en la via-
principal, capacidad 50 unidades, y apoyada en éste, espuela
jzquierda E.N., capacidad 32 unidades. Estas vias son propie
dad de los Ferrocarriles y estdn al servicio del Ingenio - -
"El Refugio S.A.".

b).-Apoyada en la espuela izquierda mencionada en parrafo --
(a), espuela E.N., denominada No.l, capacidad 15 unidades.y.
apoyada en la misma espuela izquierda, espuela E.N.,denomina
da No.2, capacidad 8 unidades. Estas espuelas son propiedad-
del Ingenio "E1 Refugio S.A.!".

EN TEZONAPA: Propiedad del Ingenio '"La Constancia S.A.", las
siguientes vfas:

Via No.l, apoyada en la via de bodega,capacidad 14 unidades.
Via No.2, apoyada en la vfa No.l, capacidad 9 unidades.

Via No.3, apoyada por el extremo Norte en via No.l y por - -
extremo Sur en via No.2, capacidad 6 unidades.

EN MOTZORONGO, las siguientes vias: )
a).-E1 tramo Sur del escape hasta el cortavfa, con capacidad
de 20 unidades, estd arrendade al Ingenio Central Motzorongo
S. A.

b)En el ladero denominado via No.2, se apoya la Espuela de -
Penetracién al patio del Ingenio que estd formado por varias
vfas, con capacidad total de 166 unidades.

EN PRESIDIO: Ladero apoyado en el escape con capacidad para-
26 unidades, propiedad de estos Ferrocarriles y al servicio-
del Ingenio San Nicolds.

EN OMEALCA: Ladero apoyado en via principal capacidad 34 uni
dades, propiedad de estos Ferrocarriles y al servicio del --
Ingenio San Miguelito.

EN CERRO BLANCO: Con P.A. Norte en Kilém,G-13+476.70 y P.A.,
Sur en el escape, hay un ladero izquierdo, capacidad 26 uni-
dades; apoyada en éste por el extremo Norte y en el escape -
por el extremo Sur, hay otra via denominada "De la Bodega",-
capacidad 33 unidades, y, apoyada sobre ésta dltima via, un-
ladero capacidad 9 unidades. Todas estas vias son propiedad-
del Ingenio San Nicolds.

EN SAN MIGUELITO: Espuela entrada Norte de Penetracidén, - --
conectada al escape, al servicio del Ingenio San Miguelito,-
capacidad 10 unidades.

IV.-PAT10 DE CORDOBA.

Todos los trenes llegardn al, y saldrédn del patio de la Esta
ci6n de Cérdoba (Divisién Mexicano), utilizando el cortavia-
ue conecta en Kildém.G-2+053 del Distrito de Cérdoba con el-
ﬁilém.5-3l7+800 del Distrito de Orizaba (Divisién Mexicano):
para ello se anunciardn con un silbido largo y pediran sefia-
les con cuatro silbidos cortos y no proseguirdn hasta reci--
bir las sefales respectivas del cambiador (con horas de ser-
vicio de OhOIm a 12h00m y 14h00m a 24h0OOm), entre 12h00m y --

18.-DISTRITO DE PIEDRAS NEGRAS.

1.-DESIGHNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASD DE TRENES
EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA VIA AUXILIAR.

JOACHIN: La via No.3 frente a la Estacidn.
I1.-VIAS DEL PUBLICO.
JOACHIN: La via de bodega atrds de la Estacidn.

I111.-VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR.

En la Estacidén de Los Robles, una espuela E.S..capacidad 24-
unidades. y apoyado en ésta, ladero capacidad & unidades, -
propiedad de 1a Empresa "Alimentos del Fuerte S.A.de C.V."

IV.-En Tierra Blanca los trenes de pasajeros entrardn retro-
cediendo a la Estacidn de Pasajeros.

V.-La "Y' de Tierra Blanca estéd formada mediante una via de-
conexibén que une la via principal de éste Distrito con la --
principal del Distrito de Papaloapan.

19.-DISTRITO DE SAN ANDRES TUXTLA.
1.-0OTRAS VIAS PROPIEDAD DE LOS FERROCARRILES.

En Kildm.GD-3L4+631 hay una espuela E.N.. con capacidad para-
B8 unidades.

20.-DISTRITO DE SAN CRISTOBAL.

En el patio de San Cristébal existe una via denominada - --
"JUANA VAQUERA" en 1a cual estd instalada una bdscula de via
para el peso de las géndolas con cafa del lngenio de San - -
Cristdbal.

1.-VIAS PROPIEDAD DE ESTOS FERROCARRILES AL SERVICIO DE EM--
PRESAS PARTICULARES. ;

EN NOPALTEPEC: Ladero izquierdo apoyado en via principal ca-
pacidad 29 unidades al servicio de Impulsora de la Cuenca --
del Papaloapan S5.A.de C.V.,propiedad de estos Ferrocarriles.

21.-DISTRITO DE ALVARADO.

EN EL KILOMETRO GA-24.1 EXISTE LO QUE FUE LA VIA PRINCIPAL -
DEL EX-DISTRITO DE ALVARADO.

22 .-TERMINAL DE VERACRUZ.

l.-La terminal de Veracruz estd bajo la administracién de 1a
Divisién Jalapa, debiendo obedecerse las instrucciones que -
la misma expida en relacién con el movimiento de trenes en -
dicha terminal.

I1.-A la entrada de los patios de carga y pasajeros hay cam-
biadores en servicio contfnuo, al aproximarse, los trenes --
deben pedir sefales.

II1.-Trenes de pasajeros, al llegar a Veracruz Carga, deben-
virarse para entrar retrocediendo a la Estacién de Veracruz-
Pasajeros.

IV.-Trenes rumbo Norte del Distrito de Piedras MNegras, al --
aproximarse al cambio que conecta las vias de las Divisiones
de Jalapa, del Mexicano y Veracruz al Istmo, deben identifi-
carse con el cambiador que estd en servicio en el mencionado
cambio, mediante un silbido corto, uno largo y otro corto, -
para que alinie el cambio hacia la via que corresponda.

V.-Trenes rumbo Sur del Distrito de Piedras Negras, al apro-
ximarse al cambio gue conecta las vias de las Divisiones - -
sobredichas, pedirén sefiales mediante dos silbidos largos y-
dos cortos, y procederdn de conformidad con las sefiales que-
el cambiador les dé.

V1.-Trenes de carga rumbo Norte del Distrito de Piedras Ne--
gras, que entren al patio de Veracruz Carga por la via de la
bédscula eléctronica, deberdn hacerlo a una velocidad no ma--
yor de 5 (cinco) K.P.H.,para que sean pesados a su paso.

23 .-DISTRITO DE PRESIDENTE JUAREZ.

En Kilém.GF-17+839 se localizan las vias que forman el patio
del Ingenio Adolfo Lépez Mateos, las cuales tienen una capa-
cidad de 275 unidades.

En Kilém.GF-20.0 el patio de la Fabrica de Papel (FAPATUX),-
tiene una capacidad total de 33 unidades

EL ILM.5.5. CUENTA CON CLINICAS Y HOSPITALES
EN LOS SIGUIENTES LUGARES

DISTRITO CLINICA DISTRITO CLINICA DISTRITO cLimcal
DE CORDOBA  No _ DE PAPALOAPAN No _PIEDRAS NEGRA
CORDOBA, VER. 9 TIERRA BLANCA ,VER, 33 JOACHIN, VER 28
CUICHAPA, V.CI VER. I5 TRES VALLES, VER 43 PIEDRAS NEGRAS VER, 30
LA PATRONA, VER 14 GABINO BARREDA, VER 49 VERACRUZ, VER. 14
OMEALCA, VER. 1 LOMA BONITA,DAX. 59
MOTZORONGO, VER a ISLA, VER 56
TEZONAPA,VER. 19 DISTRITO DE
ACATLAN, OAX. 20 DISTRITO DE SAN CRISTOBAL
VICENTE, 0AX 21 | PRESIDENTE JUAREZ

TUXTEPEC OAX 3 NOPALTEPEC, VER 40

14h00m el personal de patio atiende éste servicio.
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1).-Un tren recorre un kildémetro en 48
10 kilémetros,

LA TABLA DE VELOCIDADES
3).-Un tren marcha a razén de 50 K,

k).-Tomando ese tren
que distan 15 kildmetros una de otra. Se traza una

la columna de la ex

2).-Se desea saber
dos.

VELOCIDAD
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Ifnea horizontal hacia la izquierda, se encontrarZ que la velocidad que deb

rrer

columna vertical bajo el n
en Kilémetros por Hora", el
izquierda "Velocidad en K
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ADVERTENCIA GENERAL CANTIDAD MINIMA DE FRENOS DE MANO OUE

El estricto cumplimiento de las Reclas DEBEN SER APLICADOS DE ACUERDO CON EL

es del todo necesario para la seguri-- PORCENTAJE DE LA PENDIENTE:

dad del pGblico y de los Empleados,asf

como para la proteccién de los intere- PORCENTAJE DE  TREN CON TODOS LOS

ses de la Administracién. LA PENDIENTE CARROS CARGADOS

El ingreso al servicio o la permanen-- 1% Frene } de cada 4

cia en €1, significan la anuencia para 2% Frene 1 de cada 3

cumplir con el Reglamento. La ignoran- 3% Frene 1 de cada 2

cia de su contenido no se aceptarid co- 4% ¢ m8s. Frene todos.

mo disculpa a cualcuiera falta. }. __<
Aplicacién de los frenos desde el-

El buen servicio exije cue los Emplea- extremo posterior del tren.
dos sean atentos, dilicentes y leales-

en el desempefio de sus deberes. Las valvulas del conductor y las -

de retroceso son solamente para parar

Es indispensable cue los Empleados de- los trenes, no debiendo usarse para -
muestren las aptitudes necesarias para aplicar los frenos del tren en un in-
desempefar puestos de mayor categoria- tento de controlar el juego o s6lo --
o responsabilidad a fin de obtener - - para reducir la velocidad.

ascensos O promociones.

% _< Tampoco debe hacerse uso innecesa-

rio de estas vilvulas ya que pueden -
producir muy ligeras aplicaciones de-
servicio con lo cual pueden resultar-
frenos pegados, o.producirse el aflo-
je indeseado de una aplicacién de ser
vicio iniciada por la vélvula del fre
no automdtico en la locomotora.

>
REGLA 93 :
La via principal dentro de los limites

de patio deberd estar expedita a la --
hora en gque un tren de primera clase -
deba salir de la Estacién inmediata --
anterior donde tenga marcado tiempo.En
casos extraordinarios en que esto no -

fuere posible, deber&n protegerse de - Cuando el cabfis se encuentre equi-
acuerdo con la Regla 99. pado con vdlvula del conductor tipo -

"A", ésta debe usarse para hacer - --
REGLA 99 : todas las aplicaciones de servicio --
Cuando un tren se detenca en circuns-- cue sea necesario iniciar desde la --
tancias de poder ser alcanzado por - - parte posterior del tren y al no - -
otro tren, el abanderado ird hacia - - encontrarse en uso, la manija de esta
atrds inmediata y répidamente con los- valvula debe conservarse siempre en -
Gtiles reglamentarios, a la distancia- \su posicién de recubrimiento. y

necesaria para asegurar la absoluta -~
proteccién de su tren, colocando sobre
el riel dos petardos separades uno del
otro por una distancia ecuivalente a -
la longitud de dos rieles, y cuando --

La operacién de trenes de caraa -
descendiendo pendientes reqularmente-
larcas recuiere la observancia de lo-
sicuiente: '

sea necesario, ademés de colocar los - a) .-Hav cue ecunilibrar la pendiente,o
petardos, encenderd@ una luz de Benaala sea conservar uniforme la veloci-
Cuando el abanderado sea llamado y la- dad a valores précticos v sequros,

seguridad del tren sea completa, acuél

podré volver a su tren. b).-Debe mantenerse un amplio margen-

de secguridad, o sea conservar la-
velocidad a un valor cue permita-

REGLA 101 R
Los trenes deben protecerse plenamente parar el tren en cualauier luaar-
de la pendiente dentro del espa--

contra todas las condiciones cue hagan ; =
posible un accidente, o que afecten la cio comprendido entre las sefiales
seguridad de sus movimientos a la velo u otras limitaciones. )

! \
cidad normal, auncue no esté previsto- [ -~ =
por las Reclas. MANEJO DE TRENES DE PASAJEROS EN PEN-

DIENTE.

REGLA 102-A 1.-Enfrenamiento en pendientes.
Cuando un tren esté doblando, o su mé~ ] )
guina,por cualaquier circunstancia ten- La operacifn de trenes de pasaje--
ga gue dejar parte del tren,la porcién ros descendiendo pendientes largas y-

searegada deberd protegerse con un - -~ pronunciadas, reguiere del uso del --
abanderado, a quién se dejarén instru- sistema de freno para conservar su ve
cciones precisas por escrito para dete locidad uniforme y dentro de sus 1fmi
ner los trenes aque caminen en la misma tes autorizados, asf cormo también pa-
direccibn, hasta gue la méquina reqre- ra poder parar en cualcuier punto de-

se, o bién para permitirles el paso. la pendiente. Los lfimites se estable-
cen de manera cue las ruedas, o los -

REGLA 404 (QUINTO PARRAFO) discos y las zapatas del freno no se-
Ninguna miguina con o sin tren, deberéd encuentren sometidos a trabajo excesi
salir de una Estacibn sin cerciorarse- vo mientras estos limites sean obser-
de cue positivamente se tiene derecho- vados con trenes formados con ecuipo-

para ocupar la via principal, Cuando - normal.
haya necesidad de hacerlo sin tener --
ese derecho, se tomar&n las debidas -~
kprecauciones para protegerla

= S J
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