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ARTICULO 13 DEL REGLAMENTO DE MEDIDAS
PREVENTIVAS DE ACCIDENTES DEL TRABAJO

( Piblicado en el diario Oficial del 29 de noviembre de 1934)

“Los accldentes deben evitarse a toda costa, para lo cual
todo empleado u obrero debe hacer lo que esté a su
alcance para conseguirlo, aunque para ello tenga que
desempeiiar en un momento dado, las labores de otro™.

Autorizacién de la Direccion General de

Transporte Terrestre de la Secretaria de

Comunicaciones y Transportes con oficio
122.204.-58/95 del 18 de Julio de 1995.
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| ING. JAVIER TELLO SANDOVAL
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Torreén, Coah.
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RUBEN G. GARCIA TURRUBIATES (918)-527 (9117) 126855

Ayudante Superintendente S.L.
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REGION NORTE DIVISION TORREON = = —E TR IV
e
| CUADRO DE ITINERARIOS ] | CUADRO DE ITINERARIOS |
W g RUM
35 35| nowmo Ty osmwimo osteto {1 [y "o 4 el
ga g; CAMACHO CAMACHO ] ;“ é u_g'
& gg PRIMERA CLASE i_ E E i PRIMERA CLASE 3! & i
o < a
i No.7 |No.13 5 HORARIO No. 7 HORARIO No. 7 g No.8 | No. 14 - iﬁ
= KMs | rasammosoumo | (%) | PSGR ESTACIONES ESTACIONES coa | (%) | pasaseros piario |esc [ors|o.] 1
HM. H.M. HM HM | ABC
2:26 DN FELIPE PESCADOR CN DN FELIPE PESCADOR CN LI 17:45 (LI 2:26 GRT
A814 | 8133 |S 12:20 [s X 14 X13
0.6 0.5 g
813.9 e ... | 0oo | 12 | EMP.SUB.DIV. DURANGO EMP. SUB. DIV. DURANGO 16 = Y
(Distrito Frio) (Distrito Frio)
152 152 J;, C
A-B30 | 829.1 12:35 | b 2:42 CEDRO CEDRO 17:29 |b  2:10 | T
0.35 7 109 0.9 10 ':
A-840 | B40.0 12:44 |b 2:53 EDMUNDO EDMUNDO 17:19 |b  2:00 | 67 T
038 | 7 104 — 104 11 )
A-851 | 8504 12:53 |p 3:04 D LA COLORADA DR f D LﬂCBiliORADﬂ DR 17:09 |p 1:51 | 45 18| . GT
050 | 8 G [ T 5 i
A-861 | B60.9 13:02 b 3:14 URBIETA URBIETA 16:59 |b  1:40 | 67 j T
! 0 - 1 7] C
A-876 | B76.0 13:14 |b 3:29 | 0.00 PACHECO PACHECO 0.50 16:45 b 1:27 | 72 | GT
13 1950 19.0 19 C
A-895 | B95.0 | 13:29 | b 3:47 ALAMILLO ALAMILLO 16:28 |b  1:10 | 61 T
7 5.0 8.0
A-904 | 9040 | ... |b 3:56 14 LA SECCION LAgiz“ccnon 20 b 1:01 |
ey — K]
A-915 | 914.9 13:45 | p 4:08 DN OPAL ou DN OPAL ou 16:10 |p  0:51 | 67 | C GT
[ 8 36 95 0 |
A-925 | 924.5 13:53 | b 4:18 CARLOS CARLOS 16:01 | b 0:41 | T
10 115 115 2 T
A-936 | 936.0 14:03 |p 4:32 D CAMACHO cM D CAMACHO cM 15:50 |p 0:28 | 102 13 GT
- 0.00 [ 9 126 126 12
A-949 | 9486 14:13 | b 4:45 FUERTES FUERTES 15:39 |b 0:15 | 68 T
7 (X 9.1 EE] T
A-958 | 957.7 14:21 | b 4:55 SAN ISIDRO SAN ISIDRO 15:30 b 0:05 | 84 C T
16 23.7 3.7 23 [0.25 (
A-982 | 9814 14:39 | p  5:17 D SYMON co D SYMON co 15:10 |p 23:43 | 67 9 T
050 | 7 52 9.2 ] [:
A-991 | 990.6 14:47 | p 5:28 D RIVAS RQ D RIVAS RQ 15:02 |p 23:33 | 67 T
3 73 73 8 | 050 C
A-999 | 9985 14:55¢8 | b 5:38 ACACIO ACACIO vessir | b 23:24 | 16 T
0.00 5 6.8 (] 7 PATIO C
A-1006 | 1005.3 15:02 |p 5:47 DN LA MANCHA MH DN LA MANCHA MH 14:48 |p 23:16 | 83 | 12 TY
[ 75 75 8
A-1013| 1012.8 15:10 b 5:56 DARIAS DARIAS 14:40 | b 23:07 | 99 C GT
g 133 133 13 (
A-1027 | 1026.7 15:22 | b 6:09 CALVO CALVO 14:28 | b 22:55 | 49 T
(] 0.2 10.2 £k ':
A-1037 | 1036.9 15:33 | b 6:21 EL CENTINELA EL CENTINELA 14:17 | b 22:44 | B3 T
] EEX] 13. 13 | 1.00 C
A-1050 | 1050.0 15:44 | b 6:33 PERALTA PERALTA 14:06 |b 22:33 | 49 13
5 73 73 ]
A-1058 | 1057.3 15:51 | b 6:40 oTTo oTTo 13:59 (b 22:26 T
57 5.7
A-1063 | 1063.0 fh 6 LA FLOR LA FLOR L] b
| 28 28 C
A-1066 | 1065.8|  15:59 |p 6:51 DN JiMuLco JM DN JiMuLco JM 13:51 [p 22:16 | 102 , T
32 3z
A-1069 | 1069.0 b 10 LOS TRIZAR LOS TRIZAR 15 b
112 112 (
A-1081 | 1080.2 16:12 |b 7:06 | 0.00 JALISCO JALISCO 13:38 |b 22:01 | BS T
98 CX ] .’ d
A-1090 | 1090.0 b 12 AMADOR AMADOR 15 b |
15 46 C
A-1095 | 1094.6 16:25 | b 7:22 PICARDIAS PICARDIAS 13:25 |b 21:46 | 93 T
] 13 113 12| C
A-1106 | 1105.9 16:36 | b 7:34 NAZARENO NAZARENO 0.30 13:14 |b 21:35 | 50 T
EE] 135 135 EL C
A-1120 | 1119.4 16:49 |b 7:48 MIELERAS MIELERAS 13:01 |b 21:20 154 T
78 78
A-1128 | 1127.2 b 7:56 7 LA PERLA LA PERLA 9 b 2111 (]. .
17 17
A-1129 | 1128.9 16:58 7:58 EMP. DIST. VIESCA EMP. DIST. VIESCA 12:52 21:09 % . RT
22 22 a ABCG|
A-1132 | 11311 0.30 5 |DN TORREON CARGA YD DN TORREON CARGA YD 8 RTY
i5 35
A-1135| 1134.6 [LI  17:10 [LI 8:10 DN TORREON PASS  DS-VY DN TORREON PASS  ps-vy S 12:40 |S 21:00 |/ CRT
Direccién superior "RUMBO AL NORTE" Direccién superior "RUMBO AL NORTE"
NOTAS: 1.- Trenes del Diswito C ho irén pendi de trenes del Distrito Frio
de la Subdivision D g do la vis principsl entre Emp.Sub.Divn.Dgo.

(Dist. Frio) y Felips Pescador, protegiéndose por medio de sbanderados
2.- En ol registro de trenes de Emp. Dist. Viesce, se registrarén Gnicamente los
trenes que reciban arden de tren para hacerlo. (Excepcitn a la regia 83-A)
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REGION NORTE DIVISION TORREON — — BT DU TV
TRAMOS CDT
DISTRITO ESCALON
PATIO
Wl RUMBO NORTE
A-1266+961 A-1143+ < 2 sg TIEMPO | car. e vias g; gé
TRAMOS o = a5 MINIMO aween |22 gg
2 S—l 2 .- = 5 s é (MINUTOS) | i DE 22 MTS E 3 ;‘g
§ Eg 3 Rg - = Psonlcon sise ) sl = FE
3 —— Eﬁ P |noE A-1143+000|A-1159+173] 16.173] 12 E 17 | 82 0°40° | 0.00
X N Imuv.qsco A-1159+173|A-1170+348] 11.175| 8 : 10 | 83 0°40' | 0.10
. cend » g_' lsermesiLio |a-11700348 A-11n-m| s250| 7 1 10 | 84 | 77 |0°40'| 025
§ gg 3 ;% SIERRITA A-1179+598|A-1189+786] 10.188) 7 ! 11 | 64 0°40° | 0.25
“ = v __r § |PERONAL A-"wmlmzousrz 14888 10 1 13 | 98 1°20' | 0.30
A-1297+063 MK A-1170+348 O leanoeras  |a-1204s672|a-12140887] 10215| : 1 | 67 1°20' | 0.30
N i -~ CONEJOS A-1214+887|A-12250434] 10547] 7 1 11 | &7 0°40" | 0.30
w PATIO © g“ > YERMO A-1225+434|A-1248+274| 22.840| 16 } 23 | 69 0°40° | 0.25
8 ESCALON g g% ® CEBALLOS  |A-1248+274|A-1266%061| 18.687] 13 1 19 | 68 0°40' | 0.25
e gﬂ ) i A ZAVALZA A-1266+961|A-1285+860 18.899] 14 i 18 | 68 0°40' | 0.25
< > UNION A-1285+860|A-1297+063] 11.203| B8 ! 11 |[NOHAY | 0°40' | 0.60
2, e ) =2 ASUNSOLO _ |A-1300+723|A-1308+723| 8.000| 6 | 8 | 40 0°40' | 0.60
@ c a m w T
8 §§ § ’é% - > |rELLANG A-1308+723|A-1318+086] 9.363| 7 ! 11 | 80 3°20' | 0.80
o _r > E MUROZ A-131smp-1nxoaso[ 10774 7 1 10 | 54 3°20° | 0.60
82 A-1308+723 gle A-1189+786 3 C CORRALITOS |A-1328+860{A-1339+4574] 10.714] 8 i 10 | 67 | 60 [ 3°20'| 0.60
" N = m = LOLITA A-1339+574|A-1360+313) 20.738| 14 : 21 | 84 1°20' | 0.22 |
© I‘-!'g 2 Eg 8 5 |mso|.o A-1360+313|A-1370+000] 9687] 7 ! 9 |NOHAY | 1°20'] 0.50
: P : Nak >
3l A-1318+086 2| gl A-1204+672 O ': RUMBO SUR
N N g 2 . < S |gg | memeo || s 3%
- z3 2 = TRAMOS o = Eg MINIMO AUX. EN Ei ;ﬁ
E §§ E %g =z A Z E g% (MINUTOS) | wDE 22 M7 E; gg
gle A-1328+860 §E ) A-1214+887 (@] s = “"l, c0a | e | | £
4 N ABASOLO A-13704000|A-1360+313]  9.687] 7 | 9 |NOHAY | 1°20'| 045
. §_| N 94 O |LoLita A-1360+4313|A-1339+574] 20739| 14 : 21 | 84 1°20' | 0.40
§ ;% ; E% = CORRALITOS |A-1333+574|A-12284860] 10.714] 8 | 10 | 67 | s0] 3°20° | 0.00
3 ;r § b ;r a MUROZ A1328+860|A1318+088]  10.774] 7 : 10 | 54 3°20' | 0.00
=3 A-1339+574 =19 A-1225+434 RELLANO  |A-1318+086|A-1308+723] 9.363| 7 | 11 | 80 3°20' | 0.09
N N ASUNSOLO  |A-1308+723|A-13004723]  8.000] 6 : 8 | 40 0°40' | 0.00
8 o3 N w3 |union A-1207+063|A-1285+860] 11.203| 8 | 11 [NomWaY | 00’ | 0.00
g §§ 3 5% ZAVALZA A-1285+860|A-1266+961| _18.899 141: 18 | 68 0°40' | 0.10
Ele AAB804313 :‘Eﬁ AAaResETE CEBALLOS  |A-1266+961|A-1248+274 18.687| 13 : 19 | s8 0°40' | 0.10
N N YERMO A-1248+274|A-1225+434| 22840| 16 | 23 | 69 0°40' | 0.10
” E_, > ﬁ_. CONEJOS  |A-1225+434|A-1214+887| 10.547| 7 : 1 | e 0°40' | 0.25
g §§ g r.?_g |anDERAS  |A-1214+887|A-12044672| 10.215] 8 E 1 | 67 1°20' | 0.00
o :r 2 [PeronaL A-12044672 A.11as+m| 14886) 10 | 13 | 99 1°20° | 0.30
150000 3& o s SIERRITA a-11ss+ns|a-117mssl 10.188] 7 i 1 | 64 0°40' | 0.30
BERMEJILLO |A-1179+598|A-1170+348] 9.250] 7 ' 10 | 84 | 77 [ 0°40'| 0.00
PATIGJIMENEZ MARAVASCO A-11rmmln-11swn 11.475) 8 | 10 | 83 0°40' | 0.08
NOE M-1.*:»*1:':[;“-1u:mm:;L 16.473) 12 : 17 | 82 0°40' | 0.23
2 ¥
3 §
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REGION NORTE DIVISION TORREON o 2 TRL TV
[ CUADRO DE ESTACIONES ] | CUADRO DE ESTACIONES |
3, |35 —oBONORTE liz|  DISTRITO DISTRITO |45 (3020 L ipy

s TIEMPOS Y PARADAS DE ¥ PARADAS DE TRENES D
g§ :ﬁ_’g TRENES DE PASAJEROS § ESCALON ESCALON § T oAaaitnos §§ F "gg
w e w3 E
2[5 ] No l No.179 | No.13 §= HORARI No. 7 HORARIO No. 7 i Rt | Teneo ] N 3s 5 igg
KMS ESTACIONES ESTACIONES PASAJEROS DIARIO esclors|p.] L
H.M. H.M. H.M. H:M H:M H:M ABCR
A-1132 | 11311 0.30 |IDN TORREON CARGA YD DN TORREON CARGA YD 0.00 e GTY
35 E 35
A1135 | 11346 | S 17:40 | S 12:15[s 840 DN__TORREONPASS DSV | 3 DN TORREONPASS Ds.vV U 12:10 L1 15:20 (L1 20:35 P
16 g 16 0.30 ©
EMP. SUB.DIV. DURANGO EMP.SUB.DIV. DURANGO : T
A-1137 | 1136.2 (Dist.Pedricefia) (Dist.Pedricefia) >q
04 £ 0.1 a
A-1137-A] 1136.3 ... | b 12:18 B:44 ALIANZA }U ALIANZA 0.00 .. Ib 15:13 b 20:31
AL e e 5.0 12:00 20:25
A-1142 | 1141.3 | p 18:00 L1 12:25| p 9:00 | 000 |D GOMEZPALACIO GZ D GOMEZPALACIO GZ p 11:50 | s 15:05 |p 20:20 1| er
17 17 [
A-1143 | 1143.0 PLACA LIMITE CDY PLACA LIMITE CDT 0.23 . 5
6.2 6.2 | [
A1150 ] 11492 |  18:07 b8 ELVEROEL EL VERGEL 11:40 b_20:11 |NOHAY| |
oL 9.6 0.20 C
A-1159 | 1158.8 18:16 b 9:18 NOE NGE 11:30 b 20:01 | ezl )
44 44 0.08 j
A-1164 | 1163.2 18:20 b 9:23 CADENA CADENA P b 19:56 | 18 .
0.10 64 64 0.05
A-1170 | 1169.6 18:26 b 9:30 MARAVASCO MARAVASCO 11:18 b 19:49 |83l ..
93 93 0.00 C
A-1179 | 1178.9 18:35 p_9:40 | 025|D BERMEJILLO MP D BERMEJLLO WP o p 19:0 s 7|\ .
101 = C
A-1189 | 1189.0 18:44 b 9:49 SIERRITA SIERRITA p— 10:59 5 19:30 | e !
basid 145 ] C
A-1204 | 12035 18:57 b_10:01 PERONAL PERONAL 1045] @ |b 19:18]00 . |\
8 030 106 P a0 & (
A-1215 | 12141 19:08 | b 10:11 BANDERAS BANDERAS w034| O |b 19:08] 67 :
1] 106 10.6 0.25 g_"
A-1225 | 1224.7 19:18 | O- b 10:23 CONEJOS CONEJOS 10:23 b 18:58 |87....
= 144 144 %
A-1240 | 1238.1 g b 10:35 EL BOLSON L BoLSTH @ |b 1848
8.3 8.3 o
A-1248 | 1247.4 193 O b 10:42 | 0.25 YERMO YERMO T 1w002| 2 [b 18:39 fee
E 194 19.4 4 ; f
A-1267 | 1266.8 19:51 ) = p_10:58 D CEBALLOS BI D CEBALLOS BI 9:44 | = [p 1B:23[s8l...|N T
(72} 18.0 18.0 2} G
A-1285 | 1284.8 20:05 | b 11:13 ZAVALZA e e27| O |b 18:07)ee _
| 11:25 14.3 143 - 17:55
A-1300 | 1299.1 2016 | <L p_11:30 DN ESCALON SX DN ESCALON sx | o.00 9:13 H 17:50 | PATIO Y
9.2 92 i
A-1309 | 1308.3 20:24 b 11:39 ASUNSOLO ASUNSOLO i b 17:42 | 40|
0.60 9.0 9.0 0.08 (
A-1318 | 1317.3 20:32 b 11:48 RELLANO RELLANO B:54 b 17:34 |8 ...
g 10.8 '
A-1329 | 1328.2 20:41 b 11:57 MUROZ MUROZ 0.00 B:44 b 17:25 |s4...
13 13
A-1340 | 13395 20:51 b 12:08 CORRALITOS CORBALITOS §:33 b 17:15 | o7 | 60
0.22 19.2 19.2 0.40 (
A-1359 | 1358.7 21:07 b 12:25 LOLITA LOLITA 8:15 b 16:58 |84 ...
13 113 -]
A-1370 | 1370.0 0.50 PLACA LIMITE CDT PLACA LIMITE CDT 0.45 =
31 34 }:
A-1374 | 13734 | LI 21:20 LI 12:40 DN JIMENEZ JN DN JIMENEZ Jid 5 8:00 S 16:45 e
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M-786+812

== REGION NORTE DIVISION TORREON
PATIO
HIPOLITO
M-786+812 M675+625
: %g : ¥
8 E R § z
M-800+000 Bl M-686+547
. g
- =z - o
: B> N 3
3 e} 5 r i
§ o) “ M-811+422 E b | M-698+610
) N
= zd !-.d. ; b |
g 3 : 4 ik
M-823+000 § E: M-712+018
= =)
s 7}
. 3 <=
g - - m -
2 A 8% : if 2
HE | ° M-834+461 g GI M-721+176 (@)
N N 0
- 9 4 5 o
g § : : eF o
i s = m
&3 M-846+898 3B M-733+297 w)
: i 5
@, 04
2 2 o o
S E % g g z § Z
2| sl M-863+024 g P | M-743+836
/ N
o E a - = ; ]
(4] e o
: ik g 4 i
HE M-872+928 K| M-754+723
™ N
= Q4 a 4
2N AP
B M-880+172 2] 3 M-765+119
2 N
R % i
22 2 3
3 ¢ : z 3
8 M-896+000 % GI M-776+400
N
PATIO . 83
TORREON S r o g
P |
N

1dD ¥VIIdINN VAVYOVIA

RIS

DISTRITO SAN PEDRO

TRAMOS CDT

RUMBO NORTE

_‘
—

— " TN TV

< g TIEMPO |cap. vias| < z
< 1 2 |E N
TRAMOS o = o MINIMO | auxen | g g k-4
= & § panutos) | zamrs| S E |8 3

o o

kms) | pscr | coa | esc| ors
|LeToNA M-675+625 | M686+547 [ 10922| 7 ! 9 | 7 0°30° | 0.30
[Brisa M-686+547 | M698+610 [ 12.063| 7 | 10 | 69 030' | 0.31
[marTE M-698+610 | M-712+018 | 13408 8 1 11 | 73 0730 | 0.30
VENUS M-712+018 | M7214176 | 5158 | 6 ' 7 | 70 0230’ | 0.30
T1zoc M-7214176 | M-733+297 (12421 7 ! 9 | 74 0230° | 0.00
CACAMA M-733+297 | M-743+836 | 10539 | & | 9 | 73 0°30° | 0.23
|mapERO M-743+836 | M-7544723 | 10887 | 7 1 9 | &7 0°30" | 0.10
|Pomona M-754+723 | M-765+119 10386 | 7 ! 9 | 73 0°30' | 0.00
TALIA M-765+119 | M-7764400 | 11281 7 | 9 | 73 030’ | 0.00
CERES M-776+400 | M-786+812 | 10412] 6 1 9 | 7 0°30° | 0.00
|mingRVA M-786+812 | M-800+000 [ 13.488| 8 1 10 0°30° | 0.00
|senavioes M-800+000 | M8110422 [ 11422| 7 ! s | 7 0°30' | 0.00
[Nazas M-8114422 | M-823+000 | 11578 7 | 0°30' | 0.09
|san PeDRO M-823+000 | M-834+461 | 11481] 7 1 76 | 74 0%30' | 0.10
[concoroia M-834+461 | M846+898 | 12.437| 8 | 10 | 75 1%0° | 030
ABELARDO RODRIGUEZ | M-B46+898 | M-863+024 [ 16.126 | 11 | 15 | 99 | 7] 190 | 0.27
GREGORIO GARCIA | M-863+4024 | M872+4928| 9904 | 7 | 8 | 73| 22| 100 | 023
COMPAS M-872+928 | Ms80+172| 7244 | 5 1 6 | 70 1°00° | 0.30
lGENERAL BANDA | M-880+172 | M-896+000 | 15.828 | 11 1 15 1%00" | 0.15
RUMBO SUR
- g g TIEMPO | car. vias §¢ EE
TRAMOS o s e MINIMO | auxen | g g 5 F
= & S | (mnutos) | v 22mrs % ] g
- icms) | psor | con | esc]ors

GENERAL BANDA | M-896+000 | M-880+172 | 15.828| 11 ! 15 1°00' | 0.00
compAs M-880+172 | M-872+4928 | 7244 | 5 | & | 70 1°00' | 0.00
GREGORIO GARCIA | M-872+928 | M863+024 | 9904 | 7 | 8 | 73 | 22| 1°00" | 0.00
ABELARDO RODRIGUEZ | M-863+024 | M-846+898 | 16426 | 11 1 15 | 99 | 17 100' | 0.10
CONCORDIA M-846+898 | M-834+~461 | 12437 | 8 | 10 | 75 1°00° | 0.33
SAN PEDRO M-834+461 | M-823+000 | 11.461| 7 | 9 | 76 | 74| 00 | 0.02
[nazas M-823+000 | M-811+422 | 11.578| 7 | 9 0°30' | 0.04
[BEnaViDES M-811+422 | M-800+000 | 11422] 7 1 s | 7 0730' | 0.00
[minERVA M-800+000 | M-786+612 [ 13.188| 8 ! 10 0°30' | 0.00
CERES M-786+812 | M-776+400 [ 10412 8 | 9 | 73 0730 | 0.22
TALIA M-776+400 | M76s+115 [11281] 7 1 s | 7 0°30' | 0.33
{romona M-765+119 | M7544723 (10386 | 7 1 9 | 7 0°30' | 0.33
[mapERD M-7544723 | M-743+836 | 10887 | 7 | o8 | &7 030 | 0.17
CACAMA M-743+836 | M-7334297 [ 10539 | & | 9 | 73 0°30° | 0.24
TIZOC M-7334297 | 721076 [12.421] 7 1 9 | 74 0°30' | 0.30
VENUS M-7214176 | M-712¢018 | 9158 | 6 ! 7 | 70 0°30' | 0.30
{marTE M-712+018 | m-698+610 | 13408 8 | 11 | 73 0°30° | 0.00
|erisa M-698+610 | M-686+547 [ 12.083| 7 1 10 | 69 0°30° | 0.14
|LeTona M-686+547 | M675+625 [10922| 7 1 8 | 7 0°30' | 0.31
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CUADRO DE ESTACIONES

l

CUADRO DE ESTACIONES

RUMBO NORTE

as §§ DISTRITO
TEMFOS ¥ PARADAS
83 2§ | Tsm 4 SAN PEDRO
4 = =z
5 2 |8 8 e 1 % g HORARIO No. 7
KMS PASS. DIARIO ESTACIONES
H.M
M-674 6736 | S 11:20 DN HIPOLITO HO
0.30 21
6765.6 PLACA LIMITE CDT
10.2
M-686 6858 | b 11:31 LETONA
0.3 12.0
M-698 6978 | b 11:41 BRISA
13.0
M-T11 7108 [ p 11:62 030 | D MARTE RT
9.6
M-721 7204 | b 12:00 VENUS
0.00 12.0
M-733 7324 | b 12:09 TizoC
0.23 10.6
M-743 7430 | b 12:17 CACAMA
0.10 10.7
M-754 783.7 | p 12:27 D MADERO MR
10.6
M-766 7643 | b 12:36 POMONA
116
M-776 7769 | p 12:46 D TALIA WR
10.0
M-786 7859 | b 12:54 0.00 CERES
7.4
M-794 7933 | b 13:00 LA SECCION
5.3
M-799 7986 | b 13:06 MINERVA
12.0
M-811 B106 | b 13:14 BENAVIDES
0.09 11.6
M-823 8222 | b 13:23 NAZAS
13:36 0.10 10.9
M-834 8331 | p 13:45 D SAN PEDRO PY
0.30 7.2
M-841 B403 | b 13:52 GURZA
0.08 6.6
M-B47 B468 | p 13:569 D CONCORDIA CE
34
M-851 8502 | b 14:03 0.27 LA DALIA
5.0
M-B56 855.2 | b 14:08 SANTA TERESA
0.08 54 _
M-861 8606 | b 14:13 SANTO NINO
14:15 0.00 22
M-863 8628 | p 14:20 D ABELARDO RODRIGUEZ AZ
0.20 5.0
M-868 B678 | b 14:26 PORVENIR
0.23 3.5
M-872 8713 | p 14:30 D GREGORIO GARCIA SK
0.30 a3
M-876 874.6 14:34 LUJAN
0.00 5.0 .
M-880 8796 | b 14:39 EL COMPAS
4.2
M-884 8838 | b 14:43 VINEDO
0.16 31
M-887 8869 |b 14:47 FERROALEACIONES
5.4
M-893 8923 | b 14:53 GENERAL BANDA
X 3.7
B896.0 PLACA LIMITE CDT
0.00 1.1
B97.1 EMP.DIST. SAN PEDRO
0.1
A-1142 897.2 | LI 15:00 D GOMEZ PALACIO GZ

RUMBO SUR
DISTRITO v 8 L
= & TEMPOS ¥ = § 5 ¢m
SANPEDRO  [E38| 2t (gt
¥ .3 FASRIEROS 3 23 g il (e
HORARIO No. 7 o 180 g9 gx
ESTACIONES PASS. DIARIO | ksc |ots| D.] 1
H.M ACG
DN HIPOLITO HO LI 15:50 |PATIO MRTY
21 0.31
PLACA LIMITE CDT
10.2 (
LETONA b 15:40 | 74
12.0 0.14 (
BRISA b 15:31 | 69
13.0 0.00 C
D MARTE RT p 16:21 | 73
96
VENUS 030 |b 15:13 | 70 C
12.0 j
Tizoc b 15:04 | 74
10.6 0.24 (
CACAMA b 14:56 | 73
10.7 0.17 (
D MADERO MR p_14:48 | 67
10.6 (
POMONA 033 [b 14:39 | 73
116
D TALIA WR p 14:30 | 73 (
10.0 0.22 (
CERES b 14:22 | 73
7.4
LA SECCION b 14:15
53
MINERVA 0.00 [b 14:10
12.0 (
BENAVIDES b 14:01 | 73 T
116
NAZAS b 13:53
109 0.04 13:45 (
D SAN PEDRO PY p 13:40 | 76 74 GT
7.2 0.02
GURZA b 13:33
6.5 0.00 (
D CONCORDIA CE p 13:27 | 75
3.4 0.33
LA DALIA b 13:22
5.0 0.00
SANTA TERESA b 13:18
54 0.02
SANTO NINO b 13:13
22 0.11 j
D ABELARDO RODRIGUEZ AZ p 1310 | 99 17 B
5.0 0.00
PORVENIR b 13:03
35 0.10 C
D GREGORIO GARCIA  SK p 12:59 | 73 22
33
LUJAN b 12:54 ] ;
5.0 j
EL COMPAS b 12:49 | 70 T
4.2
VINEDO b 12:45
3.1
FERROALEACIONES 0.00| b 12:42
5.4
GENERAL BANDA b 12:37
3.7
PLACA LIMITE CDT
11 o
EMP.DIST. SAN PEDRO = i
(X} =
D GOMEZ PALACIO GZ s 12:30 BT
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= GION NORTE DIVISION TORREON ——
DIAGRAMA UNIFILAR CDT
DISTRITO DINAMITA
- E’ N
(=] o
k. 2 %
288 2 2 <
323 % 4ok
?ﬁ_ : m TRAMO l: E e e e e & |& & |& & |- z NUMERO DE LA W
- A EDO < < SEEBBRBRIBEEB BB Eesacon
iEE o = -
= ) ! @ @ 5 ol |3] o8
SE3 o SEREEREBERIE[EIE “romeon
g w
8.400
z2
3 =
m &
e ) ° 8 2 ||z| PEND.mAxmA
CUADRO DE ESTACIONES s 8 8 | § & |[F]| rscenoenoo
TPO. MIMIMO
RUMBO RUMBO J > e &
j - § < NORTE DISTRITO SUR ;a_ 8 i o » = = o s = H ":Im s
80 |35 z = € |82 |5 '
o [¢8 [1z| DINAMITA [iz] |i:: 55 :
BE |2 £ [53% 3% (8 ; . o
=8 5 HORARIO No. 7 §§ g (8 | § 5 o Bl o 2|l « 9 >
KMS g ESTACIONES 2 esc [ors| o | s I SR I < < '—"igl m 2 2
i [BEESTYSSREGoabE e B 0 3 |(9
A-1163| 0.0 CADENA 16 ! E’“EE Eﬁigggfﬁq e
09 g g g8 > oll3
AK-1 | 09 065|  pLACA LIMITE CDT ; (g ?‘
18 ! & o-4>»7
AK3 | 27 AEDO et 2 E ! ) g
66 8| 3 s = 3l o 8] esracones ||5
AK-9 | 9.3 _— PLACA LIMITE CDT - (7]
0.7 PRYIG o e e o ° — | PEND. MAXIMA
AK-10 | 10.0 DINAMITA 27 g 3 Y g 8 £ | ascenpienno
-
TRAMOS CDT 8
DISTRITO DINAMITA -
w o 2 | capacioap vias
RUMBO NORTE | L
< g g TIEMPO |cap.vias| g | g 8
< la
TRAMOS o = 'g' MINIMO | Aux en g% ne [ LoChmACRN
= E o (MINUTOS) | Ur 22 MTS :‘:} = § §
(KMS) PSGR!CGA Esc | oTs ™ [ ( o 'rzt:moouo
AEDO AK-0+300 | AK-9+300 | 8400 | 13 ! 13 | 2 2°00* | 1.75 [ L]
RUMBO SUR
a TIEMPO . i G
S E g CAP. VIAS S ; 3 E
TRAMOS o = o MINIMO | Aux.en | & prt
= x |2 £2|88
= E S (MINUTOS) Ul 22 MTS 3 E b
(KMS) PSGR[ CGA | ESC| OTS
AEDO AK-9+300 | AK-0+900 | 8400 | 13 1 13 | 2 2%00° | 0.00
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| INSTRUCCIONES
GENERALES

V92 NOINHOL

A-11314

‘ [ 1.  Laubicacion de las VIAS AUXILIARES, designandolas a la derecha
J o a la izquierda de la VIA PRINCIPAL, se ha hecho tomando como
base el orden de progresion del kilometraje.

w¥u VINM

2. Los TRENES de PRIMERA CLASE, asi como los EXTRAS creados
conforme al ejemplo (3) de la FORMA "G", que no deban parar en
Estaciones, ya sea que corran a tiempo o que tengan ORDENES
DE TREN para correr tarde, deben desarrollar la velocidad
conveniente para evitar el tener que pararse en Estaciones para
esperar el tiempo de salida.

/

3. Los TRENES REGULARES y los EXTRAS creados conforme al
ejemplo (3) de la FORMA "G", que corran retrasados, deben hacer
el "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES Y EN TRAMOS CDT", si
las circunstancias lo permiten para correr a tiempo. Cuando ésto
no sea posible, inférmese la causa al JEFE DE DESPACHADORES,
desde la primera oficina de comunicacion en servicio.

SOM3rvsyd NO3¥NOL

HNS NOIDYINDHID | VA
LN NODVINDHEID T viA

Z

A-1135+057

4. TRENES REGULARES corriendo a tiempo, que deban hacer
parada en ESTACIONES INTERMEDIAS, donde soélo tengan
tiempo de salida, deben emplear el correspondiente "TIEMPO
MINIMO ENTRE ESTACIONES Y EN TRAMOS CDT", ya que la
diferencia entre dicho tiempo minimo y el tiempo de itinerario, es
para ejecutar los diferentes trabajos en las Estaciones; pero los
trenes regulares de pasajeros no deben llegar al lugar donde
dejan y toman pasaje, con anticipacion mayor de cinco (6)
minutos, ain cuando el "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES Y
EN TRAMOS CDT" se los permita.

Estas disposiciones son aplicables a TRENES EXTRAS de
PASAJEROS autorizados conforme al ejemplo (3) de la forma "G".

Y
.S
YVIAD /

|~

CONEXION "B" '/ A-1136.1

| CRUCERO ALIANZA ]

Z2-a

A-1136+242
% § 5. MAQUINAS SOLAS O CON CABUS, TRENES DE PASAJEROS,

MIXTOS Y DE CARGA COMPUESTOS TOTALMENTE CON
UNIDADES DE ARRASTRE EQUIPADAS CON RUEDAS DE ACERO,
deben hacer el "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES Y EN
TRAMOS CDT" para trenes de pasajeros, si las circunstancias lo
permiten. Cuando ésto no sea posible, informese la causa al Jefe
de Despachadores desde la primera oficina de comunicacién en
servicio.

YZNVITV
ODNVHNA ¥

s i
o
o

NO3¥HOL OlLVd 13a SINDOYD

6. TRENES REGULARES de PASAJEROS y MIXTOS que en una
Estacion tengan tiempos de llegada y salida, no deberan llegar a,
ni salir del lugar donde dejen y tomen pasaje antes del tiempo
marcado para su llegada o salida, respectivamente.

Cuando los TRENES de PASAJEROS Y MIXTOS, que tengan
marcado TIEMPO MUERTO en alguna Estacion, corran
retrasados, quedan facultados para salir sin permanecer todo el
| tiempo autorizado en el itinerario.

,
rAd|
oo
-4

A-1140+300 .

8. Cuando un TREN NO PUEDA INICIAR SU MARCHA a la hora que

tenga fijada para ello, o bien continuarla si se ha detenido en

| transito, el CONDUCTOR o el MAQUINISTA debe comunicarse

| A-1136+242 inmediatamente con el DESPACHADOR, informandole la causa de
la demora y la hora probable que pueda reanudar su marcha.

OIOYIVd Z3W0D

N

®©

Cuando se llegue a un PUNTO DE ENCUENTRO O LIBRAMIENTO,
y el tren que se espera no esté a la vista, el CONDUCTOR o el
MAQUINISTA en su caso, se comunicara inmediatamente con el
DESPACHADOR para que disponga lo conveniente.

v
Z

AL YANN
vann

g <% A-1143+000
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10.

1.

12.

13.

14.

15.
16.
17.

18.

18.

20.

24

ENCUENTROS O LIBRAMIENTOS EN ESTACIONES SIN SERVICIO
DE COMUNICACION

Todo tren que con mucha anticipacién haya recibido érdenes para
encontrar a otro y aquellos trenes que vayan a librar el tiempo de
itinerario de TRENES SUPERIORES en Estaciones sin servicio de
comunicacion, pediran informes al DESPACHADOR antes de salir
de la dltima Estacion de comunicacion en servicio.

Para evitar PARADAS INNECESARIAS a los trenes cuando no
tengan trabajo en una ESTACION DE REGISTRO, en la cual sélo
habran de detenerse para cumplir con la REGLA 83-A, los
DESPACHADORES autorizaran que no se registren en la Forma
prescrita por el Reglamento y cuando hayan recibido el "0S",
autorizaran al TELEGRAFISTA por medio de ORDEN DE TREN
para que los registre, dandole en la misma los datos necesarios.

En ESTACIONES DE REGISTRO donde el SERVICIO
TELEGRAFICO NO SEA CONTINUO, en horas en que no haya
TELEGRAFISTA en servicio, debe dejarse el libro de registro de
trenes en la CAJA PARA GUIAS, si la hay, y a falta de ésta en la
CASETA DEL TELEFONO.

TRENES DESCENDIENDO

Antes de iniciar su viaje, debe comprobarse que los FRENOS
trabajen correctamente, asi como el FRENO DINAMICO de las
maquinas, y antes de descender pendientes continuadas del uno
y medio por ciento o mayores, efectuaran la misma revision, de
acuerdo a la REGLA 395 del Reglamento de Transportes.

TRENES QUE DEJEN CARROS EN LA VIA PRINCIPAL, por estar
doblando o por cualquier otra causa, en pendientes, deben
asegurarios de manera efectiva para evitar accidentes.

CUANDO SE DEJEN CARROS CARGADOS O VACIOS, lejos de los
edificios de las Estaciones, los CONDUCTORES o JEFES DE
PATIO en su caso, deben informar al JEFE DE ESTACION
correspondiente los nimeros y la hora que fueron dejados.

EN LA PARTE POSTERIOR DE LOS TRENES DE PASAJEROS O
MIXTOS, que se muevan retrocediendo, solo deben viajar el
CONDUCTOR y/o el GARROTERO DE ATRAS, asi como los
FUNCIONARIOS U OFICIALES.

USO DEL SILBATO O BOCINA

Debe evitarse al estar cerca de TRENES DE PASAJEROS, salvo en
los casos previstos por el Reglamento cuando se trate de evitar
accidentes.

TRENES QUE LLEGUEN A SUS TERMINALES EN HORAS QUE NO
HAY SERVICIO DE PATIO, deben entrar por la VIA AUXILIAR que
encuentren expedita, siempre que no esté asignada a determinado
servicio, y si su tren no cabe en una sola via, haran los cortes
necesarios para dejar libre la VIA PRINCIPAL y las de operaciones.

CONDUCTORES EN SERVICIO DE TRENES DE PASAJEROS O
MIXTOS, deben traer consigo su equipo para el manejo de
boletos.

MANEJO DE UNIDADES CON PRODUCTOS PELIGROSOS

Para el movimiento, carga y descarga de unidades que
transporten MATERIALES Y RESIDUOS PELIGROSOS, deben
observarse estrictamente las disposiciones contenidas en el
REGLAMENTO PARA EL TRANSPORTE TERRESTRE de
materiales y residuos peligrosos, , asi como las normas
respectivas, editado por la SECRETARIA DE COMUNICACIONES
Y TRANSPORTES.

21.

22.

DE ACUERDO CON LA LEY, LOS CRUCEROS A NIVEL con calles
o caminos publicos, no deben obtruirse por mas de diez (10)
minutos, pero si la ejecucion del trabajo requiere mas de ese
tiempo, deberan librarse tales cruceros cada diez (10) minutos
para dejar expedito el PASO A PEATONES y vehiculos si hay
algunos esperando paso.

CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL

TIPO "A": Los formados por vias férreas a nivel y gobernados por
SISTEMA DE SENALES CTC.

]lP“g "B": Los formados por vias férreas a nivel y gobernados por
SENALES DE ENCLAVAMIENTO (REGLA 165).

TIPO "C": Los formados por vias férreas a nivel y gobernados por
GUARDA-CRUCERO. Los trenes deben aproximarse a
VELOCIDAD REDUCIDA y regirse por las SENALES DEL GUARDA-
CRUCERO. Si faltara éste, protegeran su paso sobre el crucero
por medio de un miembro de la tripulacion.

TIPO "D": Los formados por vias férreas a nivel y protegidos por
SEMAFOROS DE ACCION ELECTRO-AUTOMATICA que exhiben
luces rojas a destellos y accionan campanas de alarma. Si la luz
lateral de estas sefales se enciende continua o intermitentemente,
es indicacion de que las sefiales estan al corriente y el tren puede
proseguir, pero si la luz lateral no se enciende, es indicacion de
que las sefiales no funcionan y entonces debe protegerse el paso
por medio de abanderados.

TIPO "E": Los formados por vias férreas a nivel y gobernados por
PUERTA O DISCO ROJO DE DIA y ademas LAMPARA CON LUZ
ROJA DE NOCHE, cuya posicion normal es obstruyendo la via
que no tiene preferencia. Los trenes que se aproximen por la via
que tiene preferencia, observaran cuidadosamente la posicion de
la puerta o disco, para obrar en consecuencia. Los trenes que se
muevan por la via que no tiene preferencia, haran parada efectiva
antes de pasar el crucero y si no hay tren a la vista por la via que
tiene preferencia, la tripulacion accionara la puerta o disco para
colocarlo en la posicion de obstruir la via que tiene preferencia,
después de pasar su tren, restablecera dicha puerta o disco a su
posicion normal.

TIPO "F": Los formados por vias férreas a nivel y anunciados por
placas alusivas. No tienen sefiales ni Guarda-Crucero.

TIPO "G": Los formados por vias férreas y calles o caminos
publicos a nivel, protegidos por SEMAFOROS DE ACCION
ELECTRO-AUTOMATICA que exhiben luces rojas a destellos y
accionan campanas de alarma.

TIPO "H": Los formados por vias férreas y calles o caminos
publicos a nivel, anunciados al publico con placas de "CUIDADO
CON EL TREN" y protegidos con Guarda-Crucero, durante las 24
o menos horas del dia.

TIPO "I": Los formados por vias férreas o calles y caminos
publicos a nivel, protegidos por placas anunciadoras con la
leyenda "CUIDADO CON EL TREN". No tienen sefiales ni Guarda-
Crucero.

25
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26.

27.

28.
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INFORMES "OS" DE PASADA DE TREN

Para que los Telegrafistas puedan cumplir con la REGLA 345 del
Reglamento de Transportes, los CONDUCTORES o
MAQUINISTAS, tratindose de maquinas solas, deben dejar la
FORMA OD-61 en todas las oficinas de comunicacion abiertas al
servicio, en donde no haya registro de trenes, o que adn
habiéndolo, se tenga autorizacion para no registrarse.

Cuando un tren inicie o termine su carrera en un lugar donde no
haya comunicacion con el DESPACHADOR, ni registro de trenes,
debe dejar su FORMA OD-81 en el BUZON DE GUIAS, si lo hay, o
en su defecto, entregarla en la primera oficina de comunicacién en
servicio.

Otros trenes que necesiten conocer la llegada o salida de trenes
en los lugares a que se refiere la disposicion anterior, deben
buscar esta FORMA en el BUZON DE GUIAS
DONDE HAYA CAJAS PARA GUIAS, los TELEGRAFISTAS o
Agentes-Telegrafistas dejaran en ellas el aviso a que se refiere la
REGLA 348 (Excepcion a la misma Regla).

T { S DE PRECAUCION

Los Maquinistas deben dar la SENAL 14-t al aproximarse a
lugares protegidos con ORDENES DE PRECAUCION, para que la
tripulacion del tren se prepare a cumplir con la REGLA 159.

En caso de que el Maquinista omita dicha sefal, el Conductor
hara uso de la VALVULA DE EMERGENCIA.
1B IENTO FISICO D INSTALACIONES DEL CAMINO

Cuando se manejen PLATAFORMAS o GONDOLAS con flete que
por su condicion pueda correrse lateralmente por efecto de la
trepidacion (durmientes, maderas, etc..), hay que cerciorarse
previamente de que libran en los tajos y taneles y en las
instalaciones del camino, tales como andenes, arboles de cambio,
béasculas de via, embarcaderos de flete y ganado, puentes de
estructura superior, tomas de combustible, edificios, puertas,
viaductos, sefales fijas, muy especialmente las de los sistemas
CTC, y en general en todos aquellos lugares en donde puedan
dafiar las instalaciones. Igual practica debe observarse cuando se
manejen graas, martinetes o palas mecanicas.

Los alambres del circuito del TELEFONO SELECTIVO, estan
indicados con un triangulo de lamina, colocado en la cruceta de
los postes, bajo el aislador o aisladores correspondientes.

Sl S QUE APARE s

D  Oficina de comunicacion servicio diurno

N  Oficina de comunicacion servicio nocturno

DN Oficina de comunicacion servicio diurno y nocturno
EN Espuela con entrada por el extremo norte

ES Espuela con entrada por el extremo sur

Las letras que estan colocadas a la derecha de los nombres de
algunas Estaciones, son las "LLAMADAS" de las oficinas
telegraficas.

29.

3o.
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CARACTERISTICAS Y USO DEL CAMBIO "TRES EN UNO"

El cambio "TRES EN UNO", puede ser operadoc manual o
automaticamente. La operacion manual es idéntica a la de los
cambios rigidos ordinarios. La operacion automatica, se efectua al
paso de los trenes por medio de un mecanismo, de tal manera que
los trenes pueden salir del escape o via secundaria "pasando” las
agujas, es decir, ain cuando éstas se encuentren cerradas, las
cejas de las ruedas pueden abrirlas sin dafar la estructura del
cambio, de diez a doce sequndos aproximadamente, después de
que las ultimas ruedas han accionado las agujas, éstas retornaran
automaticamente a su posicion normal.

Cuando un tren que ha salido de la VIA SECUNDARIA tenga que
retroceder por la VIA PRINCIPAL, el encargado del cambio debe
cerciorarse de que las agujas han vuelto a su posiciéon normal,
antes de dar seiiales para retroceder.

El cambio "TRES EN UNO", se distingue de los rigidos ordinarios
en que tanto el arbol como la caja del mecanismo estan pintados
de color amarillo.

Cuando al estar haciendo movimiento, o por cualquier otra causa,
los trenes se detengan sobre las agujas de los cambios "TRES EN
UNO", procedentes de vias distintas a aquellas a las cuales estan
normalmente alineados y tengan que retroceder, antes de hacerlo
debe alinearse a mano el cambio hacia la via a la cual se va a
retroceder, restableciéndose después a su posicion normal. Todo
tren o maquina, con carros o sin ellos, esta obligado a pasar
sobre estos cambios, en direccion de la punta de las agujas, a una
velocidad que no exceda de veinticinco (25) kilémetros por hora,
hasta que hayan pasado todas las ruedas de las maquinas, si van
solas, o de todos los carros que dichas maquinas manejen.

NO DEBEN OPERAR LOCOMOTORAS sobre tramos en que no
tengan sefalado tonelaje, salvo instrucciones expresas del
SUPERINTENDENTE de Division.

. Cuando una locomotora no pueda remolcar el tonelaje que le
marca la tabla, dese aviso al JEFE DE DESPACHADORES vy al
AYUDANTE DE SUPERINTENDENTE SL, por medio de un
telegrama que firmaran el CONDUCTOR y el MAQUINISTA,
informando la reduccién que se efectuo.

. Cuando por cualquier circunstancia sea necesario
independizar un motor de traccion a las locomotoras,
deberan correr a su terminal con maquina sola o con cabus,
conservando en su recorrido una velocidad de 38 KPH, a
excepcion de los trayectos que estan protegidos por
menores velocidades. Deben tener presente que al
independizarse un motor de traccion, los restantes quedan
conectados en paralelo con el generador principal, en tales
condiciones, es peligroso remolcar tonelaje que haga bajar la
velocidad de las locomotoras, a menos de la que esta
sefialada, por lo que es de suma importancia cumplan
estrictamente con estas instrucciones.
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ACCIDENTES PERSONALES
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En caso de accidentes personales, quedan al servicio de los
trabajadores ferrocarrileros o pasajeros, todos los Hospitales
del IMSS en la Republica Mexicana.

En caso de accidente personal del que resulte lastimado
gravemente algin empleado o pasajero, debe darse aviso
inmediatamente al JEFE DE DESPACHADORES, GERENCIA
REGIONAL, SUPERINTENDENCIA DE DIVISION y al IMSS mas
inmediato, a la brevedad posible.

Cuando pueda trasladarse al lastimado, éste sera enviado lo
mas rapidamente posible al servicio de urgencias del
Hospital IMSS mas cercano. En caso de no poder trasladar al
lesionado, déjesele a cargo del JEFE DE ESTACION mas
cercano, quien debe llamar al médico del IMSS mas préximo,
para que éste envie ambulancia o transporte aéreo a
recogerio.

Solamente deben ejecutarse por meédicos particulares,
aquellas operaciones quirirgicas que sean absolutamente
necesarias para la proteccion de la vida del paciente, antes
de la llegada del médico del IMSS.

Las personas que no sean empleados o pasajeros que
resulten lesionadas por su propia culpa, deberan ponerse a
cargo de los servicios médicos de emergencia.

Cuando el lesionado fallezca antes de la llegada del médico
del IMSS, debera darse aviso al JEFE DE DESPACHADORES,
GERENCIA REGIONAL, SUPERINTENDENCIA DE DIVISION y
al IMSS.

Se recomienda muy especialmente que en caso de
accidentes personales, se rijan de acuerdo con las
disposiciones que contiene el REGLAMENTO DE
SEGURIDAD. En caso de levantar algin lesionado, cuidese
de no provocarle movimientos bruscos, que pudieran
completar o causar un fractura, luxacion, etc..., a fin de evitar
complicaciones.

INSTRUCCIONES ESPECIALES

RELOJES REGULADORES REGLAMENTARIOS. En las
oficinas telegraficas de Felipe Pescador, Torre6n Carga,
Torreén Pass., Gomez Palacio, Jiménez, Hipdlito y San Pedro.

LIBROS DE BOLETINES. En las Oficinas telegraficas de Felipe
Pescador, Torre6n Carga, Torreén Pass, Gémez Palacio,
Jiménez e Hipdlito.

GRUAS, MARTINETES Y PALAS MECANICAS. En
concordancia con la regla 103-A, tercer parrafo del
Reglamento de Transportes, los trenes que manejen esta
clase de equipo no deben exceder velocidad de 50 (cincuenta)
k.p.h. en tangentes sobre los Distritos de Camacho, Escalén y
San Pedro, ni de 30 (treinta) k.p.h. en tangentes sobre los
Distritos de Viesca y Dinamita, reduciéndola
convenientemente en curvas.

ESTACIONES DE COMPLETAR Y REDUCIR TONELAJE.
Distrito Camacho: Symén, La Mancha y Jimuico.
Distrito Escalén: Bermejillo y Escalon.

Distrito San Pedro: San Pedro, Talia y Marte.

CONEXIONES ENTRE TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS. En
Felipe Pescador, Tren No. 8 con Nos. 17 y 24 de Durango

AVISO DE NUMERO DE PASAJEROS PARA CONEXIONES. Los
conductores de los siguientes trenes, cuando estos corran 30
minutos o mas retrasados, informardn al Jefe de
Despachadores, el nimero de pasajeros que lleven para
conexion.

Namero 8 de Camacho para No. 17 en Felipe Pescador.

No. 24 de Rio Grande para No. 8 en Felipe Pescador.

UBICACION DE LAS PLACAS DE LIMITE DE PATIO:

FELIPE PESCADOR: Sobre el Distrito Zacatecas de la Division
Centro en Kilom- A-807+106

Sobre el Distrito Camacho en kilom. A-815.0 y Sobre el Distrito
Frio de La Subdivision Durango en Kilom. DC-263+875.

LA MANCHA: Al sur en kilom. A-1004+041; al norte en Kilom.
A-1006+672.

TORREON: Sobre el Distrito Camacho en Kilom. A-1118+000,
Sobre el Distrito Escalén en el kilom. A-1143+000; Sobre el
Distrito San Pedro en kilom. M-894+000; Sobre el Distrito
Viesca, en el kilom. J-17+000 y Sobre el Distrito Pedricefia de
la Subdivision Durango en kilom. DA-238+000.

ESCALON: Sobre el Distrito Escalon al sur en kilom. A-
1287+063, al norte en kilom. A-1300+723 y sobre el Distrito
Carrillo de Division Monclova en kilom. RD-336.0.

JIMENEZ: Sobre el Distrito Escaléon en kilom. A-1370+000,
Sobre el Distrito Bachimba en kilom. A-1375+500; y sobre el
Distrito Parral en kilom. P-1+000.

HIPOLITO: Sobre el Distrito San Pedro en kilom. M-675+625 y
sobre el Distrito Paredon de la Division Golfo en kilom. M-
670+040.

DINAMITA: En kilom. AK-9+300.

HORAS DE SERVICIO DE TRIPULACIONES DE PATIO
FELIPE PESCADOR: Continuo excepto de 16h00m a 17h00m
TORREON: Servicio continuo

JIMENEZ: Continuo excepto de 16h00m a 17h00m.

— EINLIVE
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g.- OCUPACION DE LAS VIAS EN PATIOS EN LAS HORAS QUE

NO HAY SERVICIO DE PATIO:

HIPOLITO: Via No. 1 patio nuevo

FELIPE PESCADOR: Via No. 1

JIMENEZ: Via No. 1

10. COLOCACION DE MAQUINAS AYUDADORAS.

= Las maquinas ayudadoras en los trenes de carga, se
intercalaran en el tren de tal manera que las mismas
remolquen su tonelaje asignado.

11. PARADAS PARA INSPECCION DE TRENES .

Los trenes deberan hacer una parada cada 75 kilometros
aproximadamente, para que el personal trenista lleve a cabo la
inspeccion prescrita por el Reglamento de Transportes en sus
reglas 366 y 395, a menos que antes y dentro del tramo
correspondiente haya hecho la parada y efectuado la
inspeccioén, en cuyo caso debera tomarse como base el
kilbmetro donde se dié cumplimiento a esta disposiciéon para
calcular la distancia de la préxima parada con el mismo
objeto.

Estas paradas no deberan hacerse entre estaciones.

12. CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS "Y"s.

LA MANCHA 2

TORREON CARGA 6

HIPOLITO 3

13 CONFORMACION DE LAS "Y's"

FELIPE PESCADOR Mediante via de conexibn que une vias
principales de los Distritos de Frio y
Camacho

CADENA Mediante una via de conexién que une las
vias principales de los Distritos Escalén y
Dinamita.

ESCALON Mediante una via de conexion que une una
de las vias auxiliares del patio con la via
principal del distrito Carrillo de Divisién
Monclova

14.- LOCALIZACION Y CARACTERISTICAS DE ALGUNOS
PUENTES
ALTURA DEL
HONGO DEL
UBICACION | ALTURA :'::;o‘,",;g:
(KILOM) le] ANCHO

PUENTES o oo | e |

(MTS) V&“
RIO AGUANAVAL A-1093 6.60 5.89 4.64
RIO NAZAS A-1138 8.56 5.82 4.66
PUENTE DE CAJON | A-1321+160 4.60
PUENTE DE CAJON | M-863+89 4.60
PUENTE DE CAJON | M-819+19 4.60
15.- INFORME DE LADEROS.

De acuerdo con la regla 365 del Reglamento de Transportes y
del Articulo 214 del Boletin General de Transportes, los
informes de laderos deben rendirse a la terminacion del viaje.

16.-

17.-

18

19.-

INFORME DE CARROS TOMADOS Y DEJADOS.

De acuerdo con la regla 365 del Reglamento de Transportes,
los conductores de trenes deben rendir sus informes de
carros tomados y dejados, a la terminacion de su viaje.

MEDIOS DE COMUNICACION PARA EL DESPACHO DE
TRENES.

En los distritos de Escalén, San Pedro y Dinamita por radio.
En los otros distritos por selectivo y telégrafo.

DISTRITO CAMACHO

DESIGNACION DE ESCAPES PARA ENCUENTRO O PASADA
DE TRENES EN ESTACIONES DONDE EXISTE MAS DE UNA
VIA AUXILIAR.

LA MANCHA, via No. 1

SYMON, via No. 1

CAMACHO, via lado derecho

LA COLORADA, via lado derecho izquierdo

VIAS DEL PUBLICO.

LA MANCHA, via No. 2

SYMON, via No. 2

CAMACHO, via al lado izquierdo
LA COLORADA, via al lado derecho

POSICION NORMAL DE ALGUNOS CAMBIOS.

La posicion normal de los cambios en Empalme Subdivision
Durango (distrito Frio) kilometro A-813.9 y Empalme distrito
de Viesca Kilometro A-1138.928, es alineados a la via
principal del distrito Camacho.

DISTRITO ESCALON.

ASPECTOS OPERATIVOS DEL PATIO TORREON

a) VIAS PRINCIPALES ADICIONALES.

Entre Torreén Carga kilometro A-1131.1 y la conexién "B"
kilometro A- 1136+121 ademas de la via principal "A", se
extienden dos vias principales denominadas 1 y 2
respectivamente.

b) La via No. 1 esta destinada al movimiento de méaquinas y
trenes de carga rumbo sur y para los trenes de pasajeros
al mismo rumbo entre la conexion "B" kilometro A-
1136+121 y el cortavia cuatro situado en kilometroA-
1136+0567

¢) La via No. 2 situada a la izquierda de la via No. 1, esta
asignada al movimiento de trenes de carga y maquinas
rumbo norte.

d) La via principal "A" es utilizada por los trenes de
pasajeros EN AMBOS RUMBOS entre Torreén Carga
kilometro A-1131.1 y el cortavia cuatro kilometro A-
1135+067 y exclusivamente por trenes de pasajeros
rumbo norte entre el cortavia cuatro y la conexién "B"
kilom. A-11365+121.

30
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a)

b)

c)

d)

e)

h)

SISTEMA C.T.C.

Entre kilometros A-1136+242 (sefial D-2) y A-1140+300
(sefial I-2), los trenes y las maquinas son gobernados por
el sistema de sefiales C.T.C. (véase las reglas 250 a la 277
del Reglamento de Transportes en vigor, asi como el
folleto explicativo del funcionamiento del C.T.C. entre
Torre6n y Gomez Palacio).

Como excepcion a la regla 272 del reglamento de
transportes, los trenes rumbo noérte procedentes de
Torreén carga o pasajeros, quedan autorizados para
entrar al territorio del sistema de sefiales CTC como
extras norte, sin boleta de identificacion CTC-1,
gobernandose por la indicacién de la sefial absoluta D-2.
Los trenes rumbo sur procedentes de los distritos de
Escalén y San Pedro, quedan autorizados para entrar al
territorio del sistema de sefiales CTC como extras sur,
sin boleta de identificacion CTC-1, gobernandose por la
indicacion de la seiial absoluta I-2.

Trenes y maquinas que se muevan rumbo al norte por la
via principal "A", si la sefial D-2 esta exhibida a parar, no
invadan el punto de libraje de conexion "B" kilom. A-
1136+121, comunicandose inmediatamente con el
Despachador para recibir instrucciones

Trenes y maquinas que se muevan rumbo norte por la via
No. 2, al llegar a la conexion "B" kilom. A-1136+121,
solicitaran autorizacion al Despachador para ocupar la
linea "A", alin cuando la sefial D-2 esté exhibida a
proceder.

Los trenes y maquinas rumbo sur (incluyendo los de la
Subdivisién Durango) con destino a Torreon pasajeros o
Torre6n carga, se gobernaran por las sefales que
reciban del cambiador del crucero "ALIANZA" y a falta de
éste se abanderaran entes de invadir el tramo
comprendido entre la sefial D-2 kilometro A-1136+242 y
la conexion "B" kilometro 1136+121, moviendose como
material rodante de acuerdo con la regla 93 del
reglamentode transportes sujetandose a lo previsto en en
el punto 19 fraccién | incisos a), b), c) y d) de las
instrucciones especiales de éste horario.

Trenes y maquinas procedentes del distrito Pedricefia,
anotaran en la columna de observaciones del registro de
trenes en Torredn pasajeros 6 carga, segln sea el caso,
la hora de llegada a Empalme subdivision Durango
(distrito Pedriceia)

Entre la sefal I-2 y kilom. A-1143+000, todos los trenes y
maquinas en ambas direcciones, se moveran como
material rodante observando la regla 93

Las maquinas de patio y los trenes que requieran hacer
movimiento sobre la via principal invadiendo la sefial D-2
solicitaran autorizacién al Despachador. Hasta donde sea
posible procuraran hacer sus movimientos sobre la via
de Durango a fin de evitar invadir el sistema CTC,
asimismo las maquinas de patio y trenes en Gomez
Palacio que necesiten invadir la sefial I-2 para hacer
movimiento, deberan solicitar autorizacion al
Despachador

20
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Todos los trenes excepto los de pasajeros, con destino
al Distrito de San Pedro o procedentes de éste, al llegar a
Goémez Palacio ocuparan preferentemente la via No. 1 de
la "bascula”.

Todos los trenes y maquinas al sur procedentes de
Hipdlito, asi como los servicios de patio que se formen
en Gomez Palacio, al estar listos solicitaran autorizacién
al Despachador y una vez obtenida se gobernaran por la
indicacién de la sefal I-2 moviendo los cambios a mano y
dejandolos en su posicion normal después de haber sido
usados

Trenes sur del Distrito Escalon se moveran de acuerdo a
la indicacién de la sefial I-2 y si esta se encuentra
exhibida a parar se comunicardn con el Despachador
para recibir instrucciones

POSICION NORMAL DE ALGUNOS CAMBIOS

La posicion normal del cambio del Empailme Sub-Division
Durango (Distrito Pedricefia), es alineado hacia la via
principal del Distrito Escalén

La posicion normal del cambio del Empalme Distrito San
Pedro, en Gomez Palacio es alineado hacia el Distrito
Escalén,

DISTRITO SAN PEDRO

Para observancia de los tiempos que deberan ejecutar
los trenes de pasajeros.

EquipoNo. 179 del Distrito San Pedro al llegar a Gémez
Palacio, se convierte en Equipo de No. 180 para entrar a
Torreén Pasajeros

Equipo de No. 179 del Distrito Escaldn al llegar a Gomez
Palacio, se convierte en Equipo de No. 180 para continuar
sobre el Distrito San Pedro.

VIAS DEL PUBLICO

Gregorio Garcia Via lado izquierdo

Entre el kilom.M-896+000 y M-897.1 (Emp. Distrito San
Pedro) todos los trenes y maquinas en ambas direcciones
se moveran como material rodante observando la regla
93.

VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR

En kilomn. M-893+032.94 ladero de la CFE con capacidad
para 45 unidades y apoyadas en éste dentro de la planta
eléctrica las espuelas No. 1 capacidad 13 unidades, No. 2
capacidad 12 unidades, No. 3 capacidad 10 unidades, No.
4 capacidad 9 unidades, No. 6 capacidad 8 unidades, No.
6 capacidad 8 unidades y No. 7 capacidad 17 unidades

En kilém. M-892+688.38 ladero de la CFE con capacidad
para 26 unidades y apoyado en este, ladero No. 2
capacidad 18 unidades en el interior de la planta.

En kilom. M-890+819.81 espuela izquierda E.S. conectada
al ladero, capacidad para 93 unidades propiedad de Cia.
Promotora del Desarrollo Industrial y Urbano de la Region
Lagunera.
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En kilom. M-887+173.71 ladero derecho con capacidad
para 4 unidades y apoyada en este espuela E.N.
capacidad 18 unidades propiedad de Ferroaleaciones de
México, S.A.

En Abelardo Rordriguez, espuela derecha E.N. con
capacidad para 26 unidades y apoyado en esta ladero con
cupo para 20 unidades, propiedad de Industrias
Modernas, S.A.

DISTRITO DINAMITA

Los trenes que deban hacer servicio en Dinamita se
viraran en Cadena para entrar retrocediendo por la via de
conexion (Brazo norte de la "Y") y hacer el viaje de frente
en el rumbo contrario.

ASPECTOS OPERATIVOS CDT.
El sistema CDT en esta Division comprende:

DISTRITO ESCALON: de kilom. A-1143+000 al kilom. A-
1370+000
DISTRITO SAN PEDRO: De kilom. M-6756+625 al kilom.M-
896+000

DISTRITO DINAMITA: De kilom. AK-0+800 a kilém. AK-
9+300

EN ESTOS DISTRITOS, TODOS LOS TRENES SE
MANEJARAN POR EL SISTEMA CDT, NINGUN TREN,
MAQUINA O CUALQUIER OTRO VEHICULO OCUPARA LA
VIA PRINCIPAL SIN LA AUTORIZACION EXPRESA DEL
DESPACHADOR.

Al estar listos los trenes en los patios de Jiménez,
Escalén, Gomez Palacio o Hipdlito, antes de proceder,
solicitaran al Despachador autorizacion para ocupar el
primer tramo CDT.

La via principal dentro de los limites de patio, solamente
se utilizara para efectuar movimientos de patio el tiempo
minimo indispensable, NO DEBIENDO ESTACIONAR
CARROS, quedando expedita para el transito de trenes y
magquinas.

Trenes rumbo sur, paren a una distancia aproximada de
100 metros antes de la placa de termino del tramo
autorizado, con el fin de librar la punta norte del escape,
previendo recibir ordenamiento para entrar al mismo

Todos los trenes se comunicaran con el Despachador
DOS kilémetros antes del termino del tramo autorizado,
solicitando nueva autorizacién

Cuando haya necesidad de liberar tramos en otras vias
no designadas como escape, podra hacerse si la
seguridad lo permite.

Los escapes para libramientos de trenes aparecen en el
diagrama unifilar CDT.

Los tiempos y paradas que observaran los trenes de
pasajeros en los Distritos Escalon y San Pedro, aparecen
en los cuadros de estaciones respectivos

26

27

MOVIMIENTO DE MAQUINAS DE PATIO

Las maquinas de patio que requieran invadir la via
principal en tramos CDT, necesitan la autorizacién del
Despachador, debiendo observar lo previsto en la regla
602 del Reglamento CDT.

OBLIGACION DE LOS CONDUCTORES DE PROVEERSE
DE RADIOS PORTATILES

Los conductores de trenes , deben proveerse de radios
portatiles en los modulos designados antes de iniciar
cada viaje, rigiendose conforme a | instructivo
respectivo, para distribuirlos a sus garroteros

LOCALIZACION DE SENALES FIJAS INDICADORAS DE
VELOCIDAD MAXIMA.

Estas sefales no afectan aquellas disposiciones mas
restrictivas dictadas mediante otro medio, instrucciones
especiales, boletines, etc. asi como la observacion de
otras senales restrictivas

LOCALIZACION DE PLACAS DE VELOCIDAD
DISTRITO ESCALON

RUMBO NORTE

UBICACION | K.P.H. |
DE A PSGRS CGA
A-1145+188 A-1154+500 100 BO
A-1154+500 A-1164+500 100 80
A-1164+500 A-1174+500 100 B0
A-1174+500 A-1184+500 100 80
A-1184+500 A-1194+500 100 B0
A-1194+500 A-1204+500 100 80
A-1204+3500 A-1214+500 100 B0
A-1214+500 A-1225+500 100 B0
A-1225+500 A-1234+500 100 B0
A-1234+500 A-1244+500 100 80
A-1244+500 A-1254+500 100 BO
A-1254+500 A-1264+500 100 80
A-1264+500 A-12T4+500 100 BO
A-1274+500 A-1284+500 100 B0
A-1284+500 A-1294+500 100 B0
A-1294+500 A-1308+563 100 B0
A-1308+563 A-1313+500 B85 75
A-1313+500 A-1323+250 100 75
A-1323+250 A-1333+250 100 75
A-1333+250 A-1345+563 100 80
A-1345+563 A-1348+344 75 B5
A-1348+944 A-1358+500 100 80
A-1358+500 A-1369+500 100 B0
| RUMBO SUR
A-1368+500 A-1358+500 100 B0
A-1358+500 A-1346+125 75 65
A-1346+125 A-1342+500 100 80
A-1342+500 A-1333+4250 100 B0
A-1333+250 A-1323+250 100 80
A-1323+250 A-1310+500 85 75
A-1310+500 A-1305+625 100 B0
A-1305+625 A-1294+500 100 B0
A-1294+500 A-1284+500 100 B0
A-1284+500 A-1274+500 100 B0
A-1274+500 A-1264+500 100 B0
A-1264+500 A-1254+500 100 B0
A-1254+500 A-1244+500 100 B0
A-1244+500 A-1234+500 100 BO
A-1234+500 A-1223+875 100 80
A-1223+8750 A-1214+500 100 B0
A-1214+500 A-1204+500 100 80
A-1204+500 A-1194+500 100 B0
A-1154+500 A-1184+500 100 80
A-1184+500 A-1174+500 100 B0
A-1174+500 A-1164+500 100 :1v]
A-1164+500 A-1154+500 100 80

B
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SENALES FIJAS DENTRO DEL
SISTEMA C.D.T.

A 200 MTS.
PRINCIPIA
C.D.Y.,

FIG. (1)

SENAL FWA FONDO AMARILLO Y
LETRAS COLOR NEGRO,
INDICANDO LA PROXIMIDAD AL
PRIMER TRAMO CDT,

TERMINA
TRAMO

LETONA |
[ ]

INICIA
TRAMO

[ BRISA ]

\\\.

FIG.(3)

SENAL FIJA FONDO BLANCO Y
LETRAS NEGRAS. INDICANDO EL
INICIO O TERMINO DE UN TRAMO
cor.

PRINCIPIA
- 1 ey

N

FIG. (2)

SENAL FIWA FONDO BLANCO Y
LETRAS COLOR NEGRO,
INDICANDO EL LUGAR DONDE
PRINCIPIA EL SISTEMA COT.

TERMINA
C.D.T,

N
N

FIG. (4)

SENAL FWA FONDO BLANCO Y
LETRAS COLOR NEGRO,
INDICANDO LA TERMINACION DEL
SISTEMA CDT.

“FG. (5)

SENAL FIJA MOSTRANDOD EN LA
PARTE SUPERIOR FONDO BLANCO Y
LETRA S EN COLOR NEGRO, Y EN LA
PARTE INFERIOR UN CIRCULO CON
FONDO AMARILLO Y LETRA T DE
COLOR NEGRO, SITUADA A UN
KILOMETRO O MAS, SEGUN LA
TOPOGRAFIA DEL TERRENO,
INDICANDO LA APROXIMACION A LA
TE RMINACION DE UN TRAMO COT.

%)
@9/

e A
Preventiva
FIG. (7)

SENAL FWA FONDO AMARILLO Y
NUMEROS COLOR NEGRO
INDICANDO APROXIMACION A LA
SENAL RESTRICTIVA INDICADORA
DE VELOCIDAD MAXIMA

FIG. (9)

SENAL FUA CON FONDO BLANCO
Y LETRAS NEGRAS, COLOCADA =N
LA BANDERA DE LOS ARBOLES DE
CAMBIO, INDICANDO ES DE
RESORTE TIPO AUTOMATICO
TRES EN UNO

FIG. (6)
SENAL FWA CON FONDO BLANCO
Y*X'Y ELNUM EN COLOR NEGRO,
INDICANDO LA APROXIMACION Y

LA CANTIDAD DE CRUCEROS
CARRETERROS A NIVEL

[

Restrictiva
FIG.(8)

SENAL FIJA FONDO BLANCO Y
NUMEROS COLOR NEGRO
INDICANDO  RESTRICCION
PERMANENTE DE VELOCIDAD
MAXIMA PARA TRENES DE
PASAJEROS Y DE CARGA

FIG. (10)

SENAL FIJA FONDO BLANCO ¥
LETRAS NEGRAS. COLOCADA EN
LA BANDERA DE LOS ARBOLES DE
CAMBIO INDICANDO OUE ES DE
0PN MAN

%
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TABLA DE VELOCID ADES
VELOGIOAD ™ DISTANCIA A RECORRER EN KILOMETROS
-
KILOMETROS i v o2 1 s | e | s s 7 | e [ o [ o I w [ w2 | 3 [ e | 15 | s 17 8 w | 2
POR HORA ; - +- '

(HMS | MMS [ MMS [ HMS [HMS | HMS | HMS | HMS | HMS | HMS | HMS | HuS HMS | HMS  HMS | HMS | HMS | HMS | HMS | HMS
— S ——eo——oe

] [ 01200 | 02400 | 03500 04800 ] 10000 11200 12400 13600 Ta800 | 20000 2720033900 33555 24800 | 30000 | 31200 | 32400 | 33600 | 3 4800 40000

10 | &o0 12 00 18.00 2400 000 | 300 <00 4800 5400 ( 10000 | 10600 | 11200 | 11800 | 12400 | 13600 | 13600 | 14200 | 14800 15400 | 20000

13 — 400 | am 1200 | 1600 | 2000 | 2400 | 2800 3200 | 3600 | 4000 | 4400 4600 ] 5200 5600 | 10000 | 10400 | 10800 | 11200 | 11600 | 12000

. 300 600 | 900 1200 15 00 18.00 2100 | 2400 oo T XMoo Boo | woo| oo 4200 | 4500 | 4800 5100 5400 5700 | 10000

25 224 A48 T2 9.36 1200 14 24 16 a8 1912 21 38 24.00 26 24 28 48 2 333 3624 3824 40 48 a1z & 36 | &8 00

L — 2 — L 200 A, 600 | e 10001 1200 1400 1500 | 1800 | 2000| 2200| 2400 2600 | 2800 | 3000 | 3200 3400 | 3600 ] 300 4000
k13 143 326 509 651 | 834 [ o7 | 1200 1343 1526 1709 851 2034 F-3H 2400 54 2726 | 209 051 | 234 M7

A0 130 00 4300 600 730 .00 10 30 1200 1330 15.00 16 30 18 0O 19 30 21.00 2230 24.00 2530 27 00 28 30 000

= - 120 | 240 | 400 | 520 | 40 | 800] 920| 1040 ] 1200 1320| 1440| 1600 1720 1840 | 2000 | 2120 | 22 40| 2400| 2520 240
50 112 224 336 ) 600 712 B 24 936 10 48 1200 1312 1912 20 24 2138 E-27 2400

55 105 2n 318 azz 527 532 T35 Ba4 949 10 58 1200 17.27 1833 16838 X a4 _ 21 49

Y | [ ] 200 | 300 400 | 500 600 700 | 800 9.00 10.00 100 | _ 1600 | 1700 | 1800 | 1900 | 2000

65 = 151 246 a2 %37 532 628 | 723 818 914 1009 14 46 1542 1637 1732 1828

TO0 51 143 234 12 aT 509 6.00 651 Ta3 834 926 1342 1434 15268 1817 1709

S [ - 136 224 312 400 | 448 536 624 | 712 | 800 | 84 1248 | 1336 1424 1512 18600
80 - 130 FAE 100 345 430 (X1 600 645 730 815 1200 | 1245 1330 [ 1415 | 1500

as < 125 207 250 aw a4 466 539 621 T.04 T 48 1mis 12.00 12 42 1325 1407

T ) = © | 12 200 240 320 | 400 440 | 520 | 600 | 640 | 720 1040 1120 1200 | 1240 | 1320
95 ") # 116 154 232 309 | 347 425 503 | sS4 _. 6181 657 | 928 | 1006 10 44 A| 1122 1200 ﬁ.l._u 38
190 B L2 L 228 200 236 412 448 524 800 S35 228 1012 1038 L1124 1200 )

r>.;w_.hcme.m-.cn:ubumw__wﬂ.__ﬁ_mwo_i.o:acu_ocamnazmg_lweo:maomna:_mﬁnon.nwaaﬁnimsr._gﬁ.om por hora, de los trenes  Para el efecto, se recurre a la columna del extremo izquierdo que lleva el rubm de “elocidad en kiometios paor
hoia® alos numeros del 1 al 20 inclusive, que aparecen bajo el bitulo de "Di aar on kil o8 " y alas columnas de tiempos que figuran bajo los numeros antes dichos En|sequida se muestran algunos eemplos

1} - Un tren tecore un kilometro en 48 wﬂMc_&S ¥ se quiere saber a que velocidad marcha Se localiza el dato TIEMPO en la columna vertical bajo @ numero 1y, siguiendo la linea honzontal hacia la izmuierda, se enconrara bajo el encabezado *velocidad en
kiometios por hora®, el informe deseado Estoes el tren se mueve a razon de 75 kp h

2] - Se desea sabel que tlempo hay que emplear para recomer LN kilometo a la velocidad de 25 kph Se busca esta velocidad en la columna de 1a extema imuerda y el resultado se obtiene en la columna comesjx aun kilo 2 minutos 24 sequndos

3J) - Un tren marcha a razon de 50k p h y se quiere saber que distancia recone en 12 minutos. En la columna de la quierda- “velocidad en kp h ™ -se localiza el dato SOk p h y siguiendo la linea honzontal hasta la columna donde se encuentian los 12
minutos. se obtiene el resultado en el encabezado oe esla columna, e cual muestra que dicho tren puede recomer 10 kilometros

4) - Tomando ese tren que se mueve a razon de SO kph se quiere saber en qué lapso recomerd el tramo entre dos estaciones que distan 15 kilémetos una de otra Se traza una linea imaginania entre la columna de la izquierda- “velocidad en kh p * que muestra el
numero 50 y la columna vercal bajo el numeno 15, y en el vértice del anguio se encuentran los 18 minutos que son los que el tren empleara en recome; la distancia indicada

5) - La distancia entre dos estaciones contiguas es de 12 kilometros y se dispone de 16 minutos para recomera. Se desea saber qué veloadad en k. p h. hatra de desarollarse Busquese en la columna que comesponde a 12, los 16 minutos ¥, siguiendo la inea
honzontal hacia la iquierda, se encontrara que la veloaidad que debe desarollarce es de 45 k ph
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INSTRUCCIONES PARA
ECUACIONAR EL TONELAJE

TONELAJE ECUACIONADO es una base nominal técnica que
tiene por objeto compensar uniformemente el factor
“"resistencia” por pendientes ascendentes o friccién para los
trenes compuestos de carros cargados o vacios o de cargados
y vacios al mismo tiempo, cualquiera que sea el nimero de
unidades que se compongan.

PARA ECUACIONAR EL TONELAJE de un tren y ajustarlo al
que marca la tabla, obténgase de las guias el peso bruto (tara y
contenido) de cada unidad y cuando esto no sea posible,
calculese el peso del contenido de una manera estimativa;
agreguese el peso bruto de cada unidad que lo componga (ya
sean coches o carros cargados o vacios), la cifra que muestre
la columna "FACTOR CARRO" en el tramo correspondiente.
Ejemplo:

carros, con peso bruto total de ......2,100 Tons
Factor carro 10, que multiplicado
por 42 (carros), es igual a.................420 tons.

Total................2,620.Tons. Ecuacionadas

CUANDO LAS CONDICIONES ATMOSFERICAS lo requieran,
puede reducirse hasta el 5§ % del tonelaje ecuacionado,
informandolo al Jefe de Despachadores desde la primera
oficina de comunicacién en servicio.

CLASE

NUMEROS DE LOCOMOTORAS

_VELOCIDAD MINIMA AUTORIZADA (KPH)
_VELOCIDAD MAXIMA AUTORIZADA (KPH)

RELACION DE ENGRANES

_CABALLOS DE FUERZA (HP)

_FUERZA DE TRACCION CONTINUADA EN LBS. A VEL MIN. _ |
_BASE RIGIDA (Piés y Pulgadas)

PESO (Toneladas Métricas)

RUMBO NORTE | -
DE: { A: e
FELIPE PESCADOR SYMON | 12|
|sYMON RIVAS 12
RIVAS DARIAS i 12
DARIAS ) CALVO ) 12
CALVO TORREON 12
TORREON |SIERRITA ] &
SIERRITA ZAVALZA 3
ZAVALZA B CORRALITOS | s
CORRALITOS JIMENEZ | s
TORREON TALIA 13
TAUA _|weouro |13
TORREON VIESCA R
CADENA DINAMITA 3
RUMBO SUR rocron
DE: | A:
JIMENEZ ICQRMLITQS 13
CORRALITOS BERMEJILLO 13
BERMEJILLO TORREON 13
TORREON JIMULCO 5
JIMULCO |LA MANCHA 5
LA MANCHA FELIPE PESCADOR 5
HIPOLITO VENUS e 2w |
VENUS rommeon | 13
Mesca  |rormeon | 3
DINAMITA CADENA




| TONELAJE ECUACIONADO (para riel seco)
] LOCOMOTORAS DIESEL-ELECTRICAS (N. de M.)

CLASE s7c | s.7c | pE-15 | DE-33 | DE-37 | DE-15 | DE-15 | DE-37 | DE-38 | DE-15 | DE-26 | DE-38 | DE-35 | DE-38 DE-37 | DE-36 | DE-35 | DE-33 | DE-32 | DE-31 | DE-30 | DE-29 | DE-28 | DE-26 | DE-15 | DE-18 | mpasac | sw-1504

T 15000 | 14500 | 14000 | 13001 | 12000 | 11100 | 11000 | 10000 | 8900 | 9600 9500 | 9400 | 9300 | 9200 | 9100 | 9000 | 8900 | 8700 | 8600 | 8500 | 8402 | 8300 | 8208 | 8116 | 6700 | 5800 | 9800 8800
'NUMEROS DE LOCOMOTORAS a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a

18 15033 | 14599 | 14099 | 13103 | 12012 | 11168 | 11099 | 10051 | 9909 | 9652 | 9555 | 9427 | 9341 | 9299 | 9179 9043 | 8957 | 8798 | 8618 | 8585 | 8409 | B331 | 8256 6799 | 5889 | 9825 | 8859

OCIDEA
B

D MINIMA AUTORIZADA (KPH) 8 | 18 | 8 | 18 | 18 | 18 | 18 [ 18 | 18 | 18 | 18 | 18 | 18 | 18 | 18 | 18 | 48 | 18 | 48 | 20 | 20 | 48 [ 20 | 20 | 18 | 22 | 15 | 47.22

D MAXIMA AUTORIZADA (KPH) ) 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 405 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105

CION DE ENGRANES 8320 | 74-18 | 74-18 | 6215 | 83-20 | 83-20 | 83-20 | 74-18 | 61-16 | 74-18 | 74-18 | 61-16 | 74-18 | €1-16 | 74-18 | 74-18 | 74-18 | 6215 | 74-18 | 6116 | 61-16 | 74-18 | 61-16 | 74-18 | 74-18 | 6215 | 6215 | 62-15 |

0S DE FUERZA (HP) 3000 | 3000 | 3000 | 3000 | 2250 | 3000 | 3000 | 2250 | 2000 | 3000 | 2400 | 2000 | 3000 | 2000 | 2250 | 1800 | 3600 | 3000 | 3000 | 3000 | 3000 | 2750 | 2500 | 2400 | 3000 | 1310 | 1500 | 1500

_DETRACCIONconnuu;&g&gﬁgg_s_.g\;fsgjm. 96700 | 78000 | 78000 | 78000 | 60400 | 91500 | 91500 | 60400 | 51100 | 90600 | 65000 | 51100 | 78000 | 50000 | 60400 | 46000 | 78000 | 78000 | 78000 | 73000 | 50000 | 70000 48000 | 53000 | 90600 | 34000 | 46800 | 42000 |
RIGIDA (Piés y Pulgadas) . | ayst|a3st |37 | g0 | 437 | 13077 | @'0” | 9707 | 13°37| 9°07 | 9707 | 13'57 | 9°0" | 9°0" | 9'07 | 43'57 137" | 11°2° [ 137" | 907 | 12°6" | 9°0% | 9°47 | 1377 ) 90" | 9°4" | 94"
D (Toneladas Métricas) 168 | 178.73| 165.0 | 167.0 | 114.7 | 168.0 | 168.0 | 114.7

1130 | 1660 | 116.1 | 114.0 | 163.2 | 143.3 | 114.7 | 110.0 | 163.2 | 167.0 | 172.4 | 163.2 | 120.0 | 170.5 | 116.0 | 116.0 | 166.0 | 80.0 | 112.5 99.8

- RUMBO NORTE Facron TONELADAS
DE: | A:

CARRO

SYMON | 12 | 7320 | 7320 | 7320 | 7320 | 5140 | 7320 | 7320 | 5140 | 4710 | 7320 | 6275 | 4710 | 7320 | 4710 | 5140 | 4320 | 7320 | 7320 | 7320 | 6850 | 5415 | 6275 | $185 | 4975 | 7320 | 3350 | 3450 | 3550
RIVAS | 12 | 4705 | 4705 | 4705 | 4705 | 3300 | 4705 | 4705 | 3300 | 3025 | 4705 | 4030 | 3025 | 4705 | 3025 | 3300 | 2775 | 4705 | 4705 | 4705 | 4400 | 3475 | 4030 | 3330 | 3195 | 4705 | 2155 | 2255 | 235
DARIAS 12 | 7320 | 7320 | 7320 | 7320 | 5140 | 7320 | 7320 | 5140 | 4710 | 7320 | 6275 | 4710 | 7320 | 4710 | 5140 | 4320 | 7320 | 7320 | 7320 | €850 | 5415 | 6275 | 5185 | 4935 | 7320 | 3350 | 3450 | 3550
CALVO | 12 | 4705 | 4705 | 4705 | 4705 | 3300 | 4705 | 4705 | 3300 | 3025 | 4705 | 4030 | 3025 | 4705 | 3025 | 3300 | 2775 | 4705 | 4705 | 4705 | 4400 | 3475 | 4030 | 3330 | 3195 | 4705 | 2155 | 2255 | 2355
TORREON 12 | 7320 | 7320 | 7320 | 7320 | 5140 | 7320 | 7320 | 5140 | 4710 | 7320 | 6275 | 4710 | 7320 | 4710 | 5140 | 4320 | 7320 | 7320 | 7320 | 6850 | 5415 | 6275 | 5185 | 4975 | 7320 | 3350 | 3450 | 3550
SIERRITA | 9 | 7es5 | 78ss | 7855 | 7855 | ss10 | 7855 | 7855 | 5510 | S045 | 7855 | 6730 | 5045 | 7855 | 5045 | 5510 | 4630 | 7855 | 7855 | 7855 | 7350 | $805 | 6730 | 560 | 5335 | 7855 | 3595 | 3695 | 3795
ZAVALZA 9 | 4810 | 4810 | 4810 | 4810 | 3375 | 4810 | 4810 | 3375 | 3090 | 4810 | 4120 | 3090 | 4810 | 3080 | 3375 | 2835 | 4810 | 4810 | 4810 | 4500 | 3550 | 4120 | 3400 | 3265 | 4810 | 2200 | 2300 | 2400
CORRALITOS 9 | 3525 | 3525 | 3525 | 3525 | 2475 | 3525 | 3525 | 2475 | 2265 | 3525 | 3020 | 2265 | 3525 | 2265 | 2475 | 2080 | 3525 | 3525 | 3525 | 3300 | 2605 | 3020 | 2495 | 2395 | 3525 | 1610 | 1710 | 1810
JIMENEZ 9 | se65 | sess | sess | sess | 3870 | sess | sees | 3970 | 3635 | 5665 | 4855 | 3635 | s665 | 3635 | 3970 | 3335 | 5665 | 5665 | 5665 | 5300 | 4180 | 4855 | 4005 | 3845 | 5665 | 2580 | 2680 | 2790
TALIA 13| 8550 8550 | 8550 | sooo | 8sso | 8ss0 | sooo | sso0 | 8sso | 7330 | ss500 | 8550 | 5500 | 6000 | 5045 | 8550 | 8550 | 8550 | 8000 | 6320 | 7330 | 6055 | 5810 | 8550 | 3915 | 4015 | 4115
lweouro | 13 | sess | sess | sess | sess | 3970 | sess | 5665 | 3070 | 2635 | ses5 | 4855 | 2635 | 5665 | 2635 | 3970 | 3335 | 5665 | $665 | 5665 | 5300 | 4180 | 4855 | 4005 | 3845 | S665 | 2500 | 2690 | 2790
VIESCA - 1 8 ! 2620 2620 | 2400 2400 2400 | 2620 | 2200 [ N : | 1700 | 1800 | 1800
DINAMITA 3 520 | 620 | 720

MI:QUMBIO SURA: s TONELADAS

CORRALITOS 13 | s400 | 5400 | 5400 | 5400 | 3785 | 5400 | 5400 | 3785 | 3485 | 5400 | 4625 | 3465 | 5400 | 3465 | 3785 | 3180 | 5400 | 5400 | 5400 | 5050 | 3990 | 4625 | 3820 | 3665 | 5400 | 2470 | 2570 | 2670 |
BERMEJILLO 13 | 6360 | 6360 | 6360 | 6360 | 4480 | 8360 | 6380 | 4460 | 4085 | 6360 | 5450 | 4085 | 6360 | 4085 | 4460 | 3750 | €360 | 6360 | 6360 | 5950 | 4700 | 5450 | 4500 | 4320 | 6360 | 2800 | 3000 | 3100
TORREON 13 | 8340 | 8340 | 8340 | 8340 | 5840 | 8340 | 8340 | 5840 | 5350 | 8340 | 7145 | 5350 | 8340 | 5350 | 5840 | 4910 | 8340 | 8340 | 8340 | 7800 | 6155 | 7145 | 5895 | 5660 | 8340 | 3810 | 3910 | 4010
JIMULCO 5 | 4915 | 4915 | 4915 | 4915 | 3450 | 4915 | 4915 | 3450 | 3180 | 4915 | 4215 | 3160 | 4915 | 3160 | 3450 | 2000 | 4915 | 4915 | 4915 | 4600 | 3635 | 4215 | 3480 | 3340 | 4915 | 2245 | 2345 | 2445 |
LA MANCHA 5 | 2200 | 2200 | 2200 | 2200 | 1540 | 2200 | 2200 | 1540 | 1410 | 2200 | 1885 | 1410 | 2200 | 1410 | 1540 | 1295 | 2200 | 2200 | 2200 | 2060 | 1625 | 1885 | 1555 | 1495 | 2200 | 1005 | 1105 | 1205
FELIPE PESCADOR § | 3525 | 3525 | 3525 | 3525 | 2475 | 3525 | 3525 | 2475 | 2260 | 3525 | 3020 | 2260 | 3525 | 2260 | 2475 | 2080 | 3525 | 3525 | 3525 | 3300 | 2605 | 3020 | 2495 | 2395 } 3525 | 1610 } 1710 | 1810
VENUS | 13 | sees | 5665 | sees | sess | 3970 | 5665 | 5665 | 3970 | 3635 | 5665 | 4855 | 3635 | 5665 | 3635 | 3070 | 3335 | 5665 | 5665 | 5665 | 5300 | 4180 | 4855 | 4005 | 3845 | 5665 | 2590 | 269C | 2790

|rorreon | 13 | 5985 | 5985 | Se85 | 5985 | 4200 | 5985 | 5985 | 4200 | 3845 | 5985 | 5130 | 3845 | 5985 | 3845 | 4200 | 3530 | 5985 | 5985 | 5985 | 5600 | 4420 | 5130 | 4235 | 4065 | 5085 | 2740 | 2840 | 2640
TORREON | SN 2140 2140 | 1955 | 1955 R EE NS L SN SR W RIDRNAE S | 1390 | 1490 | 1580
CADENA [ BAJADA










