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ARTICULO 13
PREVENTIVAS
|
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DEL REGLAMENTO DE MEDIDAS
DE ACCIDENTES DEL TRABAJO
{ Publicodo an &l

DIVISION DE TORREON

‘Los occidentes deben evitorse o fodo coste, pora
lo cuol todo empleodo u obrerc debe hacer

—~

o que —
este o0 su olconce poro conseguirio, oungue pora ello
fengo que

REGION NORTE
HORARIO NZ° 6
en un dodo los locbores
de otro COMIENZA A REGIR A LAS OH OIM. DEL SABADO
| iy : /5 DE JUNIO  DE 199!
,: Hora del meridiano 90°
: UNICAMENTE PARA EMPLEADOS
Vs —
N ==
ING. HUMBERTO MOSCON! CASTILLO ~
DIRECTOR GENERAL
LIC. MANUEL CERVANTES IBARRA
GERENTE REGIONAL ZONA NORTE
RUBEN JARAMILLO AMAYA
RAUL ALVAREZ ROSALES SAPIERERIS
SUBDIRECTOR GENERAL DE OPERACION

REGIONAL DE TRANSPORTE
CHNUANUR,  CHIN

OFICIALES DE LA DIVISION
J. ANTONIO RIVERO GARDUNO JOSE LUIS RODRIGUEZ MARTINEZ
GERENTE DE TRANSPORTE si:iic:f ::::N
MEXICO, D F |
| JOSE ISABEL SOTO RENTERIA
. S JUAN PABLO GONZALEZ ALVARADO
RUBEN GUADALUPE GARCIA TURRUBIATES
AYOTES. SUPTE. 5. L
TORREGN, COAH
JOSE GONZALO VELAZQUEZ RAMIREZ
REGLA "8" DEL REGLAMENTO DE ROBERTO NEGRETE LAZALDE
TRANSPORTES
"Es indispensoble Qque todos los emplecdos cumplon—
estr con el Reg y con los ins—
frucciones especioles, compenetrandose perfectomente
de uno y ofros. En caso de dudo sobre su correcta

ROGELIO GABALDON CELIS

AYDTES,
inferprel ocion , deberan solicitor o su mmedigle su-

SUPTE. 5.7
TORR E ON, COAN,
perior los explicociones necesorias.’

DAVID ZAMORA ZAMORA

JEFE DE DESPACNADORES
TORREON, COAN.




TONELAUJE

TONELAJE ECUACIONADO es una base nominal técnica
que tiene por objeto compensar uniformemente el-
factor "RESISTENCIA'" por pendientes ascendentes-
o friccién para los trenes compuestos de carros-
cargados o vacios, o de cargados o vacios al mis
mo tiempo, cualquiera que sea el nidmero de uni--
dades de que se compongan.

PARA ECUACIONAR EL TONELAJE de un tren y ajustar
lo al que marca la tabla, obténgase de las gufas
el peso bruto (tara y contenido? de cada unidad-
y cuando esto no sea posible calcllese el peso -
del contenido de una manera estimativa. Agrégue
se al peso bruto de cada unidad que 1o componga-
(ya sean coches o carros cargados o vacios) la -
cifra que muestre la columna "FACTOR CARRO" en -
el tramo correspondiente. Ejemplo:

L2 carros, con peso bruto total de 2,100 Tons.
Factor carro 10, que multiplicado-
por 42 (carros), es igual a ...... 420 Tons.

TOtaI LR Y 2’520 Tonso
ecuacionadas

CON EL RIEL MOJADO en pendientes ascendentes, de
be rebajarse el 5% del tonelaje ecuacionado ----
asignado, informandolo al Jefe de Despachadores-
desde la primera of icina de comunicacién,




TONELAJEECUACIONAD O (PARA RIEL SECO)

LOCOMOTORAS DIESEL  ELECTRICAS (N. DE M.)

T R U T R U T o T S e | T T o ]
NEMEROS qé‘gg gi‘zg 90)}[,4 931&1(, ag%g -8?%? 86}}9 8585 8409 8331 8254 8144 7034 6338 5889
VELOCIDAD MINIMA AUTORIZADA EN K.P H. 18 18 18 18 18 18 18 25 25 13 25 2D 18 18, 18
VELOCIDAD MAXIMA AUTORIZADA EN K.P.H. 105 112 105 105 105 —_105 105 105 105 105 105 105 105 105 90
RELACION DE ENGRANES 6215 74-18 74-18 74-18 74-18 62-15 74-18 61-16 61-106 74-18 O1-106 74-18 62-15 62-15 6%[5
CABALLOS DE FUERZA (H.P.) 2000 2950 1800 3600 3600 3000 3000 -'?UOO 3000 ..,2750 2500 ?400 1750 1500 .1310
Fza. de tracc. continuada en lbs. a la velocidad minima 50,000 55,000 46,000 78,000 78,000 78,000 78.000 73,000 50,000 70,000 48‘00.0 53.000 44-900 40-999 34:090
BASE RIGIDA EN PIES Y PULGADAS 90" 90" 90" 13’57 135° 13 11°2" 13°7" 9'0" 12°0" 90" s 3 Y 90 9°0
PESO EN TONELADAS METRICAS 113.3 109.8 110.0 165.0 165.0 167.0 172.4 165.0 120.0 156.0 110.00 116.0 105.0 109.0 70.0

: =0

RUMBO AL NORTE §§ T O N EL A D A S

DE A =5
Felipe Pescador Symoén 12 4710 5140 4320 7320 7320 6850 5415 0275 5185 4975 4130 3720 3350
Symén Rivas 12 | 3025 3300 2775 4705 4705 4400 3475 4030 3330 3195 2650 2390 2155
Rivas Darias 12 | 4710 5140 .| 4320 7320 7320 6850 5415 6275 5185 | 4975 4130 3720 | 3350
Darias Calvo 12 3025 3300 2775 4705 4705 4400 3475 4030 3330 3195 2650 2390 2155
Calvo Fereslii 12 | 4710 5140 4320 7320 7320 6850 5415 6275 5185 4975 4130 3720 3350
Torreon Sierrita 9 5045 5510 4630 7855 7855 7350 5805 6730 5500 5335 4430 3990 3595
Sierrita Zavalza 9 | 309 3375 2835 4810 4810 4500 3550 4120 3400 3265 2710 2440 | 2200
Zavalza Corralitos 9 ‘2265 2475 2080 3525 3525 3300 2605 3020 2495 2395 1985 1790 1610
Corralitos Jiménez 9 3635 3970 3335 5665 5005 5300 4180 4855 4005 3845 3190 2875 2590
Torreon Talia 13 5500 6000 5045 8550 8550 8000 6320 7330 06055 5810 4825 4345 3915
Talia Hipolito 13 3635 3970 3335 5665 50065 5300 4180 4855 4005 3845 3190 2875 2590
Torreon Viesca 3 2400 2620 2200 2100 1890 1700
Cadena Dinamita 3 520

RUMBO AL SUR é%

DE A =3
Jimenez Corralitos 13 3465 3785 3180 5400 5400 5050 3990 4625 3820 3065 3040 2740 2470
Corralitos Bermejillo 13 4085 4460 3750 6360 6360 5050 4700 5150 4500 4320 3585 3230 2900
Bermejillo Torreon 13 5350 5840 4910 8340 8340 7800 6155 7145 5895 5660 4695 4230 3810
Torreon Jimulco 5 3160 3450 2000 4915 4915 4600 3035 4215 3480 3340 2770 2495 2245
Jimulco La Mancha 5 1410 1540 1295 2200 2200 2000 1025 1885 1555 1495 1240 1115 1005
La Mancha Felipe Pescador 5 2260 2475 2080 3525 3525 3300 2605 3020 2495 2395 1985 1790 1610
Hipolito Venus 13 3635 3970 3335 5665 5605 5300 4180 4855 4005 3845 3190 2875 2590
Yenus Torreon 13 3845 4200 3530 5985 5985 5600 4420 5130 4235 4065 3375 3040 2740
Viesca Torreon 3 1955 2140 1800 1715 1545 1390
Dinamita Cadena Bajada

Locomotoras DE—22, 23, 24 y 25 remolcan igual tonelaje que las DE—36.
Locomotoras DE—38 serie 9400 remolcan igual tonelaje que las DE—38 serie 9200
NOTAS:

1.— CUANDO UNA MAQUINA no pueda remolcar el tonelaje que le marca la tabla, dese aviso al Jefe de Despacha-
dores y al Ayudante del Superintendente S.L., por medio de un telegrama que firmaran el Conductor y ¢l Maqui-
nista, informando las causas y la reduccion que sc efectud.

2.— CUANDO POR CUALQUIER CIRCUNSTANCIA sea necesario independizar un motor de traccion a las locomo-
toras, deberan correr a su Terminal con maquina sola o con caboose, conservando en su recorrido una velocidad
de 38 kilometros por hora, a excepcion de los trayectos que estén protegidos por menores velocidades. Deben
tener presente que al independizarse un motor de traccion, los restantes quedan conectados en paralelo con el
generador principal, y en tales condiciones es peligroso remolcar tonelaje que haga bajar la velocidad de las lo-
comotoras, a menos de la que se esta sefialando, por lo que es de suma importancia cumplan estrictamente con
estas instruccionea
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VUnERo |STANCIA RUMBO AL NORTE ,z_;g §§§ DISTRITO
oe [SEGUNDA [pRIMERA CLASE |23 gu:z DE
A < W=
°F louemavisma 587 7 13 [|2*8|ezz CAMACHO
o | -
ESTACION
CARGA
L EROY DIARIO P‘gr::lgos "n?::fgos cf:%'ro ;‘RSO‘-'; ESTACIONES
H. M- H M | H M
A- 814| 8133|S. 600 |S. 1220 [s.2.25x 4 DM FELIPE PESCADOR CN
08
8139 0 00| 12| EmMP SUB-DIV. DGO. (DIST, DE FRIO)
182
‘-:n' - A- 830 829l 623 12.35 |b 2.42 CEDRO
a o 10.9
e S 0.35| 7
S22 A- 840| 8400 638 1244 |b 2.53 EDMUNDO
2% c o3| 7 10.4
23 s A- 85| 8504 6.52 | 12.53x588|p  3.04 D LA COLORADA DR
n = - 105
28 2 A 86| 860.9 706 1302 |b 314|950 8 URBIETA
N o 15,0
25 3 A- 876| 8760 726 1314 |p 329|000 1p PAC’HECO PB
o e 19.
s 3 : A- 895| 8950 7.5 1329 |b  3.47 12 ALAMILLO
[ 9.0
L a ES A- 904| 9040 b 356|050] LA SECCION
w @«
a n 10.9
sz e A- 915| 9149 8.17 1345 | p 408 DN OPAL ou
W - ) 9.6
2 - A- 925| 9245 8.30 1353 [b 418 = CARLOS
(- o .
% = A- 936| 936.0 8.45 1403 |p 432 10 |p CAMACHO cM
57 ® 0. 00 s
o M e A- 949 9486 9.02 1413 |b 4.45 FUERTES
€3 5 A- 958 9577 9.14 1421 [b 455 v Y
e 3 = : : ; , SAN_ISIDRO
€z 5 A- 982| 981.4 945 1439 |p 51 7 16 |p SYMON co
R £ 0.50 9.2
5 o S A- 99I 9906|957x588 1447 |p 5.28 ) m?v:s RQ
< 3 5 A- 999| 9985 10.08 | 1455x8 |p 538 S |o ACACI0 cl
v (=] 6.
S 2 A-1006 | 10053 10.18 i5.02 |p 547[900 5 |pN LA MANCHA MH
© O 0 o 75
° 4 » I A-1013 | 1012.8 10.29 1510 [b 556 6 DARIAS
o S bt 13.9
2o 5 A 1027 | 10267 10.48 1522 |[b  6.09/050| 9 CALVO
a o © 10.2
3 E > g A-1037 | 10369 11 02 1533 |b 6.21 8 EL CENTINELA
=
o [+ 4 131
Qe g o A-1050| 10500 11.20 1544 |b 633 Li PERALTA
[ s T3
C e s A-1058| 10573 11.30 1551 640 5 oTTO
. " s.T
E g £ . A1 063| 10630 b ét LA FLOR
g © L) 2.8
g g . S 8 A-1 066 10658 11.42 1559 |p 651 DN JiMULCO JM
(6] -] 3.2
ToS s w A-1069| 10690 b LOS TRIZAR
© >0 E ~ 10 1.2
L& A-1081| 10802 12.01 1612 |b 7.06/0-00 JALISCO
2 8%395 - ¢
T, E 0 il
28 38 A-1090| 10900 b 2 AMADOR
- o o 456
o88 & ‘: A-1095| 10948 1220 1 6.25 | b 7.22x588 PICARDIAS
_ , e 1.3
s 3.-3 S & A-1106| 11059 1235 1636 |p 734 8 (p NAZARENO ZR
o 1
v o2 13.8
s EE - . A-1120] 11194 13.0I1x8 1649 |b T.48 A MIELERAS
: - Q 78
E cas &= A-l128| 11272 b 7.56 2 LA PERLA
1.7
= _| “! Al129| 11289 1315 | 6.58 758 EMP. DIST VIESCA
2.2
A-1132] 11311|LL13.25 l l DN TORREON CARGA YD
0.30| 5 38
A-1135[ 11346 LL. 1710 [LL. 8.1 0 DN TORREON PASS. DS-VY
H. M. H M. H.M.
587 T 13
CARGA PASAJEROS PASAJEROS H 0 R A R I 0 No 6
DIARIO DIARIO DIARIO

Direccion Superior

"RUMBO AL NORTE"

oS lw 9 CAPACIDAD | AGUA
DISTRITO ;.‘fg ;;§t RUMBO AL SUR LAS VAl BASCULA
wola= COMBUST,
DE gk 23z PRIMERA CLASE | SECUNDA o
3 25 ,
CAMACHO -y L4 8 14 588 |oewurs :::’,‘,’::‘
LD POR PASAJEROS | PASAJEROS CARGA
S%TACTONES cahea jCENTO|  DIARIO DIARIO oiARI0  [ESC:| OTS[TELEFONO
H . M. H M. H. M.
DN FELIPE PESCADOR CN LL.I7.45 [LL2.25x13|{LL 13.45 ||PATIO |ABCGRT
EMP. SUB-DIV. DGO. (DIST DEFRI0) | ' 6 Y
15.2
CEDRO 17.29 |b 2.10 1321 |[)8s T
10.9 10
EDMUNDO 1I7.19|b 2.00 1308 | 82 T
0.4
D LA COLORADA or [ " 1709 |p 1.51 [12583x7 | 55-22| 6 T
10. §
URBIETA H 1659 |b 1.40 1231 | 83 T
18.1
D PACHECO pel '* losol 1645|p 1.27 1213 | 88 6T
19.0
ALAMILLO 19 16.28|b 110 11.51 | 75 T
9.0
LA SECCION ds b 1.0l NO HAY
10.9
DN OPAL ou 1610 |p 051 1128 | 83 GT
9.6
CARLOS 10 1601 |b 040 1.1 7| NO HAY T
1.s
D CAMACHO cMm| 12 1550 |p 028 11.03 | 125—-17| 6T
12.6 12 ‘
FUERTES 15.39 |b 0115 1048 | 84 T
9.1
SAN ISIDRO " 1530 |b 0.05 1036|103
237
D SYMON co| 23 |025 1510|p 2343 1008 | 83—1I
9 2
D RIVAS RQ 15.02 |p 23 33 |957x587 | 83 T
7.9
D ACACIO cl 050(1485x7 |[p23.24 9.36 | 20 T
6.8 7 PfTIO2
ON LA MANCHA MH 14.48 |p23.1 6 926 | 83—i2| Ty
T.5
DARIAS 8 14.40|b23.07 91 5122 GT
13.9
CALYO A 1428 |b2255 856 60 T
EL CENTINELA I 141 7|b2244 842 |lo2
13:1
PERALTA 131100 1 406|b2233 824 61 T
Tl
oTTO 8 1359 |b22.26 81 4 | NQ HAY T
ar
LA FLOR . b NO HAY
2.8
DN JIMULCO JM 1351 |p22i e g.ozlizs T
3.
LOS TRIZAR b NO HAY
1.2 15
JALISCO 1338 |b22.01 7.42 |105 T
98
AMADOR '8 b NO HAY
4 .6
PICARDIAS 1325 |b21.46 | 7.22x13 |11 4 T
"3
D NAZARENO Zr| 12 1314 |p21 35 659 | 62 T
13.5
MIELERAS 'S 10.30| 13.01x587|b 21.2 0 640 | 67 T
7.8
LA PERLA 5 b 2111 0 HAY
L.T
EMP. DIST. VIESCA 1252| 2109 626 . .. RT
2.2
DN TORREON CARGA YD T T S. 6.20 [|[PATIO |ABCGRTY
X H.M
DN TORREGN Pass. ps-vy| ° S.12.40 | 5.21. 00 PATIO | CRT
H M. H M-
8 14 588
H O R A R I 0 NO 6 PASAJEROS PASAJEROS CARGA
DIARIO DIARIO DIARIO
Direccion Superior "RUMBO AL NORTE"

EL PERFIL DE ESTE DISTRITO ESTA EN LA PAGINA 12.
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(=1 B |
NUMERO |[DISTANCIA RYMABO &l B QIR TE E;E;EE DISTRITO
i oE SEGUNDA CLASE PRIMERA CLASE |252|28Z DE
zZXu =
BuENAvisTA| 585 589 7 179 13 wEolrEd ESCALON
ESTACION
CARGA CARGA PASAJEROS PASAJEROS PASAJEROS POR |PASA-
KILOMETROS DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO CIENTOEROS E S T A C I 0 N E S
H. M H. M. DOS VIAS PRINCIPALES
A= 132 i131.1 |s. 6.25|s. 6.30 H M HoM W M [030| 3 |DN TORREON CARGA (YD)
A-1135 1134.6 l l S. 17.40 |[s12.15x8 |s. 8.40 DN TORREON PASS. (DS-VY)
A-1137 | 1136.2 . L Syl s ) EMP.SUBDIVN. DGO. (Dist Pedric efa)]
6 0.1 o
A-1137-Al 1136.3 200 P21's 8.44 ALIANZA -
17.50 8.50 5.0 ©
A-1142 11413 6.55 |LL. 6.55 |p 18.00 |L1.12.25x586|p 9.00 |0.00 DN GOMEZ PALACIO  (GZ)
7.9
A-1150 | 1149.2 7.06 H.M. 18.07 H. M |p 908 6 EL VERGEL
> 9.6
A-1159 | 1158.8 7.19 18.16 b 9.18 NOE
4 4
A-ll64 1163.2 7.25 18.20 b 9.23 > CADENA
A-1170 | 1169.6 7.33 18.26 b 9.30[0.10| 5 MARAVASCO
9.3
A-1179 1178.9 7. 45 '®) 18.35 o P 9.40|4 55 Ll BERMEJILLO (MP)
A-1189 1189.0 7.58 (0 18 44 o 9.49 Y SIERRITA
14.8
A-1204 1203.5 B.17 8 18.57 8 b 10.01 10 PERONAL
o 0.30| g 10.6
A-1215 1214.1 8.3 19.08x | 4 (a1 b10.11 x586 BANDERAS
10.
A-1225 | 1224.7 8 45 — 19.18 - b 10.23x8 U CONEJOS
14 4
A-1240 [ 1239.1 <{ < b 1035 e EL BOLSON
(dp)] 8.3
A-1248 1247.4 | 9.14 x586 19.36 ) b |1 0.42 g5 YERMO
A-1267 | 1266.8 | 9.44x8 g 19.51 w p 1 0.58 M CEBALLOS (BI)
. 18.0
A-1 285 1284.8 10.07 X 20.05 & b EI. i3 13 ZAVALZA
= I |25 143
A-1300 | 1299.1 10.26 = 20.16 Ex p 11.30 91 o ESCALON (SX)
2] w 9.2
A-1309 1308.3 10.38 O 20.24 a b 11.39 i ASUNSOLO
_ 0.60| 7 9.0
A-1318 13173 10.50 20.32 b I1.48 RELLANO
10.9
A-1329 | 1328.2 11.04 &' 20.41 a’ b 1 1.57 . MUNOZ
11.3
A-1340 | 1339.5 .18 20.51 p 1208 8o CORRALITOS (cB)
9.2
A-1359 | 1358.7 .42 21.07 b | 2.25[0-22] 13 LOLITA
14 4
A-1374 1373.1 (L) 12.05 LI 21.20 Li.i2400.50| 10 |DON JIMENEZ (JN)
H. M H. M. H. M.
585 589 7 179 13
CARGA CARGA PASAJEROS | PASAJEROS | PASAJEROS HORAR'O NO. 6
DIARIO DIARI O DIARIO DIARIO DIARIO

NOTA :

Direccion Superior " RUMBO AL NORTE"

El tiempo de itinerario de los trenes de primera clase en Gomez Palacio
se aplica frente o la estacion de pasajeros. ( Excepcion ala Regla 5 ).

—
z02 |w 8 AGUA
DISTRITO  |382|i.: RONOOU AL -PUN CAPACIOND | g ecy,a
DE oz |2%%g| PRIMERA CLASE SEGUNDA CLASE | auxiuiares °°:':::;:‘“
x, ¥ | zaqw EN UNIDADE S
ESCALON sl |¥%e 8 180 14 590 586 DE 8 Mts. | SLRATORIA
MIXTOS| POR | PASAJEROS | PASAJEROS | PASAJEROS CARGA CARGA TELEFONO
ESTACIONES cAkeA [CIENTO| DiARIO DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO ESC.|OTS. .
DOS VIAS PRINCIPALES H M H M
DN TORREON CARGA IYD)] 5 |0.00 H M HoN H m Ll t1.40|L1 12.55(|PATIO | ABCGRTY
ON  TORREON PASS. (DS-VY) LLiziox79lLl 15 20|L1 20.35 T T ACRT
EMP SUBDIVN DGO. (Dist Pedricefia 0.30 "y e T
0.1 (%] 8
ALIANZA - 0.00 . Ib 1513]|b 20.31 .
5.0 y 12 00 20.25 12.25
DN GOMEZ PALACIO {qu p I11.50[s. 1505|p 20.20|S. 11.15[12.05x179 GRTY
EL VERGEL 8 [0.23 I1.40 H.Mlp 2001 H. M. 11.53| NO HAY T
9.6 10 |0.20
NOE 11.30p586 b 20.0l 11.40p8 | 100 T
4.4
CADENA b 505 1. 25 b 19.56 11.16]| 20 TY
MARAVASCO 6 |0.05 )8 | 9.49 11.08[103 T I
9.3 PATIO
D BERMEJILLO (upy | 1O |9.00 11.09 o p 19.40 o io.56[loo—9s5| 6T
SIERRITA W Leao 1059 gz [v 1930 @ 10.44| 81 T
14,
PERONAL b3 10.45 a b 19.18 () 10.25[125 T
10.6 LLI LIJ
BANDERAS BB b 10.34 o b 19.08x7 a 10.11x13 | 84 T
10.6
CONEJOS 11 19-25)40.23x13 > b 18.58 = 9.46| 83 T
14.4
EL BOLSON P b 1846 < NO HAY
8.3 23 m m
YERMO 010 10.02 b 1839 9.14x585 | 82 T
19.4
) CEBALLOS (e "2 9 44x585 g p 1823 g 8.48| 84 GT
8.0
ZAVALZA I8 9.27 b 18.07 8.30| 85 T
4.3 . 17.55 i PATIO
DN ESCALON (sx) 1'% lo.00 9.13 0",) p 17.50 U'_) 811 | 84—249| GTY
9.2
ASUNSOLO ? s.04f b 17 42 5 7.59| 51 T
9.0
RELLANO 10 [0.09 8.54 b 1734 7.47| 100 T
10.9
MUNOZ 'O o080 8 44 d b 1725 d 7.33| 68 T
13
D CORRALITOS sy | 8.33 ) p 1715 = 7.19| 83—75| 6T
19.2
LOLITA 20 |0.40 8.15 b 1658 6.55|105 &
14, 4
DN JIMENEZ (N) | 14 |o.4a5|s 8.00 S 16.45 S 6.30| PATIO |ABCGMRTY
H. M. H. M H. M.
8 180 |14 590 586
HORAR' 0 No' 6 PASAJEROS PASAJEROS PASAJEROS CARGA CARBA
DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO DiARIO

Direccion Superior "RUMBO AL NORTE"

EL PERFIL DE ESTE DISTRITO ESTA EN LA PAGINA

iz




I - " - .
oistanca | RUMBO AL NORTE |w 3 ;gg DISTRITO 53§ g‘a RUMBO AL SUR _|carscom| gascua
NUMERO SEGUNDA PRIMERA |5 ¥ w| 252 ’;: Gz PRIMERA SEGUNDA | yias aux|COMBUST
DE CLASE cLase |5 % o E‘"; DE gws 5% CLA CLASE Lianes | GANADO
DE LA z = z o z UNIDA
" Joweco [5@9 | 179 |g30|E5i| SAN  PEDRO |S35|§8 veo | sso [t |weomo
ESTACION CARGA s [¢] PASA - TOS| POR R L
KLoMTS. | gianio |" DiaRIO . |ciENTo |JEROS ESTACIONES frcarcalcento| ™S iario | oiario [S[oTS] Y
H. M. H. M H. M H.M
A-1142| 8972 |s. 7.05]|s. 12.30 DN GOMEZ PALACIO  (6Z) LL.15.00 |LI. 11.05||PATIO| GRT
0.1 6 000
897. | 5 EMP. DIST. SN.PEDRO Y
4 8
M- 893 | 892.3 7.13|p 12.37 D GRAL. BANDA (NT) p 14.53 10.58/ |68
5. 4
M- 887 | 886.9 p 12.42 D FERROALEACIONES (KA) p 14.47 PARTS] . ..
0.00| 8 Al 11 |o1s
M- 884 | 8838 .. | b 12.45 VINEDO b 14,43 . .. |noHAY
|m- 880 | 879.6 7.28 | b 12.49 EL COMPAS 14.39 10.43 |85 T
80 0.00
M- 875 | 874.6 b 12.54 5 LUJAN e L2 ]b 1434 NO HAY
3.3
M- 872 | 8713 7.38|p 12.59 D GREGORIO GARCIA ( SK) 0301, 1430 10.33 |89°28
3.5
M- 868 | 867.8 ~|b 13.03 JOI0] ¢ PORVENIR ; 19236 1425 NOHAY| . ..
5.0 4, 20
IM- 863 | B62.8 7.48|p 13,10 |0.00 D ABELARDO RODRIGUEZ ( AZ) 020, 1415 10.23 f121-21| B
2.2
M- 861 | B6OSG P 1303 |9 5 SANTO NINO , |00 14.13 ... [NoHAY
5.4
M- 856 | 8552 7.57 13.18 |0.02 SANTA TERESA 0.08 14 08 1014 |70-28
0.00 8.0
IM- 851 | 8502 b 13.22 |, 5 LA DALIA 6 |oz27|b 1403 NO HAY| . . .
3.4 e
M- 847 | 8468 807 s 1327 0.33 D CONCORDIA (CE) p 13.59 1004 |92
i 6.5
M- 841 | 8403 b 13.33 |0.00 § GURZA i 008|p 13.52 NOHAY
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INSTRUCCIONES GENERALES
& i 1).= LA UBICACION DE LAS VIAS AUXILIARES, designéndolas- 13).= TRENES DESCENDIENDO, Antes de descender pendientes
& o of -$S¥d NOF¥NOL 1 a la derecha o a la izquierda de 1a vfa principal,- continuadas del uno y medio por ciento © mayores, -
o 9 o 9 AT d o peeeand se ha hecho tomando como base el orden de progresién del- debe comprobarse que 1os frenos trabajan correctamente.
5 -0 N 2 ::::Ii 1(:?0812:_ . kilometraje. Los Conductores vigilardn el cumplimiento de la Regla 395
— = ZININIP —  ——— ~ = ’ =
y ] Y1¥3d ¥1 =4 2).= LOS TRENES DE PRIMERA CLASE, ASI COMO LOS EXTRAS -- 14).= TRENES QUE DEJEN CARROS EN LA VIA PRINCIPAL, por es
~131% SY¥313IM = CREADOS CONFORME AL EJEMPLO (3) DE LA FORMA "G", -- tar doblando o por cualquier otra causa, en pendien
ol s, o8 ) LR R R S o e Sy g ——— ¥ que no deban parar en estaciones, ya sea que corran a --- tes del uno y medio por ciento o mayores, deben asegurar-
PiisaT e & ONINVYIUN — : tiempo o0 que tengan érdene§ de tren para correr tat_’de, -— los de manera efectiva, para evitar posibles accidentes.
. b - deben desarrollar la velocidad conveniente para evitar --
slsl s a a el tener gque pararse en estacjones para esperar el tiempo 15).= CUANDO SE DEJEN CARROS CARGADOS 0 VACIOS lejos de -
il . _SVIO¥YId — de salida. los edificios de las estaciones, los Conductores, o
o S pa L, voavmy — Jefes de Patio, en su caso, deben informar al Jefe de Es-
= 3).= LOS TRENES REGULARES Y LOS EXTRAS CREADOS CONFORME - tacién correspondiente los nidmeros y la hora en gue fue--
S souTveHod — 038 1T¥F — ,, AL EJEMPLO (3) DE LA FORMA "G", gue corran retrasa- ron de jados.
x 7 dos, deben hacer el "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES" si--
= old y¥Zi41 50 las circunstancias lo permiten, para correr a tiempo. 16).= EN LA PARTE POSTERIOR DE LOS TRENES DE PASAJEROS O-
=~ ZONNN o|l& 0210MIr Cuando esto no sea posib?e! mférmgsg la causa a! Jef_e de MIXTOS que se muevan retrocediendo, sélo deben via-
: 2 g b = Despachadores, desde la primera oficina de comunicacién - jar el Conductor y el Garrotero de atrds, asf como los --
P \ ¥014 V7 ] en servicio, funcionarios u oficiales.
[TALE [— = 0110 —
0 o lE'._. =2 7817 E L p— o k).= TRENES REGULARES CORRIENDO A TIEMPO, que deban ha-- 17).= USO DEL SILBATO O BOCINA., Debe evitarse al estar -
“ 5 g _cer parada en estaciones intermedias donde sélo ten cerca de trenes de pasajeros; salvo en los casos --
010SNASY —— © = < gan tiempo de salida, deben emplear el correspondiente — previstos por el Reglamento, cuando se trate de evitar --
o oy 49 x "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES", ya que la diferencia -- accidentes,
g x b 1 Y13niinia 13 entre dicho tiempo mfnimo y el tiempo de itinerario es --
[ NOTVI53 b 2 o para ejecutar los diferentes trabajos en las estaciones;- 18).= TRENES QUE LLEGUEN A SUS TERMINALES EN HORAS EN QUE
- & o 0ATYI —— pero los trenes regulares de pasajeros no deben llegar -- NO HAY SERVICIO DE PATIO, deben entrar por la vfa -
NS — al lugar donde dejan y toman pasaje, express, etc., con - Buxiliar gue encuentren expedita, siempre que no esté a—-
5 <« anticipacién mayor de cinco (5) minutos adn cuando el --- signada a determinado servicio, y si su tren no cabe en -
vZIvAyZz — SYINY0 —— "'[IEHP(_) P}INIHO ENTRE ;STACIDNES”, se los permita. Estas- una sola vfa, hardn los cortes necesarios para dejar 1i--
F < = disposiciones son aplicables a trenes extras de pasajeros bre la vfa principal y las de operaciones.
. e YNy Y] == autorizados conforme al ejemplo (3) de la forma "G".
Y 019¥9Y < 19).= CONDUCTORES EN SERVICIO DE TRENES DE PASAJEROS O —-
o - 5).= MAQUINAS SOLAS O CON CABUS, TRENES DE PASAJEROS, -~ MIXTOS, .deben traer consigo su equipo para el mane-
§011v83) — <|® Y SVAIY — o1 MIXTOS Y DE CARGA COMPUESTOS TOTALMENTE CON UNIDA-= jo de boletos.
- 3 b (4] DES DE ARRASTRE EQUIPADAS CON RUEDAS DE ACERO, deben ha--
° | o« NONAS —— ri@ cer el "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES" para trenes de -- 20).= DESCARGA DE TANQUES CONTENIENDO MATERIAS INFLAMA---
wlels g - pasajeros, si las circunstancias lo permiten, Cuando es- BLES. Los tanques conteniendo gasolina o sus deri-
olls | o o * | to no sea posible, inférrm_est_s la causa al Jefe de Despacha vados, alcohol, aceite combustible, kerosina, petréleo re
TTEN ¥ — e e ] G B | dores desde la primera oficina de comunicacién en servi-- finado, o cualquier otro 1fquido inflamableg, deben ser --
= © | cio. descargados en la vfa destinada para descarga de tanques.
w s
QIS NYS —— == En donde no haya vfa para tal objeto, la descarga debe ha
NOST08 13 — 2 ] on s | 6).= TRENES REGULARES DE PASAJEROS Y MIXTOS QUE EN UNA - cerse en la via de la bodega, pero aisléndolos de los de-
b4 | ESTACION TENGAN TIEMPOS DE LLEGADA Y SALIDA, no de- més carros y de los edificios, a la distancia que ofrezca
§3.1430n4 — () o - | berdn 1legar a, ni salir del lugar donde dejan y toman -- la mayor seguridad.
° pasaje, express, etc., antes del tiempo marcado para su -
SOrINOD —— 1 OHIYNYI o | llegada o salida, respectivamente, 21).= DE ACUERDO CON LA LEY, los cruceros a nivel con ca-
- — o lles o caminos pliblicos no deben obstruirse por més
[ i - 7).= CUANDO LOS TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS que tengan- de cinco (5) minutos, pero si la ejecucién del trabajo re
: SVYIONVE —— — - SOTHY marcado tiempo muerto en alguna estacidn, corran-re quiere més de ese tiempo, deben librarse tales cruceros -
< B - trasados, quedan facultados para salir sin permanecer to- cada cinco (5) minutos para dejar expedito el paso a pea-
L3 mlglel~ 1vd0 do el tiempo autorizado en el itinerario, excepto donde - tones y vehfculos, si hay algunos esperando paso.
g TPNOYId —— ol e -~ — — il se destina dicho tiempo para tomar alimentos, SIEMPRE QUE
- 3 o |ee ESTEN ITISTDS, y comunicéndolo, previamente, al Despacha-- 22).= CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL.
o b e NOI12235 V1 — g o | dor; sin embargo no saldrén antes de la hora de salida -- TIPO “A".- Los formados por vias férreas a nivel y gober-
- o < anunciada al pudblico en el pizarrén. d Si Seral T.c
e — & P o - nados por Sistema de Senales C.T.C.
A g el e 65 8).= CUANDO UN TREN NO PUEDA INICIAR SU MARCHA A LA HORA TIPO "B".= Los formados por vfas férreas a nivel y gober-
—_ i = - i gUE TFTgGA FIJAI;A PARA EI]_L(CJ, g bien con?i;uar}a_sl - nados por Senales de Enclavamiento (Reg.165).
= = - L se ha detenido en transito, e onductor o e aquinista- i A
s |S e 093K3¥d " debe comunicarse inmediatamente con el Despachador, infor TIPO MEth.= ho;oforgadgs pgr ETaS fgrrefg atn?xﬂ 5 gogcr—
- a mindole la causa de la demora y la hora probable en que - : = ? per uarda-_rucer &y, s ALl ?5 noe }a—
0ISVAVHYN — — — puedan salir a reanudar su marcha. proximarse a velocidad reducida y regirse por las sefales
E - '2 - del Guarda-Crucero. Si faltara éste, protegeran su paso-
TNIOY) — TED vi31880 — o 9).= CUANDO SE LLEGUE A UN PUNTO DE ENCUENTRO O LIBRA--- Solie ] iorRcere. | BRr IS0 G NI INIER 9% RN ILTTRUTE=-
Jon Pty o MIENTO y el tren que se espera no estd a la vista,- b
~ YOY§0702 ¥1 " L8 ' el Conductor, o el Maquinista en su caso, se comunicard - TIPO "D" .= Los formados por vfas férreas a nivel y prote-
139934 13 1 o|s| b inmediatamente con el Despachador para que éste disponga- gidos por semiforos de accién electro-automat i
019v1¥d ZIM09 S m 2 1] lo conveniente. ca gque exhiben luces rojas a destellos y accionan campa--
Bt sl 0aNNNa3 —— - - : nas de alarma. Si la luz lateral de estas sefales se en-
) ) ; ~ 50 ity : 10) .= ENCUENTROS O LIBRAMIENTOS EN ESTACIONES SIN SERVI-- ciende continua o intermitentemente, es indicacién de que
| QM NAIOBNS "dN3 | - o¥g3) — = 2 CIO DE COMUNICACION. Todo tren que con mucha anti- las sefales estdn al corriente y el tren puede proseguir,
SSVd NOJFYYOL hied %1;1 I m|l o . cipacién haya recibido 6rdenes para encontrar a otro, y - pero si la luz lateral no se enciende, es indicacién de -
— - — VI NOFNY(O. — -t | — | = ‘090 'NAICENS dN3I w : aquellos trenes que vayan a librar el tiempo de itinera-- que las sefales no funcionan y entonces debe protegerse -
=2 = | = i rio de trenes superiores en estaciones sin servicio de -- el paso por medio de abanderados.
b =] [l 1 — ¥00VI§3d 341734 w = comunicacién, pedirén informes al Despachador antes de sa L S 3
b3 ol =l= = € 4] [ - . lir de la dltima estacidén de comunicacién en servicio TIPO "E".= Los formados por vfas férreas a nivel y gober-
o elle sl< -] S o o 8 S b o P . nados por puerta o disco rojo de dfa y ademss-
o R R a S = e v w glpiz4* 11).= PARA EVITAR PARADAS INNECESARIAS A LOS TRENES. cuan ISt con I rold dendce, ciye goRieian el s =
w afluaz|s = Lo I - =llees|= do no tengan trabajo en una estacién de registro, - obstruyendo la via que no tiene preferencia. 35 trenes-
M| ESNE w Sl =3=(s en la cual sélo habr&n de detenerse para cumplir con la - que se aproximen por 1a vfa que tiene preferencia obser--
=flessg s o a g_‘_i‘ S Regla B3-A, los Despachadores autorizarén que no se regis varénogurdadc)sanorentc la F?o"'cllg" Se ;a pusrLa omdwco, 3
= 2 sle=S|& tren en la forma prescrita por el Reglamento, y cuando -- para GREAL A culseeUsls 18, 3 SARNES Gde o5 NICIAN ==
e — slu=<u|s h P " " : : por la vfa due no tiene preferencia, haran parada efecti-
am®w |3 ayan recibido el "0.S.", autorizardn al Telegrafista -- o At ) i R 1 faf tran 1 ist
= por medio de orden de tren para que los registre, déndole 2.4 ES{ Spasar, & cru?e % ) Y Ire ,g B Y1EA-
N 1a nitene TTes datos neceiarlat por la via que tiene preferencia, la tripulacién acciona-
rd la puerta ? disco para colocarlo en la pesicién de ---
~ —_— obstruir la vfa que tiene preferencia; despues de pasar -
12).= E:ng?Egcég"ggnugoﬁ?;ggnoegoggiail‘e?2:;‘:;2 Ls;i . su tren, restablecerd dicha puerta 2 disco a su posicidén-
1]
Telegrafista en servicio debe de;arse el libro de regis-- normal .
tro de trenes en la caja para gufas, si la hay, y, a fal- TIPO "F" .= Los formados por vfas férreas a nivel y anun--
ta de ésta, en la caseta del teléfono o del telegréafono. i ciados por placas alusivas. No tienen sefales-
(12) ni Guarda-Crucero.
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TIPO "G".= Los formados por vfas férreas y calles o cami

nos piblicos a nivel, protegidos por sem&fo--
ros de accidén electro-autoatica que exhiben luces rojas
a destellos y accionan campanas de alarma.

TIPO "H".= Los formados por vfas férreas y calles o cami
nos pdblicos a nivel, anunciados al pdblico -

con placas de "CUIDADO CON EL TREN'" y protegidos por Gu-

arda-Crucero, durante las 24 o menos horas del dfa.

TIPO "I",= Los formados por vfas férreas y calles o cami

nos plblicos a nivel, protegidos por placas -
anunciadoras con la leyenda "CUIDADO CON EL TREN", No -
tienen sefiales ni Guarda-Crucero.

23).= INFORMES "OS' DE PASADA DE TREN, Para que los te-
legraf istas puedan cumplir con la Regla 345, los,-
Conductores, o Maquinistas traté&ndose de mgquinas solas,
deben dejar 1a forma 0D-61 en todas las oficinas de comu
nicacién abiertas al servicio en donde no haya Registro-
de Trenes, o0 que aln habiéndolo se tenga autorizacidn pa
ra no registrarse.
Cuando un tren inicie o termine su carrera en un lugar -
donde no haya comunicacién con el Despachador, ni Regis-
tro de Trenes, debe dejar su forma 0D-61 en el buzén de-
gufas, si lo hay, o en su defecto, entregarla en la pri-
mera oficina de comunicacién en servicio. Otros trenes-
que necesiten conocer la llegada o salida de trenes en -
los lugares.a que se refiere la disposicién anterior, de
ben buscar esta forma en el buzén de gqufas.

24) .= DONDE HAYA CAJAS PARA GUIAS, los Telegrafistas o A
gentes-Telegrafistas dejardn en ellas el aviso a -
que se refiere la Regla 3L4B.(Excepcién a 1a misma Regla)

25).= CUMPLIMIENTO DE LAS ORDENES DE PRECAUCION, Los Ma

quinistas deben dar la sefial 14-t al aproximarse a
lugares protegidos con 6rdenes de precaucién, para que -
la tripulacién del tren se prepare a cumplir con la Re--
gla 159, En caso de que el Maquinista omita dicha sefal
el Conductor hard uso de.la vdlvula de emergencia.

26).= LIBRAMIENTO FISICO DE LAS INSTALACIONES DEL CAMINO
Cuando se manejen plataformas o géndolas con flete
?ue por su condicidén pueda correrse lateralmente por e--
ecto de la trepidacién, (durmientes, maderas, etc.), --
hay que cerciorarse previamente de que libran en los ta-
jos*y tineles y en las instalaciones del camino, tales -
comr-andenes, arboles de cambio, bdsculas de via, embar-
caderos de flete y ganado, puentes de estructura supe---
rior tomas de combustible, edificios, puertas, viaduc--
tos, seriales fijas, muy especialmente las de los Siste--
mas C.T.C., y en general en todos aquellos lugares en --
donde puedan danar las instalaciones. Igqual préctica de
be observarse cuando se manejen gridas, martinetes o pa--
las mecanicas.

27).= LOS ALAMBRES DEL CIRCUITO DEL TELEFONO SELECTIVO -

O DEL TELEGRAFONO, estdn indicados con un tridngu-
lo de lamina, colocado en la cruceta de los postes, bajo
el aislador o aisladores correspondientes.

28).= EXPLICACION DE LOS SIGNOS QUE APARECEN EN LOS HORA

D g;?zina de comunicacién con servicio diurno,

N Oficina de comunicacién con servicio nocturno.

DN Oficina de comunicacién con servicio diurno y noc-
turno,

EN Espuela con entrada por el extremo Norte.

ES Espuela con entrada por el extremo Sur.

Las letras que entre paréntesis estdn colocadas a la de-
recha de los nombres de algunas estaciones, son las "lla
madas" de las oficinas telegréficas.

29).= CARACTERISTICAS Y USO DEL CAMBIO "TRES EN UNO",

E1l cambic "TRES EN UNO" puede ser operado manual o
automét icamente. La operacién manual es idéntica a la -
de los cambios rfgidos ordinarios. La operacién automé-
tica se efectlia al paso de los trenes por medio de un me
canismo, de tal manera que los trenes pueden salir del -
escape o vfa secundaria "pasando' las agujas, es decir,-
alin cuando éstas se encuentren cerradas, las cejas de --
las ruedas pueden abrirlas sin dafiar la estructura del -
cambio., De diez a doce segundos, aproximadamente, des--
pués de que las G(ltimas ruedas han accionado las agujas,
éstas retornarén autométicamente a su posicién normal.

Cuando un tren gue ha salido de la vfa secundaria tenga-
que retroceder por la vfa principal, el encargado del --
cambio debe de cerciorarse de que las agujas han wvuelto-
a su posicién normal, antes de dar sefales para retroce-
der.

E] cambio "TRES EN UNO", se distingue de los rfgidos or-
dinarios, en que tanto el &rbol como la caja del mecanis
mo estan pintados de color amarillo,

Cuando al estar haciendo movimiento, o por cualguier o--
tra causa, los trenes se detengan sobre las agujas de --
los cambios "TRES EN UNO", procedentes de vfas distintas
a aquellas a las cuales estén normalmente alineados, y -
tengan que retroceder, antes de hacerlo debe alinearse a
mano el cambio hacia la vfa a 1a cual se va a retroceder
restableciéndose después a su posicién normal. Todo ---
tren o maquina, con carros o sin ellos, estd obligado a-
pasar sobre estos cambios, en direccién de la punta de -
las agujas a una velocidad que no exceda de veinticinco-
(25) kilémetros por hora hasta que hayan pasado todas --
las ruedas de las miquinas, si van solas, o de todos los
carros que dichas maquinas manejen.,

30).= NO DEBEN OPERAR LOCOMOTORAS sobre tramos en que no
tengan sefalado tonelaje, salvo instrucciones ex--
presas del Superintendente de Divisién,

1) CUANDO UNA LOCOMOTORA no pueda remolcar el tonela-
je que le marca la tabla, dese aviso al Jefe de --
Despachadores y al Ayudante del Superintendente --
S.L. por medio de un telegrama que firmaran el Con
ductor y el Magquinista, informando la reduccién --
que se efectud,

11) CUANDO POR CUALQUIER CIRCUNSTANCIA sea necesario -
independizar un motor de traccién a las locomoto--
ras, deberan correr a su terminal con midgquina sola
o con cabis, conservando en su recorridoe un velo--
cidad de 38 K.P.H. a excepcién de los trayectos —-
que estan protegidos por menores velocidades. De--
ben tener presente que al independizarse un motor-
de traccién, los restantes quedan conectados en pa
ralelo con el generador principal en tales condi--
ciones, es peligroso remolcar tonelaje que haga ba
jar la velocidad de las locomotoras a menos de la-
que estd sefialada, por 1o que es de suma importan-
cia cumplan estrictamente con estas instrucciones.

31).= ACCIDENTES PERSONALES.

I).- EN CASO DE ACCIDENTES PERSONALES, quedan al servi-
cio de los trabajadores Ferrocarrileros, o pasaje-
ros, todos los Hospitales del IMSS,, en la Repibli
ca Mexicana.

IT) EN CASO DE ACCIDENTE PERSONAL del que resultée las-
timado gravemente algln empleado o pasajero, debe-
darse aviso inmediatamente al Superintendente de -
la Divisién y a la Subgerencia de Administracién,-
atencién personal Ayudantfa Médica. Se pondrd a -
dicha persona a cargo del Médico del IMSS., més --
inmediato, a la brevedad posible.

111).-CUANDO PUEDA TRASLADARSE AL LASTIMADO, éste serd -
enviado lo mis répidamente posible al Servicio de-
Urgencias del Hospital del IMSS., més cercano,
En caso de no poder trasladar al lesionado, déje--
sele a cargo del Jefe de Estacidén mds cercano, ---
quién debe 1lamar al Médico del IMSS., mis préx?mo
para que este envie ambulancia o transporte aéreo-
a recogerlo,

IV).- SOLAMENTE DEBEN EJECUTARSE POR MEDICOS PARTICULA--
RES, AQUELLAS OPERACIONES QUIRURGICAS que sean ab-
solutamente necesarias para proteccidn de la vida-
del paciente, antes de la |llegada del Médico del -
IMSS.

V).~ LAS PERSONAS QUE NO SEAN EMPLEADOS NI PASAJEROS y-
resulten lesionadas por su propia culpa, deben po-
nerse a cargo de las Autoridades Locales.

VI).- CUANDO EL LESIONADO FALLEZCA antes de la 1legada -
del Médico del IMSS., deberd darse aviso por telé-
fono al Seguro Social, al Superintendente de la --
Divisién y a la Subgerencia de Administracién, a--
tencidén Ayudantia Médica. .

VI1).-LAS CAMILLAS para el traslado de lesionados y en--
fermos, deben encontrarse siempre en los carros de
equipaje o en el lugar que se destine en las Esta-
ciones.

VIII).SE RECOMIENDA MUY ESPECIALMENTE, que en casos de -
Aaccidentes personales, se rijan de acuerdo con ---
las disposiciones que contiene el Reglamento de --
Seguridad. En caso de levantar algin lesionado, -
cuidese de no provocarle movimientos bruscos gue -
pudieran completar o causar una fractura, luxacidn
etc., a fin de evitar complicaciones.
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I NSTRUCCIONES

1.- RELOJES REGULADORES REGLAMENTARIOS. En las oficinas'
telegraficas de Felipe Pescador, Torreén Carga, Gémez Pa
lacio, Jiménez, Hipélito, San Pedro y Torreén Pasajeros.

2.- LIBROS DE BOLETINES. En las oficinas telegraficas de
Fel ipe Pescador, Torreén Carga, Torredn Pasajeros, Gémez
Palacio, Jiménez e Hipdlito,

3.- GRUAS, MARTINETES Y PALAS MECANICAS. En concordancia
con la Regla 103-A, tercer parrafo del Reglamento de ---
Transportes, los trenes que manejan esta clase de equipo
no deben exceder la velocidad de CINCUENTA kildmetros --
por hora en tangentes sobre los Distritos de Camacho, Es
calén y San Pedro; ni de TREINTA kildmetros por hora enT
tangentes sobre los Distritos de Viesca y Dinamita, redu
ciéndola convenientemente en curvas.

l,- ESTACIONES DE COMPLETAR Y REDUCIR TONELAJE. Distrito
de Camacho: Symon, La Mancha, Darfas, Calvo y Jimulco.
Distrito de Escaldén: Cadena, Bermejillo, Zavalza y Corra
litos.

Distrito de San Pedro: San Pedro, Talfa y Venus.

5.~ CONEXIONES ENTRE TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS. En Fe
lipe Pescador, tren No., 8 con Nos. 319 y 320 de Durango.

6.- AVISO DE NUMERO DE PASAJEROS PARA CONEXIONES. Los --
conductores de los siguientes trenes, cuando éstos co---
rran 30 mins. o mas retrasados, informaran por telégrafo
con "Senral 21", al Jefe de Despachadores, el numero de '
pasajeros que lleven para conexion.

No. 8 de Camacho para No. 319 en Felipe Pescador.
No. 320 de Rio Grande para No. 8 en Felipe Pescador.

7.- LOS CONDUCTORES DE LOS TRENES, que se especifican a-
delante informardn por telégrafo, con '"Sefal 21", desde'
las estaciones que se les indican, a los restaurantes --
que, en cada caso, se les sefialan, el nuimero de pasaje--
ros que tomardn alimentos.

a).- No 7 de Jimulco, al restaurante de Torreén, y de Es
calén al restaurante de Jiménez.

b).- No, 8 de Bermejillo al restaurante de Torredén, y de
Camacho al restaurante de Felipe Pescador.
8.- UBICACION DE LAS PLACAS DE LIMITE DE PATIO.

FELIPE PESCADOR: En Subdivisién de Aguascalientes, Kilém
A-B07+105; sobre el Distrito de Camacho en Kilém.A-B815.0
y sobre el Distrito de Frfo de la Subdivisién Durango, '
en kilém, DC-263+875.

LA MANCHA: Al Sur en el Kilém, A-1004+041; al Norte en '
el Kildm, A-1006+672.

TORREON: Al Sur en el Kilém., A-1126.0, al Norte en el --
Kildm. A-1144+L440; En el Distrito de San Pedro en Kilém,
M-889,000; Distrito de Viesca, en el Kilém, J-6+19L, y '
sobre el Distrito de Pedricefia de la Subdivisidén de Du--
rango, en Kilém. DA-251.0

BERMEJILLO: Al Sur en Kilém, A-1177+061, al Norte en ---
kildm, A-1180+783.

ESCALON: Al Sur en Kilém. A-1297+453.30, al Norte en ---
Kildém., A-1300+717, y sobre el Distrito de Carrillo de la
Divisién Monclova en Kilém, RD-336.0

JIMENEZ: Al Sur en Kilém. A-1367+0, al Norte en Kilém. -
1378.0, sobre el Distrito de Parral en Kildém, P-5+110.

GREGORIO GARCIA: Al Sur en Kilém, M-873+301, al Norte en
Kilém, M-870+360.

SAN PEDRO: Al Sur en Kilém. M-834+762, Al Norte en Kildm
M-831+888,

HIPOLITO: Al Sur en Kilém. M-676.0, y sobre la division'
del Golfo en Kildm. M-670+040,

DINAMITA: En Kildm, AK-6+095.

9,- HORAS DE SERVICIO DE TRIPULACIONES DE PATI1O.

FELIPE PESCADOR: Continuo, excepto de 15.00 a 17.00 hrs.
TORREON: Servicio Continuo.

JIMENEZ: 17.00 hrs. a 15.00hrs.

10.- OCUPACION DE LAS VIAS EN PATIOS DURANTE LAS HORAS -
QUE NO HAY SERVICIO DE PATIO.

HIPOLITO: Via No, | en patio nuevo,
FELIPE PESCADOR: Via No., 1.
JIMENEZ: Vfa No. 1.

ESPECIALES

11.- DONDE DEBEN COLOCARSE LAS MAQUINAS AYUDADORAS.
En cada caso se dispondréd el lugar que debe ocupar en el
tren, la madquina ayudadora,

12 .- PARADAS PARA LA INSPECCION DE LOS TRENES DE CARGA.
Los trenes de carga deberdn hacer una parada cada 50 Ki-
|émetros aproximadamente, para que el personal trenista'
lleve a cabo la inspeccidn prescrita por el Reglamento -
de Transportes en sus Reglas 366 y 395, a menos que an--
tes y dentro del tramo correspondiente hayan hecho la pa
rada y efectuado la inspeccién, en cuyo caso deberd to--
marse como base el Kildmetro donde se dié cunplimiento a
esta disposicion, para calcular la distancia de la préxi
ma parada con el mismo objeto.- Estas paradas no deberén
hacerse entre estaciones.

13,- CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS "Y's", en unidades de
18 metros.

LA MANCHA 3
TORREON CARGA 15
SAN PEDRO 10
HIPOLITO 4

14,- INFORME DE CARROS TOMADOS Y DEJADOS. De conformidad
con lo dispuesto en la regla 365 del Reglamento de Trans
portes, los conductores de trenes mixtos, de carga y pa-
sajeros, rendirdn informes de carros tomados y dejados,'
al finalizar su viaje.

15,- INFORME DE LADEROS. De conformidad con lo dispuesto
en la regla 365 del Re?1amento de transportes, y en el -
articulo 214 del Boletin General de Transportes, los con
ductores de los trenes locales, rendirdn el informe de i
carros en los laderos sin Agente, como sigue:

Nos. 587 y 588 lo rendirdn en Torredén y Felipe Pescador,
respectivamente, hasta el punto de encuentro.

Nos. 589 y 590 lo rendirdn en Hipélito y Torreén, respec
tivamente, hasta el punto de encuentro.

Nos. 585 y 586 lo rendirédn en Jiménez y Torreén, respec-
tivamente, hasta el punto de encuentro.

16.- TELEGRAFONOS. Localizacién y 1lamadas.
Oficina de Despachadores, una larga (-)

Trenes en camino, cuatro cortas {ooo0)
San Pedro, dos .largas (-=)
Hipblito, dos largas y dos cortas (--00)

£1 Compas, Madero y Marte, operacién inversa. Para estas
estaciones no se asigna clave de 1lamada porque no puede
1lamérseles.

17.- MEDIOS DE COMUNICACION PARA EL DESPACHO DE TRENES.

I.- En los distritos de Camacho y Escalén, por teléfono
selectivo, En los otros distritos por telégrafo y tele--
gréfono.

11.- Los conductores deben llevar en sus trenes un apara
to telefénico o telegrafono, segin el caso, con sus res-
pectivas varas, en condiciones de servicio normal, y en'
caso de que no les sea proporcionado, deberan informar -
al Ayudante del Superintendente S5.T., y al Jefe de Despa
chadores antes de iniciar el viaje. Los conductores acu-
dirdn a la oficina telegréfica de la terminal, para gue'
les sean probados sus aparatos.

18,- LOS TRENES QUE SE DETENGAN PARA CUMPLIR con lo pres
crito en parrafos Nos. 19 Fracc. V, 20 Fracc. XXVII y 27
Fracc. V, quedan facultados para demorar hasta cinco mi-
nutos los trenes de pasajeros, y hasta diez minutos los
trenes mixtos y de carga.

19.- DISTRITO DE CAMACHO.

I.- DESIGNACION DE ESCAPES PARA ENCUENTRO O PASADA DE -
TRENES EN ESTACIONES DONDE EXISTE MAS DE UNA VIA AUXI --
LIAR.

LA MANCHA, via No. 1,

SYMON, wvia No. 1.
CAMACHO, via al lado derecho.
LA COLORADA, via al lado izquierdo.
11.- VIAS DEL PUBLICO.
LA MANCHA, via No. 2.
SYMON, via No. 2.
CAMACHO, vfa al lado izquierdo.




LA COLORADA, vfa al lado derecho.

111.- E]1 puente "Rio Aguanaval" que estd en el Kilém, ---
A-1093, tiene una altura del hongo del riel de 6,60 mts,'
y desde el piso de una plataforma (1.22 mts. de altura --
normal), 5.38 mts.; y de ancho L.64 mts. del hongo del --
riel a los soportes superiores que estédn a la entrada y '
salida del puente, tiene una altura de 5.36 mts, y del pi
so de una plataforma (altura normal 1.22 mts.)tiene hasta
dichos soportes una altura de 4,14 mts,

IV.- POSICION NORMAL DE ALGUNOS CAMBIOS. La posicién nor-
mal de los cambios en Empalme Subdivisién Durango (Dist.'
de Frfo), Kilém, A-813.9, y Empalme Distrito de Viesca --
Kilém, A-1138,928, es alineados a 1a via principal del --
Distrito de Camacho.

V.- Cuando no haya servicio telegréfico se comunicaréan --
con e] Despachador por teléfono todos los trenes de Opal,
Symon y Jimulco.

VI.- La "Y" de Felipe Pescador esti formada mediante una'
via de conexién que une las vias principales del Distrito
de Frio.(Subdivisién de Durango) y del Distrito de Cama--
cho.

20.- DISTRITO DE ESCALON.

I.- DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASADA DE
TRENES, EN ESTACIONES DONDE EXISTE MAS DE UNA VIA AU
XILIAR. Al

GOMEZ PALACIO: via No. | de la bodega.
BERMEJILLO: vfa lado derecho.
ESCALON: vfa lado izquierdo.
CORRALITOS: wfa No, 1,

I1.- VIAS DEL PUBLICO.
CORRALITOS: vfa No, 2.

111.- Entre Torredén Carga Kilém. 1131.1 y la Conexién "B"
Torreén Carga Kildémetro 1136.121 se extienden dos vias --
principales ademds de la via principal "A",

La denominada con el No, | estd destinada al movi--
miento de maguinas y trenes de carga rumbo al Sur; pero '
que también utilizan los trenes de pasajeros al mismo rum
bo entre la Conexién "B" Torreén Carga Kilém., 1136.121 yT
el cortavia cuatro situado en el Kilém. 1135.057.

IV.= La via principal, situada a la izquierda de la via -
No.1 y del patio de carga, se denomina via No, 2 y estd -
asignada al movimiento de trenes de carga y miaquinas rum-
bo al Norte.

V.- La via principal "A" sigue siendo utilizada por los '
trenes de pasajeros EN AMBOS RUMBOS ENTRE TORREON CARGA -
KILOM, 1131.1 Y EL CORTAVIA CUATRO KILOM. 1135.057, Y EX-
CLUSIVAMENTE POR LOS RUMBO AL NORTE ENTRE CORTAVIA CUATRO
Y LA CONEXION "B" TORREON CARGA.

VI.- Entre los kildémetros A-1136+242 (sefial D-2) y A-1140
+300 (sefal 1-2), los trenes y las méquinas son goberna--
dos por el sistema de sefiales C.T.C. ?véase las reglas --
250 a 277 del Reglamento de Transportes en vigor, asi co'
mo el folleto explicativo del funcionamiento del C.T.C. -
entre Torredén y Gémez Palacio).

VIl.- Las mdquinas de patio y los trenes que necesiten ha
cer movimientos sobre la via principal invadiendo la se--
fial D-2, antes de invadirla solicitardn permiso al Despa-
chador. Hasta donde sea posible procurardn hacer sus mo-
vimientos sobre la via de Durango, a fin de evitar inva--
siones al sistema de sefiales.

VIII.= Como excepcién a la Regla 271, los trenes que se '
muevan dentro del Territorio gobernado por el Sistema de'
Sefiales C,.T.C., considerardn en suspensoc las autorizacio-
nes, superioridades y movimientos que tengan pendientes -
de cumplir y que les hayan conferiﬂo de acuerdo con la Re
gla B3-C, Horario u érdenes de tren, para que las sigan -
ejecutando al salir del tramo de dicho sistema.

Como excepcién a la Regla 272 del Reglarento de --
Transportes, los trenes rumbo al Norte, procedentes de To
rreén Carga o Pasajeros, quedan autorizados para entrar '
al Territorio del Sistema de Sefiales C.T.C., sin boleta -
de identificacién C.T.C.-1, goberndndose por la indica---
cidén de la sefal absoluta D-2 y conserwvando la identidad’
con gue lleguen, en igual forma los trenes rumbo al Sur,'
procedentes de los Distritos de Escalén y San Pedro, que-
dan autorizados para entrar al Territorio del Sistema de'
Senales C.T7.C., en Gémez Palacio, sin boleta de identifi-
cacién C,.T.C.-1, goberndndose por la indicacién de la se-
nal absoluta 1-2 y conservando la identidad con que llega
ron a dicha estacidn.

Los trenes procedentes del Distrito de San Pedro,-
con dentino a Torredn Pasajeros o Carga, no necesitan bo-
leta 0D-28 en Gémez Palacio, si la sefal de drdenes esta’
exhibida a proceder.

IX.- No hay cambios de doble control dentro del territo-
rio del C.T.C, entre Torreén y Gémez Palacio, sino Unica
mente de operacién manual, los que estdn conectados conT
las sefiales del tramo en el cudl estdn colocados; por lo
tanto, al exhibirse la sefial de proseguir respectiva, --
los moveran a mano, si es necesario, dejdndolos en su po
sicién normal después de haber sido usados. En otros ca
sos, para mover los cambios conectados a la via princi-=-
pal, se requiere autorizacién del Despachador.

X.- Hay tléfonos instalados en los siguientes lugares:
Caseta del Cambiavia en el extremo Norte del patio de To
rreén pasajeros.
En la via auxiliar "Termo Eléctrica", en ambos extre
mos del escape. b
En la caseta de la bomba en el escape Kilém. A-11L0,
Frente a la sefial 1-2, en Gémez Palacio.

XI1.- Al Norte del puente sobre el Rio Nazas, se encuen--
tra una vfa auxiliar denominada "Termo Eléctrica". Los -
cambios gue conectan los dos extremos de esta via con la
principal estdn dotados de candados eléctricos, los cua-
les estdn bajo el control del Despachador de Trenes.

Cuando sea necesario operar estos .cambios, se soli-
citard previamente la autorizacién del Despachador, ---
quien indicard la forma de proceder.

XII.- Frente a la sefial D-2 en Torredn, estd instalado -
un megafono para transmitir instrucciones al personal de
trenes y patios. La clave de sonido es la siguiente:

Un sonido large (-): maquinas de patio, libren la'
via principal inmediatamente y comuniquense por teléfono
con el Despachador.

Un sonido largo y uno corto (-0): tripulaciones de
camino comunfquense por teléfono con el Despachador.

Tres cortos (ooo); personal del C.T,C. comuniquen-
se por teléfono con el Despachador.

XIII.- Los trenes y maquinas rumbo al Sur con destino a'
Torredn Pasajeros o Torredén Carga, se gobernaran por las
sefiales que reciban del cambiador del Crucero Alianza y'
a falta de éste, se abanderaran antes de invadir el tra-
mo comprendido entre la sefial D-2 Kilém. 1136+2L42 y la '
Conexion "B" Torreon Carga, Kilom. 1136+121,

XIV.- Los trenes de la Subdivisién de Durango se mueven'
como material rodante entre el Empalme Subdivisién Duran
go (Distrito de Pedricefia), Kilém. A-1136+169 y Torreén'
Pasajeros o Torredn Carga, segun el caréacter del tren de
que se trate, sujeténdose a lo prescrito en las fraccio-
nes III, IV, V, XV, XVI, XVII ¥ XVIII de este apartado -
numero 20.

XV.= Trenes y maguinas procedentes del Distrito de Pedri
cefia de la Subdivisidén Durango, con destino a Torreén --
Carga o Torredén Pasajeros, anotaran en la columna de ob-
servaciones del registro de trenes de Torreén Pasajeros'
o Torrebén Carga, seglin sea el caso, la hora en que hayan
llegado a Empalme Subdivisidn Durango (Distrito de Pedri
cefia). Antes de invadir el punto de libraje de EmpalmeT
Subdivisién Durango, se gobernaran por las sefiales del -
Cambiador del crucero "ALIANZA", y a falta de este em---
pleado se abanderaran antes de invadir el tramo compren-
dido entre el Empalme y la Conexién "B" Torredn Carga.

XV1.= Trenes y maquinas que se muevan rumbo al Sur por

la via Circulacién Carga y Pasajeros Sur, estdn autoriza
dos a correr adelante de trenes de primera clase entre -
éz)seﬁaT D-2 y el Cortavia No. 4. (Excepcién a 1a Regla'

AVI1.- Trenes y maguinas que se muevan rumbo al norte --
por la via No, 2 (CIRCULACION CARGA NORTE), no invadan '
el punto de libraje del extremo Norte de la vfia No.I(CIR
CULACION CARGA SUR), si la sefial D-2 estd exhibida a "PE
RAR", en éste caso comuniguense inmediatamente con el --
Despachador para recibir instrucciones. Antes de inva--
dir dicho punto de libraje, abandérense por los trenes o
maquinas de la misma direccién que puedan moverse por la
via principal "A" (CIRCULACION PASAJEROS NORTE).

XVIII.- Trenes y mdquinas que se muevan rumbo al Norte -
por la via principal "A" (CIRCULACION PASAJEROS NORTE),-
no invadan el punto de libraje de "CONEXION B" Torredn -
Carga, si la sefial D-2 estd exhibida a "PARAR", En este
caso comuniquense inmediatamente con el Despachador pi--
diendo instrucciones,.

XIX.- El tramo de via principal comprendido entre la es-
tacién y la sefial 1-2 en Gémez Palacio, no estd controla
do por el sistema C.T.C., por lo que los trenes, magui--
nas solas y de patio, en ambas direcciones, se moveran -
de acuerdo con la Regla 93.

XX,- Los trenes al Sur que se formen en, o esten listos'
para salir de otras vias,se gobernaran por las indicacio
nes de la sefial 1-2, una vez obtenida la autorizacidén pa
ra su salida, moviendo los cambios a mano, dejandolos en
su posicién normal después de haber sido usados.

T E S ———

XXI1.- Las mAquinas de patio y los trenes en Gémez Palacio

que necesiten hacer movimiento invadiendo la sefial’
1-2, antes de efectuarlo solicitaran el permiso respecti-
vo al Despachador,

XX11.- Cuando una sedal intermedia muestra indicacién ro-

ja,no siempre quiere decir que va un tren adelan--
te; es muy facil que ocurra que el dltimo tren que paso -
por ese tramo haya roto un riel, o exista cualquier otra'
circunstancia que ponga en peligro la seguridad de los --
trenes; por lo que conviene que los maquinistas, al apro-
ximarse a una senal intermedia, y desde el punto donde ob
serven la indicacién roja, disminuyan 1la velocidad de suT
tren, dando oportunidad para que cambie la indicacién de'
la sefal, si se trata de espaciamiento o bien, para hacer
la parada efectiva y en seguida reanudar la marcha a velo
cidad restringida, -

XXIII.- El puente Rfo Nazas en Kilém. A-1138 tiene una al
tura del hongo del riel a la parte superior de -=
6.64 mts.; ancho 4,66 mts., y desde el piso de una plata-
forma (altura normal 1.22 mts.), tiene una altura de 5.42
mts. Del hongo del riel a los soportes superiores gque es
tdn a la entrada y salida del puente, tiene una altura de
5.30 mts., y del piso de una plataforma (altura normal --
22 mts.i tiene hasta dichos soportes una altura de 4,08
mts.

XXIV.- PATIO DE GOMEZ PALACIO,

a).- Excepto los trenes de pasajeros, todos los demds tre
nes con destino hacia el Distrito de San Pedro o pro
cedentes de éste, al lle?ar a Gémez Palacio, ocupa--
rén preferentemente la via No, | de "Bascula", ali--
neando los cambios a su posicidn normal después de -
usarlos.

b).- La posicidén normal del cambio que conecta la vfa No.
1 de "Bascula" con la vfa principal del Distrito de'
San Pedro, es alineado hacia aquella.

c).- La "Y" de Gémez Palacio estéd formada por una via de'
conexién que une las vfas principales de los Distri-
tos de Escalédn y San Pedro.

XXV,- POSICION NORMAL DE ALGUNOS CAMBIOS.

La posicidn normal del cambio del Empalme Subdiwvi--
sién Durango, Distrito de Pedricefia, es alineado hacia la
vfa principal del Distrito de Escalén. La posicién nor--
mal del cambio de Empalme Distrito San Pedro, en Gémez Pa
lacio, debe ser alineado hacia el Distrito de Escalén.

XXVI.- La "Y" de Escalén estd formada por una vfa de cone

xién que une una de las vfas auxiliares del patioT
de Escalén con la vfa principal del Distrito de Carrillo,
Divisién Monclova,

XXVII.- Cuando no haya servicio telegré&fico, se comunica-

rén con el Despachador, por teléfono, todos los -
trenes, de Bermejillo, Escaldén y Corralitos; pero Nos, 7'
y 8 no lo harén de Corralitos.

XXVIII.- Trenes de, y a Dinamita se comunicaran con el --
Despachador, por teléfono de Cadena.

XXIX.- La "Y" de Cadena, est& formada mediante una via de
conexién que une las vias principales de los Dis--
tritos de Dinamfta y Escalén.

XXX.- E1 puente (de cajén) que estd en el Kildém. A-1321+_
160, tiene una anchura interior de 4,60 mts.

2).- DISTRITO DE SAN PEDRO.

1) DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASADA
DE TRENES, EN ESTACIONES DONDE EXISTE MAS DE UNA'
VIA AUXILIAR.

General Banda: Via lado izquierdo.
Gregorio Garcfa: Via lado derecho.

Abelardo Rodriguez: Vfa lado izquierdo.
Santa Teresa: Via lado izquierdo.

I1.- VIAS DEL PUBLICO.
Gregorio Garcfa: Via lado izquierdo.
Santa Teresa: Via lado derecho,
I111.- VIAS DE PRIPIEDAD PARTICULAR.

En Kilém, M-893+032.94 ladero de la Cfa. Mexicana -
de Eléctricidad, con capacidad para 56 unidades, y apoya-
das en éste y dentro de la planta eléctrica, las espuelas
No. 1 capacidad 16 unidades; No. 2 capacidad de 15 unida-
des; No. 3 capacidad de 13 unidades; No, 4 capacidad de '
12 unidades; No, 5 capacidad de 10 unidades; la No, 6 ca-
pacidad de 10 unidades y la No, 7 capacidad de 21 unida--
des.

En Kilém, M-892+688,38 ladero de la Cfa., Mexicana de Eléc
tricidad, con capacidad para 31 unidades, y apoyado en es
te, ladero No, 2 con capacidad para 18 unidades, en el in
terior de la planta eléctrica.

En Kilém, M-890+819.81 espuela izquierda E.N., conectada’
al ladero y con capacidad para 114 unidades, propiedad de
la Cfa, Promotora del Desarrollo Industrial y Urbano en -
la Regién Lagunera (PRODINUR).

En Kilém. M-887+173.71 ladero con capacidad para 5 unida-
des, y apoyada en este espuela E.S., con capacidad de 22'
unidades, el ladero es derecho. Ambas vfas son propiedad
de Ferroaleaciones de México, S.A.

En Abelardo Rodrfiguez espuela derecha E.S., con capacidad
para 31 unidades, y apoyado en esta, un ladero con cupo -
para 25 unidades. Estas vfas son propiedad de Industrias
Modernas, S.A.

1V.- POSICION NORMAL DE ALGUNOS CAMBIOS.

El del Empalme Distrito San Pedro, en Gémez Palacio,
debe estar alineado hacia el Distrito de Escaldn.

V.- Cuando no haya Telegrafista en servicio en San Pedro,
todos los trenes deben comunicarse por telegrifono --
con el Despachador.

VI.- En Kilém. M-863+89 hay un puente de cajén que tiene

de ancho interior 4,60 mts., y en el Kilém, M-819+ -
19 hay otro puente del mismo tipo y anchura gue el ante-
rior.

VII.- La "Y" de G6mez Palacio est8 formada por una vfa de
conexidén que une las vfas principales de los Distri
tos de Escalén y San Pedro.

22.- DISTRITO DE DINAMITA.

I,- La "Y" de Cadena estd formada mediante una vfa de co
nexién que une las vfas principales de los Distritos
de Escaldén y Dinamita.

I1.- Los trenes que deban hacer servicio en Dinamita se -

virardn en Cadena para entrar retrocediendo por la -
Vfa de Conexién (Brazo Norte de la "Y"), y hacer el viaje
de frente en el rumbo contrario.

23.- DISTRITO DE VIESCA.

I.- DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASADA DE
TRENES, EN ESTACIONES DONDE EXISTE MAS DE UNA VIA —-
AUXILIAR.

Gilita: Vfa lado izquierdo
I11.,- VIAS DEL PUBLICO,

Gilita: Ladero lado derecho,
111,- VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR,

En Viesca, precisamente en Kilém. J-71+053 ladero -
izquierdo con capacidad de 11 unidades, sobre el cual se!'
apoya una espuela E.S., para descarga de aceite con capa-
cidad de 4 unidades, 1iamada Espuela No. 1, as{ como otra
espuela E.N., llamada Espuela No. 2, con cupo de § unida-
des para carga de sulfatos. Vfas de la "Cfa. SULFATOS DE
VIESCA, S5.A.",
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FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICO
SUBGERENCIA DE OPERACION
CUADRO ESQUEMATICO
DE LA SUBDIVISION
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EMP.DIST.PARRAL
JIMENEZ

LOLITA
CORRALITOS

RELLANO —%
ASUNSOLO

EMP.DIST.FRIO — ¢

ESCALON —N

COMEJOS
BANDERAS —
PERONAL —¥ :
SIERRITA —W -
BERMEJILLO —V
MARAVASCO —W
CADEN
AEDO
DINAMITA —df
EL VERSEL N

GOMEZ PAL ACIONS
ALIANZA

EMP.DIST. TEPEHUANES

DURANGO-.8

LA MANCHA -

TORREON

oTTO _
RALTA
g EL CENTINELA!
DARIAS
e ACACIO
RiVAS 9%
SYMON

CALVO

SAN ISIDRO
FUERTES

CAMACHO
CARLOS
OPAL

LA SECCION
—aLaMiLLO

PACHECO

URBIETA

LA COLORADA
EDMUNDO
CEDRO

EMP.SUB-DIV.§ ol FELIPE PESCADOR

DIST.FRIO

DE PIEDRAS NEGRAS

" EMP.DIST SIERRA MOJADA
@) -mONCLOVA

@saLTiLLO
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