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TONELAUJE

(1) TONELAJE ECUACIONADO es una base nominal -
técnica gue tiene por objeto compensar —-
uniformemente el factor "resistencia" por
pendientes ascendentes o friccidn para --
los trenes compuestos de carros cargados-
y vacfos, o de cargados y vacfos al mismo
tiempo, cualquiera que sea el ndmero de -
unidades de gue se compongan,

(2) PARA ECUACIONAR EL TONELAJE de un tren Y-
ajustarlo al que marca la tabla, obténga-
se de Tas gufas el peso bruto (tara y con
tenido) de cada unidad y cuando ésto no -
sea posible calcllese el peso del conteni
do de una manera estimativa. Agréguese al
peso bruto de cada unidad que 1o componga
(ya sean coches o carros cargados o vaci-
os) la cifra que muestre la columna "FAC-
TOR CARRO" en el tramo correspondiente.
EJEMPLO:

L2 carros,con peso bruto total de: 2,100 Tons.

Factor carro 10, que multiplicado
por 42 (carros) es igual a: , . . . . U420 Tons.

TOTAL: , . . . .2,520 Tons.
ECUACIONADAS,

(3) CUANDO LAS CONDICIONES ATMOSFERICAS lo --
requieran, puede reducirse hasta el 5% —--
del tonelaje ecuacionado, informandolo al
Jefe de Despachadores desde 1a primera --
oficina de comunicacién en servicio.




TONELAJE ECUA

LOCOMOTORAS DIESEL
9200 9100 | 38000
NUMEROS A A A
e 9299 9129 5044
C L ASE i B DE -38 DE-37 DE — 36
VELOCIDAD MINIMA AUTORIZADA EN K.P H. |8 18 i8
| VELOCIDAD MAXIMA AUTORIZADA EN K.P H. 105 105 105
RELACION DE ENGRANES 62—16 T4-18 74—-18
CABALLOS DE FUERZA (H.P.) 2000 2250 1800
Fza. de tracc. continuada en Ibs. a la velocidad minima 50,000 55,000 | 46,000
BASE RIGIDA EN PIES Y PULGADAS s'0" 9'4" 9'0"
PESO EN TONELADAS METRICAS 113.4 .6 | 109.8
RUMBO AL NORTE FACTOR T 0
DE A CARRO
C. HIDALGO LS TOROS 5
LOS TOROS TAPACHULA 5
TAPACHULA PlJIJIAPAN 5
PIJIJIAPAN NANCINAPA 5
NANCINAPA TONALA 5
TONALA CHAHUITES 5
CHAHUITES KM. K-105 5
KM. K-105 ANONAS 5
ANONAS REFORMA 5
REFORMA IXTEPEC 3
SALINA CRUZ KM. Z-300 3 1015 100 935
KM. Z-300 LA MATA 3 1475 1660 1420
LA MATA CHIVELA 3 765 840 705
CHIVELA JESUS CARRANZA 3 iI130 1225 1040
JESUS CARRANZA COATZACOALGCOS 3 1600 1730 1475
HIBUERAS GUANOMEX 3 705 770 | 650
GUANOMEX MINATITLAN 3 705 770 | 650
RUMBO AL SUR FACTOR
DE A CARRO
IXTEPEC U. HIDALGO 5
U. HIDALGO ARRIAGA 5
ARRIAGA PIJIJIAPAN 5
PIJIJIAPAN 22 DE MAYO 5
22 DE MAYO TAPACHULA 5
TAPACHULA C. HIDALGO 5
COATZACOALCOS JESUS CARRANZA 3 1265 1365 1165
JESUS CARRANZA IVES 3 1080 | 165 995
IVES MATIAS ROMERO 3 830 910 765
MATIAS ROMERO LAGUNAS 5 1155 1265 1065
LAGUNAS KM. Z-229 5 1375 | 485 1265
KM, Z—-229 i IXTEPEC 5 2000 2155 1840
IXTEPEG SALINA CRUZ 5 2220 2400 2045
MINATITLAN HIBUERAS 3 1150 1260 10680

LOCOMOTORAS DE-38 serie 9400 remolcan igual tonelaje que las DE-38 seria 9200.
LOCOMOTORAS DE-37 serie 10000 yserie 2000 remolcan igual tonelaje gue las

DE-37 serie 9/00.

LOCOMOTORAS DE-15 serie 6700y serie /1000 remolcan igual tonelaje que las

DE-33.
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9300 [° 8300 | 8700 | 8600 | 8500 8400 | 8300 | 8200 8100 7500 5800
A | A | A | A ‘ A A : A A A : A A
~ 2941 | BoRs | S¥ew | @Eig 8bBs | B3a08 | B33 . Bes4 | Bl44 | 7538 | Sgag
DE-35 | DE-135 DE-33 | DE-32 | DE—31 | DE-30 |, DE-29 DE-27 DE-26 | DE- 25 DE — 18
i o 4 E ___|____'___+_____ = | _— T — o ——— L e ]
8 , I8 I8 ; I8 | 25 | 25 - 18 g 25 20 I8 :
-t L e o — - + 3
et | 195 | 1es | o5 105 | tes | ios b A8 b 185 | M85 | 9§ |
74-18 | 74-18 4__62—46 | 74=18 | &i-16 | ei—is | T4-—18 61— 16 74-18 62—15 = 825
3600 | 3600 | 3000 | 3000 3000 | 3000 | 2750 | 2500 | 2400 [ 17s0 1310
_78,000 | 78,000 | 78,000 | 78,000 | 73,000 50,000 | 70,000 | 48,000 | 53,000 | 46,000 | 34,000
|3|7" | JBI? " |3I?Il |]r2” |3|?u ‘,_ ‘3‘0” | f2‘ 6” 910” 9r4II I Qlorl . 9. Ou |
—_— ——{— — . L _— _— B —'— —— —
163.3 | 1633 | Je7.0 | 172.4 165.0 | 1200 | 1s6.0 | uo.o | 1is.0 | 105.0 76.0
L 1 | | L |
N E L A D A S |
[ [ | | 1870 ||
! 760 |
| ‘ i 1870
] i | 1350
1870
| | 1775
3 ] | 2160 |
‘ , | 1085 |
| ‘ E 1800 |
‘ | 2825
1120 | 1075 8B95 ‘ 6380
1705 | 1635 1360 1050 |
845 | 810 | 675 | 520 |
1245 | | 195 985 ! 770
_ | 1760 | 1650 | 1410 | 099
775 745 620 | 480 |
‘ 775 745 620 | 480 ||
i
[ [ | 2610 !
| 1550
| 1360
| | ' | 1745 ||
! 670
| | | 1870
1395 | 1340 | 1115 860 ‘
1185 ‘ 1145 ‘ 950 735
| 915 | 880 730 | 565
I 1280 [ 1230 1020 | 780
| 1515 | 1455 1210 5335 |
| 2205 | 2115 1760 | 1360
| 2450 | 2350 1955 ‘ 1510
| 1270 | 1220 1015 775
NOTAS: |
1).- CUANDO UNA MAQUINA no pueda remolcar el tonelaje que |le marca lg tabla, dese aviso |
al Jefe de Despachadores y al Ayudante del Superintendente S.L., por medio de un telegrama
que firmardn el Conductor y el Maquinista, informando las causas y la reduccign que se efectuo.
2).~- CUANDO POR CUALQUIER CIRCUNSTANCIA sea necesario independizar un motor de traccion g
las lacomotoras, deberdn correr a su Terminal con mdquina sola o con caboose, conservando
en su recorrido una velocidad de 38 kildmetros por hora, a excepcidn de los trayectos que estén
protegidos por menores velocidades. Deben tener presente que al indepeadizarse un motor de trac-
cio'n, los restantes quedan conectados en paralelo con el generador principal, y en tales condi - |
ciones es peligroso remolcar tonelaje que haga bajar la velocidad de las locomotoras, a menos de
la que se estd sefialando, por lo que es de suma importancia cumpian estrictamente con astas
instrucciones.
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De Los Toros parte ung espuela a Puerto Madero que forma parte del patio de Los Toros,
con las caracteristicas siguientes :

‘T_ e 0 e i — —___.; =Su5___ N = _
f=1 e [
1 voneno | DisTaNCIS E"MBOAL NORTE 23, PATIO P RUMBO AL SUR c;ipncmw
| ” g ;EE EE; " 3 OE LASVIAS _
| DE E:E"ﬂs D E a$35§§ AUXILIARES
| DE LA y . 5= S 3 w=E Yw ST S EN UNIDADES
LOS TOROS ;; E E EE LOS TOROS EEE‘, ; ; E DE 18 NTS. wyw
ESTACION |—— | ——=f{ - £ oY = |
[ KILOMETROS POR MixT0s | pop
clEnTo | PASS ERTACIONES CaRGA | CIENTO Esc. “ors.
.' PATIO
| -
|k =431 | 00 T m LOS TOROS e | 6,58 59 | Ty
| .
LKA- 14 138 PUERTO MADEROQ S3EN|

| De Hibueras parte unag espuela a Minatitlan que forma parte del patio de Hibueras,

con las caracteristicas siguientes :
T . B : 2

w oy
l RUMBO AL NORTE|c & S £ |RUMBO AL SUR CAPACIDAD
DISTANCIA =3 PAT/O 255,
[ NUMEROD = ggg Eso = DE LAS VIAS
i‘ DE k< Slaa2 OE - S =5 AuxiLiaRes| TELEFONO
| BTV Eras £33 $ws suz|eis EN UNIDADES
! HIBHESA S e HIBUERAS R Y DEIg MTS. s
i a-l! 2= = - = g = o ¥
il estacion =1 N = = =
| POR p HJX?_TGS POR £s r
J KILOMETROS ciENTO | PASS. ESTACIONES camealciento €. ors.
| PATIO
f S X 2.00 DN ﬂ[a?uggAs (CA) 142 TY
’ | fevdie,
| ZA- 8| 7.3 b 1D GUANOMEX (FS) o i
, 1.61 £
hzaziz | iie MINATITLAN _ i ;

S RS e = ESTApoO I—————- VERACRUZ —
& : . ;
=]
.) 2 & -‘ =
| E (=) ‘.;’ 3 C—J
‘ 0 ; = = =
| o ":‘;' = =
. 2 =2
! el = 2 /F\r_\_ 3 = 40nm.
o =
, 3o u | | i 3o
| - - ; CAHR o
I o ! 'l [ ] 1o
0 5 0 138 KILOMETROS 0 5 10 I1.8
I r .rs{ 0.00 PENM"{; ALNTE] 2.00 0.00 .61
MAX|MA =
J[ ] 0.45 ] 0.25 ASCENDIENDO[ALSUR] 0.00 L7g | 9:90
4° o0 ] 4° 1 CURVATURA MAX. 7"{ 3°00' [ 5920’
[ oA LINEA Uiss st




2 |PRIMERA 3 5oz 235 = . SIPRIMERA L iiigee S5 CMB e
$o | cLase |33 (523 eE s23 23 E|cLase [UUUARS ZE o
DELA = 2 b — e FuE ;mxis; S ENUNIDADES Z: o
Sz | 22s |Z:3|EtE| ClvDAD HIDALGO |EEz IS E| gop |orswrs S eesistac
i . = e & - TELEFOND
ERTALLON s ! : e ST IXTGS. PO XTE I
k1. OMETROS 5"‘;&:: 'ETYO PASS. ESTACIONES ‘:I:}G;“rlnn*o ;.-:;.Jc- Esc i'ors.uL.n.:u_ ¥
| oM | | "M DNeatio
K-459 459.0 |s. 8.30 D CIUDAD HIDALGO (SU) . L1.I14.35 | _GRTY
i | . E
K-458 [457.4| ..., ! LA PLATANERA | 49/ |— ;
Jutoe 807 p 838 (| o, EL CAMPITQ 0.7 |[bl42d |Mobael L. ]
2.2 '
lK-454 4535 b ... | 52 LOS FIDELES * beeewo | Nohay| | ' . ‘
| I.5 i . ,
|k-452 452.0p 8.45 EL DORADO | 1417 [Nohgy| | ' . |
| 1.6 | | |
WK-451 1450.4 b 8.48 LA GLORIA | L 14 .14 | Nohay A ) g |
.- 0.6 '
K-450 |445.8 |b 8.50 EL SILENCIO bi14.12 | No hay‘*_| . i
2.5
K-448|447.3|b 8.56 I.50 TRES HERMANOS | 50 bl4.06 |10 '—l. . i
- 3.0 ' '
K-4451444.3 |b_9.03 5 |-EJLD0 20 DE NOVIEMBRE | | 1359 |Mober| 1 |
1.8 |
K-443|4425|p 9.07 CAHUACAN b13.55 |5 ;_l 3
2.1
| !
K-4411440410b ,... 1.00 LA SffaEDAD 0.86 b eooo | Nohay| | . |
: |
K-438 1437.4b 9.17 i EL M?I?'IZANO 16 p13.45 | No hgx! | : !
K-436435.7[b 9.20 | 0.65 CONGREGACION REFORMA 003 1pi3.42 [ Nohay | | |, |
0.30 5.1 | 0.59 PATIO '
K-431 {430.6 {b g9.25 i LOS TOROS P b 1334 |59 N ;
13,2 { patio | [ | 5
K-418(417.4111.9.50 | 1.50| 13 | DN TAPACHULA (k)] 16 E50.56 S.IS.I5 . | BCGRTY |
H. M. .M, i
22/ 222
HORARI/IO WR 7
MIXTO MiXTO
DIARIO DIARID i
Direccién Superior RUMBO AL NORTE '
ESTADD | CHIAPAS ————————=m '
i e = !
= = = <
8 z = 5
=< v = o« x
o [=1 = = (5]
2R .om oE T o3 g
2Es Soasd S, 3 $H  ow =
SSx 83%fe R3S g = |
D u"d wg oD =X g i e i
=S ,S8a5p 223 Fz
Ii :u Suu._..\uh- :g — \.ug -c.l _,-—/ 100m.
METRERIEN S o § By
]
|
KILOMETROS 459.0 440 417.4
PENDIENTE |a{ NTE| |.08 1.50 1.00 |g|=lo.12 I.50 |
MAXIMA % == |
ASCENDIENDO|AL SUR 0.71 1.80 0.86 3 ~0.59 0.56 ‘
CURVATURA MAX. 2%00' 4200 ]0"30’ ’2“ ‘
DISTRITO DE ClUDAD HI DALGO
o N " CI8/J. PAULIN
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— DISTANCIA RUMBO AL NORTE §§3 OISTRITO DE
ve | °Case | PRIMERA cLasE |3 §|253| MAPASTEPEC
DE LA e 5l &
DisT. s32|2¢z|l PRIMERA PaArRTE
EMP.DIST.ARRIAGA 555 /O/ /69 ; 38 = ; R
ESTACION s =
MILEMETROS nci:::f; P‘;::E:qoos HDSJ‘:::?;JS caggm FNES: ESTACIONES
H. M. H.M. H. M.
K-418 417.4 |S. 6.50 |s.15.10xs556|S. 6.0 14 LON TAPACHULA (k)
0.92 12.7
K-405 404.7 7.10 [P 15.30 |p 6.27 22 DEE?MAYO (MZ)
.40 12.
K-392 | 392.0 7.26 |p 1550 |p 855 = HUEH_ETAN (W)
0.
K-390 | 389.4 b 5 ca i cummmm
K-387 | 386.9 R TR R J CHAMULAPA
| x-384 | 3837 | 7.50x09 1602 [b_7.00 |, .. JSLﬁMGAPA
K-380 379. 1 vas ww B F.OF s TUZANTAN
ol E 4.1
K-375 | 375. 8.13 lpi6.i18 |P 725 D HUIXTLA  (HX)
1
K-3r2 | 371, 8.20 16.23 |b_7.29x102( 0-00| 4 erfcmsm
7.1
K-365 | _364.3 8.32 | 16.33 |b 7.41 | !-50 8 SALTILLITO
2.7
K-362 | 361.6 TR ST T P . DESPOBLADO
7.50 ’ 2.7
K-359 |_358.9 8.46 |P16.45 [P 755 > 1D VILLA DE COMALTITLAN (PN )
4. €
K-355 | 354 3 8.54 | 16.5xi70b 8.03 | | ° ZACUALPA
K-352 | 351.3 eeee |bueee. |b 809 LA acacm
k348 | 3479 | ..., |b..... |p 815 | _|'® ZORFHLLO
825 ’
K-342 | 3411 9.20 |pi7.13 |P 8.30 D ACAPETAHUA (S )
K-336 | _335.6 9.3/ _|P17.23 |p 840 |97%| € |p soconusco (SK)
K-332 | 33/.5 eaee f0o.... (b 847 | O LA BONANZA
K- 330 329 3 9.42 17,31 8.50 EL PATASTE
K-325 | 324.] 9.52 |b17.39 |b 8.59 | !-98| ¢ ULAPA
_K-320-A_319.9 10.00 |bi7.47 |b 9.07 | 067 5 SESEQ&PA
K-320 | _319.3 saai e B LA PLAYA
K-315 |_315.0 % eees | 0.34] 11 BARRANCON
4.1
K-311 | 310.9 |.10.20 |.18.00 |U. 9.25 DN MAPASTEPEC (Q )
H.M. HoM. H. M. N
555 10/ /69
CARGA PASAJERCS PASAJEROS HORARIO Nﬂ 7
DIARIO DIARID CIARIOQ
Direccion Superior RUMBO AL NORTE.
LA SEGUNDA PARTE DE ESTE DISTRITO, EN LAS PATG!NAS 8Y5S




(gt & de A s {"—i ;!E L e e T CLASE - ‘- ;-: LI
FRIMERA PA 2oz ' T ENUNIDADES S 2 | pprieran
RTE Jece E3E| o2 | 170 | 888 |sans 27 2L
ESTACIONES ::‘EG; :Eofm ug:s;;qoos | D.Q;I:J:;RDCS 5?5.-3 ESC. O3 JP'" Lo ikd
; LM o Eed -"'”ommPATroi -
DN TAP*E.';M‘A (K} 16 'y 5oLl 845 iLl.ig.50 JiI5.0 | |_BCGRTY
D 22 DE MAYQ (MZ) P 8.27 P 18.30 14.41 |39 6
o7 I3 . 1.00 !B, 09 k |
D HUEHUETAN (W 00 [p 806 |Pi8 02 14.25 |47 |
2 6 1 ] |
CUYAMIAPA ot ! N . e No hay ; |
2.5 i
CHAMUL APA L ce.. |DI17.56 No hay i |
3.2
ISLAMAPA v ) 7.50x555b 17.50 14.11 145 0T
4.6 ’
TUZANTAN - b17.43 S No hay :
4. [P BT PATIO
D HUIXTLA (HX _ P 7.39 |Pi7.27 13.57 |19 14 T
3.6 I
MONTECRISTOQ 5 0.9 | 7.29xes\pi7.22 | 13.42 |20 T
|
SALTLLLITO 2 1808 7.7 b I7.12 13.31 |24 T
2.k |
DESPOBLADO 419071 . T No hay T
2T 4 ! .50 17,03
D VILLA DE COMALTITLAN (PN) ‘ : p 7.07 |Pie.58 13, 18 132 n G
4.6
ZACUAL PA 6| 117| 6.56 |pl6.5ixi00 /3.10 |3 T
3.0 i
LA gc;ﬁcm io.ge b eee. |b16.45 veeee | No hay ‘
ZORRILLO 2 b ..., |b16.40 <eeao | _No hav .
b8 16.30
D ACAPETAHUA (S ) 10:001p 6.36 |pieg 25 12.50 |60 19 G
55
D socoNusco  (sk)| 8 | !-2%|p 6.25 (pPi6.18 | 12.40 |13 6
4.1
LA BONANZA g | 22000 oo (D16.1) s L ND ligs .
2.2
EL PATASTE Lol g3 16.07 12.30 |14 GT
5.2
ULAPA ’ 073 |0 605 |b16.00 12.21 |34 T
4.2 Z
SESECAPA 2 b 558 |bl5.51 12.14 |25 G
0.6
LA PLAYA ; [ ceees No hay :
4.3
BARRANCON 12 |0.20 | . No hay .
4,] PATIO
DN  MAPASTEPEC (Q) 5 549 515.35 3 12.00 |32 23 GRTY
H., M. H.M. H. M.
/108 /70 556
HORARIO N2 7 1
PASAJEROS PASAJEROS CARGA
DIARID DIARIO DIARIO
Direccidn Superior RUMBO AL NORTE.
EL PERFIL DE ESTE DISTRITO EN LA PAG. 16
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R o R
vowene | oisTANGI HUMBO AL NORTE |st.| ousreiTo BE
oe | SEEONRY| PRIMERA cLasE |2:3|353| MmapasTEPEC
DE LA woS|suE
o=z |2 SEGUNDA PART.
EMP.DIST.ARRIAGA 555 /o, /69 §;§ :;u R E
EdTacion PASAJEROS PASAJEROS P . .
xiLowerros | GAREA Siasts biamo leirurs|Pass ESTACIONES
H.M. H M. H. .M.
K-311 | 3109 |s.11.00 |3 1810 |5 9.55 |, .. | . |oN MAPASTEPEC _ (0)
5.0
K-302 | 301.9 | 11.17x556)b 18.23 |p 10.11 VALDIVIA B
2.6
K-300 | 2993 | oo gas thessss ool g LEONG'B5RINDIS
K-293 |_292.8 11.31 |b i8.35 |p 10.27 ) JERICO
; 3.9
K-289 | 288.9 S eee [0 10.34 [, .. 4 POLMORONA
' 4.8
K-285 | 2841 11.45 |b_18.46 |p10.44x556 D MARGARITAS (MA)]
3.0
K-280 | 279.1 11.55 |b 18.53 |P 10.54 |%'2| 5|, EL CARMEN  (CN)
3.
kK-276 | 276.0 | «.... |b..... |p11.00 [O-64| | EL PROGRESQ
3.8
K-273 | 2729 1207 |b 19.04 |p11.08 |©!7 D ECHEGARAY  (JS)
11.20 8.1
K-265 | 2641 1232 P 19.18 |Pi1:30 |, 40l 21D PIJIJIAPAN (P )
) 5.1
K-259 259.0 o mouzew B 158 3 URBINA
¥.0
K-256_|_256.0 12.47 19.29 |b 11.45 [©47 NANCINAPA
2.8
K:phd4 | 2532 | v.u., ceeo |b11.50 030 COLONIA CENTRA|
6.5
K-247 | 246.7 | 13.15070lp 19 42 |p 12.02 SAN |SIDRO _ (PR)
6.7
K240 | 2400 | ..... |b 1951 |bi213 |9 _ JOAQUIN AMARO
K-233 | 232 | 13.35 20.02 |b 12.26 LOS PATOS
0.9
K=232 | 2319 | cis.s cone B pren fowal & RICARDO FLORES MAGON
. 5.6
K-226 | 2256 13.44 20.10 |b12.38x170 INDALECIQ
l12.44 |5 35| 4 $e
K_222 | 22/ 4 13.51 P 20.19 |P 12 49 D TRES PICOS_ (D)
5.1
| K97 | #2iad ) wsewe 1 ss.. b 1258 | ..ol | ANDRES
K-209 209.0 14.06 b 20.35 |p 13.1] D MOJARRAS (SR)
6.9
K-203 | 202 | 14.15 20,44 |b 1322 |967| & AMATES
2.7
K-200 199. 4 i | E3ET o CABANA
' 5.2
K-195 | (942 | ..... 20.54 |b 13.36 HA LA POLKA
B.O
K-187 | 186.2 14.35 | 2105 |b 1349 |!-00 _ESMERALDA
q q 1.0
K-176 | 175.2 |U.14.50 Ju.21.20 |i.1405 |os7| 1o |pN TONALA  (DS-NA)
H. M. H. M. H. M.
555 10/ /169
CARGA PASAJEROS | PASAJEROS ROFRARIG: Ty# 7
DIARIGO DIARID OIARIQ

Direccidn Superior

RUMBQO AL NORTE
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CLASE

SEGUNDA FPA THEEE SHAHIAHOER, | 3. | 1BEOITER
el :E“ ;;% 102 /I 70 556 DE 18 MTS, = TELEFONO
ESTACIONES :;znfrso: capsonkro PﬁsﬁnJﬁﬁgos ”DsrtJREIFE‘OS gai?r% £sc 075, LD h
H.M. g HM H. M PATIO
DN _MAPASTEPEC  (Q)) ,lo g3 | 535 L1505 |u.ll.30 }32 23| | | GRTY
8.0 '
VALDIVIA b 523 |p 1450 | 11.17xs555045 6
2
Lfowsafrnms v Vovey Ntz Mven ve s s .
JERrCO b 511 |b14.34 11.00 |14 er
POLMORONA s lcal sses 150828 | ionse | Bo hoy
MARGAR:TAS (MA) b 4.59 |p 14.20 | 10.44x163|60 6
D ELCARMEN (cml 819'21p 451 |p14.12 .22 14 G
EL PROGRESD J1%%%b ... b 1407 | ..... | Nohay .
D ECHEGARAY (Js) .00 |9:39 __|p 140 10.10_ |20 G
13.48
D pLulsiAPAN ()] ° P 4.27 |P 1343 9.56 |23 14| | 6T
LI
URBINA 9| 100 iiie D 1836 S S No hay i
3.0 ’ :
NANCJNAPA 412 |bi3.31 9.36 |8 GT
cownm CEMTRAL o |28 seen (b 13,26 eoo. | No nay ;
D SAN :sroﬁo (PR) 0-73 1y 358 |p13.15%555| 9.22 |56 GT
, ,4QAQ;“N AMAROQ 15 |00 |b_3.48 |b 13.03 No hay .
7.9
LOS PATOS 0:80] 5 s& |4 4250 8.59 |31 [8ES 6T
0.9
| RICARDO FLORES MAGON | 7|, oo [ == B s s s ce.. |_No hay g
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NOTAS:

1).- Trenes del Distrito de Sali
Distrito de Arriaga, movién
trar a, o salir de ixtepec, yo sea d

21~

Direccién Superior

Arriaga

e Ixiepec.

RUMBO AL NORTE,

Cuando no haya servicio telegrdfico en
cién con el Despachador, el tren queé
do parg asumir su itinerdrio

PR Yok

sin boleto de despac

r {Execepcidn @

na Cruz irdn pendientes de encontrar tre
dose bajo proteccidén de abonderados para en--
e frente o retrocediendo entre Conex.Dist.

Salina Cruz

deba salir como N2223 queda cutoriza
ko, siempre qué |0 senal de
Reqglo 83-C)

excepto que N2558 es Superior @ N2557

nes del -

ni otro medio de comunicg
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tengan que invadir cunlquier tramo de vig principol! del Dist, de Achotal de la Divn. Verocruz al

ras. ().~ Trenes del Distrito de Coatzacoalcos, cuando

Istmo, lo hardn bajo proteccidn de abanderados.

uz al Istmeo, moviéndose bo -

irdn pendientes de encontrar trenes del Dist. de Achotal de lo Divn. Veracr

1

2).- Trenes del Distrito de Coatzacealcos

y los ande--

’

6"

I

nea

,yasea de frente o retrocediendo entre Conexidn L

rar a,o salir de Medias Aguos

10 proteccidn de abanderados para ent
nes de la estacidn de Medias Aguas.

3) .- La distancia efectiva entre Coatzacoalcos y Berta es de 5.7 Kms.
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INSTRUCCIONES GENERALES

1).= LA UBICACION DE LAS VIAS AUXILIARES, desigrindolas-

a la derecha o a la izquierda de la via principal ,-
se ha hecho tomando como base el orden de progresidn del-
kilometraje.

2 LOS TRENES DE PRIMERA CLASE, AST COMO LOS EXTRAS --

CREADOS CONFORME AL EJEMPLD (3) DE LA FORMA "G', ——
gue no deban parar en estacicnes, ya sea gue corran a —--
tiempo © que tengan érdenes de tren para correr tarde, --
deben desarrollar la velocidad conveniente para evitar --
el tener gue pararse en estaciones para esperar el tiempo
de salida.

3).= LOS TRENES REGULARES Y LOS EXTRAS CREADOS COMF ORME -

AL EJEMPLO (3) DE LA FORMA "G", gue corran retrasa-
dos, deben hacer el “"TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACTONES" s5i -
las circunstancias lo permiten, para correr a tiempo,
Cuando esto no sea posible, infdrmese la causa =] Jefe do
Despachadores, desde 1a primers oficina de comunicacidn —
en servicio,

Lk).= TRENES REGULARES CORRIENDO A TIEMPO, gue deban ha-—
cer parada en estaciones intermedias donde 5610 ten
gan tiempo de salida, deben emplear el correspondients  --
"TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES™, ya que la diferencia --
entre dicho tiempo minimo y el tiempo de itinerario es --
para ejecutar los diferentes trabajos en las estacionas;-
pero los trenes regulares de pasajeros no dehen 1legar —-
al lugar donde dejan y toman pasaje, express, etc., con--
asticipacidn mayor de cinco (5) minutos adn cuando el ——-
"TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES", =e los permita. Estas
disposiciones son aplicables a trenes extras de pasajeros
autorizados conforme al ejemplo (3) de la forma "G".

5).- MAQUINAS SOLAS 0 CON CABUS, TREMNES DE PASAJEROS, —-

MIXTOS ¥ DE CARGA COMPUESTOS TOTALMENTE CON UNIGA——
DES DE ARRASTRE EQUIPADAS CON RUEDAS DE ACERO, deben ha--
cer el "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIQNES! para trenes de pa
sajeros, si las circunstancias lo permiten., fuando esto -
no sea posible, infdrmese la causa al Jeie de Despachado-
res desde la primera of icina de comunicacidn en servicio.

6).= TRENES REGULARES DE PASAJEROS Y MIXTOS QUE EN UNA —

ESTACION TENGAN TIEMPOS DE LLEGADA Y SALIDA, no de-
berdn Tlegar a, ni salir del lugar donde de jan y toman --
pasaje, express, etc,, antes del tiempo marcado para su -
liegada o salida, respectivamente,

7).- CUANDO LOS TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS que tengan-

marcado tiempo muerto en alguna estacidn, corran re
trasados, guedan facultados para salir sin permanecer to-
do el tiempo autorizado en el itinerario, cxcepto donde -
se destina dicho tiempo para tomar alimentos, SIEMPRE QUE
ESTEN LISTOS, y comunicandolo, previamsnte, al Despacha--
dor; sin embargo no saldrdn antes de la hora de salida ——
anunciada al pdblico en el pizarrén.

B).= CUANDO UN TREN NO PUEDA INICIAR SU MARCHA & LA HORA

QUE TENGA FIJADA PARA ELLO, o bien continuarla si -
se ha detenido en trénsito, el Conductor o el Maguinista-
debe comunicarse inmediatamente con el Oespachador. infor
méndole la causa de la demora y la hora probable en gue -
puedan salir o reanudar su marcha.

9).= CUANDO SE LLEGUE A UN PUNTO DE ENCUENTRO O LIBRA-——
MIENTO y el tren gue se espera no estd & la vista,-
el Conductor, o el Maguinista en su caso, se comunicard -
inmediatamente con el Despachador para que éste disponga-
lo conveniente,
10).= ENCUENTROS O LIBRAMIENTOS EN ESTACIONES SIN SERVI--
CID DE COMUNICACION. Todo tren gue con mucha anri-
cipacidn haya recibido &rdenes pars encontrar a otro, y -
aguellos trenes gue vayan a |ibrar el tiempo de itinera-
rio de trenes superiores en estaciones sin servicio de --
comunicacidn, pedirdn informes al Despachador antes de --
salir de Iz dltima estacidn de comunicacidn en servicio,

11).= PARA EVITAR PARADAS INNECESARIAS &4 LOS TRENES
doc no tengan trabsjo en uma estacidn de registro. -
en la cual sdlo habrdr de detercrse para cumplir con 14 -
Regla Bi_-&, Tos Despact aue i
gistren en ia f
hayan recibido el
por medio de order de
en la misma los datos

no

gr

12).- EN ESTACTONES DE
FICO MO SEA CONT!

grafista en servic

trengs gn 18 cafa

13).= TRENES DESCENDLLNLG Antes ce descender pendientes
continuadas del uno y medio por ciento o mayores, -

debe comprobarse que los frenos trabajan correctamente,

Los Conductores vigilardn el cumplimiento de la Regla 355

T4) .- TRENES QUE DEJEN CARROS EN LA VIA PRINCIPAL, por es
tor doblande o por cuslquier otra causa, en pendien

tes del uno y medio por ciento o mayores, deben asegurar-

los de manera efectiva, para evitar posibles accidentes,

16).= CUANDO SE DEJEN CARROS CARGADOS O VACIOS lejos de -

los edificios de las estaciones, los Conductores, o
Jefes de Patio, en su c3so, deben informar al Jefe de Es-
tacidn correspondiente los nimeros y la hora en gue fue--
ron dejados,

16).= EN LA PARTE POSTERIOR DE LOS TRENES DE PASAJEROS 0O-

MIXTOS, que se muevan retrocediende, s&lo deben via
jar el Conductor y el Garrotero de atrds, asf como los -—
funcionarios u oficiales.

17). USO DEL SILBATO O BOCINA. Debe evitarse a) estar -

cerca de trenes de pasajeros: salwvo en |os casos —o
previstos por el Reglamento, cuando se trate de evitar ——
accidentes,

18).= TRENES QUE LLEGUEN A SUS TERMINALES EN HORAS EN QUE

NG HAY SERVICIO DE PATIO, deben entrar por la via -
auxiliar que encueniren expedita, siempre gue no esté a——
signada & determinado servicio, y si su tren no cabe en —
una sola via, hardn los cortes necesarios para dejar 1i--
bre la via principal y las de operaciones.

19),= CONDUCTORES EN SERVICIO DE TRENES DE PASAJLROS O —-
MIXTOS, deben traer consigo su equipo para el mane-
jo de boleros.

20).- DESCARGA DE TANQUES CONTENMTENDC MATERIAS INFLAMA-——

BLES. Los tangues conteniendo gssclina o sus derij-
vados, alcohol, aceite combustible, kerosina, petrdleo re
finado, o cualqguier otro |fazuido inflamable, deben ser —-
descargados en g via destinada para descarga de tangues.
En donde no haya vis para tal objeta, la descarga debe ha
crse en la via de la bodega, perv aislandolos de los de
&5 carros y de los edificios, a la distancia que ofrezca
& Mayor seguridad,

LR

21}. OE ACUERDO CON LA LEY, los cruceros a nivel con ca-

Iles o caminos pidblicos no deben obstruirse por més
de cinco {5) minutos, pero si la s2jecucién del trabajo re
guiere mas de ese tiempo, deben librarse tales cruceros -
cada cinco {5) minutos para dejar expedito el paso a pea-
tones y vehiculos, si hay algunos esperando paso,

22).= CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL.

TIPD A", Los formados por vias férreas a nivel ¥y gober-
nados por Sistema de Sefdales C.T.C.

TIPO "B".= Los formados por vias férreas a nivel ¥ gober-
nados por Seflales de Enclavamiento (Reg.l165).

TIRQ "C",  Los formades por vias férreas a nivel ¥y gober—

nades por Guarda-Crucero. Los trenes deben a-
proximarse a velocidad reducida y regirse por las sefales
del Guarda-Crucerc. Si faltara éste, protegerdn su paso-
sobre 2] crucero por medio d= un miembro de 1a tripula—-—-
cidn.
TIRG "OY.  Los formados por wias férreas a nivel y prote-
gidos por seméforos de accidn electro-automdt |
ca oue exhiben luces rojas a destellos y accionan campa--
nas de alarma. 5§ la Tuz lateral de estas sefales se en-
ciende continua o intermitentemente, es indicacidn de gue
ias sefiales estadn al corriente y 2l tren puede proseguir,
pero si la luz lateral no se enciende, es indicacidén de -
gue las sechales no funcioman ¥ entonces debe protegerse _
el paso por medio de abanderados.

TIRC MEY. Los formsdos por vias férreas a nivel Yy gober—
nadas por puerta o disco rojo de dia y adem&s—
con luz roja de noche, cuya posicidn normal es ——
wyendo la via gue no tiene preferenct Los trenes—
aproximen por la wia gue tiene pretferencia obser——
posicién de la puerts o disco, =-
Lrerncs gué Se mMuewvan -—-—
nardn parads efecti-
¢ trena i vista-

: & e




arnunc iadoras con 'a leyenoca o
tienen senales N1 Guarda-Lrucero,

o

23).= INFORMES "DS" DE PASADA Ot
grafistas puedan cump! fule]
ductores, O Maguinistas tratandose
ben dejar la forma OD-£&7 en todas
cacién abiertas al servicio en don
Trenes, o que audn habiéndolo se t
no registrarse.
Cuando un tren inicie © termine su garrera en un |l
donde no haya comunicacidn con =] Despachador, ni q
tro de Trenes, debe dejar su forma 00-6! en = puzdr 4
gufas, si lo hay, © en su defecto, entregarla en la prim
ra oficina de comunicacidn en servicio. Otros trenes gue
necesiten conocer la llegada o salida de trenes en los lu
gares a que se refiere la disposicidn anterior deben bus-
car esta forma en el buzdn de gufas.

2L) .= DONDE HAYA CAJAS PARA GUIAS, los Telegrafistas o &-
gentes-Telegrafistas dejardn en ellas el avizo a --
gque se refiere la Regla 34B.(Excepcidén a 1a misma Reglal.

25).= CUMPLIMIENTO DE LAS ORDEMNES DE PRECAUCION. Los Ma--

quinistas deben dar la sefial 14-t al sproximarse a-
lugares protegidos con &rdenes de precaucidn, parz gue la
tripulacidn del tren se prepare a cumplir con la Regia --
159, En caso de que el Maguinista omita dicha serfal, el -
Conductor hard uso de la vdlvula de emergencia.

26),= LIBRAMIENTO FISICO DE LAS INSTALACIONES DEL CAMIND-

Cuandc se manejen plataformas o géndolas con flete-
que por su condicidn pueda correrse lateralmente por efec
to de la trepidacidn, (durmientes, maderas, etc.], hay --
gue cerciorarse previamente de que |ibran en los tajos, -
tineles y en las instalaciones del camino, tales como an-
denes, 4drboles de cambio, bisculas de via, embarcaderos -
de flete y ganado, puentes de estructura superior, tomas-—
de combustible, edificios, puertas, viaductos, sefales --
fijas, muy especialmente las de los Sistemas C.T.C., y en
general en todos aquellos lugares en donde puedan dafiar -
1as instalaciones. Igual practica debe observarse cuando
se manejen grdas, martinetes o palas mecdnjcas.

27).= LOS ALAMBRES DEL CIRCUITO DEL TELEFONQ SELECTIVO, -

0 DEL TELEGRAFOMO, estédn indicados con wn tridngulo
de 1dmina, cclocado en la cruceta de los postes, bajo el-
aislador o aisladores correspondientes.

28).= EXPLICACION DE LOS SIGNOS QUE APARECEN EN LOS HORA-
R

D Oficina de comunicacidén con servicio diurno.

N Oficina de comunicacidn con servicio nocturno.

DN Oficina de comunicacidn con servicio diurno y noc--
turno,

EN Espuela con entrada por el extremo Norte.

ES Espuela con entrada por el extremo Sur,

Las letras gue entre paréntesis est3n colocadas a la dere
cha de los nombres de algunas estaciones, son las "Tlama-
das" de las oficinas telearéficas.

29),= CARACTERISTICAS Y USQO DEL CAMBID "TRES EN UNO",

E1 cambic "TRES EN UND" puede ser operado manual o-
automidticamente. La operacidn manual es idéntica a la --
de los cambios rfgidos ordinarios., La operacidn automati
ca se efectda al paso de los trenes por medio de un meca-
nismo, de tal manera que los trenes pueden salir del esca
pe o via secundaria "pasando' las agujas, es decir alin --
cuando éstas se encuentren cerradas, las cejas de las rue
das pueden abrirlas sin dafiar la estructura del cambio,
De diez a doce segundos, aproximadamente, después de gue-
las dltimas ruedas han accionado las agujas, éstas retor-
narén automiticatente a su posicidn normal.

Cuando un tren que ha salido de 1a via secundaria tenga -
que retroceder por la vfa principal, el encargado del cam
bio debe de cerciorarse de que las agujas han vuelto a su
posicién normal , antes de dar sefiales para retroceder.

e va a ratroceaer
normal . Todo ---

=st3 ob!igago a-

de la punta de -
oxceda de veintiginco-
gue hayan pasado fodas --
2 van s0las. © de tados los
mane jen,

300 .- N0 DEBEN OPERAR LOCOMOTORAS sobre tramos en que no
rengar sefalado tonelaje, salvo instrucciones ex--
oresas del Superintendente de Divisidn,

1) CUANDC UNA LOCOMOTORA no pueda remolcar el tonela-
cue lé marca la tabla, dese aviso al Jefe de --
spachadores y a! Ayudante del Superintendente —-
.por medio de un telegrama que firmardn el Con-

d Maguinista, informando la reduccidn —-
a Chud
g = 0 Ta

Ly CUANDD POR CUALQUIER CIRCUNSTANCIA sed necesario -

independizar un motor de traccidn a las |locomoto--
ras, deberdn corrar a su terminal con maguina sola
o con cabls, conmservando en su recorrido una velo-
cidad de 3B K.P.H. a3 excepcidn de los trayectos —-
gue estan protegidos por menores velocidades. De—-
ben tener presente gue al independizarse un motor-
de traccidn, los restantes guedan conectados en --
paralelo con el generador principal en tales condi
ciones, es peligroso remolcar tonelaje que haga ba
jar 1a velocidad de las locomotoras a menos de la-
que esta sefalada, por lo que es de suma importan-
cia cumplan estrictamente <90 estas instrucciones.

31). ACCIDENTES PERSONALES,

I).- EN CASO DE ACCIDENTES PERSONALES, quedan al servi-
cio de los trabajadores Ferrocarrileros, o pasaje-
ros, todos los Hospitales del IMSS en la Repdbli
ca Mexicana.

11). EN CASD DE ACCIDENTE PERSONAL del gue resulte las-—
timado gravemente algun empleado o pasajero, debe-
darse aviso inmediatamente al Superintendente de -
la Divisidn y a la Subgerencia de Administracidn,-
atencidn personal Ayudantia Médica. Se pondra’a -
dicha persona a cargo del Médico del IMSS., mds —-
inmediato, a la brevedad posible,

I11). CUABNDO PUEDA TRASLADARSE AL LASTIMADO, este serd -

enviado 1o mas rapidamente posible al Servicio de-
Urgencias del Hospital del IMSS,, més cercano.
En caso de no poder trasladar al lesionado, déjese
le a cargo del Jefe de Estacidn més cercano, guién
debe Ilamar al Médico del IMSS,, més ordximo para-
gue €ste envie ambulancia o transporte aéreoc a re-
cogerlo.

IV}, - SOLAMENTE DEBEN EJECUTARSE POR MEDICOS PARTICULA--
RES, AQUELLAS OPERACIONES QUIRURGICAS gue sean ab-
solutamente necesarias para proteccidn de la vida-
del paciente, antes de Iz llegada del Médico del -
IMSS.

V),= LAS PERSONAS QUE NO SEAN EMPLEADOS NI PASAJEROS y-
resulten lesionadas por su propia culpa, deben po-
nerse a cargo de las Autoridades Locales.

Y1), CUANDO EL LESIONADD FALLEZCA antes de la llegada -
del Médico del IMSS,, deberd darse aviso por telé-
fono al Segquro Social, al Superintendente de la —-
Divisidn y a la Subgerencia de Administracidén, a--
tencidn Ayudantfa Médica.

vII1}.=LAS CAMILLAS para e] traslado de lesionados y en—-
fermos, deben encontrarse siempre en los carros de
equipaje o en ¢l lugar gue se destine en las Esta-
ciones,

VITI).SE RECOMIENDA MUY ESPECIALMENTE, que en casos de -
accidentes personales, se rijan de acuerdo con las.
disposiciones gue contiene el Reglamento de Sequri)
dad. En caso de levantar algdn lesionade, cufdese
de no provocarle movimientos bruscos gue pudieran—
completar o gausar una fractura, luxacidn, etc,,—-
a fin de evitar complicaciones,

=7
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INSTRUCC/IONES ESPEC/IALES

RELOJES REGULADORES REGLAMENTARIQS,
En Tas oficinas telegréficas de Ciudad Hidalgo, Tapachu-

la, Mapastepec, Tonalé,Salina Cruz, Ixtepec,

Mat fas Rome
ro, Medias Aguas y Coatzacoalcos.

LIBROS DE BOLETINES,

En las oficinas telegré&ficas de Ciudad Hidalgo, Tapach.-
la, Mapastepec, Tonald, Salina Cruz, Ixtepec, Matfas Ro-
mero, Medias Aguas, Hibueras y Coatzacoalcos.

GRUAS, MARTINETES Y PALAS MECANICAS.

En concordancia con la Regla 103-A, los trenes gue mane-
jen esta clase de equipo no deben exceder la velocidad -
de (30) TREINTA K.P.H. en tangentes y de (20) VEINTE K.-
P.H. en curvas. Cuando manejen grlas ORTON no excederé&n
la velocidad de (45)CUARENTA Y CINCO K.P,.H. en tangen—-
tes y de (35) TREINTA Y CINCO K.P.H. en curvas.

ESTACIONES DE COMPLETAR Y REDUCIR TONELAJE,

Dist. de Ciudad Hidalgo: Los Toros.

Dist, de Mapastepec: Huixtla y Pijijiapan.

Dist. de Arriaga: Arriaga, Chahuites y Unidn Hi--
dalgo.

Dist., de Salina Cruz: Ixtepec, La Mata, Chivela y La-
gunas.

Dist. de Coatzacoalcos: Mogofié, Jesds Carranza, Medias'

Aguas e Hibueras.

AVISO DE COMIDAS A RESTAURANTES.

Los conductores de los trenes que adelante se mencionan'
informarén por telegrama sefial "21", desde las estacio-—-
nes que se indican a los restaurantes que en cada caso -
se especifican, el ndmero de pasajeros que tomard alimen

tos:
No. 169 de Acapetahua al] restaurante de Mapastepec.

de Tres picos 1 " Tonalé.
No. 170 de Chahuites al restaurante de Tonal4.

de Pijijiapan " " Mapastepec.
No, 101 de Los Patos por teléforo al Despachador, pa-

ra el restaurante de Tonal4,

de Donajf al restaurante de Medias Aguas.
No, 102 de Donajf al restaurente de Matfas Romero.
No., 223 de Donajf al restaurante de Medias Aguas.
No. 224 de Ojapa al restaurante de Medias Aguas.

COLOCACION DE MAQUINAS AYUDADORAS.

En trenes de carga, las méquinas ayudadoras se intercala
ré&n de manera que cada locomotora remolgue su propio to-
nelaje,

TODOS LOS CARROS QUE SE CARGUEN CON FRUTA, deben arre-—-
glarse con hojas precisamente verdes. Los conductores -
no deben mover carros cargados con fruta, cuando estén -
arreglados con hojas secas para evitar incendios; tampo
co deben mover carros vacios que no hayan sido 1impiados
de hojarasca.

UBICACION DE LAS PLACAS DE LIMITES DE PATIOS.
tiudad Hidalgo: Al Norte en Km.K-L55+361,al

Los Toros: Al Norte en Kilém, K-L2B+300,
A1 Sur " " K-432+210,
La vfa comprendida entre Los Toros y
Puerto Madero, es continuacidén del patio
de Los Toros.

Sur K-458+952

Tapachula: 41 Norte en Kildm. K-L418+400
41 Sur 't K K-LiB+BEE,
Huixtla: Al Nerte en Kilém, K-37L-500.
A1 Sur  n " K-376+600.
Mapastepec: Al Norte er Kildém K-310+800,
Al sur K-312+500,
Tonalé&: 41 Norte er X:ildm, H-173-663
A1 Sur i K1 7R«0LA,
trriags: 57 Norte e- 4314, K_1LE 5

9

10)

Juchitén: Al Norte en Kildm, K- 134500,
A1 Sur i i K- 17+300,
Salina Cruz: en Kilédm, 2-299+025,.75.
Ixtepec: Al Norte en Kilém., 2-252+948.20,
Al Sur " " 1-257+270,80,
¥ sobre el Dist, de Arr?aga en Kildm,-
K—1+bL3k,
Matfas Romero: Al Norte en Kildm, Z-201+405.40
Al Sur i L £-205+100,
Medias Aguas: Al Norte en Kildm, Z- 91+000.
Al Sur L " I- 9B+715,
Y sobre el Dist. de Achotal de la Diwvn
Veracruz sl Istmo, en Km, G-297-957.
Azufrera; Al Norte en Kilém, Z- LL4+199,
Al Sur K 1t I- L7+260.
Hibueras: Al Norte en Kilém. Z- 28+160.
Al Sur H u I- 32+387.

La vfa comprendids entre Hibueras y Mi
natitlén es continuacién del patio deT
Hibueras,

Coatzacoalcos: en Kilém. I- 12+B15 60

HORAS DE SERVICIO DE LAS TRIPULACIONES DE PATIO.

Tapachula: De Bh.30m, a 16h.30m.
Tonal4: De Oh.0Im. a2 7h.00m, i
Salina Cruz: De 6&h.00m. a 9h,00m.
De 11h.00m, a 16h,00m.
Excepto Domingo.
Ixtepec: De 2h.00m. & 9h,00m,
De 17h.00m, a 24h,00m,
Mat fas Romero: De 2h.00m., a 15h.00m,
De 16h.00m. a 18h.00m.
Medias Aguas: De Oh.O0lm, @ 7h.00Om,
De Bh.0Om. a 16h.00m,
De 17h,00m. a2 Z4h,00m,
Hibueras: De 7h.00m, a 22h.00m,
Excepto Domingo.
Coatzacoalcos: De Oh,01m. a 22h.00m.

Excepto Domingo.

FARADAS PARA LA INSPECCION DE TRENES DE CARGA,

Los trenes de carga deber#n hacer una parada cada 50 -
kildmetros aproximadamente, para que el personal tre--
nista lleve a cabo la inspeccién prescrita por el Re--
glamento de Transportes en sus Reglas 366 y 395, a me-
nos gue antes y dentro del tramo correspondiente hayan
hecho l1a parada y efectuado la inspeccidn, en cuyo ca-
so deberé tomarse como base el kildmetro donde se dié'
cumplimiento a esta disposicién, para calcular la dis-
tancia de la préxima parada con el mismo objeto. Es—-
tas paradas no deberén hacerse entre estaciones.

CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS "Y's'' EN UNIDADES DE 18!
METROS.

Ciudad Hidalgo: 11 u,
Tapachula: 5.ty
Mapastepec: 21 u. (Esta situada a 300 mts. al Sur!

del cambio Sur),
Tonal &: 5 u,
Salina Cruz: 9 .
Medias Aguas: 2 u. (En casa de méquinas).
Matfas Romero: 11 u.

INFORMES DE LADERQS Y DE CARROS TOMADOS Y DEJADOS,

En concordancia con Ta Regla 365 del Reglamento de —-_
Transportes, y del artfcuio 214 del Bolet{n General de
Trarsportes, los informes de laderos y de carros toma-
dos y dejados deben rendirse al llegar a la terminal,- ||

en cada direccidn.

conductores e los trenes geben proveerse de ||
‘vas vares  en copdiciones ——
iemad a la of 18 teiegréfl |

ek
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1) APROVWISICN

Las méguinas de Trenes Nos.
Romero y de Coatzacoalcos,
pésitos 1lenos,

En Hibueras nay un tanque 5i7dn de combustin!
(movible] para asbastecer mégquinas de patic,

[

Las miguinas de tren No, 43, cuando este salgs de Me--.
dias Aguas después de Tas 12F.00m., se proveerd~ de com
bustible en dicha subterminal, llenando sus depdsitos 3

toda capacidad.

E] tanque de combustirle Diesel de Ixtepec, &s parz ---
abastecer la miquina de patio y las de camino del Jis—-
trito de Arriaga.

El tanque de combustible Diesel de Salina Iruz, es para
abastecer la miguina de patic y las de los mixtos.

Las mdquinas saldrén de Ixtepec con sus depdsitos de —-
combustible 1lenos para 1legar 2 Tonald, en donde se --
les pondré el indispensable para llegar a Tapachula.

15) DIMENSIONES INTERIORES DE LOS PUENTES,

UBICACION VERTICAL HORIZONTAL ]]
METROS PIES METROS PIES
K- 15 .46 669 2i'g" 7.55 24 7" I
- 30,84 687 22'5" 4.98 (6§ 3"
K- 76.61 659 21'¢" 4.28 14 0"
K- 152,785 6.08 19'9" 4.25 13 9"
|_K-160. 71 6.07 18'9" 4,28 14 Q"
-176.32 6.72 22'0" 4.36 14 3"
K- 182,02 608 19'9" 4.25 139" |
K-227 44 605 198" 4.29 14 0"
K-252. 12 602 197" 4.29 14 0"
K-263.32 6.29 20's" 4.26 13 9"
_K-263.42 599 19'€g" 4.31 14 "
K-273.77 6.90 22's" 4.97 16 3"
K-302.08 .19 203" 4,27 14’ 09"
K-3/2.83 620 203" 4.27 140"
K-314.87 6.17 2o’ 2" 4.32 14 "
K-331, 17 6.66 21'8" 4.25 13 39"
_k-340.34 | &5 201" 4.25 13 9"
|_K-352.23 | --- -- - 4.25 13 9"
|_K-360.84 | 6,24 204" 4.94 16 2"
K-374. 22 6.74 221" 4.28 14' 0"
K-392, 38 6.57 218" 4.27 i4'Q"
K-413. 13 6.73 zz'g" 4.26 (3 3"
K-416 .47 680 22 3" 4.26 13 9"
K-443.0 | 6.78 222" 4.26 13 9"
Z- 2,746 6.08 191" (6,40 53 10"
Z- 46. 610 6.60 2. 8" 7.85 25 9"
_Z- 67.480 6.86 22'g" 4.25 131"
2-126. 510 614 20 2" 4.02 13 2"
Z-157. 260 7.15 23's" 4.28  14' 9"
-157.410 6.82 22'4" 4.94 g 2"
Z-167.760 6.92 2z'g" 18.20 59' 5"
Z-169.520 7.18 238" 427 140"
Z-173. 160 6.82 22'4" 4.94 g 2"
-187.930 7.18 23'¢" 4,37 144"
Z-283.970 8.40 g7's5'% 4.64 15 2
2-284.640 6.79 g2 3" 4.94 s 2"
Z-285 970 6.93 22'9" 7.25 239"

OIBSL mALLIN

16) DISTRITO DE CIVDAD MIDALGO.-

I.- VIAS DE PROPIEDAD O AL SERVICIOQ DE EMPRESAS PARTICU
LARES, =

En Kildm. K-426 un ladero y conectada 3 este, una -
espuela E.N. con capacidad para 11 15 u, respecti
vamente, ambas vias propiedad de INGEWIEROS UNIDOST
DE CHIAPAS, 5.A.

En Kildém, K-L427 un laderc de Ta Cfa.ANDERSOMN & CLAY
TON, S 4. de C.V., con capacidad para 6 u., spoyada
en este, una espuela E.S, con capacidad para 11u. -
de la misma compaifa,

También en Kildm. K-L427, propiedad de SOCIEDADES DE

.-La
de

o

Kiidm, 4Z39, propiedad de ALGODONERA

TASACHULA, =

in ladero con capacidad para 16 u,

"y" de Los Toros estd formada mediante una via -
conexidn que une ia vfa principal de este Distri
con la via gue va a Puerto Madero, Chis.

D/ISTRITO DE MAPASTEPEC.-

VI, -

DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO -
DFE TRENES, EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA VIA
AUXILIAR,

Fijijiapan: La via de Ta derecha.

Mapastepec: La via de la derecha,
La vfaz de 1a derecha.

La via de la izquierda.

Lcapetahua:
Huixtla:

VIAS DEL PUBLICO,
Pijijiapan: La vfa de la bodega.
Mapastepec: " [EI TR "
Acapetahuas: ! [ (T "

Huixtla: La vfa de 1a bodega.

La béscula de via en la estacidn de Huixtla, es -
propiedad de ALMACENES NACIONALES DE DEPOSITO,S.A

QTRAS VIAS PROPIEDAD DE LOS FERROCARRILES,

a; En Los Patos hay dos espuelas E.S., para uso -
de La Pedrera, con capacidad total para 34 u,
NO DEBEN PASAR LAS MAQUINAS DEBAJO DE LA QUE-
BRADORA DE PIEDRA,

b) Em el Kildm. K-262+725, hay un laderoc con ca-
pacidad para 10 u. con embarcadero de ganado,
denominado '""Minerwva'.

Los conductores de trenes de carga rumbo al Nor-
te, deben telegrafiar de Mapastepec informe del!
flete gue manejen, al Jefe de Despachadores y al
Jefe de Patio de Tonalé,

Trenes Nos. 102 y 170, a su llegada a Tapachula'
entrardn de frente a la vfa denominada Bodega 1.

DISTRITO DE ARRIAGA.-

Yl

IIT.-

DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO!
DE TRENES, EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA ——
VIA AUXILIAR.

Arriaga: La vfa No. 1,

Chahuites: La vfa conocida como Escape Sur.

VIAS DEL PUBLICO.

Arriaga: La vfa de la izquierda, conectads 3 -
la de bodega por el extremo Sur y a '
la vfa principal por el Norte,

Chahuites: La vfa frente a la estacidn.
La Flanta: La via No. 1.

VIAS DE PROPIEDAD O AL SERVICIO DE EMPRESAS PART I
CULARES.

En el patio de Arriaga las siguientes:

En Kildm, K-153+643 un ladero con capacidad de 27
u., y dos vfas denominadas de La Béscula y No. 1,-
con cupo para 15 y 13 u, respectivamente:; ladero!
y vias propiedad de BODEGAS RURALES CONASUPO,S.A.
de C.V.

Apoyada en el laderc del embarcadero, espuela E.-
5., con capacidad para 19 u,, curvatura méxima de
B grados, propiedad de los Fcls, y 21 servicio de
BODEGAS DE FERTILIZANTES.

Apoyada en la vfa de operacidn, espuela E.N. con'
capacidad para 20 u., curvatura méxima de 8 gra--
dos 18', al servicio de MAIZ INDUSTRIALIZADO, $.A
(MINSA),

Apoyado en ls vfa principal, ladero izquierdo de-

s U

(1)



19)

nominade "VIA DE OPERACION", con capacidad para 84 U.
apoyado en £3te, ladero denominado "Via de Béscula", —-—
con capacidod de 28 U.; apoyada en este ladero, espuela
No. 1 E.N. con capacidad de 21 U., curvatura méxima de'
6 grados 1L4', y apoyada en esta, espuela No., 2 £.N, con
capacidad para 17 U,, curwvatura maxima de 12 grados, To
das estas v{as son propiedad de ALMACENES NACIONALES DE
DEPOSITO, S.A. (ANDSA).

Apoyada en la vfa principal, espuela E, N, al servicio!'
de la Cfa. HARINERA DE CHIAPAS,S5.A., con capacidad para
ST

Apoyada en la vfa principal, espuela E.S. 3] servicio -
de LA COMISION FEDERAL DE ELECTRICIDAD, con capacidad -
para 7 U,

Apoyeda en la vfa principal, espuela derecha E.N,, con'
capacidad para 3 U., curvatura méxima de 10 grados 30',
¥y apoyada en esta, espuela No. 2 E.N., con capacidad pa
ra 3 U, Estas vias estdn al servicio de "PEMEX",

En Kildm. K-149+704 una espuela E.5, con capacidad para
55 U.,conectade a esta, un ladero con cupo para 7 U., -
vias al servicio de "FERTILIZANTES E INSUMOS DE CHIA-—-
PAS, S.A. de C.V.

En Kilém. K-11L4+671.45 laderc propiedad de LA COMISION!
FEDERAL DE ELECTRICIDAD, apoyado en la vfa principal y'
con capacidad para 7 U,

En Ki1dm, K-12 ladero No.l! con capacidad de 2, U,, apo-
yada a este, espuela No, 2 con cupo para 62 U., apoyada
a esta, un |adero denominado "Vf{a Béscula No. 3", con -
capacidad de 19 U.; apoyada en la espuela No, 2, la es-
puela No, 4 con capacidad de 19 U,, y tambien apoyads a
la espuela No, 2, la espuela No. 5 con capacidad para -
11 U, Laderos y espuelas al servicio de Eﬁ COMISION NA
CIONAL DE LA INDUSTRIA AZUCARERA, ingenio José Lépez -=
Portille,

IV.- La "Y" de Empalme Distrito Arriaga, estdé formada -
por una vfa de conexidn que une las vfas principa-
les de los Distritos de Arriaga y Salina Cruz, con
siderdndose la vfa principal del Distrito de Arria
ga como el brazo "Sur" de dicha "Y', La posiciénT
normal de los cambios autométicos de los brazos --
Norte y Sur, es alineados hacia la vfa principal -

del Distrito de Salina Cruz.

¥.- NO LIBRA UNA PERSONA DE PIE SOBRE EL TECHO DE LOS!
CARROS EN EL VIADUCTO DE LA CARRETERA INTERNACIO--
NAL, EN EL KILOM, K-15+46L,

¥I.- En e] exterior de la oficina telegréfica de Las —-
Anonas, 15 metros al Sur del edificio, estd coloca
do un teléfono selectivo para comunicarse con el —
Despachador,

VII, En el exterior de la puerta Sur de La Planta de Im

pregnacién, Kilém. ¥-15, estd colocado un teléfono
selectivo para comunicarse con el Despachador,

DISTRITO DE SALINA CRUZ. -

DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO DE
TRENES, EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA VIA AU-

XILIAR.
Tehuantepec: La vfa de la izquierda.

I1.- VIAS DEL PUBLICOD,
Tehuantepec: La vfa de la derecha.

I1I. VIAS DE PROPIEDAD O AL SERVICIO DE EMPRESAS PARTI-
CULARES,
En Kildm, 21-286+010 hay una espuela £.N, de ALMACE
NES NACIONALES DE DEPOSITO, S.A., con capacidad pa
ra 15 U,, y con béscula a la entrada. LAS MAQUI_T
NAS DE ESTOS FCLS, NO DEBEN PASAR SOBRE L4 BASCULA
En Kilém. Z-213+417 una espuela derecha £E.N,, er -
la que conecta frente al Kildm, I-213+431 Ta espue
la No, 2; espuelas Nos. | y 2 con capacidac para -
22 y 49 U, respectivamente. Er Kildm, 1-213+L3g .
un ladero izquierdo con capacidad para 14 uU,, detl
que se bifurcan otras vfas con cupc total para 65§
U.; espuelas, laderocs y vfas restantes propiedad -
de "LALLRUZ AZUL, S.C.L.",

Iv.- OTRAS VIAS PROPIEDAD DF (0SS FERROCARRILES
En Kildm., 1-286+993 nay ura espuela £,5., co-

nara &

c1dac

estacidn de pasajeros,

Trenes de carga, al llegar a %alina Cruz, deben -
entrar al Patic de Carga.

La "Y" del Empalme Distrite de Arriaga estéd forma
da por una vfa de conexidn gue une las vfas prin=
cipales de los Distritos de Arriaga Salina Cruz
consideréndose 1a vwfa principal del Distrito de -
Arriaga comoe el brazo "Sur" de dicha '"Y'". La po-
sicidén normail de los cambios automiticos de los !
brazos MNorte y Sur es alineados hacia la vfa prin
cipal del Distrito de Salina Cruz.

MOVIMIENTO DE TRENES DE CARGA EN LAGUNAS.

Tren No. 558, de acuerdo con 0D-14 que expida el!
Jefe de Estacidn en Lagunas, Oax., haré todos los
movimientos en Niza Conego, as{ como los de las -
wias particulares de la fébrica de cemento "CRUZ!
AZUL'", sacando cargados y vacfos rumbo al Neorte -
al escape para que a su regreso como No, 557 los!
mueva sin demora, Si después de completarse o ha
cer movimientos en Lagunas, quedan algumos carros
vacfos, deberd dejarlos abocados al muelle de car
ga de la fébrica de cemento "CRUZ AZUL",

NO LIBRA UNA PERSONA EN LOS COSTADOS DE LOS CA-—-
RROS EN EL PUENTE KILOM, Z-28L+6L0O, EN EL VIADUC=
TO (PUENTE PIMENTEL), KILOM, Z-283+900, NI EN EL'
EX-TUNEL KILOM, 7-235+100.

NINGUN TREN DEBE EXCEDER LA VELOCIDAD DE 15 (QUIN
CE) K.P.H. AL PASAR POR LAS CALLES DE TEHUANTEPET
¥ REOLOTECA.

20) DISTRITO DE COATZACOALCOS.-

I.-

DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASC DE
TRENES, EN ESTACIONES DONDE EXISTE MAS DE UNA VIA'
AUXILIAR,

Mogofe : La vfa No, | de la derecha,
Jesls Carranza: La vfa de la izquierda,
Cjapa: La vfa de la izquierda.
Azufrera: La vfa de la izquierda,
Hibueras: La vfa No. | de la izquierda,
VIAS DEL PUBLICO,

Mogorie': La vfa No. 2.

Jesds Carranza: La vfa No. 1.

Ojapa: La vfa de la bddega.

NO LIBRA UNA PERSONA EN LOS COSTADOS
EN LOS SIGUIENTES PUENTES:

DE LOS CARROS

7-187+930, 1-173+016,
2-169+520, Z-157+ub10,
I1-127+4610, I1-127+160,
I-126+510 y Z- 67+480.

TRENES DE PASAJERCS AL LLEGAR 4 MEDIAS AGUAS , de--
ben obserwvar las siguientes disposiciones,

a) No, 101 ocupard 'a vfa principal.
b) No. 224 occupard ia wia No., 1.
c) No, 50, procedente de Coatzacoaicos, se virard'

en g "Y' utilizande la vfa de conexidn, para -
entrar retrocediendo por la via principal del -
Distrite de Achotal de la Divn, de Veracruz al'

Istmo, al andén de Ta ec-zcibn de pasajeros,
d} Mo, 50, de

de la Civq: de Yeracruz al Istmo, se wi
rard en la "v" utilizande Ta vfa de conexién, =
para entrar retrocediends por la vfa principal’

del Distrito de Loatzacoalcos de esta Divn,, al
ta estacidn,

andén de

mada por una via de
ipzles del ODistrito
> de Achotal de Ta -
atra "Y' de Medias
Méquinas,

‘2 vla denominada -
stitLye Ta

cola de -




o]
o
R
LV T

entrardé & la a derominaga Del Burro -
{la primera vfa a la derecra de la «fa 2ringipa

frente a la estacidnj,

Los trenes de carga entrardn por la

wid gue se 27
cuentre desocupada en el peine cel patioc: dejand
libre la vfa principal.

VIAS DE PROPIEDAD © AL SERVICIO DE EMPRESAS PART

CULARES. i

En Kildm, I-176+776.64, ladero propiedsd de estos
Fcls, apoyado a la vfa Principal, con capacidad -
para 20 U,, curvatura méxima de 7 grados., al ser-
vicio de "FIDEICOMISO PARA EL APROVECHAMIENTO DE
MADERA UTILTZASLE EN UXPANAPA™.

En la estacién de Texistepec, ladero apoyade en -
ia via Principal, con capacidad para 16 U.; apoya
da en este, espuela E.S, denominada No, 1, con ca
pacidad para 10 U,, curvaturs maxima 9 grados y -
apoyada en esta, espuela E.S5. denominada No. 2, -
con capacidad para 10 U., curvatura méxima de g
rados. Estas vfas son propiedad de la Cfa. "EX-
PLORADORA DEL ISTMO, S.A."

En Azufrera Kildm, Z-46, todas las vfias del patio
son propiedad de "AZUFRERA PANAMERICANA, S.A. de'
C.V.", con capacidad total de 147 U.

En la estacién de JALTIPAN las siguientes:

a) Apoyado en la vfa Principal, ladero izguierdo'
con capacidad para B0 U., apoyada en este, es-
puela E.S. con capacidad para 17 U., curvatura
méxima de B grados, y apoyada en esta, espuela
No, 2 E.S, con capacidad para 5 U. Estas vfas
son propiedad de la Cfa. "MATERIAS PRIMAS DE -
MONTERREY, S.A."

b) Apoyado en la vfa Principal, ladero con capaci
dad'de 18 U., propiedad de la Cfa. "MAIZ INDUS
TRIALIZADO CONASUPO, S.A." =

En Kilém, Z-39+329 apoyado en el lado derechc de!
la vfa Principal, un ladero con cupo para 19 U.,-

21
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ER ~ay ur ladero con capacidad para'
e @poya una espueld E.5, con capa-
as vias son propiedad de "INGENIE-
.

A

] may un ladero con capacidad para
propiedad de "GUANDS Y FERTILIZANTES DE MEXICO,-
dnidad Coatzacoalcos,

A T

HIBUELRAS,

En Guanomex, la vfa del plblico es el extremo Sur!
de la via denominada "De Almacenamiento'', con ca-
pacidad para 3 U.

VI1AS DE PROPIEDAD PARTICULAR.

a) En Kildém. ZA-4+769.56, un ladero apoyado en la!
vfa Principal, propiedad de la empresa 'FENOQUL
MIA, S.A,", con capacidad para 19 U., y curvaty
ra maxima de 8 grados.

b) En Guanomex, apoyada en la vfa de Almacenamien-
to una espuela E.N. con capacidad para 10 U., ¥
curvatura méxima de 10 grados, propiedad de ---
"ALIMENTOS BALANCEADOS DE MEXICO, S.A."

c) En Kildm, IA-6+965, conectado a la vfa Princi—-
pal, un ladero derecho con capacidad para 32 U.
denominado No. 1; apoyado a este, ladero No. 2!
con capacidad de 32 U., y una curvatura méxima'
en ambos, de 6 grados 14', Ambas vfas al servi
cio de "FERTIMEX, S.A."

En Kildm. ZA-7+665, apoyada en la vfa Principal
una espuela E.S. con capacidad para 45 U., y -
curvatura méxima de 12 %radcs propiedad de "PE
TROLEQS MEXICANOS (PETR QUIMI&A]”.

d)

(23)



anb so| uos anb seoinu

-- S3UOLIE1S3 SOp

*swy gl Jallooad
--usnaua as apuop
- - BWaJlxa E| 8p

‘Y *d "y Gy 9p s® S5UE||0JIRSIp 9gIp enb pEpLOO|BA B| Bnb BJRIIUOCDOUB BS
eauy| B opusinbis ‘A soinuiw g| so| ‘z{ ® 2apuodsadiod snb euwn|os B us ‘asuanbspg
- J3ges easap 3§ e(4844022) eled solnulw g1 3p 3uodsip s A sollswg(Lly gl ap s2 senBLiucd SaUOLIE1SS SOp B43

"BsJE | [oJJESep Bp elgey "y *d

fepaainbzy B| eioey 1e3U0Z1aoy
"y U2 pEplIDdo|aa gnb
US BLOUBISLE B7-" (4

"EpEILPUL BLIDUBISLP B J21l029. Ul gpliea|dwa uall (@
19 BAlSanWw
ueilsip anb
J43uUs owely |9 pJosldodsd osde| pnb ua Jsges sa9inb S5 ty *d *y 05 9p ugzel B sA2nw 25 anb uslui Bsa opuUBWO |- * [k

lw gl so| uelijuandua 3s o|nbue [3p 3D1349A |2 ua A ‘g odawnu |2 oleg |E3t3d9a BULnioDd B| A
-— - @anb ,,"y *d "3y us pepido|eap, EBpdainbzl B| Sp BUWN|O2 B| Bijus B|Jeulbew! BaU) | BUN BZEBJ] BY

{S odawnu
"BJ10 Ip BUN SOJIBWD 1Y §

apand uail oyaLp 2nb elissnw |END (3 ‘BUWLNOD E1SD 3P OPEZIQEOUS |3 UI OPE1INsas (3 IUDLIGo @S ‘Soarnulw z| SO| uBtl
BULN|OD B| Blsey |Bjuozidoy Eau)| B| opusinbis ‘4 *y +d 'y pg oiep |8 ezL|edo| 85 'y "d *x U PEPLIO|DA, Eploinbzy
Buwn o3 e| U3 "SolnUlW Z| US BJd023J elouelsip nb isqes sdainb as A ‘y *d "y g5 9p upzes e BySUEW WAL up-(f

*sopunbas £z SoINULW Z :0J12WQ L Un B Ipuodsalios anb euwn|oo B| Us Bu3Llgo S5 opel|nsaJ |2 A epiasinbzy PWRJIIXS ©| Bp PUWR|[OD B| LD
- PEPLIO|SA B353 BISNg 35 Y *d "> S7 2p PEPLSO|SA BL B 0JIBWQ|LY Un 19140034 eued Jea|dws enb Aey odweii gnb usges eassp vs-'(¢Z

sodwaiy 3p seuwN|od SB| B A°,SOl33Wg (LY U8 J49J10D8J B BIDUBRISLQ, @p. OlNiL3 19 ofeq uadelede anb ‘saisn|oul ‘gz B |

‘Y td "y G/ 3p UQZEL B 3A9NW BS UDJ3 8 1S9 0ISI ‘OPEISSP JIOJUL |2 FBJoH Jod sosiaug |ty
ua peplao|ap,, opezagedus |8 ofeq piesjuodus as ‘epiainbzy e| eldey jejuozidoy Bauj| B| opuainbis ¢4 | odawnu |2 olBq [B21149A BUWN[DD
B| U3 0dW3ll ©3EP |8 BZ[|ED0| 8§ "BYDJIEW PEPLD0|3A pnb e Jeges 2asinb 85 A SopunBas gn UD oJ3IBWQ(Ly un 2140084 UBLT Un-C (|

iso|dwal® sounb|e uedissnw ss epinBas U3 "soyoipejue sodaunu so| oleq ueinby, anb
|20 sodawnu so0| B
nBJdon Jod Soljawg|ly US pEPLDO|3A, 3P 04gnd |9 BAS|| @nb opdalnbz| owslixs |3p BUWN|OD B| B 844n3ad o5 ‘0312949 |D BJAB4 "S3UdJL] SC| 2p
- ‘eloy Jod soljawp( Ly us ‘elpaw peplL3O|aA B UOD Sopeuoioe |21 sewa|godd sounB|e 9p uplon|os B| B3L|loE] S3gwallolia 30 wIdvl v

00zl re’ 8b'01 [21'01 [9g€'6 006 FZ' 8 Br'L 214 ] 00’9 be's Bb'p 2l'k 9E" € 0o ¢ k22 ar’ | 21 5¢ ool
Bg 2l 002l 2211 |ptol 9001 |B2'6 og'e gi's GE'd L5859 61'9 1" £0'G C2'b Lb € 60 € 2g'2 FS 91 8¢ SB
0z'gl  |ob'2l |oDzl (0211 |op Ol |[00O0I |02 6 |ove |00® o2t |ob¥'s |o0's |o2's |op'v |00t |02 € |ove |00 2 |02l ot 06
LO'PI g2 el 2t 21 00 21 a1t SE'0l £E'8 11'6 gz's 9v' L +0°L g a 5¢'G 95"+ - 2€'E 08'2 L0 2 G2l 2t SE
00" Gl Gl 0e €l Skl oo 21 =R | OE"0l Gt'6 00’6 g|'e og's G Q0’9 S1°g OE' ¢+ S E oo g S5i'g 0¢' | St 08
oo s1 |21°61 |ve bl |9€ €1 |8F el |[00'el |2 1l |e20l |9g'6 gb's (00’8 |2I'L |v2e [3£'5 By |oow |21 |ve' e |9et LT a.
60" LI L1789 g9z’ 61 PE I e el 1621 0021 9€'1 L1'01 92’8 te'8 et L 15°9 00’9 €0°8 L1 92'¢ e 2 (- g 04
gz 8l 2e Ll LE'9I 2t Gl 9t I 1G°E1 GG 2| 0021 SOl 6001 FI1'6 818 €z B2°9 2E'S LE' b Zr'E Gp° 2 1671 GG L)
0002 oo'8l oo'8i 0o’ Ll a0 9l 00'g| ookl 00'El o002l aoth 000l 00°6 00’8 a0 e 00’8 0o g [oRa N -2 00° € a0'2 0o Oo-
Gl 2 ¥ b 02 BEEI g8t Le Ll cee’9l g1'G| |1kl =lo ol 0021 Sq0l €F'6 e HE L £€° 9 L2°6 22k 31" 1172 S0 cG
Q0't2 abk e2 9g’1 2 |v2 02 21861 ool BEF'9I SE'gl b2 bl 21'El oozl ar ol 9€' 6 e’ 8 21d o0’ 9 BF ¥ R vZ2'e 21 0%
Ov'9z |02'G2 |00 b2 |Ob 22 |02'12 [0 02 [0p Bl |02°41 [00'91 |ot'bl |0e'e1 |00zl |0%' 0l |02 68 |oo's  |owe  |oz'e  |pore  lovz oz St
oooe |ogtez |oo'zz |oe'sz [oo've oz Jootiz |og'eél  |oo'sl  |oEel |oo'sl  |og'el jootzl Joe'ol |po's loge  loots loe'y looe o€t Op
LIPE tEZe |1 G6°0E |60°62 §92°L¢2 E¥' G2 [a10 08 -3 LITE2 €02 1 68| 607 LI 92'61 - 00" 21 L2101 vE°8 16°9 60'G 92'¢ gt G%
000F |[00'BE |0O'9¢ [0O'PE |OO2E |000E (0082 |00°92 |00b2 |DO2Z |00'0OZ |0OBr 0091 (0O vkl |GO2ZI |00l |oo'e |oos  |oob ooz |  of
00 8t Sg'Gh 2I'et 840t ¥ 2°BE PE9E L= [ ol Nﬁim BF'BE bk 2:92 oo'peZ SE1Z 218l By 91 rerl o0o'2 | S9¢'6 A Bty r2e Se
0000 | (00°26 |00'vS 0071 S |00'Bp  |0OSH  |00'Zv  |00'6c  |00°9¢  |oo'ee |oo'oe |oouz |oow2 looiz |oocer |oogt loozi |oo's 00’9 00'¢ oz
00702 1[00°91°| 0021 | 0080 | [00'FO" | (0000 | [00'9C [00'2S |00°8¢ |0ObP |000F |00O'9E |002e |0D' B2 |0Ove (0002 |oool |ooz! |oos 00t Gi
0000 2(00'¢S 1 |008F | (00'2F 1 |00'BE | |000E | 002 1007811002171 ({00901 |00'00 | |0D'+S o0 8¢ 00'2¢ 00'se 00°0¢ o0’k 00’81t Q0’2 | a0'9 o
00'00't |00 8p € |00 9¢ €00 v2 €[00 21 €|{00'00'€ |00 86" 2(|00°9¢°2 [00°¥2'2 (00" 21'2 [00'00' 2 [00'BY’ | [00'9¢°1 [00'v2 | |00 21"l (0000 1 oo ek oloose o loovz o|oozl 0 5
‘S W H[S'W H|'SW H['S W HI'S™W H|'S'W'HI'SWHISWHISWHI'SWHI'SWH'SWHSHH'SHWH'SWHISWHISWHISWH|SWHS WH| yyou 8O
02 61 8l 2 9l Gl i el 2l 11 0l 6 8 b 9 S v € 2 I SOYLINWO
N3
SOHLIWOTIM N3 43HY023H. V VIONVLSIA avaioo

S 3 dVv a

I 9 0 71 3 A

3

d

v 1 8Vv 1




ADVERT E ML CANT IDAD MINIMA DE FRENDS DE MANO QUE --
El estricto cumplimientc de las Reglas DEBEN SER APLICADOS DE ACUERDO CON EL —-

AL

es del todo necesario para la seguri-— PORCENTAJE DE LA PENDIENTE:

dad del pidblico y de los Empleados,asf

como para la proteccién de los intére- Eggggﬁg?éﬁTgE T?igagchngggoéps
ses de la Administracidn. * &
El ingreso al servicio o la permanen-- . ;%_ E;zgg :_dg.gggg_;..
Cia en €1, significan la anuencia para ~ = . b o Frene 1 de cada 2
cumplir con este Reglamento. La igno-- i .'a% e Honi

raicia de su contenido no se aceptaré
como disculpa a cualquiera falta,
E1 buen servicio exije que 1

dos seansstsntos, d

en el desempefic de su

Es indispensable que
muestren las aptitudes
desempefiar puestos de may
-0 responsabilid
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