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DISTRITO DE NOGALES
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LLEGA DIARIO LLEEEC‘:E'J[?)HIO LLEGA LLEGA DIARIO | LLEGADIARIO | LLEGADIARIO
DOMINGO LUN. MIE Y VIE (4167 Kms.)
52 44 42 12 2 4
925 250 6 30 640 610 730 TIEMPO EN EL DISTRITO
a3n 49 62 4169 6174 66 74 54 88 PROMEDIO EN K.P.H.
Direccién Superior RUMBO AL NORTE Las INSTRUCCIONES ESPECIALES de este
Excepciones Nim. 2 es SUPERIORaNums. 11,1y 3 Distrito en la Pag. Num. 16
Nt 43 SUFERQR 2 Nim. 11 EL PERFIL de este Distrito en la Pag. Nom. 19

J

|

DISTRITO DE NOGALES

RUMBO AL NORTE CAPACIDAD AGUA
‘ HORARIO NUM. 11 |23 PRIMERA CLASE SEGUNDA CLASE proonhiall Bl
Qgg 1 1 3 43 41 51 EN UNIDADES | GANADO |
2 § PERECEDERO | PASAJEROS | PASAJEROS |CARGA LOCAUCARGA LOCAL D?::;; QEIENTE Rf;i_o::é:i:
L ESTACIONES c;(::"ro LLEGA DIARIO|LLEGA DIARIO| LLEGA DIARIO LEEM%E':T;?{D e v e | LLeca iAo \,\0"—“0 o«v@‘% Y
NOGALES LINEA DIVISORIA 0.00 ‘e e u " . o . R PO s 3
OTR _NOGALES w|  |630 [11.50 | 21.00 1445 [2350 [ 1"857 {| ABCGKY
ENc:_iEaA 0.00 | 6.18 [11.40 [b20.51 1432 [ 2335 [ 70 T
OT  AGUAZARCA  cG| 200 | 6.04 (1131 |p20.42 1420 [2320 | 101 20 AT
CASITA 1.00 | 5.45 ! 11.13x52|b20.21 1358 | 2257 66 T
CUMERAL 1.00| 6531  [10.59 *[b20.06x12 1343 [ 2240 | 66 |ES4 ¥
ot IMURIS mu| 100|521 11049 [p19.55 13.30 | 22.25 90 | 27 T
PIERSON 0.50| 5.10 [10.40 [b19.45 13.14 | 22.11 71 T
or MAGDALENA  mp| 0.69 | 500 b10.31 |p19.35 13.01 | 2159 75 | 61 AGT
OT  SANTA'ANA sal 0.69 | 441  [pl10.14x42[p19.10 12.33%52| 21.40 | 37| 49 T
LLANO 0.34 | 4.25 9.57 |b18.49 11.37 | 21.16x12| 67 | 22 T
NORIA 050 414 | 945 |b18.36 11.20 | 2083 | 17 T
or _ eenamwwi gw| 041]4.09 [o330xa [PIE30x2 1110 [2045- | 1{8%60) | AT
EMP LCSBIC ) [y S —— = B e SN )
QUEROBABI 062|358 | 912 [b17.41 10.25x4 | 20.14 | 66| 20 T
CAMOU 0.78 | 3.51 9.05 |[b17.31 10.02 | 20.04 58 T
POZA 0.60 | 3.41 8.55 [b17.21 9.47 | 19.50 67 | 10 T
oT CARBO csl 0.60| 3.27 840 |p17.04 9.22 |19.30 80 | 97 GT
SELVA 060 3.16 | 828 |b16.49 8.58 | 19.05x2 | 66 | 20 GT
PESQUEIRA 0.68 | 3.02 8.14 |b16.33 | 841 |1835 | 66| 12 T
ZALDRA |os6s] 252 8.05p41|b16.22x52 | B25pl [ 1821 | 66 ) T )
or-# HERMOSILLO DLsx o] 060 | 238 |p750 TPIE0S 4030 | 730 | 18.00 || 7506 ?l{ ABCGKY
CALERA 'Sl 045| 223 | 732 [b1526 |10.10 17.30x52[0 72118 N T
WILLARD 010|219 | 728 [b15.21 | 9.59 17.20 | 66-EN4 T
[ oA 045| 211 | 720 |b1512 | 948 1710 | 74 T
or TORRES Hn| 040 2.02 | 710 [p15.01 | 9.35 16.55 | 103| 28 AT
LUJAN 056 | 1562 | 659 [b14.48 | 9.11 16.40 | 65 T
oT MORENO mr| 050 | 1.38 | 647 |p14.35 8.55 16.20 | 115| 22 GT
TAPIA 0.50 | 1.31 6.40 [b14.25 8.35 16.05 76 T
or ORTIZ z| 050 | 1.21 6.29 [p14.13 | 8.20 1550 | 66 | 25 GT
SANTA ROSA 044 | 1.10x12| 6.17 |b13.59x4 | 8.01 156.35 101| 23 T
MAYTORENA 0.55| 1.03 6.10 |b13.47x44| 7.50 15.25 66 |EN4 T
OTR  EMPALME | 050| 045 | 555 | 1330 | 7.30 15.00 1647 | ABCKY
{4 167 Kms‘) SALE DIARIO | SALE DIARIO | SALE DIARIO S;%%?ﬁf%ﬂ JSU:LE,'::: SALE DIARIO
1 1 3 43 41 51
TEROMEEID SR I RITO i a8 B 500 b 758 ines

Direcciéon Superior RUMBO AL NORTE
EXCEPCIONES® Nam. 2 es SUPERIOR a Niums. 11, 1y 3

Num. 4 es SUPERIOR a Nam. 11

Las INSTRUCCIONES ESPECIALES de este
Distrito en la pag. Nim. 16

El perfil de este Distrito en la pag. Nim. 19




DISTRITO DE EMPALME

RUMBO ALNORTE CAPACIDAD AGUA
BOLETINES
HORARIO NUM. 11 |¢ g PRIMERA CLASE SEGUNDA CLASE DELASVIAS | ompusTiBLe
5 %58 1 3 11 51 41 45 AUXILIARES GANADO
g2 EN UNIDADES | M. GIRATORIA
® Q| PASAJEROS | PASAJEROS |PERECEDEROS D{;'::;% CARGA LOCAL [CARGALOCALl e 18 MTS RELOJ REGT
ESTACIONES cuESvRo LLEGA DIARIO | LLEGA DIARIO| LLEGA DIARIO | LLEGA DIARIO ljbfeﬁ‘\v“;:: LLESSE%\%IO Ppw@s oﬂd“c’ TELF.:,?NO
P DOMIN \
OT-R_EMPALME _JA| . |540 |1255 | 030 |11.20 13.30 PAQ | mBcky
12.6 ?
PIEDRA 526 |b1241 | 0.18 |[11.01 13.12 101| 23 T
SRS 032 | 5.14 |[b1231 | 009 [10.50 13.01 | 108] 22 | GT
11.3
MAPOLI 050 | 5.04 |b12.23 | 0.01x52|10.37 12.50 103 ¥
21, (3
GHER 020 | 4.48  |b12.07p45 23.46 ~[10.15 122703 | 65 -
9.8
oT VICAM VI 0.40 | 4.41 p11.58 |23.37 10.05 11.38 100/ 103 ar
221 ;
el 050 | 426 |[b11.39 |2322 | 9.42 11.15 | 106| 4 T
11.6
oT CORRAL  CO| 040 | 417x12 |p11.30 | 2300x2 | 9.30 11.00 67 | 76 GTY
8.6
OT ESPERANZA SN| 050|410 [p11.20 2256 | 0.20x46 10.45 46 | 30 ) T
98 402 11110 PATIO il
OT-RCD. OBREGON GN 0.50 P357 P10 45 22.48 9.05 15.45 10.30 { 85 571 5 ABCKM
22.
VELDEQ,;RA,N 006 | 337 [b1027 |22.32 | 826 [15.17 105 6 T
FUNSE’C!ON 050|332 |[b10.22 2228 820 |15.12 103| 38 T
12.6 )
SANTHG 050 | 3.22 [b10.13 [22.19 | 808 [14.59 101 T
MAF;é‘iR.TA 0.50 | 3.10x52 [b 9.59 [22.07 | 7.50 [14.40 103| 12 T
93 3.03 9.50 PATIO
OT _ NAVOJOA _ OA 050 p>'sg |[P93g [22.00 | 740 [14.30 103| 289 | ABCKY
Tl
BACABACHI 0.40 | 241 b 921 2144 | 710 (1340 67 | 4EN T
MﬁngCA 050|226 |b905 |21.29 |650 [13.18 100 | 27 T
206
e s ol050 [ 211 |p8as [21.15 | 6232|1255 104 | 4 AT
é’o"‘N 050 [ 1.565 |b 830 [21.00 |555 [12.30 103 | 37 GT
b 0.50 | 1.42x2 20 12.15 2l
OT _ FRANCISCO Fm|© Aixz p 8.20 50 | 5.38x52 | 12. 100 | 149 T
19.6
CANEDO 050 | 1.21 |p 8.01 [20.36 505 |[11.38 103 | 7EN T
EENOLL(O 050 111 b 752 2026 |as0 |1125 46 T
OC =
o 0.16 | 1.00 T 7.40 [20.15 |430 [11.00 PATIO ;
OT-R_SUFRAGIO IF| Y : : : 3 : 825 ABCKM
SALE DIARIO | SALE DIARIO | SALE DIARIO | SALE DIARIO SALE MAR SAELS(ECEII’?EFU
(324.8 Kms.) JUE YSAB | DOMINGOD
1 3 11 51 41 45
TIEMPO EN EL DISTRITO 440 515 415 650 aas 300
PROMEDIO EN KPH 69 60 6187 7642 4753 4349 3940

DISTRITO DE EMPALME =1
- RUMBO AL SUR
[vumeso| S § & SEGUNDA CLASE PRIMERA CLASE &8
23S = <& HORARIONUM. 11
DELA ggg 52 42 46 2 4 12 égg
ESTACION| CARGA DIRECTO | CARGA LOCAL | CARGA LOCAL PASAJEROS PASAJEROS PERECEDEROS & é
KILOMETROS! SALE DIARIO oo S?fCED:’?ROIO i
LUN. MIE. ¥ VIE el SALE DIARIO SALE DIARIO SALEDIARIO | o0 ESTACIONES
417 | 416.7 | 23.00 7.00 21.55 15.00 2.30 OT-R EMPALME  JA
0.50
430 | 429.3| 2390 7.15 2206 |b15.13 2.43 PIEDRA
441 | 4404 | 2335 726 |[2214 |b1523 | 253 [0.17 P —
452 | 451.7| 0.01x11 7.37 2223 b16.32 3.03 0.50 Mrp'%u
473 | 4730| 030 7.58 22.38 b15.48 3.30 0.40 51‘#302
483 | 482.8| 0.40 8.25 22.45 p15.58 3.39 0.50 | oT V%BAM Vi
22:1
505 | 504.9| 1.02 8.45 23.00 b16.14 3.57 0.50 BACUM
: 11.6
517 | 516.5| 1.14 9.05 23.09x11 |p16.24 417x1 | 0.50 | oT CO1HRAL cO
526 |526.1| 1.23 02051 |23.46 [p163a | 426 |080[nr Espemanza SN
9.
535 | 534.9| 1.55 11.00 | 935 [p2328 [pl808 | 437 | 050|01-R cD. OBREGON GN
229
558 [557.8| 2.20 11.26 23.50 b17.30 4.54 0.29 VELDERRAIN
5.2
563 | 563.0| 2.26 11.30 2355 |[b17.35 4.59 0.50 FUNDICION
576 | 575.6 | 2.40 11.43 0.04 b17.44 5.09 0.50 sA:zsi‘?'Wi
? 17.3
593 [592.9| 3.10x1 12.01 0.16 b17.57 5.23 0.30 MARGARITA
93
603 | 602.2| 3.40 12.40 pgj%% pfg_‘gg 5.31 050|0T  NAVOJOA  OA
219
625 | 624.1 4.05 13.05 0.44 b18.38 5.50 0.50 BACABACHI
21.3
646 | 6454 | 425 13.27 0.59 b18.54 6.07 0.50 MASIACA
20.6
666 | 666.0| 450 13.50 1.15 p19.10 6.23x51 |0.50 |1 LUIS 0i
688 |687.5| 5.10 14.15 1.31 b19.26 6.40 0.50 ‘SSN
13.7
702 |701.2 | 5.38x51 14.50 1.42x1 (p19.37 6.51 050 |oT  FRANCISCO FM
96
721 | 7208 | 6.03 15.15 1.56 b 19.51 7.08 0.50 C;\QEDQ
10.8
732 |731.6| 6.18 15.30 2.05 b20.01 7.18 0.20 ! FENOCHIO
56
738 |737.2 | 6.30 15.40 p20.08 1050 |oT  SANBLAS SB
43
742 |741.5 | 6.40 15.50 2.15 20.15 7.30 0.00 |[oT-R SUFRAGIO IF
LLEGA DIARID LUNL,I;,:?':, VIE LLEE@E[I)’I%QI?_IO LLEGA DIARIO LLEGA DIARIO | LLEGA DIARIO
DOMINGO (324.8 KMS )
52 42 46 2 4 12
740 250 235 420 515 500 TIEMPO EN EL DISTRITO
I o 32 36 4274 45 68 74 95 far 4 96 e PROMEDIOENK P. H.
| DIRECCION SUPERIOR RUMBO AL NORTE Las INSTRUCCIONES ESPECIALES de este
i Excepciones: Num. 2 es SUPERIOR a Nims. 11, 1y 3 Distritoen la Pag. Num. 18
Num. 4 es SUPERIOR a Num. 11 . )
NGm. 46 es SUPERIOR a Num. 45. EL PERFIL de este Distrito en la Pag. Num. 19

DIRECCION SUPERIOR RUMBO AL NORTE
Excepciones: Nam. 2 es SUPERIOR a Nums. 11, 1y 3
Num. 4 es SUPERIOR a Num. 11
NGm. 46 es SUPERIOR a Nam. 45,

Las INSTRUCCIONES ESPECIALES de este

Distritoen la Pag. Nam. 18
EL PERFIL de este Distrito en la Pag. Num. 19




" El patio de Empalme se extiende hasta Guaymas, con las caracteristicas siguientes: - ]
]RUMBO AL SUR RUMBO AL NORTE | CAPACIDAD | AGUA il INSTRUCCIONES GENERALES
NUMERO DlSTANCLﬂ‘ DE LASVIAS BOLETINES
=] o AUXILIARES
DE ¢ < 2 |PATIO DE EMPALME | < 2 LARES| comaus
DE LA w é 5 g g U TIBLE 1).- EL REGLAMENTO DE TRANSPORTES del Ferrocarril Sud-Pacifico de manejarén en relacion con trenes de carga opuestos, ya sea regulares
EMPALME 2 Z w 2 ; & NIDADES RELOJ México, en vigor desde el 1°. de Diciembre de 1951, esde observancia o extras, expidiendo érdenes de tren bajo el Ejemplo 4 de la Forma C
& § & 3 DE 18 MTS REGT vy aplicacién obligatoria en el Ferrocarril del Pacifico, S A. de C.V. del Reglamento confiriendoles derecho en vez de protegerlos con
STACION 2 2 érdenes de encuentro de la Forma A. Entre trenes de carga en la
KILO- POR ESTACIONES POR a0 0% S W VELOCIQADES: . . o misma direccién, uno de ellosclasificado como PERECEDERO, cuando
| METROS CIENTO CIENTO \P‘oﬁ & ] La velocidad mdiima sutorizeds s 1o Siguienta el tren de carga de otra clasificacion va a demorar al perecedero, o
a) Trenes de Pasajeros y Perecederos NOVENTA 90 K.P H dejara pasar en el primer Ladero con la menor demora posible. y para
417 0.0 OT-R  EMPALME JA PATIO b) TrenesMixtos y de carga SETENTA Y CINCO 75K.P.H., exceptoen efectos de la maniobra, las Tripulaciones se comunicaran entre si,
los Distritos de Nacozari Agua Frieta, Cananea, Ameca y Etzatlan; . . %
{ 1,647 ABCKY ; 5 utilizando el Radio-Teléfono.
en los cuales rigen las velocidades autorizadas en las instruccio-
G-8 7.9 0.50 79 0.15 ; nes Especiales de cada Distrito. 8).- Los Despachadores evitarén hasta donde sea posiblerlnlar ef\cuentros
' GUAYMAS Salvo en los tramos protegidos medidnte sefales de colocacion fija en Estaciones donde la capacidad de los laderos sea insuficiente para
= o por 6rdenes de tren de precaucion, los trenes podran desarrollar el libramiento normal de los trenes
la velocidad méaxima autorizada en el Distrito Cuando en una Estacion se encuentren dos o mas trenes haciendo
¢} Las maquinas solas o con cabus, observaran la velocidad autoriza- movimientos y exista un congestionamiento que impida |a rapidez de
i i H da para tr de carga. _ las maniobras, se unificard el mando de las Tripulaciones en un solo
EI patlo de NaVOJOB se extiende hasta Huatabampof con |aS caracteristicas Siguien‘[es: d) Tre'::es :HT:::: ¥ ngidus de Carga ( PERECEDEROS ), ma- .Conductor. Si se trata de trenes directos, e!gnn':emque hava llegado
nejando exclusivamente equipo con ruedas de acero y rodamiento asumira la direccion; de igual manera si se trata de trenes locales o de
'l RUMBO AL SUR IRUMBO ALNORTE | caPAciDAD a rodillos (baleros): podrén asumir la velocidad autorizada para pasajeros exclusivamente,
DISTANC 14} DE LAS VIAS| BASCULA trenes de Pasajeros, pero en esle caso, y como excepcion al tercer Cuando_hava locales y directos, o locales y de pasajeros, serd g‘ primer
NUMERO a Q o péarrafo de la Regla 3 del Reglamento de Frenos, los Maguinistas local quien la asuma. y si son directos y de pasajeros, el primero de
DE £ g % PATIO DE NAVOJOA|® 4 ] AUXILIARES | ~omBUS aumentarén la presion en el tubodel freno hasta 90 libras. ENLOS carga dirigird el movimiento. Una vez asumido el mando por un
"5‘ 5 a -fa s g EN TIBLE TRAMOS RESTRINGIDOS POR SENALES FIJAS, CORRERAN A Gonductor, este continuara hasta terminar
DELA  INAVOUOA £ 8 233 UNIDADES LA VELOCIDAD SENALADA PARA TRENES DE CARGA. - OENGO GNBADESEN LA Vi AN
= § & b DE 1 RELOJ el Los trenes retrocediendo o maquinas empujando carros, nodeben : - )
< 8 MTS. S : Cuando sea imperativo dejar unidades en la Via Principal por estar
[ESTACION KILO- PO REGT. exceder ta velocidad méxima de TREINTA 30 K.P.H.enwmngentesy doblando o por cualquiera otra causa, en pendientes con graduacion
s ESTA ran Sl VEINTE 20 K11 b oucues. del 1.00% aseguraran aplicandoles fuertemente los frenos
METROS CIENTO CIONES CIENTO \99"' oﬂ?‘ Yy f) Las maquinas Diesel tipo Patio-Camino, cuando se muevan retro- LA BMEYOr, 50 500UIATAN Gp K A 0 e BImante o8 frem
g de mano y bloguedndose sus ruedas como lo previeneda Regla 12 del
PATIO ced@ndo snlas.u remolcando carros, obsarvarén las velocidades Reglamento de Frenos y. ademas; un miembro de la Tripulacion se
0.0 NAVOJOA méximas autorizados. quedara alcuidadode las unidades, protegiendo conforme lo establece
103 289 BCKY g) Los trenes no deben exceder de TREINTA 30 K.P.H entangentesy 15 Reola 90 |8 barte seqregads
246 de QUINCE 15 K.P.H. en curvas, cuando manejen grias martinete 9 E Bregacs:
H-25 24.6 BACOBAMPO \ 14 FCP-9030, 9031, 9033 y 9037, asi como Palas de vapor o martine- - TRENES RETROCEDIENDO
tes. En la parte posterior de los trenes de pasajeros o mixlos que se
33.0 0.31 84 0.26 h) Cuando se manejen otras gruas no excederan de CUARENTA Y muevan retrocediendo, solamente deben wiajar el Conductor y el
iy ETCHOJOA 14 CINCO 45 K.P.H. en tangentes y de TREINTA 30 K.P.H.en curvas, Abanderado, asi como también los Funcionarios y Oficiales
excepto gruas FCP-9001 y 9039 cuya velocidad en el Distrito de Tepic autorizados.
42.2 i ) 00, &0 excacird o SESENTA. ¥ CICD 03 KPH. a0 tenptaiss x e - Es recomendable que los itinerarios de los trenes Nams_ 11y 12, sean
HUATABAMPO 20 CUARENTA Y CINCO 45 K.P.H. en curvas. En el resto del Sistema, utiliados riamisnte Hare b oparacion 38 ‘"em S . 2
e e e ——————i ] observaran la velocidad autorizada para trenes de carga. sin exceder ’ ' oy Lams
de SETENTA Y CINCO 75 K.P.H. remmolone: vacies
i) Al manejarse el carro-TARA, debera colocarse adelante delcabus - ACOPLAMIENTO DE MAQUINAS EN MULTIPLE
3).- Ninguna maquina pasara sobre vias inundadas al estar cubierto elriel :;a:r;";q:::::::rl:;g?: ?aogzt:)nlcameme entre ellas y también con
con agua a mas de cinco centimetros y, a menor altura, pasaran sin Entre la 547 y la 585
PERFIL DEL DISTRITO DE NACOZARI exceder la velocidad de CINCO 5 K.P H. en todo el trayecto inundado. Entre Ia 401 y la 408
4).- Todas las Estaciones cuentan con teléfono selectivo para comunicarse Entre la 601 y la 610
_________ SONORA directamente con el Despachador de Trenes. Los Conductores.o Entre la 651 y la 666 v,
: _____________________________________ Maquinistas a falta de Conductor, se comunicaran con el Despachador Entre la 409 y la 455
| para activar el movimiento de sus trenes, en los casos y lugares en que Estos son los grupos homogéneos; pero indistintamente, todas las
| ; no haya Telegrafista en servicio. locomotoras pueden ser acopladas y operadas en multiple entre si
= <
: 3 o < % < ? ) a Cuando alguno de los teléfonos selectivos o funcione, se reportaraal - EXPEDICION OPORTUNA DE LAS ORDENES DE TREN
LCE’ '5 § o ;‘: ;: é % § § ‘:" g8 T ;f o § f & » _ é ) f: Superinsendenae de; Divisién y al Jele de Despactindorss. Los Despachadores deberan expedir a los trenes, las ordenes
FE - £33z ¢ i i3z £% 5 4% 2 Z il <3 ; z 5)- Los Conductores de trenes de carga, solicitaran con toda anticipacion respectivas en las Estaciones iniciales con el tiempo que sea
'mﬁ 2 3 22 2 | - ) ' | ! 1 % ;5 s % G g i z al Despachador, autorizacién para no registrarse en una Estacion suficiente
::::l ¥ : | J" A l 1 < Z ":‘ g c = | 3 intermedia de Registro, cuando no tengan trabajo en dicha Estacion, Tratandose de trenes de Pasajeros y Perecederos, procederan a
i I - = i o 4 il = {od 2 = \] pero en tales casos, dejaran una Boleta de Registro conforme lo completar las érdenes con una anticipacién no menor de VEINTICINCO
1o 4 — 0 S b establece la Regla 83-B minutos antes de la hora de salida para la cual fueron llamados y
g " - -I :;_..’_.i_r H 6). FALLAS DE MAQUINAS :::?;dose de otros trenes, la anticipacion de su Despacho debera ser
::: - 1 V) O] S O T T 1 O A O T . i Cuando una maquina sufra alguna falla. el Magumnsta dara aviso Por su parte. los Conductores o Maguinistas de maquinas solas, se
:iﬂ T - o - ;1_ L e T = inmecdiato al Desloachadot de Trenes, informandole la causa. y presentaran en las Oficinas Telegrificas con toda anticipacién para
1o T £ "’ I L:' 1] | 50 O W Y &, 59 72 o il - I T1 ;demés. formular: te;egram:ﬂdmgluj afl SdupeD:meinl.:egm & i:lms.nn_ firmar ordenes evitandn demoras por este concepte Cuando hayan
B i L8 8 ) £ T e £ 12 et e i S bor cualauier causa. hard [as dinc. es el caso y comunicara o
[cuRvaturamaxinia | Tonr[am [0 | w00 [300] 800 | so0 | : ‘.-LE; [ i :"s -ar:'w._ ?;r gs :c)nljo ib?: L i:’o ::;1:[02?' ,’Eo'l ]ray; f] ic;;',‘ J‘|‘5 E.J,Df;'_ l':"c;’m’ t?‘o;; . G — Despachador, la hora probable de ol
“ALIBRE DI L HIE | R T I | e i i e e WHSTRITG OF AGUA PRIETA - v ! - s ) VIMIENT 3
.__-.—-ts“ . '_“:" s 1:_31?“&5. T INSTATRUI | JNSTACAUZ ] 3NSAUCEDA s NCAN] _ ewNAcO ] ]ﬁ.ﬁa II T 1 9.. Siendo imperativo que los trenes manejando flete perecedero, o con 14) - CRUCEROS
L ’ 3 L ” Ll 135 167 203 m 766 301 328 cajas-remolque vacias. no sufran demoras en camino cuando corran De acuerdo con la Ley, los cruceros a nvel con calles 6 caminos, no
con caracter de exiras o de segunda clase. los Despachadores los deben obstruirse por mas de CINCO minutos
9




15).- CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL:

Tipo “G”" los formados por vias férreas y calles o caminos publicos a
nivel, protegidos, por semaforos de accion electro-automética que
exhiben luces rojas a destellos y accionan campanas de alarma.
Tipo "H" los formados por vias férreas y calles o caminos publicos a
nivel, anunciados al publico con placas de' CUIDADOCONELTREN" ¥
protegidos por Guarda-Crucero durante las 24 horas o menos del dia.
Tipo “I"" los formados por vias férreas y calles o caminos publicos a
nivel, protegidos por placas anunciadoras con la leyenda "CUIDADO
CON EL TREN", sin Guarda-Cruceros.

Ii 16} - CARACTERISTICAS Y USO DE CAMBIOS AUTOMATICOS:

En algunas Estaciones del sistema, existen instalados cambios
automaticos. Estos cambios pueden ser operados manualmente o
accionarse automaticamente. Se distinguen, porgue tanto el drbol
como la caja del mecanismo, estan pintados color amarillo,

Al efectuarse movimientos en direccién de las agujas, éstas se abren
sin que el cambio se cuatrapee y después de pasar la Gltima unidad,
tardan de diez a doce segundos para que regresen las agujas a su
posicién normal

Si al detener el tren su marcha, quedan unidades sobre el cambio,
debera alinearse manualmente haciala via a la cual se va a retroceder,
pues de lo contrario; se producira un descarrilamiento

Cuando se ejecuten varios movimientos sobre estos cambios, es
conveniente operarlos manualmente

'7)- TRENES CORRIENDO TARDE:

Cuando los trenes de Pasajeros y Mixtos que tengan tiempo de
permanencia en alguna Estacion, corran retrazados; quedan
autorizados para salir sin permanecer todo el tiempo muerto sefialado
en el lunerario, SIEMPRE QUE ESTEN LISTOS y comunicandolo
previamente al Despachador, sinembargo; no deberan sa lirantesdela
hora anunciada en el pizarréon

18).- CLAROS MINIMOS EN LOS LADEROS:

Los trenes o maquinas al cortar carros en los laderos, deberan dejar un
"CLARO" minimo de cincuenta metros.

19).- PATIOS CON INSTALACION DEL SISTEMA AUTOMATICO DE
SENALES DE TRAMO “A P B”

En estos Patios, al tener que dejar carros o0 maquinas, debera tenerse
cuidado de no dejarlos estacionados en la via principal, ni en otras vias
dentro de los limites de libraje, ya que ésto; afecta el funcionamiento

20) -

21).-

22).-

23)

de las sefiales.

PRECAUCIONES QUE DEBERAN TOMARSE EN LA UTILIZACION DE
BASCULAS ELECTRONICAS:

a) Durante el pesaje, la velocidad maxima a que deberd moverse, se-
réd de CINCO K.P.H.

b) Durante el pesaje, debera conservarse una velocidad uniforme y
deberan evitarse jaloneo o paradas bruscas.

c} Antes de iniciar cualquier movimiento de pesaje, deberan asegu-
rarse que no haya obstrucciones en las vias de acceso.

d) Nodeberan hacerse acoplamientos (enganches)de trenes sobre la
zona del puente de pesaje de la bascula.

e) La velocidad maxima a que podréa circularse sobre el puente de
pesaje de la bascula, serd de CINCO 5 K.P.H. en los dos sentidos.

f) Lavia de la bascula debera utilizarse (nicamente para pesar uni-
dades cargadas o vacias.

REGISTRO DE TRENES:

En las Estaciones de Registrode Trenes, cuandoel Telegrafista noesté
en servicio; el libro de Registro de Trenes debera dejarse en un lugar
accesible para las Tripulaciones, o en Gltimo caso; en el buzén de las
guias

CAPACIDAD DE LOS LADEROS:

En la columna “Capacidad de las vias auxiliares en unidades de 18
metros’, en los Laderos, se considera ademads del cupo de unidades de
18 metros, la longitud de tres locomotoras y un cabds.

RADIO-COMUNICACION:

Se vene instalado servicio de Radio-Comunicacion en las Oficinas de
Despachadores, Locomotoras y Cabuses y algunas umdades moéviles,
para aux:har a los empleados en suslabores yfaciliarla operacién. Lo
anterior, no substituye ni modifica regla alguna del Reglamento de
Transportes

Dentro de los “'Limites de Patio”, se unlizara el canal Niom 2 yfuera de
los mismos, el canal Num. 1.

Todos los trenes estaran atentos y efectuaradn el cambio de canal al
llegar a la sefial de “"Limite de Patio”

QUEDAESTRICTAMENTE PROHIBIDOUSAR EL SERVICIODE COMU-
NICACION, FALTANDO A LA MORAL Y RESPETO, PUES ELLO
CONSTITUYE LA VIOLACION AL ARTICULO 377 DE LA LEY DE VIAS
GENERALES DE COMUNICACION

s
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MODIFICACIONES Y ADICIONES A LAS

REGLAS

REGLA 4.C Se adiciona como sigue
Cualquier modificacion al Reglamento de Transportes, se formulara
en coordinacion con el Departamento de Capacitacion, debiendo
obtenerse. antes de ponerla en vigor, la aprobacion de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes

REGLA 6-C Se modifica como sigue
Los signos que aparecen en la columna “Capacidad”’, en carros de las
vias auxiliares, en la pagina de cada Distrito, indican
EN - Espuela. con entrada Norte
ES - Espuela con entrada Sur

REGLA 10-H Se modifica como sigue

Se exhibira una senal amarilla del tipo de la letra ""V'" (Figura 1 del
Reglamento de Transportes) a la derecha de la via. en el sentido del
mowvimiento. colocandola a una distancia de dos kilémetros, a cada
extremo de la estructura o parte de la via sobre la cual tenga que
restringirse la velocidad de los trenes Cuando haya dos o més vias
principales. se exhibiran estas senales amarillas en cada via que sea
necesario proteger, lo mismo que si fueran vias sencillas.

REGLA 10-K Se modifica como sigue
Se usaran sefiales fijas de despacio "Ejecutivas’, de tipo ovalado o de
bandera (Figura 3, 3 Bis y 4), de color blanco con nimeros negros,
colocadas a la derecha de la via, en el sentido del movimiento, frente al
lugar preciso donde principia la restriccion permanente de velocidad.

( 30 ] L 55- 45 ]

FIG 3 FIG 3 Bis FIG. 4

En adicion a las senales indicadas en el parrafo anterior, se colocaran
senales “"Preventivas™, de upobanderade color amarillo, con numeros
negros. a la derecha de la via, en el sentido del movimiento, a una
distancia de 1.000 metros antes de la senal ejecutiva (Figura 4-Bis).

FIG 4-BIS

REGLA 14-(n) — — o Se modifica como sigue:
Aproximacion a puntos de encuentro o pasada de trenes, ya sea por
Horario u orden de tren. y a puntos de espera por orden de tren. (Véase
regla 90-A)

REGLA 14 -(y) — oooooo Se adiciona esta regla para llamar Mecanicos

REGLA 16-(k) — Se modifica como sigue
Estando el tren en movimiento, frenos de aire pegandose; mirese
hacia atras por sefales de mano: indicacionde que la prueba de frenos
de aire en marcha ha terminado

REGLA 17 Se modifica a decir-
La luz de la farola delantera de todos los trenes, debe llevarse encendi-
da tanto de dia como de noche. Dicha luz debe apagarse u ocultarse,
cuando el tren se encuentre dentro de una ladero y ya hubiere librado
la via principal, para encontrar o ser pasado por otro tren, o bien,
cuando se pare en el extremo de via doble 6 de un empalme, para
encontrar trenes
Cuando una maquina se mueva retrocediendo, de dia o de noche, debe
llevar encendida la farola de la parte posterior S ésta falla o se carece
de ella, durante la noche o cuando haya obscuridad en el dia, se
exhibira una luz blanca

REGLA 17-B Excepto al acercarse o pasar por cruceros con calles o carreteras,
las farolas de las maquinas de camino deberan opacarse, en los si—
guientes casos:

a).- Cuando estén pasando a través de patios, permanézcan paradas o
en movimiento sobre las vias de los mismos

b).- Cuando la maquina se encuentre parada, ocupando la via principal
en los puntos de encuentro o espera, y que el cambio esté debida-
mente alineado para que el tren opuesto entre de frente al ladero,
pero no antes de que el tren que se aproxima, haya opacado tam-
bién su farola. como sefal para que eltren que estd parado haga lo
mismo.

c).- Al aproximarse a Estaciones donde se encuentren parados otros
trenas.

d).- Al pasar la parte delantera y la parte posterior de los trenes que se
encuentren en otras vias adyacentes.

el.- En otros lugares, para permitir la wisibilidad de las sefiales que se
den. al acercarse a Oficinas de 6rdenes de tren y cuando la seguri-
dad de los empleados asi lo requiera

REGLA 17-D Se modifica a decir
Si alentrar a un ladero para encontrar otro tren endireccién opuestay
antes de librar la via principal, la farola de la maquina va a quedar
obstruida por carros u otras causas, o fallare la luz de la farola, un
Abanderado deberd ir de inmediato hacia adelante, para asegurar una
proteccion absoluta

REGLA 17-E Queda suprimida
REGLA 17-F Queda suprimida
REGLA 18 Se modifica como sigue:

Las maquinas de Patio exhibiran la farola encendida al frente y en la
parte posterior, tantode dia comode noche; cuandono estén provistas
de farola, exhibiran durante la noche una luz blanca. Si la maquina
estd acoplada a cualquier otra unidad, deberé apagarse la farola del
extremo acoplado.

REGLA 18-A Se adiciona como sigue;

La luz de la farola de las maquinas de patio se hara opaca. cuando se
encuentren paradas; al aproximarse trenes o maquinas; para permitir
el paso de las sefales que se den o cuando la seguridad de los
empleados asi lo requiera.

REGLA 19 Queda modificada a decir

Para determinar la parte posterior de todo tren, se e: ibirdn
marcadores colocados uno a cada lado de la parte posterior de la
ultima unidad del tren.

Durante el dia, los marcadores deben ir apagados, mostrando colores
verdes al frente y a los lados, y rojos hacia atras. Durante la noche, se
encenderan exhibiendo luces de color verde al frente y a los lados, y
rojas hacia atras; también se encenderan durante el dia, cuando las
reglas, Instrucciones Especiales o disposiciones giradas por boletin,
asi lo establezcan

Mientras un tren se encuentre librando la via principal, los marcadores
deberan exhibir colores o luces verdes al frente, a los lados y hacia la
parte posterior.

Los marcadores deben ser correctamente exhibidos, precisamente
durante todo el tiempo que el tren esté autorizado, debiendo por lo
tanto, quitarse cuando el tren llegue a su punto de destino y haya
librado la via principal.

Los marcadores deben exhibirse para indicar la parte posterior de todo
tren,conforme las figuras 8, 9, 10, 11, 12, 13 y 14 del Reglamento de
Transportes.

REGLA 19-A Se modifica a decir:

Cuando los marcadores exhiban colores o luces rojas hacia la parte
posterior, indican que la via principal esta obstruida. El tren que se
aproxima, tendra que acercarsz con precaucién y continuar asi hasta

1"



el lugar donde la via principal estuviere vbstruida Debe entenderse
due estas senales no relevan a las topulaciones de la obligacion de
proteger sus trenes debidamente

Si llegaren a faliar estos marcadores, o bien nofuere posible hjartosen
los lugares prewvisios, se @xhibird en la parte postenior de la ultima
umdad del tren, una bandera roja de dia y una luz roja durante la
noche

REGLA 21 Se modifica como sigue

Los trenes se identificaran por media de la indicacion deltren, la cual
se exhibira al frente de las magquinas cuando estén equipadas para
ello; s1 no estdn prowvistas de porta-indicacion, los trenes se
identificardn por el numero de la maquina Cuando se trate detreis
regulares, deberd mostrarse el numero de la maquina en las 6rdenes
de tren

REGLA 21-C El pnmer parrafo queda modificado como sigue

La indicacion de los trenes debe ser correctamente extubida durante
todo el nempo que el tren esté autorizado, y se quitara solamente
cuando el tren llegue a su destino y haya librado la via principal

La manera correcta, de exhibir 1a indicacion cn los trenes, es la
siguiente

{Figura 27 del Reglamento de Transportes)

REGLA 22 Modificada como sigue

Cuando dos 0 mas maquinas sean acopladas en la parte delantera de
un tren. la indicacién y las sefiales se mostraran en la maquina del
frente. sin embargo, s1 no es posible exhibirlas en la delantera, las
sefales e indicacion podran ser colocadas en cualquiera otra maguina
del ren que esté prowista para ello

REGLA B2-C Se modifica a decir

Cuando la comunicacion con el Despachador esté interrumpida, el
Telegrafista queda facultado para expedir boleta de despacho. a fin de
autorizar a un tren regular para asumir su ltinerario desde su Estacion
ymicial, asi como para despachar un tren en cualquier Estacion que
tenga exhibida a “parar’’la sefial de rdenes, entregando con la Bolela
de Despacho, las 6rdenes de tren "19" que hayan sido completadas,
asi como las 6rdenes de tren 31", las cuales hubiesen sido repetidas
y obtenido la hora del OK correspondiente, pudiendo en este caso.
recabar las firmas del Conductor 0 Maguinistas y completar dichas
ardenes

REGLA B3-B El primer parrafo se modifica como sigue:

Un tren puede dejar al Telegrafista en una Estacion de registro, una
Boleta de Registro, cuando lo autoricen las Instrucciones Especiales
del Horario, que reciba una orden de tren Forma “S" Ejemplo 2. 0
cuando se le dé un aviso de trenes por medio de orden de tren Forma
“R" Una vez autorizado el tren de esta manera, seformularala Boleta
de Registro, la cual sera entregada sin necesidad de parar, al Telegra-
fista, quien asentara en el libro de Registro de Trenes los datos que
contiene la boleta y dara el “OS" de la manera acostumbrada

REGLA B5.. El tercer parrafo de esta regla se modifica como sigue:

Trenes Extras pueden pasar y correr adelante de otros trenes extras,

igualmente pueden pasar y COrrer adelanie de trenes de Segunda

Clase.
REGLA B7 Se modifica como sigue

A menos que de otra manera se prevenga, un tren inferior debera
librar el hempo de los trenes superiores en direccion opuesta, por lo
menos con CINCO minutos de anticipacion, excepto en puntos de
encuentro por Horario entre trenesde la misma clase, en cuyocaso, el
wren de direccion inferior librard la via principal antes del uempo de
salida del tren superior. El tren superior debera parar en Iospgnwsde
encuentro por Horaro, a menos que el cambio esté propiamente
alineado y la via principal libre.

A menos que se ordene de.otro modo, un tren inferior debera tener
libre la via principal a la hora en que un trende primera clase o superior
por derecho, en la misma direccion. esté autorizado para salir de la
estacion inmediata antenor donde tenga marcado liempo, pero.
cuando l1a velocidad maxima autorizada permita al tren superior
efectuar el recorrido entre la estacion inmediata anterior y el lugar

donde se va a llevar a cabo el libramiento en un nempo menor de DIEZ
minutos, el tren inferior debera hirar la via principal DIEZ minutos
antesde la hora en que el tren supenor este autorizando para salir de
la estacién inmediata anternor

REGLA 90 Se modifica como sigue

En los puntos de encuentro o espera, los trenes autorizados para
ocupar la via pnincipal, pararan librando el cambio que, al entrar en el
ladero haya de usar el tren que vaya a encontrarse y dejaran tanto
espacio adicional del punto de libraje, como lo requieran las
condiciones propias del trabajo. Si el tren que tiene derecho a ocupar
la via principal, llega pnimero al punto de encuentro o espera, un
miembro de la tripulacion alineara de inmediato el cambio par: que el
tren opuesto entre al ladero El mismo empleado deberd restablecer a
su posicion normal dicho cambio, una vez que haya quedado libre
Los trenes que deban tomar algan Ladero, lo harande frente, pero sies
necesario hacerlo retrocediendo, deberdn protegerse previamente
como lo exije la Regla 99, y cumphirdn en todc caso con lo previstoen la
Regla 105 Cualquier tren que haya entrado a un Ladero para
encontrar o dar paso a otros trenes, saldra de frente a ocupar la via
principal y solamente lo hara retrocediendo, cuando las condiciones
asi lo amenten, debiendo antes de llevarlo a efecto, protegerse
conforme a la Regla 99

REGLA 90-A Se modifica como sigue

Los trenes al aproximarse a un punto de encuentro sefialado en su
ltinerario con trenes de igual clase o superior. o al acercarse a un lugar
en el cual por orden de tren, tengan que encontrar o esperar a olroen
direccion opuesta, o bien, cuandounitren inferior se aproxime al punto
donde deba librar a un tren superior, el maguinistadara la sefal 14-(m)
y enseguida la senal 14-(n) DOS kilometros antes de llegar al punto de
encuentro o espera Si el maguinista no cumple con este requisito,
sera obligacion del ayudante de maquinista. recordarselo oportuna-
mente

En cualquier caso, siel maquinisia omite dar estas sefialesy no reduce
la velocidad, el conductor tomara la accion inmediata para hacer parar
el tren. Si se dispone de comunicacién por radio, se usara ésta, para
tener previo y adecuado entendimienio entre el conductor y el
maquinista, en relacién con el cumphmiento de esta regla

REGLA 91 Se modifica el primer parrafo a decir:

Salvo instrucciones en contrario, los trenes que caminen en la migma
direccion, tendran que conservar entre si un intervalo no menor de
VEINTE minutos, excepto cuando se reunan en las estaciones
Deberan arrojarse luces de bengala encendidas, cuandg sea
necesario, para garantizar la segundad de estos movimienios

REGLA 92 Segundo y tercer parrafos, se modifican como sigue

Los trenes que tengan tiempo marcado de llegada, podﬂr@ llegar gon
una anticipacion no mayor de CINCO minutos, si la velocidad maxima
autorizada se los permite _

Los trenes que tengan marcado solamente tiempo de salida en una
estacion podran llegar a ella contoda la anticipaciénque lespermitala
velocidad maxima autorizada

REGLA 93 Se modifica como sigue:

Se podra usar la via principal dentro de los Limites de Patip, pero
debera estar libre por lo menos DIEZ minutos antes de la hora en q_ua
un tren de Primera clase esté autorizado para salir de la estacion
inmediata anterior donde tenga marcado tiempo, al lugar dongde se
encuentra tfabajando la maquina de Patiou otras magquinas, y, 8ncaso
de que no fuere posible librar la via principal, se protegerande acuerdo
con la regla 99

Trenes de Primera Clase, al moverse en la via prinicipal dentro de los
Limites de Patio, lo haran con precaucion, esperando encontrar o'lrgs
trenes de su misma clase en la misma direccién, ocupandola sin

proteccion.

Trenes de Segunda, clases inferiores, trenes extras,. maqmna& al
ocupar la via principal en Limites de Patio, cumplirdn estrictamente
con la "VELOCIDAD DE PATIO", y se moveradn listos a parar,
esperando encontrar la via principal ocupada por otras trenes.
maquinas o material rodante sin proteccion.
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REGLA 99. Se modifica como sigue:

Los Conductores y Maquinistas son responsables por la debida
proteccion de sus trenes en ambas direcciones.
Cuando un tren se esté moviendo en circunstancias tales que pueda
ser alcanzado por otro tren, el abanderado tomaréd todas las medidas
que sean necesarias para asegurar una proteccién absoluta. Durante
la noche, o durante el dia, cuando esté obstruida la vista de la via,
deberd arrojar luces de bengala encendidas, a intervalos
convenientes
Cuando un tren detenga su marcha en circunstancias tales que pueda
ser alcanzado por otro tren, el abanderado debe retroceder inmediata-
mente llevando consigo los utiles y sefales reglamentarias, y
caminara hasta una distancia suficiente desde la parte posteriorde su
tren, para asegurar a éste una proteccién absoluta.
Si el abanderado no se le llamare para que regrese a su tren, debe
seguir caminando hacia atrds y a una distancia minima de quinientos
metros, desde la parte posterior de su tren, colocara un petardo sobre
el riel, continuando su marcha hasta una distancia de MIL metros
desde la parte posterior de su tren, en cuyo lugar colocaré dos petardos
sobre el riel, separados unodelotropor una distancia equivalente a la
longitud de dos rieles. Si en ese tramo de la via existieren condiciones
peligrosas, tales como curvas, neblina, tiempo  |luvioso
pendientes de descenso u otras, el abanderado debe aumentar la
distancia caminando hacia atrds, hasta una distancia de MIL
CUATROCIENTOS metros, desde la parte posterior de su tren, donde
colocara sobre el riel otros dos petardos separados uno del otro por una
distancia equivalente a la longitud de dos rieles.
Cuando el abanderado haya colocado los Gltimos dos petardos,
(los colocados a mil metros o a mil cuatrocientos metros desde la parte
posterior del tren, segun sea el caso) como se previene en el parrafo
anterior, podra regresar al lugar donde colocH el primero de los
petardos, en cuyo lugar permanecera hasta que sea relevado por otro
abanderado de su mismo tren, o sea llamado mediante el silbato o
bocina de la maquina de su tren,
Al ser-llamado para regresar a su tren, si el abanderado no ve ni oye
ningun tren que se aproxims, entonces, y no antes, quitara el primer
petardo y regresara a su tren. De noche o de dia, cuando las circuns-
tancias asi lo requieran, dejard una luz de bengala encendida para
proteger su tren mientras regresa almismo.
Si el abanderado es llamado para regresar antes de que llegue a la
distancia minima de quinientos metros, desde la parte posterior de su
tren, y siempre que las circunstancias no ameriten que vaya a la
distancia suficiente para dar la debida proteccién a su tren, antes de
niciar su regreso dejara una luz de bengala encendida y, si la
segundad de su tren lo requiere, colocara ademds, dos petardos sobre
el riel, separados uno del otro por una distancia equivalente a la
longitud de dos rieles.
Si el abanderado es llamado para regresar a su tren cuando haya
caminado una distancia mayor de quinientos metros, pero menor de
mil metros desde la parte posterior de su tren, y siempre que las
circunstancias no ameriten que vaya a la distancia suficiente para dar
la debida proteccién a su tren, antes de iniciar su regreso dejara una
luz de bengala encendida y, si la seguridad de su tren lo requiere,
colocard ademas, dos petardos sobre el riel, separados uno del otro por
una distancia equivalente a la longitud de dos rieles.
En caso de verse u oirse un tren que se aproxima antes de que el
Abanderado haya caminado la debida distancia para asegurar la
absoluta proteccion de su tren, colocard inmediatamente un petardo
sobre el riel, continuando apresuradamente su marcha hacia el tren
que se viene acercando, dandole sefalesde parada. Silascondiciones
lo requieren, exhibira una luz de bengala encendida
Cuando las circunstancias asi lo requieran, se movera el tren hacia
adelante a una distancia suficiente para darle la proteccion debida.
Cuando sea necesario proteger la parte delantera de su tren, el
garrotero de adelante o en su defecto, el Fogonero (Ayte. de
Magquinista), ird hacia adelante para asegurar su proteccion, siguiendo
los procedimientos que ya se han indicado para proteger la parte
posterior
No se llamara al Abanderado, st no se tiene la certeza de que el tren
estard listo para salir precisamente al llegar el Abanderado a la parte
posterior de su tren
Antes de gque un tren o maquina ocupe la via principal, al salir de un
ladero u otra via, el Abanderado debe, si es necesario, ir hacia atrds

hasta una distancia suficiente para garantizar la proteccién debida.
Cuando las sefales diurnas no puedan distinguirse con claridad,
debido a las condiciones atmosféricas u otras causas, se usaran en
adicién las sefiales nocturnas. (Vease Regla 9).

REGLA 105 E! primer parrafo se modifica a decir:

Antes de entrar a un ladero u otra via auxiliar, debe tenerse la certeza
de que, tanto el cambio como el descarrilador, si lo hubiera, estén
debidamente alineados y, cuando sea posible, no debera hacerse otra
parada hasta que el tren haya librado la via principal. Todos los
movimientos que los trenes efectien sobre los laderos y vias
auxiliares, deben hacerse con precaucién y a una velocidad que no
exceda de VEINTE kilémetros por hora.

REGLA 210-D Se modifica como sigue:

“~  Los empleados que efectien la entrega de 6rdenes de tren 31" o
19", 0 dmbas. no informaran verbalmente a la persona que lasreciba
sobre el contenido de las mismas, ni se las leeran para que las escu-
che.

Los Conductores tienen la obligacién de mostrar las érdenes de tren
“19"0 31", asi como la Boleta de Despacho yla respectiva confronta
de registro, a los conductores ayudantes si los hubiere y a todos sus
garroteros, los maquinistas a su vez, las mostraran a sus ayudantes y,
cuando sea pusible al garrotero de adelante

Los conductores ayudantes, garroteros y ayudantes de magquinista,
tienen la obligacién de solicitar las 6rdenes con toda prontitid a sus
conductores y maquinistas, énterarse de su contenido, pedir las
explicaciones necesarias cuando no las entiendan, firmarlas y regre-
sarlas.

Cuando previamente los conductores y maquinistas les hubiesen
mostrado las érdenes, también deberan firmarlas antes de regresar-
las; en ambos casos, llamaran la atencién sobre errores u om Islonesy
tendran también el deber de recordar al conductor ymaquinista segun
sea el caso, el contenido de las 6rdenes para garantizar su debido
cumphmiento

Los conductores y maquinistas estan también obligados a mostrar sus
ordenes de tren a los Funcionarios y Oficiales

REGLAS 210-E y 210-F QUEDAN SUPRIMIDAS
REGLAS 211-F, 211-G y 211-H QUEDAN SUPRIMIDAS.
REGLA 214 El primer péarrafo se modifica a decir

Si la comunicacién con el Despachador se interrumpe antes de recibir
el "Completa” para una orden de tren “31", pero la cual ya hubiere
sido repetida y obtenido el OK y la hora de repeticién, los Telegrafistas
podrén completar dichas érdenes. Cuando la comunicacién sea
restablecida,. el Despachador debera ser informado de la forma en que
procedieron, y le transmitirdn las firmas del Conductor o Maguinista,
asi como la hora en gue dichas érdenes fueron completadas.

REGLA 827 El ultimo parrafo se modifica como sigue’

Los trenes mixtos y de carga, no correrdn una distancia mayor de SE-
TENTA Y CINCO kilémetros, sin detenerse para practicar la inspeccién
de rodaje. aparejo de frenos y de traccién, excepto cuando manejen
exclusivamente equipo con mufiones a rodamiento, en cuyo caso
aumentarén la distancia y aprovecharén cualquier situacién para lle-
var a cabo la inspeccion. Independientemente de la inspeccion del ro-
daje y aparejo de frenos y traccion, estrecharén vigilancia con relacién
aque en el equipo que se maneje. no exista algun riesgo para la segu-
ridad en el movimiento, tales como plataformas u otro equipo cargado
ton maquinaria uotra clase de carga voluminosa, cuyo aseguramiento
de las amarras mediante alambrones o cufias se hayan roto, despla-
zando en tal forma la carga, que exceda de los claros o galibos regla-
mentarios

REGLA 852 El segundo parrafo se modifica a decir:

Las unidades cargadas con explosivos o inflan se manejaran
en trenes de carga, colocandose de acuerdo con sus destinos, aislados

por lo menos con cinco carros, tanto de la maguina como del cabus.

En Distritos en los que no se corran trenes de carga, los carros
cargados con explosivos o inflamables podran manejarse en trenes
mixtos, colocdndolos de acuerdo con sus destinos, pero aislados no

13



menos de cinco carros, tanto del equipo de pasajeros como de la
maquina

REGLA B70 Se modifica como sigue:

Los Conductores cuidardn que sus cabuses se conserven limpiosy en
buen orden.

INSTRUCCIONES ESPECIALES DEL
DISTRITO DE AGUA PRIETA

1.- VELOCIDAD MAXIMA:
Trenes Pasajeros, Mixtos y Carga VEINTE 20 K.P.H.

2. Cuando no haya Telegrafista en servicio en Agua Prieta, como
excepcion a la Regla 82-A, Nums. 62, 64,y 66 quedan autorizados
para asumir sus ltinerarios, sin Boleta de Despacho

1. Deconformidad con la Regla 82-B, en Emp. Agua Prieta Nums. 29, 30
v 32, quedan autorizados para asumir los ltinerariosde Nums. 61,63y
65 respectivamente,

4. TODOS LOS TRENES SE REGISTRARAN EN EMP AGUA PRIETA
(Excepcion a la Regla 82-B). Cuando un Extra hubiese recibido orden
de tren confiriéndole derecho sobre otro u olros trenes, anotard en la
columna de SENALES del Registrode Trenes, el numero y la fecha de
la orden de tren. Los trenes restringidos, confrontardn en dicho
Registro, el tren o trenes que los restrinjan, tal como si hubiesen
recibido orden de tren bajo los Ejemplos 3 y 4 de la Forma “S" del
Reglamento de Transpories.

5. Trenes procedentes de, o para Nogales en el Distrito de Nacozari,
entraran a, y saldran de Agua Prieta retrocediendo
Trenes procedentes de, o para MNacozar en el Distrito de Nacozar,

1 - VELOCIDAD MAXIMA:
Trenes Pasajeros, Mixtos y Carga. SESENTA 60 K.P.H

2. - Ningan tren operado con una o vanas locomaotoras, con potencia por
unidad de 2. 750 H P o mayor, excederdla velocidad de CUARENTA 40

K P H en el Distrito

3 .- De conformidad con la Regla 82-B: en DEL RIO Nums. 22y 23 proce-
dentes del Distrito de NACOZARI, quedan autorizados para asumir los
ltinerarios de Nums, 24 y 26 respectivamente n el Distrito de CANA-

NEA.

4 - Cuando no haya Telegrafista en servicio en CANANEA, como excep-
cién a la Regla 82-A Nams. 25y 27 quedan autorizados para asumir su
respectivo ltinerario sin Boleta de Despacho

5. TODOS LOS TRENES SE REGISTRARAN EN DEL RIO. (Excepciona la
Regla 83-C)

a) - Cuando un Extra hubiera recibido arden de tren confiriendo
derecho sobre otro u olros trenes, anotara en la columna de
SENALES del Registro de Trenes el numero y la fecha de la orden
de tren Los trenes restringidos confrontaran en dicho Registro de
Trenes, el tren o trenes que los restrinjan y procederan tal como st
hubiesen recibido orden de tren bajo los Ejemplos 3ydde laForma

S

- =

INSTRUCCIONES ESPECIALES DEL
DISTRITO DE CANANEA

6.- No se empujaran carros de Cananea a Del Rio. |

7.

10 -

. Cuando el representante de la Empresa ordene cruces, las magquinas

. Todos los movimientos que se efectien dentro de los Limites de Patio

. LOCALIZACION DE LA SENAL FIJA DE "LIMITE DE PATIO”

. Todos los trenes y maquinas quedan autorizados para efectuar

- Cualquier

. CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS "Y " GRIEGAS EN UNIDADES

entraran a, y saldran de Agua Prieta de frente

solas o con equipo, antes de cruzar la Linea Internacional en Agua
Prieta, deberan recabar la autorizacion respectiva de las Autoridades
Aduanales de los gobiernos Mexicano y Norteame ricano

en Agua Prieta, en Emp. Agua Prieta o,para cruzar la Linea Internacio-
nal. deberan hacerse con los-frenos de aire operando en todas las |

unidades
Al Norte en el PK-NC-0, Linea Internacional Divisoria

movimientos dentro de Limites de Patio en Emp-Agua Prieta, cuya
localizacion de las seiales estan ubicadas al Norte en el Km.N-202.70
y al Sur en el Km N-205.129 en el Distrito de Nacozari, cumpliendo
con el Reglamento de Transportes y Jas Instrucciones Especiales del
Distrito de Nacozar,

referencia a localizaci6n en el Distrito, se hara
anteponiendo al kilometraje el prefijo "NC™".

-

TRAMOS DE VIA EN LOS QUE LA VELOCIDAD ESTA RESTRINGIDA
POR SENALES FIJAS:

Del Km. NA-11 500 al Km. NA-16.031 Longitud del tramo 4 Kms. 531
Mis. Velocidad maxima CINCUENTA 50 K.PH

- LOCALIZACION DE SENALES FIJAS DE “LIMITES DE PATIO™:

DEL RIO Al Sur sobre el Distrito de Nacozar en el Km. N-121.480
Al Norte sobre gl Distrito de Nacozari en el Km. N-119.092

CANANEA Al Norte en el Km. NA-2.237

DE 18 METROS:

Del Rio 10 unidades

Cananea 3 unidades

Cualquier referencia a localizacién enel Distrito, sehara anteponiendo

al kilometraje el prefijo "NA”

. La via principal del Distnto de Cananea, termina en el Km NA-
16030 76

|
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INSTRUCCIONES ESPECIALES DEL
DISTRITO DE NACOZARI

1) - VELOCIDAD MAXIMA TRENES PASAJEROS, MIXTOS Y CARGA:

3) NOGALES A DEL RIO SETENTA Y CINCO 75 K P H

b) DEL RIO A NACO SESENTA Y CINCO 65 K P H

¢) NACO A EMP. AGUA PRIETA SETENTA Y CINCO 76 K P H
d) EMP. AGUA PRIETA A NACOZARI SESENTA 60 K P H

2

. N:rfgfm tren manejado por una o vanas maquinas con potencia por
unidad de 2,750 H.P o mayor, excedera la velocidad de CUARENTA 40
K.P.H. en todo el Distrito

3. E servicllo de trenes Nims 24 y 25 en el Distrito de Cananea, se

e;ecutalalcon las maquinas y tripulacionde NGm. 22 yel serviciode los

:re'nes Nims. 26 y 27 en el mismo Distrito, se ejecutara con las

maquinas y tripulacidén de tren Num 23

4

= D? conformidad con la Regla 82-B del Reglamento de Transportes
N.um 62 del Distrito de Agua Prieta, en Emp. Agua Prieta asumira el
Itinerario de Nim 28 en el Distrito de Nacozari,

Nam. 64 del Distrito de Agua Prieta. en Emp. Agua Prieta asumira el
linerario de Nim 23 en el Distrito de Nacozari

NaGm. 66 del Distrito de Agua Prieta, en Emp. Agua Prieta asumird el
Ilunerario de Num. 33 en el Distrito de Nacozari

5).- Nums. 25 y 27 del Distrito de Cananea, en Del Rio asumiran los
Itinerarios de Nums. 30 y 31 respectivamente, en &l Distrito de
Nacozari (Regla B2-B)

6

- TCDOS LOS TRENES SE REGISTRARAN EN DEL RIO Y EMP. AGUA
PRIETA. (Excepcion a Regla 83-C) Cuando un Extra hubiese r.ecnhndo
orden de tren conf:irendo derecho sobre otro u otros trenes, anotard en
la columna de SENALES de los Registros de Trenes, el numero vy la
fecha de la orden de tren Los trenes restringidos, confrontaran en
dichos Registros el tren o trenes que los restrinjan, y procederan tal
como si hubiesen recibido orden de tren, bajo los Ejemplos 3 y 4 de la
Forma “S"' del Reglamento ‘

7).- La posicion normal de los cambios Norte v Sur en DEL RIO. es
alineados NOGALES-NACOZARI o

8) - DESIGNACION DE LADEROS PARA ENCUENTROS O LIBRAMIENTOS
DE TRENES EN ESTACIONES DONDE EXISTEN DOS O MAS VIAS

a) Del Rio Via Num. 1 lado OESTE (Mar)
b) Naco . 1 lado Oeste (Mar)
c) Emp. Agua Prieta 1 lado Este (Sierra)
d) Calabazas b 2 lado Qeste (Mar)

9).- ESTACIONES PARA REDUCIR ¥ COMPLETAR TONELAJE
Del Rio, Emp Agua Prieta y Calabazas.
10) - MAQUINAS AYUDADORAS

Las maquinas ayudadoras en todos los trenes, deberan colocarse enla
parte delantera, acopladas a la maquina de quia

11).- Todos los trenes RUMBO AL NORTE haran parada en MINA ORO, LA
BOTA y PORTEZUELO, y los trenes RUMBO AL SUR pararanl en
PORTEZUELO. LA BOTA, MINA ORO, EL TAJO e HIDALGO, para
revisar el rodaje, aplhcar las valvulas de retencion y efectuar la prueba
de frenos de aire

No se empujaran carros entre LA BOTA y NOGALES rumbo al Norte y
de EL TAJO a NACOZARI

111-A - La senal de Ordenes de Tren (semaforo) en Naco, carece de aspas
Solamente exlibe luces con los colores prescritos en el Reglamento de
Transportes
Cuando las luces se exhiban imperfectamente, los trenes deberan
ohnener Boleta de Despacho (Excepcion a la Regla 221)

12} - Cuando no haya Telegratista en servicio en Nacozan. Num 29 queda
autonizado para asumir su lunerario sin Boleta de Despacho
|Excepcion a la Regla 82-A)

13} - Todos los trenes y motores al moverse dentro de “Limites de Patio” en
Calabazas, lo haran con precaucion. esperando encontrar en via
principal maquina o trackmévil de Mexicana de Cobre, efectuando
movimientos con unidades, sin proteccion

14).- Todos los movimientos con umidades hacia las instalaciones de la
Mexicana de Cobre en Nacozari, al pasar sobre puente N-324 32 lo
haran con extrema precaucion y usando una sola locomotora por
encontrarse dicha estructura desalineada, deterioradas sus bases de
apoyo y bancos armados

15) - La posicion normal del cambio de la via principal en Emp Agua Prieta
es alineado Nogales-Nacozan .

16} Hay bascula de vio en Nuyales
12 - Hay gria v equipo de auxilio en Nogales

18) - CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS Y " GRIEGAS EN
UNI
DE 18 METRCS i

a) Nogales 10 umidades
b) Del Rio 10 unidades
< Calabazas 2 umidades

19)- LOCALIZACION DE SENALES FIJAS DE “"LIMITES DE PATIO"

a) Nogales Al norte sobre el Distrito de Nogales
en el Km. 0.000
Al sur sobre el Distrito de Nogales en
el Km. 12000
Al sur sobre el Distrito de Nacozari en
el Km N-3019

b) Del Rio Al norte en el Km N-119.092

Al surenel Km. N-121 480

c) Emp. Agua Al norte en el Km. N-202 770
Prieta Al Sur en el Km. N-205.129

d) Calabazas Alnecrte en el Km N-297 000

Alsuren el Km N-302 000
e) Nacozari Al norte en el Km. N-322 518

20) - TRAMOS DE VIA EN LOS QUE LA VELOCIDAD DE LOS TRENESESTA
RESTRINGIDA POR SENALES FIJAS

Longitud

del framo

Del Km Al Km KPH VEIOCII::TR ’95"’“:;?;

N- 0480 N- 1 507 25 1 27

N- 1,507 N- 5463 45 3 956

N- 5463 N-12475 50 7 12

N-12475 N- 21633 55 9 158

N- 21633 N- 38 620 65 17 987

N- 39620 N 49412 50 9 792

N- 49412 N- 55 800 55 6 388

N- 55.800 N- 56 382 20 o] 582

N- 56 382 N 85 705 55 29 323

N- 85 705 N- 94 463 60 8 758

N-119 698 N- 120022 25 0 324

N-120 552 N-120987 60 (4] 435

N- 120 987 N- 137963 55 16 976
N- 141 015 N- 148 922 60 7 907
N 148922 N- 157 025 55 8 103
N- 157 025 N- 161 960 60 4 935
N- 165 940 N- 167 684 35 1 744
N- 182573 N- 184 083 50 1 510
N- 203169 N- 203 766 35 0 597
N 263 406 N- 263 870 50 0 464
N 269 740 N 321 960 35 52 220
N- 321 960 N- 323 960 20 2 000
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21)- Cualquier referencia a localizacion en el Distrito, se hard

anteponiendo al kilometraje, el prefijo "N

22) - Todos los movimientos en las vias de Mexicana de Cobre en Nacozar,
deberan ejecutarse con extrema precaucion

23).- Todos los trenes del Distrito de Nacozari, al moverse dentro de los
“Limites del Patio”" de Nogales, se regiran por las Instrucciones Espe-
ciales del Distrito de Nogales.

24) -

Los trenes de. o para Nogales que entren a Agua Prieta, lo haran
retrocediendo, vy los trenes de, o para Nacozar que entren a Agua
Prieta, lo haran de frente

25).- La via Principal del Distrito de Nacozari, termina en el Km

N-324.371.80

1).- PATIO DE NOGALES

a) Todos los movimientos que se hagan dentro de los “"Limitesde Pa-
tio” en Nogales, deberan efectuarse con los frenosde aire operan-
do en todas las unidades

A cincuenta metros al Sur del PK-4 hay sefal fija de “ALTO" To-
dos los trenes y maquinas que se muevan RUMBO AL SU R.deben
parar al llegar a dicha sefial y proseguir sumarcha con precaucion

b

A trescientos metros al Sur del PK-4 hay sefal fija de "ALTO". To-
dos los trenes y maquinas que se muevan RUMBO AL NORTE. de-
ben parar al llegar a dicha sefial y proseguir su marcha con precau-
cion

c

Cuando la Empresa o el Oficial a quien competa. ordene este movi-
miento; las maquinas solas o con carros o coches antes de cruzar
ia Linea Internacional en Nogales, las Tripulaciones previamente
deben recabar la autorizacién respectiva de las Autoridades Adua-
nales de los gobiernos Mexicano y Norteamericano.

d

Los trenes que manejen pasajeros, cruzaran la Linea Internacio-
nal, solamente con autorizacion del Jefe de Trenes Terminal y del
Jefe de Estacion o del representante del Departamento de Tréfico,
una vez que éstos, requisiten los trdmites respectivos con las
Autoridades Migratorias.

L]

Existen descarriladores en la via Principal y via Num. 1. colocados
a QUINCE metros al Sur del PK-0, y en el Km, 4058

Entre el edificio de la Estacion de Nogales y la Linea Divisoria, los
trenes y maquinas deben moverse con extrema precaucion para
evitar accidentes, principalmente en los cruceros publicos a nivel
que estadn ubicados en este tramo.

h) HAY CAMBIOS AUTOMATICOS EN LOS SIGUIENTES LUGARES
1) En el Km. 4 B0O; tocos los trenes y maquinas moviéndose en via
Principal hacia la Linea Divisoria, pararan paraalinearloa la via
Principal. Después de usarse, deberd quedar alineadoa la pierna

Sur de la "Y' griega.

9

1) En el Km. 6.800, el cortavia que conecta la via Nim 1 con la via
Principal, su posicién normal es alineado hacia la via Principal.

1) En el Km. 7.181, el cambio extremo Sur que conecta con la via
Num. 1 con la via Principal. su posicion normal esalineado hacia
la via Principal

2)- ESTACIONES PARA COMPLETAR Y REDUCIR TONELAJE

Imuris

3).-

4)-

5}

6).-

-

8} -

%

INSTRUCCIONES ESPECIALES DEL
DISTRITO DE NOGALES

SENALES DE ORDENES DE TREN:

En Benjamin Hill y Hermosillo, existen semaforos (senales de ordenes
de tren) sin aspas; solamente exhiben luces cen los colores prescritos
en el Reglamento de Transportes. Cuandolas luces lleguena fallar, los
trenes deberan obtener Boleta de Despacho para cruzarla. (Excepcion
a la Regla 221).

MAQUINAS AYUDADORAS
Las maquinas Ayudadorasen todos los trenes, deben colocarse en la
parte delantera, acopladas a la magquina de guia.

NO SE EMPUJARAN CARROS
De Encina a Nogales
De Encina a Agua Zarca.

Los trenes de Pasajeros, Rumbo al Sur en Encina, en cumplimiento de
la Regla Num. 39 del Reglamento de Frenos en vigor, efecluaran la
prueba de aire, ademas operardn las valvulas de retencion. Los trenes
Mixtos y de Carga, en Encina haran parada efectiva para operar las
vélvulas de retencion y efectuar la prueba de aire

CONEXION CON EL F.C. SONORA-BAJA CALIFORNIA

a) En el Km. 149 3 de la Via Principal, se apoya la conexién Norte del
F.C. Sonora-Baja Califorma. En el Km 150.2 de la Via Principal se
localiza el cambio que conecta con las vias de Intercambio con el
F C. Sonora-Baja California

b} Lostrenes o maquinasque tengan que virarse en la"Y" Griega del
F C. Sonora-Baja California, lo haran previa autonizacion del Jefe
de Trenes o su Representante de dicho Ferrocarnly previa protec-
cion de acuerdo con la Regla 99

¢} Nam. 3 al llegar a Benjamin Hill debera ocupar la Via Principal del
F C. Sonora-Baja Califorma

d) Num. 4 al llegar a Benjamin Hilldebera entrar porla Via Num 2 del
F.C Sonora-Baja California por la conexion norte

f) Cuando por exigencias del servicio Sea necesario ocupar olras vias
del F.C. Sonora-Baja Calhfornia, deberan gobernarse por instruc-
ciones del Jefe de Trenes o de Patio del citado Ferrocarnil

LOCALIZACION DE SENALES FIJAS DE "LIMITE DE PATIO"

Al Norte en Km 0 000
Al Sur en Km 12 000

Al Norte en Km 145153
Al Sur en Km 153 367

Nogales

Benjamin Hill

16

Hermosillo Al Norte en Km. 268.980
Al Sur en Km. 292 000
Empalme Al Norte en Km. 409 573

Al Sur en Km. 422 400

- TRENES DE PASAJEROS NUMS 3 y 4 EFECTUARAN PARADA DE

BANDERA EN

a) Km. 33.7 (Cibuta)
b) Km. 79 4 {San Ignacio)
c) Km. 234 0 (Aguilar)

16)

17)

- CONEXIONES DE LAS PIERNAS NORTE Y SUR DE LA 'Y GRIEGA DE

EMPALME

La pierna Norte de la "Y' Griega conecta con la via Principal, enel Km
4147 yla pierna Sur en el Km 4154

Lacoladela Y Griega se prolonga hasta Guaymas Km. G-7 9yforma
parte del Patio de Empalme vy sus caracteristicas aparecen en la Pag.
Num 8

- SISTEMA AUTOMATICO DE SENALES DE TRAMO “A P B~

Existen instalaciones de este sistema de sefiales desde el K. 252 175

10) - DESIGNACION DE LADEROS
NES, EN ChtamcHES DONDEP::};TEEI:‘CBIE:THO. O PASO DE TRE- hasta el Km.292 310 abarcando los “"Limitesde Patio” de Hermosillo y
2 0 MAS VIAS desde las Estaciones de Zamora al Norte hasta Calera hacia el Sur
a) Agua Zarca Via Num. 1Lado Jeste {Mar) El objetivo principal de esta sefalizacién. es la proteccién a trenes y
B) imuris ; “1Lado Oeste (Mar) maquinas dentro de los “'Limites de Patio” de Hermosillo
¢) Magdalena * 1Lado Oeste (Mar) El movimiento de trenes y maquinas dentro de este sistema de
d) Santa Ana “ 1Lado Este (Sierra) sefiales, se gobernard por las reglas especificas del Reglamento de
e) Benjamin Hill “ 1Lado Este (Sierra) Transpories, asi como por las disposiciones del Boletin Nim. 3 de este
f) Carbé “* 1Lado Oeste (Mar) Horario
) Selva i
g} Her‘:nosulc ) :ll:agc Esle 15@?!«1] 18) - Los trenes de pasajeros entrardn a Empalme por la via del ANDEN
L . ado Este {Sierra) Cuando circunstancialmente cdincida la llegada de dos trenes de
: Mamszu i 1Lado Oeste {Mar) pasajeros a Empaime, las Tripulaciones de éstos haciendo uso del
b ) Lado Este (Sierra) Radio-Teléfono, pediran instrucciones al Oficial en turno de la Oficina
osa 1Lado Este (Sierra) de Patio, acerca de cual tren deberd entrar y ocupar la viadel andén ya
11)- VIAS AUXILIARES ENTRE ESTACIONES . suvez el Oficial de Patio estara atento para orgarnizar este movimiento
Km. 49250 con capacidad de 25 unidades de 18.00 Mis. Conexion
Sur
Km. 91 075 con capacidad de 6 unidadesde 18 00 Mts Conexion Nor- 19). TRAMOS DE VIA EN LOS QUE LA VELOCIDAD DE LOS TRENESESTA
te y Sur RESTRINGIDA POR SENALES FILJAS
Km. 327 783 con capacidad de 66 unidades de 18.00 Mis Conexion
Norte.
Del Km al Km Velocidad Longiud del tramo
12).- CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS "Y" GRIEGAS EN UNIDADES DE o rasttingiio
1800 Mis. KIms -Mts
a) Nogales 10 unidades 18000 youar o ol
b} Hermosillo 155 unidades 13 :% :: g$ g e
c) Empalme S ! has - gioa } 300
palmn e prolonga hasta Guaymas como Patio 14 600 43 700 85-70 29 100
13)- HAY BASCULA DE VIA EN: 43700 48.800 60-45 5100
a) Nogales 48 800 67.900 85-70 19100
b) Hermosillo 67 900 70.600 55-45 2 700
¢) Empalme 70 600 78.600 70-55 8 000
87 -
14).- HAY GRUA Y EQUIPO DE AUXILIO EN 102 ?% 133 g ;: 2(5) ; ;g
a) Nogal )
b: Er:ia:?nie 276.300 279 700 55.45 3400
279 700 284 000 6555 4 300
15)- EXISTEN RAMPAS PARA SERVICIO DE PIGGY-BACK EN 208100 215200 a0 g 100
Nogales 4 con capacidad33 Plataformas  Conexion Sur
. " 2 12~ ' Norte 20)- Laviade la Casa en Ortiz tiene entrada por el cambio Norte tnicamen
ermosillo 2 Ly 16 ) Norte te y se prolonga hasta la bodega de la Estacion No trene conexion por
Empalme 2 10 " Sur el extremo Sur
5
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