"NACIONALES *DE MEXICO

FERROCARRILES

PREVENTIVAS DE ACCIDENTES DEL TRABAJO,
{ Publicada en el "Diario Ofwcigl
del 2% de Noviembre de | 334 )

"Los occidentes deben evilorse a todo cesta, para

lo cual fodo empleado u obrero debe hocer o que -

esle o su alcance parog conseguirlo, gungue parg ello

tengo que“d!“mpeﬁor &n un momenlo dodo los lobores
de  otro.
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LIC. JORGE TAMAYO LOPEZ PORTILLO
DIRECTOR GENERAL
LIC. MANUEL CERVANTES IBARRA
SUBDIRECTOR GENERAL : DE OPERACION
J, Anromo RIVERO GARDUNO
G‘EREN.TE DE TRANSPORTE
MEXICOQ, D F
- v

REGLA "B" DEL REGLAMENTO DE
TRANSPORTES,

Es indispansoble que todos los empieados cumplan —
eviriclomente con el Reglamento y con los iny =
truccionss especiales, compenetrandose perfectoments
de und y ofras. En coso de duda sobre su correcla
interpretacion , deberdn solicitar o0 su inmediato su-
perigr lgs explicacionas necesorias

REIMPRESO EN
NOVIEMBRE DE

1982.
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ST ST e s Rl DIVISION DE SINALOA

REGION PACIFICO

HORARIO N2 |1

COMIENZA 4 REGIR A LAS OH O/ M DEL DOMINGO
24 DE NOVIEMBRE DE /985 -

*

meridiano 105*

Noroeste

Tiempo del
Hora ael

UNICAMENTE PARA EMPLEADOS

f)

ING. JUAN JOSE BORTONI GARZA _
GERENTE REGIONAL ZONA PACJFFCOI s
EDMUNDO SANTIAGO LOPEZ '

"SUBGERENTE REGIONAL DE OPERACION
GUADALAJARA, JAL.

OFICIALES DE LA DIVISION

FRANCISCO MANUEL RODRIGUEZ CARRILLO
SUPTE, DE DIVISION
JOSE IBARRA .FHDJILIEO
CARLOS ZATARAIN LOPEZ
AYDTES. SUPTE. ;

J. TRINIDAD ARRIERO UREN A

JUAN .AQUILES CEBALLOS

JOSE PENA GALARZA -
JEFES DE TRENES DIVN i

IGNACIO RUIZ LUNA

JORGE BETANCOURT HERNANDEZ
MAQUINISTAS VIAJEROS y

MAURO. MARTINEZ NAVARRO
JEFE DE DESPACHADORES
GUADALAJARA JAL

J. ANTONIO GONZALEZ PEREZ i
JEFE DE OESPACMADORES
MAZATLAN S5iN.
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DISTRITO DE SUFRAGIO

RUMBO AL SUR

DISTANCIA
i P SEGUNDA CLASE PRIMERA CLASE 2,8
. = = — 7 e > |E§5| HORARIONUM. 11
DIVISORIA — ' g3
ESTACION DIRECTO CARGA LOCAL [CARGA LOCAL PASA JERO PERECEDERO | PASAJERO 2
KILOMETROS | SALE DIARIO f:;?;:: JSSELEY'\::F; SALE DIARIO | SALE DIARIO | SALE DIARID LCE?:D ESTACIONES
742 | 7415 | 9.00 600 |2045 | 830 [ 230 | [OTR _SUFRAGIO IF
742.A| 7418 [ ..... YT PETTE T an EMP.FCCH. ALP
757 | 757.0 | 9.30 6.25 |b21.00 | 845 | 242 | 050 ALGODON
770 | 769.6 | 9.45 6.45x3 [p21.10 | 855 | 251 | 0.50{0T ZEFERINO'PAREDES AS
786 | 785.8 |10.15 8.00 [p21.25 | 910 | 303 |o0s50|oT NARANJO Jo
800 | 799.1 |10.26 815 |b21.37 | 921 | 3.14 | 0.30 ZOPILOTE
802 | 801.8 |10.40 9.06 |p21.50 | 9.26 |[p3.19 | 0.08[0T (LEONFONSECA K
807 806.2 | 10.55x41 10.15p12[p22.00 | 931p42] 323 | o050(oT BAMOA BO
821 820.5 [11.10 10.30 |b22.12 | 942 | 3.35 | 0.40 capbMas
843 | 8421 |11.35 11.10  |p22.42x51| 10.02x41|p3.55 | 0.50[0T  GUAMUCHIL  GU
864 | 863.1 |12.00 1134 |b2307x1 [10.21 | 414 | 0.50 ACATITA
881 880.2 [12.20 1154 [b2324 |1034 427x3 | 0.50 PALOS BLANCOS
889 | 8886 [12.32 1205 |b23.31 |1041 | 433 | 0.50 TECHA
907 | 906.1 |12.54 1223 [p2347 |1054 | 447 | 050|oT RETES RS
915 914.6 |13.04 12.38 ([p23.54 [11.01 4.53 0.50 |07 CAIMANERO CN
926 | 9251 |13.16 12568 |b 003 |11.10 | 503 | 0.50 VITARUTO
937 936.2 |13.28 13.06 |[b0.11 [11.19 511 0.50 ROSALES
941 940.3 [13.35 1313 [ 0.15 [11.23 5.14 0.25 COLORADA
956 | 955.6 | 1350 600 (1335 |p B38 |13 [p23% |040|0oT-R_ CULIACAN KN
976 975.3 [14.47 6.25 b 113 12.16X47| 5.46 0.50 SAN EE\FAEL
983 | 982.2 |14.56 7.15 p125 |1222 | 551 |040/0OT  COSTARICA  CR
992 | 992.0 |15.21x11 | 730 b135 |[1231 | 558 | 050 ALHUATE
1008 | 1007.2 |15.43 8.05 p 150x3[ 1242 | 6.09 | 050|0T QUILA QA
1015 | 1014.8 [15.65 817 b1.59 |1249 | 6.14 | 0.50 020
1025 1024.8 |16.08 8.34 b 209 |1258 6.21 0.00 OBISPQ
1039 | 1039.0 |16.28 8.54 P225 [13.09 | 631 | 0.40|0oT ABUYA AB
1055 | 1054.7 [16.45 | o014 b 239 1324 | 6.42 | 050 TANQUES
1076 | 1075.6 [17.25x51 | 950 p3.00 |13.42 |[p658 | 0.50|pT LACRUZ J
1091 | 10902 [1745 | 10.06 p313 |d4boxil} 708 | 043 OLAJE
1104 [11032 [1759 | 10.31 p 327 [1420 |p7.19 | 0.50|0T DIMAS DA
1121 [1120.7 [18.16 | 10.51 b 344 [1436 | 732x47] 050] POZOLE
1139 [1138.3 [1833 [11.35 p 402 [1452 | 7.45 0.50 [ oT MARMOL A
1159 | 1158.4 [18.02x1 | 12.00 b420 |1510 | 801 | 0.50 REDO
1175 | 11742 [19.25 |12.25 435 (1525 | 815 | 050[oT.-R _MAZATLAN DS-MZ
recaommo| AN | Sk vean |LLEGADIARIO |LLEGA DIARIO | LLEGADIARIO (432.7 Kms.)
52 48 42 4 12 2
1025 625 735 7 50 655 545 TIEMPO EN EL DISTRITQ
a1 54 3407 2823 5524 6256 75.25 PROMEDIQO EN k.P.H.

Direccion Superior RUMBO AL NORTE

EXCEPCIONES: Nim. 2 es SUPERIOR a Nums. 1, 3y 11.

NUm. 4 es SUPERIOR a Nam. 11.

Las INSTRUCCIONES ESPECIALES de este
Distrito en la Pag. Nam. 18

EL PERFIL de este Distrito en la Pag. Num. 11




DISTRITO DE SUFRAGIO

RUMBO AL NORTE CAPACIDAD| AGUA
- DE LAS ViAS| BOLETINES
HORARIO NUM. 11 L PRIMERA CLASE SEGUNDA CLASE AUXE_ILAF{ES COMBUSTIBLE
§ E g 11 1 3 41 47 51 | unibaoes M%::Ec?m
% @ |PERECEDEROS| PASAJERQS | PASAJEROS |CARGA LOCAL|CARGA LOCAL §|2gg:o DE 18 MTS |RELOJREGT.
ESTACIONES r.’éﬁﬁc LLEGA DIARID | LLEGA DIARIO | LLEGA DIARIO L;;"EEG':';L,JEN' L:;SAYL\},’IE" LLEGA DIARIO \,F“OQ}TQ‘Q?& TELF:.(.JNO
OT-R SUFROAGIO IFl 550 19.50 0.45 7.10 |14.20 1.30 | (PATIO) |[ABCKMT
EMB.EE CHALP. | [ oo . o pos g || wis g allposens cio o] Joo0)
ALGODON 0.50 | 19.38 033 |b 656 |14.00 Sy e -
oT ZEFER!N(:):E’AREDES As|0.50 | 19.29 0.23 | p6.45x42 | 13.45 050 {100| 18| T
o7 NARANJO Jo|050(19.17 0.10 |p 6.28 |13.20 031 100 120] TY
ZOPILOTE 0.35 [18.58 . |2400p51|[b 6.13 [11.55 0.20p1 [101] T
OT __LEON FONSECA k| 0.30|18.56 |p23.57 |p 6.10 |11.45 2335 |0 §7°) T
BAEE;OA B0l 0001852 | 2351 |p 551 |10.55%52 2322 |113741)] AT
CAPOMAS _ 104011838 | 2341 |b536 | 10.22 23.05 |66 | T
oT GUAMUCHIL Gul 050 (1822 [p2323 |p 5.15 |10.02x12 2242x4 [1151931] GT
ACATITA 0.50 [18.08 | 2307x4|b 4.45 | 8.35 2210 |65 | 97| T
PALOS BLANCOS 050 |17.56 | 22.52 |b 4.21x2 | 8.10 2150 |107] 35 T
TECHA 0.50 | 17.50 2245 |p 416 | 7.55 2140 |71 l1e2| T
oT RETES Rs|0.50 | 17.38 22.30 |p 4.01 7.26 2122 |108| 25/ T
oT CAIMANERO _ CN| 050 |17.32 | 22.23 |p 351 | 7.11 2112 |ee | 34| T
VITARUTO 050 |17.24 | 2214 |b 341 | 6.51 21.00 |g6 l119] T
ROSALES 050 |17.16 | 22.04 |b 330 | 6.31 2048 |105)52| T
COLEE%ADA 0.50 {17.13 22.01 |b 3.26 | 6.21 2040 |gg | 17| T
OTR__CULIACAN  n[040] 1Z88 le5i4i |p 348 | 6.00 |12.40 7010 (97 1975/ABCGKTY
SAN RAFAEL 0.50 | 15.35 21.26 |b 2.20 12.16x12 | 19.16  |105 T
OT __ COSTARICA _ CR| 0650|1528 | 21.20 |p 2.14 1135 |1908 |gg | 35| T
ALHUATE 0.50 [ 15.21x52 | 21.13 |b 2.03 11.10 |1857 101 63 T
T QUILA qal 0.50|15.10 21.02 |p 1.50x4 10.25 |18.42 |5 1986l KTY
0,%:9 0.50 | 15.04 20.56 |b 1.40 943 |1832 les | 721 T
0BISPO 0.30 | 14.57 20.49 |b 1.31 933 (1820 [102]| 68 T
T A1BsL.$IYA AB| 0.40 | 14.47 20.37 |p 1.18 9.20 18.00 106 27 T
TANQUES 0.50 | 14.36 20.26 |b 1.03 9.02 |[17.45 |66 | 27 T
oT LA CRUZ slo50[ 1420 [p20.10 [p 043 8.40 |17.25%82 [107] 70| T
OI??B’IE 0.50 | 14.06x12 | 19.54 |b 0.29 8.07 17.02 62 T
oT DIMAS DA[ 0501356 |p19.43 |p0.18 7.55 [16.50 [103| 14| AGT
POZOLE 0.50]13.43 19.30 |b 0.05 7.32x2 | 16.27 |106 T
oT MARMOL Al 0.50113.30 19.17 -|p23.52 655 |16.09 |66 | 52 T
REDO 0.50 | 13.15 19.02x52|b23.37 6.20 |1549 |[104 T
OT-R __ MAZATLAN DS-mz| 0.50[13.00 | 1850 | 23.25 6.00 |15.30 | 10s |ABCGKY
SALEDIARIO | SALEDIARIO | SALEDIARIO SALE LLI SALELUM, SALE DIARIO
{4327 Kms] MIE. Y VIE, MIE ¥ VIE,
11 1 3 41 47 51
TIEMPO EN ELDISTRITO 650 555 745 8.20 6.40 10.00
PROMEDIOENK.P.H. 6332 73.13 55.83 2569 3278 4327

Direccion Superior RUMBO AL NORTE
EXCEPCIONES: NGm. 2 es SUPERIOR a Nams. 1, 3y 11.
Num. 4 es SUPERIOR a Num. 11.

Las Instrucciones Especiales de este Distrito

en la Pag.

Num. 18

EL PERFIL de este Distrito en la Pag. Num. 11

ettt




DISTRITO DE MAZATLAN

RUMBO AL SUR
NUMERO DISTANCIA o
SEGUNDA CLASE PRIMERA CLASE i .. 8
— DE LINEA E 3 E HORARIO NUM. 11
DIVISORIA 52 42 54 2 4 = g .
CARSA DIRECTO CARGA LOCAL CARGA DIRECTD PASAJEHOS PASAJEROS e g(q
ESTACION -
KILOMETROS | SALEDIARIO [ yueg ?:L:.,Eaamo SALE DIARIO SALE DIARID SALE DIARIO élPE?u?O ESTACIONES
1175 | 11742 | 20.15 6.20 6.00 8.40 5.05 OT-R MAZATLAN DS-MZ
L 214
1196 | 1195.6 | 2040 6.50 6.30 857 p 523 | 050 |5y PRE18IDIO PR
1 145
1211 1210.1 | 2055 7.05 6.45 9.07 b 536 @50 LABRADOS
1225 [ 12242 | 21.16x53 7.20 7.00 9.17 b 5.47 0.50 MA‘T‘XDERO
4
1239 | 1238.6 | 21.52x3 755 7.20 9.27 p 6.00 0.50 (o1 HO%ARIO RX
1249 | 12490 | 2210 8.10 7.40 9.35 b 6.08 0.50 ASI'!EJ'EI}\IGO
= 2
1262 | 1261.2 | 22.25 8.40 8.00 945 |p 620 | 050 [oT gsclinaPa  cu
4
1281 1280.6 | 22.45 9.00 8.20 959 b 6.36 0.50 GECHO
5 e 8
1295 | 1294.4 | 23.00 9.15 8.33 1010 | b 647 | 0s0 BALIAAR
2.3
1307 | 1306.7 | 23.15 9.30 8.45 1019 | b 656 | 050 COPALES
1314 | 13139 | 23.23 9.40 8.52 10.24 b 7.02 0.50 cor@éHA
9.52X51 106
1325 | 13245 | 2338 ey 9.23 p10.35 £3% | p 7.18 0.50 |oT ACAPONETA PN
1342 | 13413 | 2358 11.13 9.40 1047 |b732 | os0 MOTAJE
13.0
1355 | 1354.3 0.18 11.28 10.01x51 105641 | b 7.43 0.50 BONITA
176
1372 |1371.9 0.38 11.63 10.30x41 | 11.08 p 8.00 0.50 |or MORADA MX
200
1392 |1391.9 1.03 12.53 10.55 p11.25 p 822 0.50 |ot RUIZ RU
15.3
1408 |1407.2 1.23 13.08 11.15 11.37 b 8.35 0.50 YAGO
4.9
1413 | 1412.1 1.29 13.35 11.21 11.42 p 843x51 | 0.50 (o7 NANCHI NC
141
1427 [1426.2 1.46 14.00 11.36 11.56 b 8.57x41 | 0.50 PAN|
115
1438 | 1437.7 2.26 14.25 12.43p2 12.14p54 | p 9.14 0.50 |oT-R ROSETA RA
6.3
1444 | 14440 2.41 14.50x1 12.58 12.24 b 924 2.40 CORTE
10.7
1455 | 1454.7 3.06 15.12 13.23 12.40 p 9.39 240 (ot MANGO MG
53 .
1460 | 1460.4 3.17 15.23 13.34 12.48 9.47 2.40 IGNACIO BORREGO
8.1
1469 | 14689 3.36 15.45x53 | 14.14x] 13.01 p10.00 2.40 |07 AGUIRRE AG
8.9
1478 |1477.8 3.56 16.05 14.35 13.17 b10.12 2.40 MORA
12.9
1491 | 14907 410 16.25 14.50 13.30 10.25 1.50 |oT-R  TEPIC FA
LLEGADIARIO  |puer L:E%‘:Bwo LLEGA DIARIO LLEGA DIARIO LLEGA DIARIO (316.5 KMS )
52 42 54 2 4 ;
755 1005 850 4 50 520 TIEMPOQ EN EL DISTRITO
3998 3139 3583 BS 48 59 34 PROMEDlO ENK. P H

Direccion Superior

RUMBO AL NORTE

Excepcion Num. 2 es superior a Nums. 1 vy3

Las INSTRUCCIONES ESPECIALES de este Distrito

en la pag. Nom. 19

EL PERFIL de este Distrito en la Padg. Nam. 11
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DISTRITO DE MAZATLAN
RUMBO AL NORTE — TR
HORARIO NUM. 11 | % PRIMERA CLASE SEGUNDA CLASE ii)‘ii‘;‘:j BS%E%T;
% g % ! = = < 8¢ umgzoss Magﬁg‘g’“
2| easauero Pasaieno | cancaoiecio | carcaloca | cancaomecTo | pe 1 mre | LGS
ESTACIONES e e T I I I e s e
OT-R MAZATLAN DS-MZ 1830 | 22.55 13.35 1620 | 2210 | 17055 |ABCGKY
oT1 PRESIDIO el 999 | 1845 02230 | 13.11 16.00 2146 |es | 23] T |
LAé?:;'f\Dos 0.50 | 18.05 b22.16 12.56 15.37 21.31 66 EN2 T
MATADERO 050 | 17.55 | b22.04 12.41 1525 | 2116¥52 |go Enm| T
o7 RO1§.§R10 gx| 050 | 17.45 p21.52x52 | 12.24 15.10 21.01 107| 13 T
ASTENGO 050 | 17.37 | b21.42 12.10 14.30 ___20".:4_9 120EN4| T
oT EscbzlﬁAPA cu| 050 | 17.28 p21.32 11.52 14.15 20.34 64 | 20| GT
GACHO 0.50 | 17.14 b21.10 11.27 1330 | 2014  |105Es4| T
PALMAR + | 050 17.04 b2059 | 11.12 13.15 2000 |19 esal T
C(;rgﬁl_ss | 950] 1655 | b20.47 11.00 13.00 19.48 66 ! T
COI&éHA N 0.50 | 16.50 b20£_lE)_ 1&)5; 12.50 19.41 105EEN9 _T
OT _ACAPONETA _pN| 050 [p16.42 | p2030 | 103557 | 1235 | 1920 [,,07%] ar
MOTAJE 050 | 16.24 | b20.07 10.13 11.09 | 1904 g9 T
BONITA | 050 | 1615  |b1956 | 1001864 | 10562 | 1852 | 117ens
Ol __woRADA _ Mx| 080 | 1602 |p1941 | o35 | 103064 | 1826 |i14] 5| ar
oT S rul 0.50 |p15.47 p19.24 9.15 10.07 1806 |70 J116| GT
ich 0.50 | 15.34 b19.08 8.53 9.27 1744 lgs 10| T
ot NANCHI NC| 050 | 1529 | p19.01 | 843x4 87 | 1285 ligy 97| 1
PANI 050 | 15.16 b18.47 _ 815 8.57x4 17.15 66 | 64| T
OTR ROSETA  RA| 0.50 | 15.00 p18.30 7.50 8.20 16.50 |54 | 94| AMKT
CORTE 0.00 | 1450x42 | b18.18 7.35 8.05 16.35 |71 512 Ty
oT MANGO Mgl 0.00 | 14.34 p18.01 7.15 7.45 16.156 |5 5'510 T
[GHACIO BORBESS, | 000 | 1425 17.50 7.01 7:31 - 16.01 |33 T
OT __ AGUIRRE _ AG| 0.00 | 14.14x54 | p17.39 6.45 7.15 15.45%42 |107| 99| T
MDR & 0.00 | 14.01 b17.27 6.25 6.45 1525 |70 T
OT.R  TEPIC al 050 | 1350 17.15 6.00 6.20 15.00 683 | ABCKY
(316.5 KMS.) SALE DIARIO SALE DIARIO SALEDIARIO [ unes f‘ifLIEHNES SALE DIARIO
1 3 51 41 53
TIEMPO EN EL DISTRITO 440 540 735 1000 710
PROMEDIO EN K.P.H. 6782 55 85 4174 31.6% 4418
Direccién Superior RUMBO AL NORTE Las INSTRUCCIONES ESPECIALES de este Distrito
Excepcion Num. 2 es superior a Nims. 1y 3 en la pag. Num. 19
EL PERFIL de este Distrito en la Pag. Num. 11
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DISTRITO DE TEPIC

=*..J.._|

RUMBO AL SUR
§ 3 § g % ZCOUNDAGL ok L *5 HORARIO NUM. 11
22 |2a3| 54 30 52 42 2 4 |23 '
s B Soese | o | SARGA T ona cocal] easauwos | easasnos | - 3
KomerRos| saommc | LI | sace ommo |, S8 sate omro | sae ommio | POF ESTACIONES
1491 | 1490.7 [18.00 730 | 700 [1345 | 1055 0'80JOT-R TEPIC FA
1501 | 1500.5 [ 18.15 743 | 715 1353 [pb11.04 | - PANTANAL
1507 |1506.3 [18.22 760 | 722 [1358 |b11.10 | 043  cosTiLLA
1524 | 1524.0 [18.46 814 | 750 |1419 [p1133 | 1.00|0T COMPOSTELA  CA
1534 | 1533.4 (1856 824 | 800 |14.28 |[b11.42x53| 1.00 BORBOLLON
1547 |1547.0 |19.19 § 8.45 | 824 |1443x41/b1158 | 1.00 CERRO PELON
1560 | 1569.5 [19.40 s 9.05 | 839 |1457 |b12.19x]1 | 0.00 CONDE
1574 |1573.2 [19.59 .. 924 | 856 |1512x3 [p12.36 | 1.00|{0T  VALLEVERDE YD
1584 | 1583.2 [20.19 g 9.42 9.16 15.23 |h12.48x41| 1.50 MARQ‘GOESADO--
1596 | 1595.5 [20.40 E 10.04x53 | 9.35 1536 |p13.03 | 1.50 |poT AHUA:(EJi\TLAN AU
1607 |1606.3 |20.51 & |10.16 | 954x53[15.46 [p13.16 | 0.90 [o7 BT AR X
1619 | 1618.5 [21.15 E 11.20%' | 1018 | 15557 [b13.34 | 1.50 GREE'A
1628 | 1628.021.39 g 11.41 | 11.08x1 |16.11 [p1350x3 | 1.50 |oT BARRANCAS BR |
1646 | 1645.5 |22.09 1211 [11.38 [16.37 |b14.18 | 1.25 AGUA FRIA
1658 |1657.5 [22.29 1233 {1157 [1653 [01435 |100|oT LA QUEMADA WD
1666 |1665.9 [22.38 1301x3 (1210 |17.00 [p14.45 | 0.10 MAGDALENA
1679 | 1678.5 | 23.03x51 1318 [12413 [17.15 |b15.01 | 1.25 CUERVO '
1693 |1692.9 |23.30 1340 [1315 [17.32 lp15.19 | 0.00 |7 TEQUILA aQ
1706 |1705.2 |23.44 1354 (1330 [17.44 |p1532 | 1.00 AMATITAN
1721 [1720.1 | 0.10 1419 (1348 [18.00 [b15.48 | 1.27 ARENAL
1729 (17285 | 0.23 | 1644 [1432 [14.00 |18.09 |p16.00 |1.50 |oT.R EMP.ORENDAIN Ry
1743 |1742.3 | 053 [ 1714 |1502 (1425 [1829 [b16.21 | 2.00 LA VENTA
1756 |1756.5 | 113 |1729 |[15.22 |1450 |[1840 | 1632 |1.75 JOCOTAN
1762 | 17620 | 1.26 |1740 | 1635 [15.10 |1850 | 1642 |0.00 |OT-R Guadalajara FCP. GY
1-260 |1764.5 17.50 19.00 | 1655 [0.00 |oT1.R Guada,;j;a NdeM. G
wesaoamy | VSET | UeGA0MAIO| yugn v apg | LEGADIARIO|LLEGA DARIO (273.8KMS.)
54 30 52 42 2 4
i | 22 | & [ 81 & | & "PROMEDIG ENK B H.
Direccion Superior RUMBO AL NORTE Las INSTRUCCIONES ESPECIALES en la Pag. Num,20
EXCEPCION: Num. 2 es SUPERIOR a Nums. 1y 3 EL PERFIL de este Distrito en la Pag. Nam.12




DISTRITO DE TEPIC

RUMBO AL NORTE CAPACIDAD AGUA
8| PRIMERA CLASE SEGUNDA CLASE el iy
HORARIO NUM. 11 =3 2 AUXILIARES[FOMBUSTIBLE
g258 1 3 53 41 27 51 EN | GANADO
& s 8 CARGA CARGA UNIDADES iirions
2| Pasaseros | pasaseros | SATCA |camcalocal|  mixto omecto | DE 18 MTS. mﬁi?gﬁo
ESTACIONES cEnto |LLEGADIARIO|LLEGA DIARIO | LLEGA DIARIO| Lunone. | ot aap |LLEGADIARIO \}oqﬁ"e'o.‘&" oy
OT-R TEPIC FAl o g5 | 1335 | 1645 1240 |16.00 3.35 683 | ABCKY
98 .
PANTANAL 13.25 [b16.35 [12.27 |[15.46 322 |azl17| 1
14 : )
COSTILLA 0.00 [ 13.20 |[b16.30 |12.20 [15.39 315 | 77128 T
17.7
oT COMPOSTELA cal 1.00( 1259 |p16.10 |11.55 15.15 2.51 63 | 46 GT
94
BORBOLLON 1.00(12.49 |b15.58 |[11.42X4 {15.03 2.38 JO3EN| T
136
CERRO PELON 0.86 (1234 |b15.42 |11.18 |14.43x2 219 32|12 T
125 '
CONDE 1.00 | 12.19x4 |b15.26 |11.00 [14.20 < 2.00 7117EN  GT
137 Q
OT  VALLEVERDE yp| 1.00|12.05 |[p18.12X2 1036 [14.01 ; 136 |74 |26| at
100 ;
MARQUESADO 0.00 [ 1154 |[b14.42 |1021 |1248x4 <« | 122 |85 T
123 Ll
OT  AHUACATLAN Aul 0201143 ([p14.29 |10.04x52{12.08 o 1.05 80|14 T
0.
ot IXTLAN x| 020 [1131p41 [p14.17 | o5axaz|uisip | 2 | o054 |79]23] T
12.2 o
GRACIA 0.00 [11.20x52 [b14.03 | 9.40 |10.54x52 = 0.40 75 lags] T
95 fis
OT _ BARRANCAS _ BR| 0:20 |11.08x42 [p1350x4 | 920 |10.39 c |02 |74]10] T
175
AGUA FRIA 0.10 {1043 |b13.25 8.48 10.09 :II 23.48 27 | 6 T
120
OT LAQUEMADA wp| 10011028 (p13.09 | 828 | 9.49 2328 |76 5 T
MAGDALENA 1.00 [ 10.22 [b13.01X52| 8.19 | 9.39 2319 |75 7| T
CUERVO 1.00 | 10.00 [b1247x42| 803 | 9.23 23.03x54 | 84 T
(o)) TESG;LA al 1.00| 952 |[p12.29 7.40 9.00 22.40 49 | 31 T
AMATITAN 085| 9.39 |[b12.16 | 7.22 | 830 2222 |8312EN T
ARENAL 1.00| 9.25 |b11.59 | 7.058 | 8.12 2205 |76|17| T
a4 PATIO
[OT-R EMP.ORENDAIN Ry| 0.00| 9.16 |p11.50 | 6.54 8.00 [10.20 21.54  |103| 21 AT
F _
LA VENTA 063| 857 |b11.30 | 630 [ 730 | 953 [2130 |76 MEN T
JOCOTAN 183| 847 |[b11.18 [ 615 | 715 [*9.38 (2115 |} 77 T
OT-R Guadalajara FCP. Gy, 1.36| 837 | 11.07 | 600 | 700 | 925 [21.00 [}g75 |ABCKY
, 25
OT-R GuadalajaraNdeM. G | 1.41 | 830 11.00 9.10 K
SALEDIARIO | SALEDIARIO | SALE DIARIO SALE SALEMAR, SALE DIARIO
{273-8 KMS.} u LUN.Y VIE. JUE. SAB.
1 3 53 41 27 51
TIEMPO EN ELDISTRITO 505 545 840 9.00 1.10 635
PROMEDIO EN K.P.H. 53.86 4762 4069 3014 3086 an

Direccién Superior RUMBO AL NORTE
EXCEPCION: Nim. 2 es SUPERIOR a Nums. 1 y 3 EL PERFIL de este Distrito en la Pag. Nam. 12

Las INSTRUCCIONES ESPECIALES en la Pag. Nim. 20




DISTRITO DE AMECA

pistancia] RUMBO AL SUR RUMBO AL NORTE CAPACIDAD
NUMERQ U1 aGua
DE S%?HEIDA o (=] S G N D\Eﬂ;;b
i o =
] E {£ <3| HORARIONUM. 11 |§ ¢ §| SEGUNDACLASE | s d camsoo
DELA 30 R s %9 27 29 =
Z3h & 3d UNIDADES| TELEFONO
ORENDAIN MlXTO a @ a g
ESTACION < < MIXTO MIXTO DE 18 MTS e
SALE MAR FOR
kilometRos| SR | PO ESTACIONES cento | Sievvean | Seoyems JooetSme
L-52 51. PATIO
9 14.50 150 OT-R AMECA AM G AL Q]STR”O 14.20 -”'3 - TQY
- v ||
- bl Ll MATUTE DE ETZATLAN|b 14.08 | Nohay
L 32 317 [ p15.18 125 | R LAVEGA 1.50 1135, | 1355 [, 1v
e =
L3Z-A 316 125 EMP. DIST E1ZATLAN 000 | wucss
L-23 225 | b15.28 1.25 CUICILLOS 000 | b11.24 g = Nohay
L-16 154 | b156.37 0.60 nepffélo o000 | b11.15 % § Nohay
L-14 140 | p16.05 150 |47 TALA ge| 000 | p11.10 3 E 10
L-3 30 | b16.25 150 - 000 |b1035 a ¥ [y
30 PATIO
1729 00 | 16.35 150 | oT.R__EMP. ORENDAIN __ Ry| 000 10.30 103 21] AT
LLEGA MAR SALE MAR SALE MAR.
JUEY ¥ SAB. (51 9 KMS} JUEV Y SAB JUEV Y SABR
30 27 29
145 TIEMPQ EN EL DISTRITO 105 025
2966 PROMEDIO EN KPH. 2926 ag 48

Direccion Superior RUMBO AL NORTE

2).-

3).-

4).-
5).-

6).-

7).-

8).-

9).-

1Q).-

INSTRUCCIONES ESPECIALES DEL
DISTRITO DE AMECA

VELOCIDAD MAXIMA
Trenes de Pasajeros, Mixios y de Carga. 75 K P.H.

La wia Principal del Distrito de Ameca. entronca con el laderode Emp -
Orendan, en el Distrito de Tepic, en el Km. 1728.3 La posicién normal
del cambio es, alineado hacia el Ladero.

En Emp.Orendain, los trenes procedentes de, o para el Disirito de
Ameca, usaran el ladero para entrar a, o salir del Distrito de Ameca

No deben efectuarse encuentros o libramientos en Tala.

Cuando no haya Telegrafista en servicio en Ameca, Num. 30 queda
autorizado para asumir su ltinerario sin Boleta de Despacho. (Excep-
cién a la Regla 82-A).

El equipo del tren que llegue a la Vega como Num. 28 procedente del
Distrito de Etzatldn, queda autorizado de conformidad con la Regla
82-8 para asumir el Itinerario de Nom. 29 en el Distrito de Ameca

La Vega es Estacion de Registro con servicio selectivo para comunica-
cion con el Despachador de Trenes y tanto ia caseta del teléfono coma
el buzdn para el libro de Registro se localizan en el Km. L-31.7

La via principal del Distrito de Etzatlan entronca con la via principal del
Distrito de Ameca, en el Km. L-31.6.

Los trenes del distrito de Etzatlan, estdn autonizados para usar bajo
proteccion de Abanderado, la via principal del Distrito de Ameca.

ESTACIONES PARA REDUCIR Y COMPLETAR TONELAJE:
a) La Vega.

11} -

12).-

13)-

14).-
15).-

EL PERFIL de este distrito en la pag. 12

TRAMOS DE VIA EN LOS QUE LA VELOCIDAD DE LOS TRENESESTA

RESTRINGIDA CON SENALES FLIAS:
Longitud del tramo

Velocidad::: restringido
Del Km. Al Km K.P.H. Kms. Mis.
L-0.000 L-1.100 65 1100
L-1 100 L3.300 45 2 200
L-3.300 L-7.400 65 4100
L-7.400 L-13 500 45 6 100
L-27.200 L-32.700 45 5 500
L-38.300 L-43.000 65 4 700

LOCALIZACION DE SENALES DE “LIMITE DE PATIO™:

EMP.ORENDAIN: Al Norte en Km. L-1.000

Al Norte sobre el Distrito de Tepic en Km.

1725.90
Al Sur sobre el Distrito de Tepic en el Km,
1731.08

LA VEGA Al Norte sobre el Distrito de Ameca en el Km.
L-32.750
Al Sur sobre el Distrito de Ameca en el Km.
L-29.375
Al Norte sobre el Distrito de Etzatlan en el Km.
5-1.043

AMECA Al Sur en el Km. L-50.408

CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS "Ys” GRIEGAS EN UNIDADES
DE 18 METROS:

a) La Vega: Se extiende al Distrito de Etzatlan
b) Ameca: 2 unidades.

La via principal del Distrito de Ameca, termina en el Km. L52.245.
VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR:

Del Km, L-52.245, principia la via particular del Ingenio de San Fran-
cisco con una longitud de 1850 metros y capacidad para 102 unidades
de 18 metros.

i
il




DISTRITO DE ETZATLAN

RUMBO AL SUR RUMBO AL NORTE
CAPACIDAD
GANADO
Numerg | DISTANCIA | gPGUNDA CLASE . o [SEGUNDA CLASE| PF1ASVIAS
u < ) HORARIO NUM. 11 B o g AUXILIARES .
DE LA DE LA VEGA 28 8 % ¢ = ’f‘ g 27 ENUNIDADES | TELEFONO
iz 8 &34
2 = @ DE 18 MTS.
ESTACION MIXTO MIXTO
s
SALE MAR - POR - POR LLEGA MAR. o® 5
KILOMETROS TE s EIERTG ESTACIONES: CIENTO i \}Q‘a“ s
34 PATIO
: 106 '
5-23 230 b13.12 LA CAEABAPR b12.30 16
48
S-19 184 p13.20 0.00 |5y AHUALULCO rg| 145 pl12.25 50 T
58
-13 :
s 126 b13.28 0.00 ———— 130 | b12.10 9
£ ' 31
. 12,
§-10 85 b13.33 0.77 CARMEN 1.30 b12.04 No?‘laav
I
23
§-8 7.2 ; 13. 0.00 1. No h
b13.37 AMARILLO 30 b12.0D ! ay
0.1 0 "
voe : L .00 EMP. DIST. ETZATLAN 1.30 - . s s i e A
0.1 PATIO
L-32 0.0 13.45 000 | EAGERA 1.30 11.50 6 | = TV
LLEGA MAR SALE MAR
JUE ¥ SAB. JUE Y SAB.
(33.6 KMS.)
28 27
0.45 TIEMPO EN EL DISTRITO 0565
4480 PROMEDIO EN K.P.H. 36.65
Direccion Superior RUMBO AL NORTE EL PERFIL de este Distrito en la Pag. 12
INSTRUCCIONES ESPECIALES DEL
DISTRITO DE ETZATLAN
1}-  VELOCIDAD MAXIMA: 7).-  TRAMOS DE VIA EN LOS QUE LA VELOCIDAD DELOS TRENES ESTA
Trenes de Pasajeros, Mixtos y de Carga: 756 K.P.H. RESTRINGIDA POR SENALES FUAS:
2).-  Laviaprincipal del Distrito de Etzatldn, entronca en la via Principal del Velocidad Lung:::‘d”:;:;;amo
Distrito de Ameca en el Km. L-31.6. Del Km. AlKm. K P H. Kms. Mts.
3)-  Los trenes del Distrito de Etzatlén, quedan autorizados para usar bajo $- 0.000 $-1.100 45 1 100
proteccién de Abanderado. la via Principai del Distrito de Ameca. S- 22.000 8- 25900 45 . 3 %00
S- 25900 §- 30.000 65 4 100
4).-  Elequipc del tren que llegue a La Vega coma NGm, 27 procedente del N
Distrito de Ameca. queda autorizado de conformidad con la Regla B2- 8).-  LOCALIZACION DE SENAL FIJA DE “LIMITES DEL PATIO™”
B, para asumir el ltinerario de Nam, 27 en el Distrito de Etzatlén. LA VEGA: Al Norte sobre el Distrito de Ameca en el Km. L-32.750
5)-  Cuando no haya Telegrafista en servicio en Etzatldn, Nam. 28 queda Al Sur sobre el Distrito de Ameca en el Km. L-29.375
autorizado para asumir su Rinerario, sin Boleta de Despacho. Al Norte sobre el Distrito de Etzatlan en el Km. 5-1.043
(Excepcion a la Regla 82-A). ETZATLAN: Al Sur en el Km. 5-32.500
6).-  LaVegaesEstaciénde Registro, con servicio de teleféno selectivo para 8).-  La via principal del Distrito de Etzatlan termina en el Ky S5-34.434

comunicacién con el Despachador de Trenes. Tanto la caseta del
teléfono, como el buzon para el libro de Registro, se localizanen el Km.
L-31.7. Del Km. 5-34.434. principia la via particular de Mezquital de! Oro, con
capacidad para 33 unidades.

10}-  VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR:

I—




El patio de Naranjo se extiende hasta Guasave, con las caracteristicas siguientes:
RUMBO AL SUR RUMBO AL NORTE| cararian acua |
NUMERD DISTANCIA o) DELA. + &%
w S oo § i m' y BASCULA
SR DE 23 %l PATIO DE NARANJO £zo UXLARES
% 2 5 % % 5 ENUNIDADES COMBUSTIBLE
NARANIO woE Y g8 DE18MTS | pelosmecT
ESTACION S <
KILOMETROS i ESTACIONES S i LADEROSPTRAS, 2
78 : oT NARANJO J0 PATIO s
6 Q.0 0.96 259 097 100 | 129 Y
GV 30 253 GUASAVE 54 | 34
E! patio de Culiacén se extiende hasta Navolato, con las siguientes caracteristicas:
RUMBO ALSUR RUMBO AL NORTE| caracivao AGUA
DISTANCIA
NUMERO peLasviag | BOLETINES
w o (] COMBUSTIBLE
Eat w a AUXILIARES
DE i PATIO DE CULIACAN z 38 GANADO
DE LA = g % g ENUNIDADES
w3 ow 2 3 & RELOJ REGLA.
CULIACAN 2 v 2 DETBMTS | mentamo
ESTACION TELEFONO
POR POR
KILOMETROS ESTACIONES LADERO {OTRAS =
CIENTO CIENTO
PATIO
956 0.0 OT-R CULIACAN KN ? 1024 ABCGKTY
0.20 0.20
320 i
F-32 : T
220 NAVOLATO i
El patio de Quila se extiende hasta El Dorado, con las caracteristicas siguientes:
RUMBO AL SUR RUMBO AL NORTE caracipao GANADO
DISTANCIA
NUMERO DE LAS VIAS RELOJ
FENDIENTE o AUXILIARES
B o REGLAMEN.
RE MAXIMA PATIO DE QUILA 232 EN UNIDADES
DE LA g i », TARIO
QuiLA Lo &35 DE 18 MTS. ‘
DIENDO < k
ESTACION
POR POR
KILOMETROS RS ESTACIONES R LADERC iom“s
i 5 PATIO
1008 0.0 031 | OTR QUILA QA | 1.00 65 | 188 | GKTY
221 PATIO _
E-23 22.1 0650 | OT-R ELDORADO ED 49 TY
{22.1 KMS.)

10
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Perfiles de los Distritos de Ameca y Etzatlan
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1).-

2} -

3).-

4).-

5).-

6).-

.-

INSTRUCCIONES GENERALES

EL REGLAMENTO DE TRANSPORTES del F errocarnl Sud-Pacrfico de
Meéxico, en vigor desde el 1°. de Dictembre de 1961 es de observancia
Y aplicacien abligatona en el Ferrocarni del Pacifico, S A de C.V

VELOCIDADES

La velocidad maxima autorizada es la siguente:

3} Trenes de Pasajeros y Perecederos NCVENTA 90 K P H.

b) Trenes Mixtos v de carga SETENTAYCINCO 75K P H exceptoen
los Distritos de Nacozari Agua Prieta. Cananea. Ameca y Etzatlan;
en los cuales rigen las velocidades autorizadas en las instruccio-
nes Especiales de cada Distrito.

Salvo en lostramos protegidos mediante sefales de colocacién fija
o por ordenes de tren de precaucion; los trenes podran desarrollar
la velocidad maxima autorizada en el Distrito.

¢} Las maquinas solas o con cabus, observardnia velocidad autoriza-

da para trenes de carga.

Trenes Mixtos y Rapidos de Carga (| PERECEDERGS ). ma-

rejando exclusivamente equipo con ruedas de acero y rodamiantn

a rodillos (baleros); podran asumir la velocidad autorizada para

trenes de Pasajeros, perc en este casa, y como excepcidn al tercer

parrafo de la Regla 3 del Reglamento de Frenos. 1ns Maguinistas
aumentaran la presion er el tubo del freno hasta 90 libras EN LOS

TRAMOS RESTRINGIDOS POR SENALES FIJAS, CORRERAN A

LA VELOCIDAD SENALADA PARA TRENES DE CARGA

e} Lostrenes retrocediendo o maguinas empujando carros, no deben
exceder la velocidad maxima de TREINTA 30 K P.H. en tangentes y
VEINTE 20 K.P.H. en curvas.

f) Las maguinas Diesel tipo Patio-Camino. cuando se muevan retro-
cediendo solas o remolcando carros, observaran las velocidades
méximas autorizados.

gl Lostrenes no deben exceder de TREINTA 30K P H enrangentesy
de QUINCE 15 K.P.H. en curvas, cuande manejen griias marhnete
FCP-9030, 8031, 9033 y 3037, asi como Palas de vapor o martine-
tes.

h} Cuando se manejen otras gruas no excederan de CUARENTA Y
CINCO 45 K.P H. en tangentes y de TREINTA 30 K.P.H en curvas.

excepto grias FCP-9001 y 9039 cuya velocidad en el Distrito de Tepic

no se éxcederd de SESENTA Y CINCO 65 KP H. en tangentes y de

CUARENTA Y CINCO 45 KP.H en curvas. En el resto dei Sistema.

observaran la velocidad autarizada para trenes de carga. sin exceder

de SETENTA Y CINCO 75 K.P H.

i} Al manejarse el carro-TARA, debera colocarse adelante del cabus

d

Ninguna maquina pasar4 sobre vias inundadas al estar cubierto el riei
con agua a mas de cinco centimetros y, @ menor aitura, pasaran sin
exceder |a velocidad de CINCO 5 K.P.H. en todo el trayecta inundado.

Todas las Estaciones cuentan con teléfono selectivo para comunicarse
directamente con el Despachador de Trenes. Los Conductores o
Magquinistas a falta de Conductor, se comunicarancon el Despachadur
para activar el movimiento de sus trenes, en loscasosylugaresengue
no haya Telegrafista en servicio.

Cuando alguno de los teléfonos selectivos no funcione, se reportara ai
Superintendente de Divisién y al Jefe de Despachadores.

Los Conductores de trenes de carga, solicitaran con toda anticipacion
al Despachador. autorizacion para no registrarse en una Estacion
intermedia de Registro, cuando no tengan trabajo en dicha Estacién,
pero en tales casos, dejardn una Boleta de Registro conforme lo
establece |z Regla 83-B

FALLAS DE MAQUINAS

Cuando una mdguina sufra alguna falla, el Maguinista dard avisc
inmediato al Despachador de Trenes, informandole la causa: v
ademids, formulard telegrama dirigido al Superintendente de Divisién,
Superintendente de Fuerza Motriz, Jefe de Despachadores, Maestro
Mecanico y Maquinista Viajero respectivos, ampliando toda ia
informacion posible.

MOVIMIENTO DE TRENES.

Siendo imperativo gue los trenes manejando flete perecedera, o con
cajas-remolque vacias, no sufran demoras en camino: cuando corran
cen caracter de extras o de segunda clase. los Despachadores los

B).-

9).-

10).-

-

13).-

14)-

manejaran en relacion con trenes de carga opuestos, ya sea regulares
0 extras, expidiendo ordenes de tren bajo el Ejemplo 4 de 1a Forma C
del Reglamento , confiriendoles derecho en vez de protegerlos con
vrdenes de encuentro de la Forma A Entre trenes de carga en la
misma direccion, uncde ellos clasificado como PERECEDERD: cuando
el tren de carga de otra clasificacién va a demorar al perecederg, lo
dejara pasar en el primer Ladero con la menor demora posible, y para
efectos de la maniobra, las Tripulaciones se comunicaran entre si,
utiizando ef Radio-Teléfono. ’

Lus Despachadores evitaran hasta donde sea posible, fijar encuentras
en Estaciones donde la capacidad de los laderos sea insuficiente para
el hbramiento normal de los trenes.

Cuando en una Estacién se encuentren dos o mas trenes haciendo
MoviMentos y exista un congestionamiento que impida la rapidez de
las maniobras, se umificara el mando de las Tripulaciones en un solo
Conductor. 5: se trata de trenes directos, el primero que haya liegado
asumira la direccion; de igual manera si se trata de trenes locales o de
pasajeros exclusivamente.

Cuando haya locales y directos, o locales yde pasajeros, serdel primer
local quien la asuma, y s1n son directos y de pasajeros, el primero de
carga dingira el movimento. Una vez asumido el mando por un
Canductor, este continuara hasta terminar,

DEJANDO UNIDADES EN LA VIA PRINCIPAL.

Cuando sea imperativo dejar umdades en la Via Principal por estar
dobiando o por cualquiera otra causa. en pendientes con graduacién
‘del 1. 00% o mayor, se asegurardn aplicindoles fuertemente los frenos
de mang y bloguednduse sus ruedas como lo previene la Regla 12 del
Reglamento de Frenos y, ademas; un miembro de la Tripulacién se
guedara a! cuidado de las unidades, protegiendo conforme lo estable-
ce la Regia 99 ia parle segregada.

TRENES RETROCEDIENDO

En la parte posterior de los trenas de pasajeros o mixtos que se
muevan retrocediendn, solamente deben wiajar el Conductor v el
Abanderado, asi como iambién los Funcionarios y Oficiales
aulerizados.

Es recomendable que los itinerarios de los trenes Nums. 11y 12, sean
utilizados mcamente para la operacion de flete perecedero y cajas-
remalque vacias,

- ACOPLAMIENTO DE MAQUINAS EN MULTIPLE:

Las magumnas sene 700 y BOO dnicamente entre ellas y también con
las maquinas de la 801 a la 520.

Entre 1a 547 v la 085

Entre la 401 y ia 408

Enire la 601 v 1a 610

Entre la 651 y ia G666 vy,

Entre la 409 y la 455.

Estos son los grupos homogéneos; pero indistintamente, todas las
locomotoras pueden ser acopladas y operadas en miltiple entre si.

EXPEDICION OPORTUNA DE LAS ORDENES DE TREN.

Los Despachadores deberdn expedir a los trenes, las drdenes
respectivas en !as Estaciones iniciales cpn el tiempo gue sea
suficiente.

Tratandose de trenes de Pasajeros y Perecederos, procederdn a
completar ias ordenes con una anticipacidn nomenor de VEINTICINCO
minutos antes de la hora de salida para la cual fueron llamados v
tratdndose de otros trenes, la anticipacién de su Despacho deberd ser
mayor

Por su parte, los Conductores o Maguinistas de maquinas solas, se
presentaran en las Oficinas Telegraficas. con toda anticipacién para
firmar érdenes evitarnio demoras por este concepto. Cuando hayan
firmado ordenes y su salida vaya a demorar mas de VEINTE minutos
por cualguier causa, hara las indagaciones del caso y comunicara al
Despachador, la hora probable de salida.

CRUCEROS:

Oe acuerdo con la Ley, los cruceros a nivel con calles o caminos, no
deben obstruirse por méas de CINCO minutos.
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15)

16} -

17 -

18) -

19).-

CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL

Tipo "G los formados por vias ferreas y calles o caminos publicos a
mivel, protegidos, por semaloros de accon eleciro amomatica que
exhuben luces rojas a destellos y acomnan campanas de alarma
Tipo “H' los formados por vias férreas y calles o caminos pablieos a
nwvel anunciados al publicoconplacasde "CUIDADOCONELTREN v
protegides por Guarda- Crucero durante las 24 horas o menas del dia
Tipe "1 los lormados por vias férreas y calles o canunos publicos a
rivel, protegidos por placas anunciadoras con 1a leyenda "CUIDAD™
CON EL TREN". sin Guarda Cruceros

CARACTERISTICAS ¥ USO DE CAMBIOS AUTOMATICOS

En algunas Estaciones del sistema, ewxsten instalados cambios
automatcos Estos cambios pueden ser operados manualmente o
accionarse automaticamente Se distinguen, porque tanto el arbol
coma la ca del mecamismo, estan pitados color amanlio

Al electuarse mowimientos en diweccion de las agujas, eslas se abren
sin que el cambio se cuatrapee y después de pasar la ulima unidad
lardan de die o doce segundos para que regresen las agujas a su
posicion normal

Si al detener el tren su marcha, quedan unidades sobre el camhio,
debera alinearse manualmente haeiala via a lacual se va a relroceder,
pues de lo contrane, s¢ producira un descarnlamiento

Cuando s¢ wjeculen viarios movimientios sobre estos caminus, #s
conveniente operarlos manualmante

TRENES CORRIENDO TARDE

Cuando los trenes de Pasajeros y Mixlos gue lengan tiempo de
permanencia en alguna Eslacidén. corran retrazados, quedan
autorizados para salir sin permanecer todo el tempo muerlo senalado
en el lunerano, SIEMPRE QUE ESTEN LISTOS y comumicandolo
prewiamente al Despachacdor. sinembargo. no deberdn salir antesdela
hora anunciada en el pizarron

CLAROS MINIMOS EN LOS LADEROS:

Los trenes o maquinasal cortar carrosen los laderos, deberandejar un
“"CLARC™ mimimo de cincuenia metros.

PATIOS CON INSTALACION DEL SISTEMA AUTOMATICG DE
SENALES DE TRAMO "APB"

En estos Patios. al 1ener gue dejar carros o maguinas, deberd tenerse
cuidado de no dejarlos estacionados en |a via principal. ni en otras vias
dentro de los limites de hbraje, ya que ésto; afecta el funcicnamiento

201

21}

23)-

der las senales

FRECAUCIONES QUE DEBERAN TOMARSE EN LA UTHLIZACION DE
BASCULAS ELECTRONICAS

#l Durante el pesage, |o velocidad maxima a que debera movierse se
tit e CINCO K P H

b Durante el pesaje. (Ie-._E)eré ronservarse una velocdad undorme: v
deberan evitarse alonens a paradas bruscas

o} Antes de u'IIC!FIFICIJ«'Ih'lLIIHr movimienio de pesae. deberan asegu-
rirse que oo haya ohsirucoones en las vias de acceso

) No debein hacerse acoplamientos [enganches)ce trenes sobre |a
rona del puente dy pesaje de la bascula

v} Lo weloediad m;'sx_u'r'na a1 que podra circularse sobre el puenie de
pesaje de la bascula: $8ra de CINCO 5 K P H en les dos seandos

f}  Lawvia de la basculs deberd utilizarse unicamente para pesar une
dades cargadas o vacias

REGISTRO DE TRENES

En las Estaciones de Regisiro de Trenes. cuandoel Telegrafista noeste
en servicio, ¢l ibro de Registro de Trenes deberd dejarse en un lugar
accesible para las Tripulaciones, o en ultimo ¢aso, en el buzan de las
guias

- CAPACIDAD DE LOS LADERDS

En la columna “Capacidad de las vias auxhares en unidades de 18
metros’, en los Laderos, se considera ademas del cupo de unidades de
18 metros, la longiud de tres locomotoras y ur 3bus

RADIO-COMUNICACION

Se vene instalado servicio de Radio-Comumicacign en las Dhicinas de
Despachadores, Locomotoras'y Cabuses y algunas umdades mowviles
para auxibar a los empleados en sus labores y faciilar laoperacion Lo
antenor, no subsutuye ni modifica regla alguna del Reglamento de
Transpories

Dentro de los “Linnites de Patio”', se utihzardelcanal Nom 2 y'uerade
los mismos. el canal Num 1.

Todos los trenes estaran atentos y efecluaran el cambio de canal al
lleyar a la sefal de "Limite de Patio”

QUEDA ESTRICTAMENTE PRIHIBIDO USAR EL SERVICIO DE COMU-
NICACION, FALTANDO A LA MORAL Y RESPETO. PUES ELLO
CONSTITUYE LA VIOLACION AL ARTICULQ 377 DE LA LEY DE VIAS
GENERALES DE COMUNICACION.

o o
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MODIFICACIONES Y ADICIONES A LAS
REGLAS

REGLA 4-C Se adiciona como sigue;
Cualquier modificacion al Reglamento de Transportes, se ' formulara
en coordinacion con el Departamento de Capacitacién, debiendo
obtenerse, antes de ponerla en vigor, la aprobacidnde |a Secretariade
Comunicaciones y Transportes.

REGLA 6-C Se modifica como sigue:
Los signos que aparecen en la columna “Capacidad”, en carros de las
vias auxiliares, en la pagina de cada Distrito, indican:
EN.- Espuela, con entrada Norte.
ES.- Espuela. con entrada Sur.

REGLA 10-H Se modifica como sigue:

Se exhibird una sefial amarilla del tipo de la letra “V'' (Figura 1 del
Reglamento de Transportes) a la derecha de la via, en el sentido del
movimiento, colocdndola a una distancia de dos kildbmetros, a cada
extremo de la estructura o parte de la via sobre la cual tenga que
restringirse la velocidad de los trenes. Cuando haya dos o mas vias
principales, se exhibirdn estas sefiales amarillas en cada via que sea
necesario proteger, lo mismo que si fueran vias sencillas.

REGLA 10-K. Se modifica coma sigue:
Se usaran sefiales fijas de despacio “Ejecutivas”, de tipo ovalado o de
bandera (Figura 3, 3 Bis y 4), de color hlanco con nimieros negros,
colocadas a la derecha de la via, en el sentidodel movimiento, frente al
lugar preciso donde principia la restriccidén permanente de velocidad.

(=) (=)

FIG. 3 FIG. 3 Bis FIG. 4
En adicidn a las sefiales indicadas en el parrafo anterior, se colocaran
sefales “Preventivas”, de tipohandera de color amarillg, con niimeros
negros, a la derecha de la via, en el sentido del movimients, a una
distancia de 1,000 metros antes de la senal ejecutiva. {(Figura 4-Bis).

FIG 4-BIS
REGLA 14-(n) — — o Se modifica como sigue:
Aproximacidn a puntos de encuentro o pasada de trenes, ya sea por
Horario u urden de tren, y a puntos de espera por orden de tren. (Véase
regla 90-A).

REGLA 14-{y) — oovooo Se adiciona esta regla para lamar Mecanicos.

REGLA 16-(k} — Se modifica como sigue:;
Estando el tren en movimiente, frenos de aire pegéndose; mirese
hacia atras por sefiales de mano; indicacién de que la pruaba de frenos
de aire en marcha ha terminado.

REGLA 17 Se modifica a decir:
l.a luz de Ia farola delantera de todos los trenes, debe llevarse encendi-
da tantoc de dia como de noche Dicha luz debe apagarse u ocultarse,
cuando el tren se encuentre dentro de una ladero y ya hubiere librado
la via principal, para encontrar o ser pasado por otro tren, o bien,
cuando se pare en el extremo de via doble 4 de un empalme, para
encontrar trenes.
Cuando una maquina se mueva retrocediendo, de dia o de noche, debe
Ilevar encendida |a farola de la parte posterior. Si ésta falla ose carece
de ella, durante la noche o cuando haya obscuridad en el dia, se
exhibira una luz blanca.

REGLA 17-B Excepto al acercarse o pasar por cruceros con calleso carreteras,

REGLA

REGLA
REGLA
REGLA

REGLA

REGLA

REGLA

las farolas de las maquinas de camino deberan opacarse, en los si
guientes casos:

a).- Cuando estén pasando a través de palios, permanézcan paradas o
&n movimiento sobre las vias de los mismos,

b).- Cuando la maquina se encuentre parada, ocupando la via principal
en los puntos de encuentro o espera, y que el cambio esté debida-
mente alineado para que el tren opuesto entre de frente al ladero,
pero no antes de que el tren que se aproxima, haya opacado tam-
bién su farola, como sefal para que eltrenque estdparado hagalo
mismo.

cl.- Al aproximarse a Estaciones donde se encuentren parados otros
trenes.

d}.- Al pasar la parte delantera y la parte posterior de los trenes gue se
encueniren en otras vias adyacentes.

e).- En otros lugares, para permitir la visibilidad de las sefales que se
den, al acercarse a Oficinas de érdenes de tren ycuando |a seguri-
dad de los empleados asi lo requiera.

17-D Se modifica a decir:

Sial entrar a un ladero para encontrar otro tren en direccidn opuesta y
antes de librar la via principal, la farola de la maquina va a quedar
4bstruida por carros u otras causas, o fallare la luz de la farola, un
Abanderado debera ir de inmediato hacia adelante, para asegurar una
proteccién absoluta.

17-E Queda suprimida,
17-F Queda suprimida.
18 Se modifica como sigue:

Las maquinas de Patio exhibiran la farola encendida al frente yen la
parte posterior, tantode dia como de noche; cuando no estén provistas
de fargla, exhibiran durante la noche una luz blanca. Si la maguina
estd acoplada a cualquier otra unidad, debera apagarse la farola del
aextremo acoplado.

18-A Se adiciona como sigue;

l.a luz de la farola de las méqguinas de patio se hara opaca, cuando se
encuentren paradas; al aproxinmarse trenes o magquinas; para permitir
el paso de las sefiales gue se den o cuando la seguridad de los
empleados asi lo requiera.

18 Queda modificada a decir:

FPara determinar la parte posterior de todo tren, se exhibirdn
marcadores colocados uno a cada lado de la parte posterior de la
dltima unidad del tren.

Durante el dia, los marcadores deben ir apagados, mostrando colores
verdes al frente'y a los lados, v rojos hacia atrds. Durante la noche, se
encenderan exhibiendo luces de color verde al frente y a los lados, v
rojas hacia atréds; también se encenderén durante el dia, cuando las
reglas, Instrucciones Especiales o disposiciones giradas por boletin,
asi lo establezcan.

Mientras un tren se encuentre librando la via principal, los marcadores
deberan exhibir colores o luces verdes al frante, & los lados y hacia la
parte posterior,

Los marcadores deben ser correctamente exhibidos, precisamante
durante todo el tiempo que el tren esté autorizado, debiendo por lo
tanto, quitarse cuando el tren llegue a su punto de desting y haya
librado 1a via principal.

Los marcadores deben exhibirse para indicar la parte posterior de todo
tren, conforme las figuras 8, 9, 10, 11, 12, 13y 14 del Reglamento de
Transportes.

19-A Se modifica a decir:

Cuando los marcadores exhiban colores o luces rojas hacia la parte
posterior, indican que la via principal estd obstruida. El tren que se
aproxima, tendré que acercarse con precaucion y continuar asi hasta
&l lugar donde la via principal estuviere cbstruida. Debe entenderse
que estas sefiales no relevan a las tripulaciones de la obligacién de
proteger sus trenes debidamente.




Si llegaren a fahar estos marcadores, obien nofuere posible fijarlosen
los lugares previstos, se exhibira en la parte poslerior de la ultima
unidad del tren, una bandera roja de dia y una luz roja durante la
noche,

REGLA 21 Se modifica como sigue:

Los trenes se identificaran por medio de la indicacion del tren, la cual
se exhibira al frente de las maquinas cuando esteén equipadas para
ello; s1 no esian provistas de porta-indicacion, los trenes se
identificaran por el numero de la maguina. Cuando se trate detrenes
regulares, deberd mostrarse ¢l niimero de la maquina en las érdenes
de tren.

REGLA 21-C El pnimer pérrafo queda modificadn como sigue:

La indicacién de los trenes debe ser correctamente exhibida durante
lodo el liempo que el tren esté autorizado, y se quitard solamente
cuando el tren llegue a su destino y haya librado la via principal

La manera correcta, de exhibir la indicacién en los trenes, es la
siguiente:

(Figura 27 del Reglamento de Transportes).

REGLA 22 Modificada como sigue:

Cuanilo dos o mas méaquinas sean acopladas en la parte delantera de
un tren, la indicacidn y las sefiales se mostraran en la maguina del
frente; sin embargo, si no es posible exhibirlas en la delantera, las
sefiales e indicacidn podran ser colocadas encualguiera otra magquina
del tren que esié provista para ello.

REGLA 82-C Se modifica a decir:

Cuando la comumicacion con el Despachador esté interrumpitla. el
Telegrafista queda facultado para expedir boleta de despacho. a fin de
aulgrizar a un tren regular para asumir su llinerario desde su Estacién
imizial, asi como para despachar un tren en cualquier Estacion que
tenga exhibida a “parar’ la seial de érdenes, entregando con la Boleta
de Despacho, las drdenes de ren 19" que hayan sido completadas,
asi como las ordenes de tren “31"", |as cuales hubiesen sido repetidas
y obtemdo la hora del OK correspondiente, pudiendo en este caso,
recabar las firmas del Conductor o Maquinista y completar dichas
ordenes.

REGLA 83-B El pnimer parrafo se modifica como sigue:

Un tren puede dejar al Telegrafista en una Estacion de registro, una
Bolela de Registro, cuando lo autoricen las Instrucciones Especiales
del Horario, que reciba una orden de tren Forma ~S" Ejemple 2, o
cuande se le dé un aviso de trenes por medio de vrden de tren Forma
“R Una wee autorizado el tren de esta manera, seformularad la Boleta
de Registto, la cual serd entregada sin necesidad de parar, 2f Telegra
fista, quien asentara en el hbro de Registro de Trenes los datos que
contiene la boleta y dara el "0S” de la manera acostumbrada.

REGLA 85. El tercer parraio de esta regla se modifica como sigue,

Trenes Extras pueden pasar y correr adelante de olios trenes extras;
igualmente pueden pasar y correr adelante de wenes de Segunda
Clase.

REGLA B7. Se modifica como sigue:

A menos que de olra manera se prevenga, un tren inferior debera
librar el tiempo de los trenes superiores en direccién opuesta, por lo
menos con CINCO minutos de anticipacion. excepto en puntos de
encuentro por Horario entre trenes de la misma clase, encuyocaso, el
tren de direccion inferior (ibrard la via principal antes del tiempo de
salida del tren superior. El tren superior deberé parar en lospuntosde
encuentro por Horario, a menos que el cambio esté propiamente
alineado y la via principal libre.

A menos que se ordene de otro modo, un tren inferior deberd tener
libre la via principal a la hora en que un tren de pnimera clase o superior
por derecho, en la misma direccion, esté autorizado para salir de la
estacion inmediata anterior donde tenga marcado liempo; pero,
cuando la velocidad maxima autorizada permita al tren superior
efectuar el recorrido entre la estacién inmediata anterior v el lugar
donde se va a llevar a cabo el lbramento en un iempo menor de DIEZ
minntes, el en mienor debera hbrar la via principal DIEZ minutos
antes de la hora en que el tren superiar este autonizado para salirde la
estacion mmediata anlenor

REGLA 90, Se modifica como sigue:

En los puntos de encuentro ¢ espera, los trenes autorizados para
ocupar la via principal, pararan librande el cambio que, al entrar en el
ladero haya de usar el tren que vayz a encontrarse y dejaran tanto
espacio adicional del punto de libraje, como lo requieran las
condiciones propias del trabajo. Si el tren que tiene derecho a ocupar
la via principal, llega primero al punto de encuentro o espera, un
miembro de la tripulacién alinearé de inmediato el cambio para que el
tren opuesto entre al ladéro. El mismo empleado deberd restablecer a
su posicion normal dicho cambio, una vez que haya guedado libre.
Los trenes que deban tomar algun ladero lo haran siempre de frente,
pera si es necesario hacerlo retrocediendo, deberdn protegerse pre-
viamente como lo exige la regla 99, y cumpliran en todo caso con lo
previsto en la Regla-105. Cualquier tren que haya entrado a un ladero
para encontrar o dar‘ﬁ_a,v._g a otros trenes invariablemente saldra de
frente a ocupar la via' principal y solamente lo hard retrocediendo,
cuando 1as condiciones asi lo ameriten, debiendo antes de llevarlo a
efeclo, protegerse conforme a la Regla 99.

REGLA 90-A Se modifica como sigue:

Los trenes al aproximarse a un punto de encuentro sefialado en su
Itinerario con trenes de igual clase o superior, o al acercarse a un lugar
en el cual por orden de tren, tengan que encontrar o esperar a otroen
direccién opuesta, o bien, cuando un tren inferior se aproxime al punto
donde deba librar a un tren superior, el maguinista dara la sefial 14-(m}
y enseguida la sefial 14-(n) DOS kildémetros antes de llegar al punto de
encuentro o espera. Si el maquinista no cumple con este requisito,
sera obligacién del ayudante de maquinjsta, recordarselo oportuna-
mente.

En cualguier caso, si el maquinista omite dar estas sefiales y no reduce
la velocidad, el conductor tomara la accion inmediata para hacer parar
el tren. Si se dispone de comunicacion por radio, se usard ésta, para
tener previo y adecuado entendimiento entre el conductor y el
magquinista, en relacion con el cumplimiento de esta regla.

REGLA 91 Se medifica el primer parrafo a decir:

Salvo instrucciones en contrario, los trenes que caminen en la misma
direccion, tendran que conservar entre si un intervalo no menor de
VEINTE minulos, excepto cuando se retinan en las estaciones.
Deberan arrojarse luces de bengala encendidas, cuando sea
necasario, para garantizar la segundad de gstos movimientos.

REGLA 92 Segundo y tercer parrafos. se modifican como sigue.

Los trenes que tengan marcado tiempo de llegada, podran legar con
una anticipacion no mayor de CINCO minutos, si la velocidad maxima
autorizada se los permite.

Los frenes que tengan marcado solamente tiempo de salida en una
estacion podrén llegar a ella con toda la anticipacidonque les permita la
velocidad maxima autorizada.

REGLA 93 Se modifica como sigue:

Se podra usar la via principal dentro de los Limites de Patio, pero
debera estar libre por lo menos CIEZ minutos antes de la hora en gue
un tren de Primera clase esté autorizado para salir de la estacion
inmediata anterior donde tenga marcado tiempo, al lugar donde se
encuentra trabajando la magquina de Patio u otras maquinas, y, encaso
de que no fuere posible librar la via principal, se protegerdande acuerdo
con la regla 99.

Trenes de Primera Clase, al moverse en |a via principal dentro de los
Limites de Patio, lo haran con precaucion, esperando encontrar otros
trenes de su misma clase en la misma direccion, ot:upandcla'sin
proteccion. ’

Trenes de Segunda, clases inferiores, trenes extras, maquinas, al
ocupar la via principal en Limites de Patio, cumpliran estrictamente
con la "VELOCIDAD DE PATIO", y se moverdn listos a parar,
esperando encontrar la via principal ocupada por otros trenes,
maquinas o material rodante sin proteccion.

REGLA 99. Se modifica como sigue:

Los Conductores y Maguinistas son responsables por la debida
proteccion de sus trenes en ambas direcciones.

Cuando un tren se esté maviendo en circunstancias tales que pueda
ser 2lcanzado por otro tren, el abanderado tomara todas las medidas
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Que Sean necesarias para asegurar una proteccion absoluta. Durante
la noche, o durante el dia. cuando esté obstruida la vista de la via,
deberd arrojar luces de bengala encendidas, a intervalos
convenentes.

Cuando un tren detenga su marcha en circunstancias tales gue pueda
ser alcanzado por otro tren, el abanderado debe retroceder inmediata-
mente llevando consigo los Otiles y sefales reglamentarias, y
caminara hasta una distancia suliciente desde la parte posterior de su
tren. para asegurar a esle una proteccion absoluta,

Si el abanderado no se le llamare para que regrese a su tren, debe
seguir canunandao hacia atrds y a una distancia minima de quinientos
metros. desde la parte posterior de su tren, colocara un petardo sobrre
el riel. continuando su marcha hasta una distancia de MIL metros
desde la parte posterior de su tren, encuyo lugar colocara dos petardos
sobre el riel. separados uno del otra por una distancia equivalente
longitud de dos rieles. Sien ese tramo de la via existieren condiciones
peligrosas. tales como curvas, neblina, tiempo. lluvio-
so. pendientes de descenso u otras, el ahanderado debe aumentar la
distancia caminando hacia atrds, hasta una distancia de ML
CUATROCIENTOS metros, desde la parte posterior de su tren, donde
colocara sobre el riel otros dos petardos separados unodel otro por una
distancia equivalente a la longitud de dos rieles,

Cuando el abanderado haya colocado los ultimos dos petardos,
{los colocados a mil metros o a mil cuatrocientos metros desde la parie
posterior del tren. segun sea el caso) como se previene en el parrafo
anterior, podra regresar al lugar donde colocd el pnmero de los
petardos. en cuyo lugar permanecera hasta que sea relevado por otro
abanderado de su mismo tren, o sea llamado mediante el silbato o
bocina de la maguina de su tren

Al ser llamado para regresar a su tren, si el abanderado no ve nj oye
ningun tren gue se aproxime, eNlonNces, ¥ No antes, quitara el primer
petardo y regresara a su tren. De noche o de dia. cuando las circuns-
tancias asi lo requieran, dejara una luz de bengala encendida para
proteger su tren mientras regresa al mismo.

51 el abanderado es llamado para regresar antes de que llegue a la
distancia minima de quinientos metros, desde la parte posterior de su
tren. y siempre que las circunstancias no ameriten que vava a la
distancia sufictente para dar la debida proteceién a su tren, antes de
Iniciar su regreso dejara una luz de bengala encendida y, s1 la
seguridad de su tren lo requiere, colocard ademas, dos petardos sobre
el riel, separados uno del otro por una distancia equivalente a la
longitud de dos nieles.

Si el abanderado es llamade para regresar a su tren cuando haya
caminado una distancia mayor de quinientos metros, pero menor de
mil metros desde la parte posterior de su tren, y siempre que las
circunstancias no ameriten gue vaya a la distancia suficiente para dar
la debnda proteccion a su tren, antes de mniciar su regreso dejara una
luz de bengala encendida y. si la seguridad de su tren lo requiere,
colocara ademas, dos petardos sobre el riel, separados uno del otro por
una distancia equivalente a la longitud de dos rieles

En caso de verse u oirse un tren que se aproxima antes de que el
Abanderado haya caminado la debida distancia para asegurar la
absoluta proteccion de su tren, colocara inmediatamente un petardo
sobre el nel. continuando apresuradamente su marcha hacia el tren
que se viene acercando, dandole sedalesde parada. Silascondiciones
lo requieren, €xhibira una luz de bengala encendida.

Cuando las circunstancias asi lo requieran, se movera el ren hacia
adelante a una distancia suficiente para darle la proteccién debida
Cuando sea necesaro proteger la parte delantera de su tren, el
garrotero de adelante o en su defecto, el Fogonero {(Ayte. de
Magquinista). ird hacia adelante para asegurar su proteccion. siguiendo
los procedimientos que ya se han indicado para proteger la parte
posterior

No se llamara al Abanderado, s1 no se tiene la certeza de que gl tren
estara histo para salir precisamente al llegar el Abanderado a la parte
postenor de su tren

Antes de que un Iren o maquina ocupa la via principal, al salir de un
ladero u otra wia. el Abanderado debe, 51 es necesario, ir hacia atras
hasta una distancia suliciente para garantizar la proteccion debida
Cuando las sefales diurnas no puedan disunguirse con claridad,
debudo a las condiciones atmosféricas u otras causas, se usaran en
adicion las sefales nocturnas (Vease Regla 9).

REGLA 105 El primer parrafo se modifica a decir-

Antes de entrar a un ladero u otra via auxiliar, debe tenerse la certeza
de que, tanto el cambio como el descarrilador, si lo hubiera, estén
debidamente alineados y, cuando sea posible, no debera hacerse otra
parada hasta que el tren haya librado la via principal. Todos los
mavimientos que los trenes efectien sobre los laderos v wvias
auxiliares, deben hacerse con precaucidn ¥ a una velocidad que no
exceda de VEINTE kilometros por hora. :

REGLA 210-D Se modifica comao sigue:

Los empleados que efectien la entrega de drdenes de tren 317 o
"19". 0 @mbas. no informaran verbaimente a la persona que lasreciba
sobre el contenido de las mismas, ni se las leeran para que las escu-
che

Los Conductores tienen la obligacién de mostrar las érdenes de tren
1970 "31", asi como la Boleta de Despacho yla respectiva confronta
de registro, a los conductores ayudantes si los hubiere y @ todos sus
garroteros; los maquinistas a su vez, las mostraran a sus ayudantesy,
cuando sea posible el garrotero de adelante.

Los conductores ayudantes, garroteros y ayudantes de magquinista,
tienen la obligacidn de solicitar las érdenes con toda prontitid a sus
conductores y raquinistas, enterarse de su conterido, pedir las
explicaciones necesarias cuando no las entiendan, firmarlas ¥ regre-
sarlas.

Cuando previamente los conductores y maquinistas les hubesen
mostrado las ordenes. también deberdn firmarlas antes de regresar-
las; en ambos casos, llamarén la atencién sobre errores u omisiones ¥
tendran tambi¢n el deber de recordar al conductor y maquinista segun
el caso, el contenido de las drdenes para garantizar su debido cumpli-
miento.

Los conductores y maquinistas estan también obligados a mostrar sus
ordenes de tren a los Funcionarios y Oficiales.

REGLAS 210-E v 210-F QUEDAN SUPRIMIDAS
REGLAS 211-F, 211-G y 211-H QUEDAN SUPRIMIDAS.
REGLA 214 El primer péarrafo se modifica a decir:

Sila comunicacion con el Despachador se interrumpe antes de recibir
el "Completa™ para una orden de tren “31", pero la cual ya hubiere
sido repetida y obtenido el OK v la hora de repeticion, los Telegrafistas
pedran completar dichas drdenes. Cuando la comunicacién sea
restablecida. el Despachador debera ser informado de Ia forma en que
procedieron, y le transmitiran las firmas del Conductor o Maquinista,
asi como la hora en que‘dichas ordenes fueron completadas.

REGLA 827 El ultimo pérrafo se modifica como sigue:
Los trenes mixios y de carga, no correrdn una distancia mayor de SE
TENTA Y CINCO Kilémetros, sindetenerse para practicar lpinspecoion
del rodaje, aparejo de frenos v de fraceion, exceplo cuando m‘anejem
exclusivamente equipe con mufones a rodamiento, en CLYD CASQ
aumentaran la distancia y aprovecharan cualquier siuacion para
llevar a cabo la inspeccién. Independientemente de la nspeccion del
rodaje vy aparejo de frenos y traccion, estrecharan vigilancia con
relacion a que en el equipo que se maneje, no exisia algun riesgo para
la segunidad en el movimiento, taler como plataformas u otro equipo
cargado con maquinariy u otra clase de carga voluminosa, cuyn
aseguramiento de las amarras mediante alambrones o cufas se hayan
roto. desplazande en 1al forma la carga que exceda de lus claros o
gdlihos reglamentarios.

REGLA 852 El segundo parrafo se modifica a decir:
Las unidades cargadas con explosivos inflamables se manejaran
en trenes de carga, colocandose de acuerdo con sus destinos, aislados
por lo menos con cinco carros, tanto de la maguina como del cabus
En Distritos en los que no se corran trenes de carga, los carros
cargados con explosivos o inflamables podran manejarse en trenes
mixtos, colocdndolos de acuerdo con sus destines, pero aislados no
menos de cinco carros, tanto del equipo de pasajeros como de la
maquina.

REGLA 870 Se modifica como sigue:

Los Conductores cuidardn que sus cabuses se conserven limpios y en
buen orden.




1 TRAMO§ DE VIA EN LOS QUE LA VELOCIDAD ESTA RESTRINGIDA e} Techa Via auxihar Num 1 Lado Oeste (Mar)
POR SENALES FIJAS f) Retes e s 1 Lado Oeste iMar)
Longitud del tramo . i 1 Lado Orste (Mar)

Velocidad restringido Ul 1 Lado Oeste (Mar)

Del Km Al Km KPH Kms I;l.ﬁls 1] Rosales 1 Lado Este (Sierra)

1} Culiacan 5 Lado Oeste (Mar)

745 300 745 800 75-65 0 500 _kl Costa Rica b . 1 Lado Este iSierra)

786 000 786 600  75-65 0 600 I} Alhuate ¥ 1 Laro Qeste (Mar)

841 000 841 800 65-55 0 800 m) Quila . 1 Lado Este {Sierra}

955 000 356 600 50 40 1 600 n) Oso 1 Lado Qeste (Mar)

1073 800 1074 400 75 65 0 500 ol Ohispo 1 Lado Qeste (Mar)
1099 500 1101 000 75-65 1 500 P} Abuya 1 Lado QOeste {Mar)

2 EN LEON FONSECA NO DEBEN EFECTUARSE ENCUENTROS NI LI - fie : L tado Scaie M)
BRAMIENTOS DE TRENES ey 1 Ladel Cleste: tWiar)

s} Dimas 1 Lado Oeste (Mar)

3 LOCALIZACION DE LAS SENALES FIJAS DE “UIMITE DE PATIO™ 1} Marmol 1 Lado Oeste (Mar)
SUFRAGIO al Sur en el Km 747 265 12 Dentrode lus Limites del Patio e Culiacan dande estan ubicadas las
NARANJIO al Norte en el Km 783 000 instalacinnes del Piggy Back, se encuetra la via auxihar Num 1

al Suren el Km 788 580 denonmunada "LEGUMBRERA ' apuyada en la via printipal en el
LEON FONSECA al Norte en el Km. 800 120 (Al Sur se pro eatremo Norte en el Km 862 177 ye! extrema Sur en el Kim 865811
longa hastael Km. 808 000} con capacidad para 210 urnidades -
BAMOA 3l Surenel Km BOB 000 Todos los trenes que se delengar en estas instalaciones para dejar o
(Al Norte se prolonga hasta el Km 800 120) levantar flete, se comunicaran inmediatamente con el Despachadoer
GAMUCHIL al Norte en el Km B36 718 dee Trerwes the ser necosano, ublizanda e eléfono seiechiva instalada
al Sur enel Km 849218 en la caseta gue se locaiizag a 200 metos al Sur ol PK-964 lado mar
CULIACAN al Norte en el Km 951 875 para recihr Ordenes o nSIrECCLnes, quedando aulonzados para
alSur enelKm 971312 rleciuar encuentios y bbramenios en ese lugar
QuiLa al Norte en el Km. 1004 000 13 Lavia Num 1deintercambio del Ferrocarn! Chihuahua al Pacifico. en
a! Sur enelKm 1011 000 el Pang de Sufragio. s& apoya sobre la via Principal al Norte en el Km
MAZATLAN al Norte en el Km 1168 750 741 8 v al Sur en el Km 7431
4 CARACTERISTICAS DE LOS PATIOS 14 Trenes Nams 3 y4 electuaran parada de bandera paradejary levantar
al ElPatode Narano se prolonga hasta Guasave Km. GV-25 Qatra- pasae en .
ves de la cala de la Y gnega Sus caracteristicas aparecenenla
Pay Num 10 Km 790 400 (Toruno)
b} El Patio de Culiacan se prolonga hasta Navolato Km, F-32 Oy sus Km 994 937 (El Corazan)
caracteristicas aparecen en la Pag. Nom 10 Km 1063 000 (Ef Norote)
¢) El Patio de Quila se prolonga hasta El dorado Km. E-22 1 a traves Km 1087 000 (Celestino Gazca)
de la colade ia "Y' griega y sus caracteristicas apareceneniaPag Km 1115 000 {Chilacayota;
Num 10 15 La distancia reglamentana dz| extremo o borde e las platalormas

5  En los encuentros entre trenes de pasajeros en NARANJO. BAMOA, de las bodegas de las Estaciones al cenrro de la via, s de dos matros
GUAMUCHIL y LA CRUZ. al entrar o salir det ladero. lo haran utilizando En Costa Rica la distaneia se encuentra a 1 92 metros TOMENSE LAS
el cortavia que conecta la via principal con el ladero El tren que ocupe MEDIDAS DE SEGURIDAD AL EFECTUAR MOVIMIENTOS. PARA
la via principal, parara librando el cambio de dicho cortavia EVITAR ACCIDENTES

© En Culiacan, los trenes de pasajeros tomaran la via exclusiva para 16 Enlawacomercial de Quild en el extramo norte, exisle una rampa con
estos trenes Se localiza frente al edificio de 1a Estacion, la cual unhiza- sefales fyas en ambos extramos, con la siguente leyenda
ran -cuando en dicha Estacion se lleven a cabo encuentros o “PRECAUCION, OBSERVEN QUE EL MANDIL DEL CARGADEROESTE
libramientos LEVANTADO™

7 Todos los trenes se reqistraran en Culiacan. [Excepcion a |a regia 17 VIAS AUXILIARES ENTRE ESTACIONES
83-C). Los trenes directos de carga, deberdn anotar en el Registro de Km 1101 8 con capacidad para 67 unidades de 18.00 metros. entrada
Trenes, el total de umdades en forma segregada (cargados i
comerciales, compafia. vacios) y tonelaje. tanto de llegada como de ;
sabda. 18 EXISTEN BASCULAS DE VIA EN

8  Ep el extrema Sur del patio de Sufragio, existe una caseta con teléfono a) SUFRAGIO
conéctado al circuito selectivo, para cuando sea necesario, lastripula- b CULIACAN
ciones de trenes rumboe al Sur se comuniguen con el Despachador de c) MAZATLAN (dos, electrénica y mecanical
Trenes. La bascula electrénica en Mazatlan, esta instalada en ta prolonga-
e ) ) c16n Norte de Ia via Nom 1 ESTA VIA NO DEBE UTILIZARSE PARA
9 En Cul_lacan existe una caseta ubicada inmediatamente al cambio Sur MOVIMIENTOS NI ALMACENAMIENTO DE CARROS.
de la viaNam. 5 que conecta con laPrincipalen “El Palmito”, enlacual
esta instalado teléfono selectivo, para facilitar la comunicacion con el 19 EXISTEN GRUAS Y EQUIPO DE AUXILIO EN
Despachador. SUFRAGIO Y MAZATLAN
10 CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS "Y" GRIEGAS. EN UNIDADES 20 LUGARES DONDE EXISTEN RAMPAS PARA SL SERVICIO DE PIGGY-
DE 19.00 METROS
BACK
Nat?nj? Se entiende hasta Guasave, con longitud de 25.9 Kmts. SUFRAGIO 2 capacidad 5 plataformas  “ES”
Cutiacan 5 carros NARANJO 4 3z - “ENT
Quila Se extiende hasta Eldorado, con longitud de 22.1 Kmits BAMOA 4 - 18 - “EN"
Mazatlan Se extiende hasta la viadel Muelle. CAIMANERG 7 g - “EN"

11 DESIGNACION DE LADEROS PARA ENCUENTROS O PASO DE TRE- GUAMUCHIL 1 3" ES”

NES, EN ESTACIONES DONDE EXISTEN DOS O MAS VIAS CULIACAN 2 14 - VENT

CULIACAN 6 47 - ES
al Naranjo Via auxitiar Num. 1 Lado Oeste {Mar}. ABUYA 1 3 - CEN
b) Bamoa h " * 1 Lado Este (Sierra) LA CRUZ 1 5 “EN"
¢) Guamuchil g " 1 Lado Oeste (Mar) MAZATLAN 1 5 ) “EST
) Acatita i i “ 1 Lado Oeste (Mar)

INSTRUCCIONES ESPECIALES DEL DISTRITO DE SUFRAGIO




1).-

INSTRUCCIONES ESPECIALES DEL DISTRITO DE MAZATLAN

Los trenes de carga rumbo al Norte, librarédn los tiempos de los trenes
superiores opuestos de Pasajeros y Mixtos en AGUIRRE. IGNACIO
BORREGO, MANGO Y CORTE, con una anticipacién no menor de
QUINCE 15 minutos como excepcidn a la Regla 87; salva que corran
unicamente ¢on cabls o maquina sola, en cuyo caso los librardn conel
tiempo reglamentario

2).- Los trenes de Pasajeros rumbo al Norte, deben detenerse-en Mango
CINCO 5 minutos para enfriar ruedas, ampliando la parada a DIEZ 10
minutos cuando manejen equipo con ruedas de fierro y efectuaran la
prueba de frenos de aire,

3).- Los trenes Mixtos, de Carga vy Magquinas solas rumbo al Norte, deben
detenerse DIEZ minutos en AGUIRRE Y MANGO para eniriar ruedas,
inspeccionar el aparejo de frenos y efectuar la prueba de frenos de
aire.

4).--Cuandoa los trenes bajen 1a pendiente utilizando el freno dindmico, no
haran paradas por el tiempo y en las Estaciones mencionadas en los
puntaos 2 y 3. sind unicamente para efectuar la prueba de frenos de
aire.

5).- Los trenes Mixtos y de Carga rumbo al Norte, deberan parar entre
ESCOBAR Km. 14B4.0 y MORA para operar ias valvulas de retencion.

6).- Todos los movimientos que hagan los trenes entre ESCOBAR Km.
1484.0 v ROSETA, deben efectuarse con el aire acoplado en todo el
tren y con des frenos de Iaire en Servicio. \s :

7).- No se empujardn carros entre ESCOBAR Km. 1484.0 y ROSETA
rumbo al Norte.

8).- Trenes Nims. 1 v 2 no se registrardn en ROSETA, a menos gue reciban
instrucciones por medio de arden de tren para hacerlo; perc el Despa-
chador instruira al Telegrafista para que los registre; excepcién a la
Regla 83-C.

a).- COLOCACION DE MAQUINAS AYUDADORAS:

De Roseta a Tepic:
En los trenes de Pasajeros déberan colocarse adelante de la maquina
gquia.
Las maquinas ayudadoras para los trenes de Pasajeros llegando a
Roseta, deberan tomar de frente la via de la Mesa Giratoria, y pararan
librando la via Principal esperando los trenes que deban ayudar.
Los trenes de Pasajeros que necesiten maquina ayudadora, tlegandoa
Roseta parardn librando el cambio de la via de la Mesa Giratoria, para
permitir que se acople la magquina o maguinas ayudadoras.
En trenes de Carga y Mixtos. las maguinas ayudadoras se intercalaran
en el tren calculando que cada magquina remolque el tonelaje que se
indica a continuacién;
Maquinas series 500 y 800:250 Tons.
* dela 601 ala 610:500 Tons.
de 2,750 H.P. 500 Tons.
de la 651 a la 666.600 Tons.
de la 401 a la 455:600 Tons.
Otras de 3,000 H.P. 600 Tons.
y empujardn el resto de su capacidad.
10).- ESTACIONES PARA COMPLETAR O REDUCIR TONELAJE:
ROSETA.
11}.- TRAMOS DE VIA EN LOS QUE LA VELOCIDAD DE LOS TRENES
ESTA RESTRINGIDA POR SENALES FIJAS:
Longitud del tramo
Velocidad:::: restringido
Del Km. Al Km. K.P.H. Kms. Mis.
1325.300 1326.400 65-65 1 100
1408.400 1410.800 60-50 2 400
1425.800 1478B.400 45-35 52 600
1489.000 1490.250 50-40 1 250
12).- LOCALIZACION DE LAS SENALES FIJAS DE “LIMITES DEL PATIO™
MAZATLAN Al Sur en Km.1183.000
ACAPONETA Al Norte en Km. 1320.480
Al Sur en Km. 1326.791
RUIZ Al Norte en Km. 1388.750
Al Sur en Km. 1393.562
ROSETA Al Norte enKm. 1435281
Al Sur en Km. 1440.312
TERPIC Al Norte en km. 1481.000

13).-

14).-

15).-

16).-

17)-

18).-

19
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21).-

22

23).

24).-

LOCALIZACION Y DIMENSIONES DE LOS TUNELES:

Nam, 1 ubicacion Km. 142248 entre NANCHI Y PANI, longitud
84 98m, ancho 5.28m, altura 6.58m.

En Roseta, al efectuarse encuentros entre trenes de Pasajeros, si el
tren rumbo al Norte ocupa la via principal, parard. librando el conavia
localizado aproximadamente a CIEN metros al Sur del Edificio de la Es-
tacién, para gue &l tren inferior aproximandose con precaucidn, tome
el ladero utilizando el cortavia.

Hasta donde sea posible, los trenes de flete, al tener que reducir tone-
laje, dejaran libre la Via Nam. 1 desde el cortavia hacia el Sur, para que
los encuentros o libramientos, puedan efectuarse sin dificultad.

CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS 'Y GRIEGAS EN UNIDADES DE
18 METROS.

a) MIAZATLAN Se prolonga a la via del muslie,
b} TEPIC 6 unidades.

HAY BASCULAS DE VIA EN:

a) MAZATLAN Electrénica y Mecénica
b} TEPIC Mecédnica.

Trenes Mums 3 y 4 efectuaran parada de bandera para dejary levantar
pasaje en:

1206.750 (E! aguaje}
1221.375 (Ejido Matadero).
1282.250 (Palmillas)
1338.062 |Resbalén)
1360.530 {Lazaro Cardenas)
1383.000 (Chilapa).

LIBRAMIENTOS DE TRENES DE PASAJEROS EN TEPIC:

Km.
Km.
Km

Km.
Km.
Km.

En todos los casos en que trenes de pasajeros tengan que encontrarse
o librarse en TEPIC, deberd utilizarse la via Num. 1, en el tramo
comprendido del cambio norte de esta via. hasta el cortavia que se
encuentra localizado a 20 metros de PK-1491. En estos casos, las
tripulaciones al entrar a los Limites de Patio harén uso del radio-telé-
fono, comunicdndose con el Oficial de la terminal y atenderdn las
indicaciones con respecto al tren que deba tomar la via Num. 1, enla
forma en que se indica.

- Los trenes manejando géndolas cargadas de cafia entre Tepic y Mora,

no excederan la velocidad de CINCUENTA 50 KFPH. y trenes
manejando géndolas cargadas con cafa entre Mora y Aguirre, no
excederdn la velocidad de VEINTICINCO 25 K.P.H.

HAY GRUAS Y EQUIPO DE AUXILIO EN;

a) MAZATLAN
b) TEPIC

VIAS AUXILIARES ENTRE ESTACIONES:

Km. 1191.0 (Aviacién) capacidad 13 unidades
Km. 1359.355 (Ldzaro Cdrdenas) capacidad 25 unidades

.- INFORMES DE PASAJE A FF.CC. N. de M.

Los Conductores de trenes Nums. 2 y 4, telegrafiarén desde
Acaponeta al Jefe de Despachadores en Guadalajara, la captidad de
pasajeros viajando en dormitorio con destino a Nacionales de México

- DESIGNACION DE LADERQS PARA ENCUENTROS O LIBRAMIENTOS

DE TRENES, EN ESTACIONES DONDE EXISTEN DOS O MAS VIAS:

a) PRESIDIO via Nam. 1 lado Oeste (Mar)
b) ROSARIO 2% lado Oaste (Mar)
c) ESCUINAPA 1 lado Oeste (Mar)
d) ACAPONETA 1 lado Este (Sierra)
8) MORADA 1 lado Deste (Mar)
fy RUIZ 1 lado Este (Sierra)
gl NANCHI 1 {ado Este {Sierra)
h) PANI © 1 lado Este {Sierra)
i) ROSETA 1 lado Este {Sierra)

ESTACIONES DONDE EXISTEN ESPUELAS CON RAMPAS PARA EL
SERVICIO PIGGY BACK:

TEPIC 1 Cap, 3 plataformas EN

.. 1 % 5§ * ES
RUIZ 1 3 EN
ACAPONETA 1 3 EN
ESCUINAPA 1 3 EN
MAZATLAN 1 5 ES

19




11.-

21 -

INSTRUCCIONES ESPECIALES DEL DiSTRITO DE TEPIC

LIBRAMIENTOS DE TRENES DE PASAJEROS EN TEPIC:

En todos los casos en que trenas de pasajeros tengan que librarse entre sien
TEPIC. deberd utilizarse la Via Mom. 1, en el tramo com prendido del cambio
Norte de esta via, hasta el cortavia que se encuentra localizado a 20 metros de
PK-1491.

Las maguinas ayudadoras de irenes de pasajeros, mixtos y de carga se
acoplarédn adelante de las méquinas que remolquen el tren.

3).- Cuand iod ‘er un tren en la regidn de los tuneles, entre Graciay

4

5).-

).

7h-

B}.-

8).-

10~

b}

c)

d)

f)

11k

12).-

13}.-

la Quemada, en la proximidad de un tunel; el abanderado tomara las
precauciones necesarias para que la locomotora no queds en el interior del
mismao,

Debe evitarse que las locomotoras permanezcan paradas dentrade los tineles
con los motores trabajando y cuando se detengan los trenes y las maquinas
queden en el interior de un tunel, de inmediato se tomarén las medidas
necesarias para que salgan de el, y si esto no fusre posible, se parardn sus
matores, asegurando el tren con los frenos de mano necesarios,

Los garroteros abanderados de trenes rumbo al Sur, arrojardn luz de bengala
encendida, 500 metros antes de llegar al partal Norte del tunel Nam. 7.
localizado en el Km, 1626.82.

Entre la Quemada y Gracia, y entre Compostela y Costilla, todos los trenes
utilizarén lag sefiales nocturnas en adicién a las sefalas diurnas.

No se empujaran carros rumbo al Norte, del portal norte del tanel Nam. 7 Km.
1626.82 a Ixtldn y del Km. 1691 a Valle Verde.

Trenes Nims. 1, 2, 3 y 4 guedan autorizados .para no registrarse en
Guadalajara FCP; pero dejaran su "Boleta de Registio” juntamente con la
forma del tonelaje correspondiente. la forma Cf-2 Demora del Tren, v los
nombres del personal que maneja el tren, reduciendo la velocidad para
entregar estos documentos al Telegrafista o persona que designe el Oficialen
turno.

Con excepcién de los trenes Nims. 27, 30, 41 y 42, los trenes regulares no se
registrarén en Emp.QOrendain, a menos que reciban autorizacién por medio de
orden dg tren para hacerlo, pero al Daspachador instruira al Telegrafista para
que log registre. (Excepcién a la Aegla 83-C).

CONEXION CON LOS FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICC:

La via principal del Distrito de Tepic rumboal sur. terminaenal Km, 1763.960,
conszclando en ésle punto con las vias de los Ferrocarriles Nacionales de
Méxica,

Existen agujas descarriladoras en la via principal, localizadas en el Km.
1763.797 a 170 metros al Surdel crucero conia Av, Coldn con mecanismo pa-
ra operarse automaticamente por el extremo Sur, y &n la via Nim. 1 de Opera-
cidn en el Patio de Guadalajara, localizadas en el Km, 1763.599, de cambio
manual.

Tedos los trenes y maquinas rumbo at Sur entrando a Guadalajara N, de M.,
deberan aproximarse a las agujasdescarriladorasen la via principal y via NGm.
1 de Operacién en Patio de Guadalajara CON PRECAUCION; preparados para
parar y alingar el cambio de las citadas agujas descarriladoras. Estas agujas
déjense en posicidn a descarrilar, despuss de que el tren o equipo de que se
trate, haya pasada.

Los trenes y maquinas solas debe 1 moverse a VELOCIDAD DE PATIO, al en-
trar a, o salir de las vias de los Ferrocarriles Nacionales de México, y sus tripu-
ciones obedecerdn las sefiales que les den los empleados de Patio de dichos
Ferrocarriles.

Salvo orden en contrario, los trenes de pasajeros del Ferrocarril del Pacifico,
ocuparan en Guadalajara andén N. de M. las vias que se indican a continua-
cidn:

LLEGADAS SALIDAS
Num. 2 via Nim. 2 Num. 1 via Num, 3
Nim. 4 via Nim. 3 Num. 3 via Nim. 3
Nam. 30 via Nam. 5 Num. 27 via Num. 4

En la Oficina telegréfica de los Ferrocarriles Nacionales de México en Guada-
lajara, hay instalado Reloj Reglamentario. que se identifica por el letrero que
dice: "HORA PACIFICO" del meridiano 105°, para dar cumplimiento a la Regla
3 del Reglamento de Transportes.

ESTACIONES PARA REDUCIR ¥ COMPLETAR TONELAJE:

a} Barrancas
b) Emp.Orendain.

CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS Y " GRIEGAS EN UNIDADES DE
18.00 METROS:

a) Tepic 6 unidades

b) Guadaiaj FCP 27 unidades o 18 coches y tres
maquinas.

HAY BASCULAS DE VIA EN:

a) Tepic

b) Guadalajara FCP eiactrénica.

14).. TRAMOS DE VIA ENLOS QUE LAVELOCIDADDE LOS TRENES ESTA RES

TRINGIDA POR SENALES FILJAS:
Langitud dal trama

s restringido
Del Em. AlKm KFH Kma. Wi |
T506.700 1525.300 5545 TIEO0 |
1536.800 1580.400 55-45 53 600
1606.400 1821 600 75-65 15 200
1621.600 1652.000 45.35 30 400
1652.000 1657.400 85-55 5 400
1666.900 1672900 8565 6000
1672.900 1695.800 55-45 22 900
1695.800 1705.600 85.75 9 800
1706.600 1715.300 5545 9700
1715.300 17232.800 75:65 8500
1723.800 1726.000 65-55 4200
1728.000 1741.800 45-35 13 800
1751.007 1755.300 65-50 4283
1755.300 1763.661 50-40 B 561

15l LOCALIZACION DE LAS SERALES FIJAS DE "LIMITES DEL PATIO™-

TERC Al Sur enKm 1502000

BARRANCAS . Al Norie en Km 1626.628
Al Sur en Km 1631252

EMP. ORENDAIN Al Nore en el Dist de Ameca enel Km. L-1.000
Al Norre &n Km. 1725901
Al Sur enelKm 17311395

GUADALAJARA FCP Al Norte en el Km. 1748000

16].- LOEALIZACION ¥ DIMENSIONES DE LOS TUNELES:

Num. UBICACION ENTRE LONGITUD _ ANCHOALTURA
2 Km 1514356  COSTILLAY 10423 4674 688
COMPOSTELA

3 Km 151566 10524 4674 658
4 Km. 151599 S 26650 45674 658
5 Km. 151687 - - 13120 4674 G5B
6 Km 1603 74 AHUACATLAN E IXTLAN 7722 4674 658
7  Km. 162682 GRACLA Y BARRANCAS 52642 4674 658
B Km. 182752 s 22350 4674 658
9 Km.1630.32 BARRANCAS ¥ A FRIA 29650 4674 658
10 Km. 163228 M B4 75 4.674 658
11 Km. 1633.70 11400 4674 658
12 Km 163411 a91.47 4674 B58B
13 Km. 1635.40 206.00 4674 658

14 Km. 163618 - 76.00 4674 658
15 Km. 183708 i An4a7 4674 658
16 Kem 163778 WoE 36121 4674 658
17 Km 163847 o 142,07 4674 G658
18 Km. 183870 v 89707 4674 658
19 Km 164026 He o 139.61 4674 B58
20 Km. 164765 - . o 13200 4674 658
21 Km 1641939 i B9.20 4674 6358
22 Km. 164240 TR 536 70 4674 658
23 Km 164339 =i 184.62 4674 658

24 Km. 164432 oo 27740 4674 G5B
26 Km. 1646 18 A FRIA YLA QUEMADA 28372 4674 B5B
26 Km. 164661 A 43532 4674 658

27 Km 154734 o 112583 4674 658
28 Km. 164856 o 109.05 4674 E5B
23 Km. 1649.15 e B £200 4674 658
30 Km 1650.05 . 164.61 4674 658
31 Km. 1650.41 T 14000 4874 658

32 Km 165057 e 112895 4674 658
33 Km. 168066 CUERVO ¥ TEQUILA 81.27 7214 658
34 Km 165093 S 6053 5182 658
35 Km 189111 i s 109.38 7214 558

171 HAY GRUA Y EQUIPD DE AUXILIO EN:

a) Tepic
b) Guadalajara FCP

18) - DESIGNACION DE LADEROS PARA ENCUENTROS O LIBRAMIENTOS DE
TRENES EN ESTACIONES DONDE EXISTEN DOS O MAS VIAS:

Lado Este (Siarra)
Lado ESTE (Sierra}
Lado ESTE (Sierra)
Lado ESTE (Sierra}
Lado ESTE (Siarra}
Lado ESTE (Sierra)
Lado OESTE (Mar)}
Lado OESTE {Mer)

a) COSTILLA Via auxiliar NOm,
b} COMPOSTELA " - "
¢} CERAD PELON
d) VALLE VERDE
e} AHUACATLAN
f) IXTLAN

g} BARRANCAS
hj LA QUEMADA

ke e A A A A b ok

il MAGDALENA 5 - - Lado QESTE {Mar)
jl TEQUILA g # % Lado OESTE (Mar)
k) ARENAL : - W Lado OESTE (Mari
I EMP. ORENDAIN G ' ¥ Lado OESTE {Mar)

19).- Trenes de Pasajeros Nims. 3 y 4 efectuaran parsJa de bandera diariamente
en Km. 1550.0 Ex-Estacién Tequilita.
Los mismos trenes ef 4n parada de bandera losdias Domingos, Martesy
Viernes ean Km. 1633.0 Ex-Estacién Ojo de Agua yen Km. 1635.7 Ex-Estacién
Las Trancas, para dejar y levantar pasaje.

201.-Trenes Locales, efectuarén parada de bandera en Km. 1633.0 Ex-Estacidn
0JO DE AGUA, PARA DEJAR O LEVANTAR FLETE POR MENOS DE CARRQ
ENTERO.

21)- VIAS AUXILIARES ENTRE ESTACIONES:
a} Km. 1635.7 LAS TRANCAS con capacidad para 2 unidades ES,

22).-LUGARES DONDE EXISTEN ESPUELAS CON RAMPAS PARA EL SER-VICIO
DE PIGGY BACK.

a) Guadalajara 2 capacidad 12 plataf ES
b) Ixtién 1 "4 EN
¢) Tepic 1 "3 i EN
d) Tepic 1 "5 “ ES

23).- Trenes manejando géndolas cargadas con cafa entre Costilla y Tepic, no
deberén exceder velocidad de CINCUENTA B0 K.P.H,

241.- En EMP.ORENDAIN, los trenes procedentes de, - para el Distrito de Ameca,
usaran el ladero para entrar a, o salir del Distrito de Ameca.

25)..La via principal del Distrito de Ameca, canecta con el Ladero de Emp. Orendain
en el Km. 172B.3. La distancia desde el extremo sur del L dero hasta cambio,
es de 1,037 matros.

26).-Los trenes de, y para el Distrito de Ameca, parardn para alinear g1 cambio en
posicién y, después de utilizarlo, volverdn a dejario alineado hacia el Ladero.
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