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TONELAUJE

TONELAJE ECUACIONADO es una base nominal técnica
que tiene por objeto compensar uniformemente el -
factor "RESISTENCIA" por pendientes ascendentes-
o friccidén para los trenes compuestos de carros-
cargados o vacios, o de cargados o vacios al mis
mo tiempo, cualquiera que sea el ndmero de uni--
dades de que se compongan.

PARA ECUACIONAR EL TONELAJE de un tren y ajustar
lo al que marca la tabla, obténgase de las gufas
el peso bruto (tara vy contenido? de cada unidad-
y cuando esto no sea posible calcllese el peso -
del contenido de una manera estimativa. Agrégue
se al peso bruto de cada unidad que lo componga-
(ya sean coches o carros cargados o vacios) la -
cifra que muestre la columna "FACTOR CARRO" en -
el tramo correspondiente. Ejemplo:

L2 carros, con peso bruto total de 2,100 Tons.
Factor carro 10, que multiplicado-
por 42 (carros), es igual a 420 Tons,

2,520 Tons.
ecuacionadas

CON EL RIEL MOJADO en pendientes ascendentes, de
be rebajarse el 5% del tonelaje ecuacionado ----
asignado, informdndolo al Jefe de Despachadores-
desde la primera oficina de comunicacién.
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e El Perfil de este Distrito en la pdgina 6.
1).- Los Disfrltos de Hulchapcm (Division Queretaro) y Melchor ( Division San Luisl se unen mediante una vio de conexion que empalma
sobre la via "B" en Viborillas Kildmetro B~ 245-1 y sobre la via ' BC' en conexion Viborillas Kilometro BC-8.8, cuyo-
longitud es 2.3 Km.
2).- Trenes que terminen o se inicien en San Luis Potosi Pass. no se regrsiren en San Luis Potosi Cargo (Excepcion a la reglu B3-A) I
3) - Entre Son Luis Potosi Pasajeros y seiial |-40-1 ubicada en el Kildmetro B-522+750,los trenes y maquinas se moverdn outoriza-
dos por la boleta CTC-1 6 autorizacion correspondiente aplicando el instructivo referente a la operacion de trenes en la -- -
Terminal de San Luis Potosi.

H.H.V./R. Blorle

H.H. V./ R, 8loria
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ciban orden de tren para hacerlo. ( Excepcion a lo Regla 83-A).

ESTADOS L SAN LUIS POTOSI + ZACATECAS J'T" COAHUILA =_|J
| ! ] o EN
"1}
| I = = :::g
| x 2 wi=Z
| = i E = J8zuW
| o | 4 z < SPuz
w e | = w =« o N Er
< = Q| < > Q) m e N ow
w -] z =} =2 |1 e w N N =
< w w | = z w b
© 2 o J 2 | & =z =« o =2 ©
w o > <| > o Eoow d
2 e L z | @ : T
< a z al « | ‘< = 0 /
> - - w ® - = I 800
] ; [ | I N [ =
1 600
KILOMETROS  720.8 750 800 850 870.8
PENDIENTE I ¥ 1.00
MAXMA S [enorte] ©.10 0.00 | 0.62 0.64 0.64 [0.00
ENDIENDO I %wr | ©0.48 | 0.13 | 0.50 0.95 0.22 [0.17 0.00 lo.3] o.00
CURVATURA WAX. i° 00' 3° [ s [ 20 [io30
DISTRITO DE LA VENTURA

o|Z w
N P— RUMBO AL NORTE ¢ 8|5 gE|DISTRITO DE LA VENTURA
E
o€ SEGUNDA CLASE 538 guz
DE LA |gyenavisTa WE g HORARIO N2 S
471 423 469 421 < W
ESTACION CARGA CARGA CARGA POR |MIXTO
———— DIARIO DIARIO BRI DIARIO CIENTO| CARGA ESTACIONES
H. M. H.M H.M. H.M )
B-721 | 720.8 [s. 15.40 |[S. 1050 |s. €.30x2(S. 1.25 |O10| 16| ‘fpy VANEGAS (NA)
16.2
B-737 | 737.0 16.15x4 .14 6.45 |.44 % LA TRUEBA
0.00( 13 |N 18.8
B- 753 752.8 16.35 I 1.37 7.05 2.02 > SAN VICENTE
P |
:2% 0.62 14 |« 16,5
B-770 769.3 16.57 12.27p3 7.25 2.22 @ |DN EL SALADO (BR)
0.84| 21 |& 23.|
B- 793 792.4 727 12.57 7.55 2.49 ® lp SAN SALVADOR (SN)
B - 806 805. | 17.44x472 13.14 8.20 3.04xe2¢]| 064 | Il Jo LA VENTURA
8.7
B-814 813.8 17.56 13.27 8.37 aam,  |9001 2. 4o HURON
. 1.0
B - 825 g24.8 | ..... " < SANTA ELENA
19 1= 7.8
B - 833 832.6 18.24 13.56 9.19 3.4 g LEDEZMA
- 5.9
B- 839 BFEE N sncwsss | 5 esws & 16 LA ZACATERA
x422 s 7.8
B- 847 846.3 |8.45 14.30x4 1 0.05x470 4.0l 1.00 - GOMEZ FARIAS
PTI ) T.7
B-854 | 854.0 18.58 14.44 10.17 4.57x2 213 SAN MIGUEL
E 5.0
B—863 6.0 1 e | 5 oseam | 5 s 16 1% GUILLERMO
o 2.5
B — 866 865.5 19.18 15.05 | 0.45 5.15 o EL COBRE
5.3
B-87I 870.8 |LI. 19.30 |LI. 15.20x472|LI. | 1.00 [LI. 5.25 8 DN BENJAMIN MENDEZ (CN)
H.M. H.M, H.M. H.M. 3
47I 423 469 421 HORARIO N2 9
CARGA CARGA CARGA CARGA
DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO
NOTAS:

(Y . i Foa e . . o !
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ciban drden de tren para hacerlo. (Excepcion a la Regla 83-A) .
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i SANTA ELENA | | o ... | ... | .. ... NO HAY
!l z 1.8 19
l ; LEDEZMA 2.04 10.36 10.26 16.48 140 T (
= o 0.00
w LA ZACATERA 6 soens  § e o NO HAY ;
o 7.8 Pe P4
GOMEZ FARIAS .43 10.15we8| 10.08u488| 16.29 |100-44 | RT. D
= | T.7
o SAN MIGUEL 8 1.3 9.34 9.46 16.18 124 (
@ 0.30
- 9.0
z GUILLERMO 16 NO HAY
o 2.5
(&} EL COBRE 1.09 9.18 9.30 16.02x2¢8| 55 T )
5.3 0.00 I PATIO
DN BENJAMIN MENDEZ (CN) 8 s, 0.59 s 9.10 §. 9.22 s. 15.35 74-193 RTY.
s H M, H M H.M. H.M.
RIO N2 424 470 422 472
HORA S CARGA CARGA CARSA CARGA
DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO
ESTADO ’__7 ———SAN LUIS POTOSI — -~
ki l
158 |
| S |
ihs S |
wag w
omm w o |
o2 o8
| 2ss g =z < v |
i il 2 = = o
wE 5 < @ o og o a [
l 206 < et < i x <« z
/ = - 4  oa a = Ww o o |
85 9 < S < T 2 W 2 Roe 3
z = o = < x W x < <
Lia 2 3 € 35 < o 4 o < ¢
0 1Z LS Q 2 o 3 o 5 o
58 % 23, 3 B g B 58 g8 |
| & 3 a = = g 3 ¥ o g 9 %
OGN LI I A N
x O 4 =} w
\ q M i = > J |
1800 \u J/
1700 _/
1600
KILOME TROS 524.9 5 60 550 700 7204
MnXIlilAI:E alnte. | o0.19 0.45 0.00 0.51 0.54 [0.46]|0.91 | 1.00 0.62 | 0.00 0.27 0.00
alsur | o.g0 0.68 .25 0.77 0.86_|0.75 0.00 1.00 lo.70|0.52 .9M 0.29
CURVATURA MAX. 1°00° 6° 1°00' 3°00' | 2°00 | 1°00
DISTRITO DE CHARCAS
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e = s ———— ——— — g E—
ol z8 . ; PACIDAD 3
ok | sistiie RUMBO AL NORTE - e DISTRITO DE ENCANTADA DISTRITO DE ENCANTADA ;§§ w 8 RUMBO AL SUR ;:L“z'm BASCUL A § 4
wE Y ow3 whlz 2y comBsTL ¥ Lo
2K PRIMERA CLASE cx2sus S| ERt PRIMERA CLASE AUXILIARES | o\ \apo | 28 3
PE LA lguenavisTa | 5;§E§z HORARIO N2 9 HORARIO N©9 EE’ EEE L) AOACE n:clsrnog s
o
ESTACION PASAJEROS umzotam PASAJS:ROS Msf:ln - A () el = S s L. = reLeron)
J L - g
HHINETNON DIARIO EXCER DOMINGO DIARIO oialo - | clenro| TeRbs ESTACIONES ESTACIONES e [cliento| TOiaRIo . |excem vomineo PaDs‘tJ:llgos NDSI?AJRElﬂoos :sc.]c‘rs. ¥ i b
H. M. H.M. H.M. H.M. " S H.M H.M. H.M, H.M. PATIO
- ] -
B-87 870.8 |s, 2310 |[s. 16.17 |s. 14.20 |s. s.05 10 |DN BENJﬁMI{%zAMENDEZ (CN) Eg DN BENJAMIN MENDEZ (cN) | & [ 16 [ 150 |LL 4.00 L. 8.32 [LI. 13.45 Ll. 22.52 74.193 | RTY.
B-884 883.2 23.22 |b. 16.36 |b. 14.35 5.16 AGUA NUEVA i< Kol Ruiva ie 3.45 |b. 8.14p.470/b. 13.32 22.42 |107-3EN| T {
10.4 -
- B894 : . 16581 ‘ A 8 ; T 10. 4 =N :
B -89 893.6 23.32 |p. 16.5 14.49x472 5.25 555 DN ENCATNQ"I'ADA (DA) gg i ENCANTADA (04) | w3 13 |2.00 3.29 |p. 758 |p 13.15 22.33 |100-17 T )
B- 90! 900.6 23.40x424[b. 17.03 (b 14.57 5.32 5 ANGOSTURA ; g: ANGOSTURA gz| 9 |[150 3.7 |b. 7.46 |b. 12.59 22.26 | 105 T. (
13.5 | 29 3.8 | L] :
B-9I5 914.1 |LL 23.55 LI, 17.20 |LL 15.10 Ll 5.45 S |DN SALTILLO (ND) | 8 : 3 S. 300 |[Ss 7.30 (S 12.40 |[S 22.15 PATIO |BCGRTY.
oM. H.M. HoM. H.oM. ) 8 A SALTILLO wel) g I | &80 HoM. HoM. H. M. HoM.
I 243 3 71 2 244 4 T2
HORARIO N2 9 e
S E A R HORARIO NE3 FASATERDS | WXt sinie | PASAVEROS | PASAUEIDS
CONTINUR _ABAJ0 i CONTINUA ABAJO
RUMBO AL NORTE .:q% ;Eg DISTRITO DE ENCANTADA DISTRITO DE ENCANTADA 3§§ w 8 RUMBO AL SUR
wE o low2 Fas|lzda
SEGUNDA CLASE sx2|2,3 ouZlgZs UNDA CLASE
HORARIO N2 9 HORARIO N2 9 THEEY e s
7 o @n z Z w - ws o
471 423 469 421 2|-5 c23|=*2] 470 422 472 424
CARGA CARGA CARGA CARGA POR PASA
DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO CIENTO | JEROS ESTACIONES ESTACIONES 3';‘;2; cr&ﬂro SI‘ARRG;; %.‘T&% %:Tgro g?nnnsr?)
H.M. H.M. H.M. H.M, 1 e o HM. H.M. H. M H.M.
i
S. 1940 |S. 15.30m72/S. 11.20 [S. 5.30 O |on BENJAMIN MENDEZ (CN) 3o DN BENJAMIN MENDEZ (CN) §° 16 | 1.50 |LI. 850 [LI. 917 [LL I15.2Bxe23|Ll. 0.49
20.02 15.49 11.42 5.47 AGUA NUEVA <3 AGUA .~ NUE VA 22 8.24p.244 8.52 15.06 0.19
10.4 e N
20.19 16.04 12.03 6o | .o 8 |on ENCANTADA  (DA)| w3 i ENCANTADA  (DA) | w3 | '3 [2.00 7.50 8.3 14.49x3 | 23.56
@ ﬂx
7.0 =
20.31 16.14 12.18 6.11 5 ANGOSTURA 3z ANGOSTURA | 3z | 9 |50 7.23 8.17 14.22 23.40x1
13.5 bl 13.5 i
LI, 21.00 |Ll, 16.40 |LI 12.40 [LI. 6.35 9 |DN SALTILLO (ND)| = ' ND)| 2 14 |200ls. 700 |s. 750 s 13.55 |[s. 23.00
HoM. H.M. H.M. HoM. /8 DN PALTILLO tNol] g ' HoM HoM. HoM H M
47 | 423 469 421 470 422 472 424
ARGA HORARIO N2 9 °
GD?.;E?O gl.ﬁﬁalo gi&ﬂaﬁﬁ% gf:RGIJ:) HORA R l 0 N 9 %?:E}% CD‘IQQRRGJS IC:II“ARRGIg %f:ﬁﬁl%
NOTA : La Distancio efectiva entre Angostura y Saltillo es de 10.7 Kildmetros.
{t
— e H.H.V./ R, Glarla HHV /R Glorig
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% DISTANCIA hUMBO AL NORTE ggu ISTRITODEMATEHUALA 3‘“ RUMBO AL SUR |caracipap
NUMERO = EEE gég = DE LAS VIAS | BASCULA
o 34 Iz % igg E;é AUX|LIARES [cCOMBUSTIBLE
DE LA zx 8 ;u' HORARIO N2 9 gt=x | -35 | Jen uniDaDES| A NADO
VANEGAS Zsy |wed ;Eﬁ 5;5\ DE I8 MTS s
ESTACION * S8 bg |- § ; R“:.,T-“
KILOMETROS POR PASAJE I1XTOS &
CIENTO | ROS EATALIONES cARGA ShENTe ;g"v
PATIO
B—721 0.0 DN VANEGAS (NA) 658 BCGRY
2.00| 9 ol
BB- 6 VANEGAS DE ABAJO S e No hay
2.1
BB- 8 7.9 TEPICHE No_hay
0.00| S 8.0 10 [0.80
BB- 16| 15.9 —— SANISIDRO ——. | 20
0.10] 9 e 10 |0.61
BB-25| 24.1 B V— . CEDRAL (oR) | | 10—-12
10.8
pB-35(_34.9 0.93 | 16 LAS TUZAS 18 |1.86 No hay
2.8 b
BB-38| 37.4 e (ISR LA CABRA ted) | —— | —— 20
2.8
BB-41 | 40.2 SAN JOSE DE LAS TROJES No ha
0.o0 | IO €.3 12 | 1.56 pm-[{)
BB-47| 465 D MATEHUALA (HU) 91 RY
HORARIO N2 9
Direccidn Superior 'RUMBO AL NORTE" El Perfil de este Distrito en la pdgina I1.
S oistancia | RUMBO AL NORTE sg DISTRITO DE SALTILLO $ RUMBO AL SUR | capaciDAD | BASCULA
- " -:-E g -] § = E DE LAS VIAS |coMBUSTIBLE
L . £ S HORARIO N2 9 iugziﬁ :::::::::s oANADO
OA Eg ,_;Eﬁ uEf,!:‘ REGISTRO
ESTACION ¥ F W 4 B g HE18 NN TELEFONO
POR PASA-
i CIENTO | JEROS ESTACIONES :r;:; ;j::!n l:::‘ qInAS i
B-894|BS- 0.0 DN ENCANTADA (DA) :DO%TIIL:, RT
0.00[ is6 =3 25| 200
B- 915(BS-15.3 ON SALTILLO (ND) PATIO | BCGRY
HORARIO N2 9
s ol N 1]
Direccion Superior "RUMBO AL NORTE El Perfil de este Distrito en la pagina 12.

| 6

/i

v

"
orancia | RUMBO ALNORTE [0 ¥ | DISTRITO DE AVALOS |3 § .| RUMBO AL SUR [ caraciono i
WUNERD =32 §3°F T T i
oe P:Ll:EsR; ;- ? : E ; o E % E H CLASE AUXILIARES | mE@isTRO
oE LA oomEz 2 B2, HORARIO N2 9 iv.|3z En
FARIAS 243 £: 4 =E & g FF H 244 DE 18 MTS. | TELEFONO
ESTACION & < - e [
MIXTO DIARIO POR PASA= X POR MIXTO DIARIO | ESCA-
KILOMETROS | certooomingo] ciento | semos ESTACIONES canea | ciENTO JexcepTo DoMiNGo| PES lnma
H.oM. H. M.
BG- 75 74.1|S12.50 20 MA?F:RITA 24 |2 0oLt -50 22 PRT
BG- 63 62 3|p13.20 AVALOS pll.21 23 T
3.7
BG- 59 58.6/b13.28 0.00 SAN MIGUEL .14 T NO HAY
26 6.2 29
BG- 53 52 4|b 13.39 SAN CARLOS b 11.01 NO HAY
8.8
BG- 44 | 43.6[b13.59 |, g0 JAZMINAL ooolb10.46 |13 T
BG- 39 38.5|b 14.13 LAS COTUCHAS b 10.32 NO HAY
1.4 3.4 42 |1.50
BG- 36 35.1|b14.22 R #6 MELVILLE bl10.24 NO HAY
5.3 0.00
BG- 20 1 9.8]b 14.47 150 SALITRE i b 9.59 16 T
: 19.8
B- 847 0.0fLi15.20 27 [oN  GOMEZ FARIAS  (6M)[ 30 | 1.50|s 9.25 |j00-44| RT
H. M. H.oM.
243 244
MIXTO DIARIO HORARIO N2 9 MIXTO DIARID
EXCEPTO DOMINGO [EXCEPTO DOMINGD
" o . (1} ] "
Direccion Superior 'RUMBO AL NORTE" excepto que N2244 es superior a N2 243
NOTA:
Cuando no haya servicio telegrafico en Margarita, el tren que deba salir como No. 243, queda outorizado
a osumir su itinerario sin boleta de despacho, si la sefial de drdenes estd exhibida a prosegquir. (Excepcion
a la Regla 83-C)
ESTADOS -‘———— ZACATECAS _II— COAHUILA _=
I
l -
1 | :
| | -
a - g
& | 5 s
1 2
2 | /\
g | 2 1900
] 2 / 5
r | : 2 P4
2 = 1850
E
S |
2 A
| - p 1800
\ ' 2/
S £ 3/ 1750
£ @ s d
L o: s /
5 < 700
N = /
L]
NS 7 o
KILOMETROS T4+122.75 50 25 Q
NDIENTE 0.00 0.35 , 2.00 |145] 0.00 1.5 | o.00 ]%o.oo 1.5
ROCENDIERDO] sm | 2.00 [1.80]  1.14 0.00 .5 0.00 [ 127 [1.5 [0.00
CURVATURA MAX. |%]| 2°30' 1°08' [ 10e | 2036' | 1° 0° 40
DISTRITO DE AVALOS
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INSTRUCCIONES GENERALES

1).= LA UBICACION DE LAS VIAS AUXILIARES, designandolas-

a la derecha o a la izquierda de la vfa principal ,-
se ha hecho tomando como base el orden de progresién del-
kilometraje.

2).= LOS TRENES DE PRIMERA CLASE, ASI COMO LOS EXTRAS --

CREADOS CONFORME AL EJEMPLO (3) DE LA FORMA "G'", --
que no deban parar en estaciones, ya sea que corran a ---
tiempo o que tengan érdenes de tren para correr tarde, --
deben desarrollar la velocidad conveniente para evitar el
te??a que pararse en estaciones para esperar el tiempo de
salida.

3).= LOS TRENES REGULARES Y LOS EXTRAS CRADOS CONFORME -

AL EJEMPLO (3) DE LA FORMA "G", que corrar retrasa-
dos, deben hacer el "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES" si -
las circunstancias lo permiten, para correr a tiempo.
Cuando esto no sea posible, inférmese la causa al Jefe de
Despachadores, desde la primera oficina de comunicacién -
en servicio,

4).= TRENES REGULARES CORRIENDO A TIEMPO, que deban ha---

cer parada en estaciones intermedias donde sélo ten
gan tiempo de salida, deben emplear el correspondiente --
"TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES", ya que la diferencia --
entre dicho tiempo mfnomo y el tiempo de itinerario es pa
ra ejecutar los diferentes trabajos en las estaciones; pe
ro los trenes regulares de pasajeros no deben llegar al -
lugar donde dejan y toman pasaje, express, etc., con anti
ciﬁacién mayor de cinco (5) minutos adn cuando el "TIEMPO
MINIMO ENTRE ESTACIONES", se los permita. Estas disposi-
ciones son aplicables a trenes extras de pasajeros autori
zados conforme al ejemplo (3) de la forma "G".

5).= MAQUINAS SOLAS O CON CABUS, TRENES DE PASAJEROS, --

MIXTOS Y DE CARGA COMPUESTOS TOTALMENTE CON UNIDA--
DES DE ARRASTRE EQUIPADAS CON RUEDAS DE ACERO, deben ha--
cer el "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES" para trenes de pa
sajeros, si las circunstancias lo permiten, Cuando esto-
no sea posible, inférmese 1a causa al Jefe de Despachado-
res desde la primera oficina de comunicacidn en servicio.

6).= TRENES REGULARES DE PASAJEROS Y MIXTOS QUE EN UNA -

ESTACION TENGAN TIEMPOS DE LLEGADA Y SALIDA, no de-
ber&n llegar a, ni salir del lugar donde dejan y toman pa
saje, express, etc., antes del tiempo marcado para su lle
gada o salida, respectivamente,

7).= CUANDO LOS TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS que tengan-

marcado tiempo muerto en alguna estacidn, corran re
trasados, quedan facultados para salir sin permanecer to-
do el tiempo autorizado en el itinerario, excepto donde -
se destina dicho tiempo para tomar alimentos, SIEMPRE QUE
ESTEN LISTOS, y comunicéndolo, previamente, al Despacha--
dor; sin embargo no saldrén antes de la hora de salida --
anunciada al pdblico en el pizarrdn.

8).= CUANDO UN TREN NO PUEDA INICIAR SU MARCHA A LA HORA

QUE TENGA FI1JADA PARA ELLO, o bien continuarla si -
se ha detenido en trénsito, el Conductor o el Maquinista-
debe comunicarse inmediatamente con el Despachador, infor
méndole la causa de la demora y la hora probable en que -
puedan salir o reanudar su marcha.

9).= CUANDO SE LLEGUE A UN PUNTO DE ENCUENTRO O LIBRA---

MIENTO y el tren que se espera no estd a la vista,-
e] Conductor, o el Maguinista en su caso, se comunicard -
inmediatamente con el Despachador para que éste disponga-
lo conveniente.

10).= ENCUENTROS O LIBRAMIENTOS EN ESTACIONES SIN SERVI--
CI0 DE COMUNICACION. Todo tren que con mucha anti-
cipacién haya recibido érdenes para encontrar a otro, y -
aquellos trenes que vayan a librar el tiempo de itinera--
rio de trenes superiores en estaciones sin servicio de --
comunicacién, pedirdn informes al Despachador antes de sa
lir de la dltima estacidn de comunicacidén en servicio.

11).= PARA EVITAR PARADAS INNECESARIAS A LOS TRENES cuan-

do no tengan trabajo en una estacidn de registro, -
en la cual sélo habrén de detenerse para cumplir con la -
Regla 83-A, los Despachadores autorizardn que no se regis
tren en la forma prescrita por el Reglamento, y cuando ha
yan recibido el "0.5.", autorizarén al Telegrafista por -
medic de orden de tren para que los registre, déndole en-
la misma los datos necesarios.

12).= EN ESTACIONES DE REGISTRO DONDE EL SERVICIO TELEGRA
FICO NO SEA CONTINUOQ, en horas en que no haya Tele-
grafista en servicio debe dejarse el libro de registro de

trenes en la caja para gufas, si la hay, y, a falta de és
ta, en la caseta del teléfono o del telegrafono.

13).= TRENES DESCENDIENDO. Antes de descender pendientes
cont inuadas del uno y medic por ciento o mayores, -

debe comprobarse que los frenos trabajan correctamente.

Los Conductores vigilardn el cumplimiento de la Regla 395

14).= TRENES QUE DEJEN CARROS EN LA VIA PRINCIPAL, por es
tar doblando o por cualquier otra causa, en pendien

tes del uno y medio por ciento o mayores, deben asegurar-

los de manera efectiva, para evitar posibles accidentes.

15).= CUANDO SE DEJEN CARROS CARGADOS O VACIOS lejos de -

los edificios de las estaciones, los Conductores, o
Jefes de Patio, en su caso, deben informar al Jefe de Es-
tacién correspondiente los nimeros y la hora en que fue--
ron dejados.

16).- EN LA PARTE POSTERIOR DE LOS TRENES DE PASAJEROS O-

MIXTOS que se muevan retrocediendo, sélo deben via-
jar el Conductor y el Garrotero de atrés, asf como los --
funcionarios u oficiales,

17).- USO DEL SILBATO O BOCINA. Debe evitarse al estar -

_ cerca de trenes de pasajeros; salvo en los casos --
previstos por el Reglamento, cuando se trate de evitar --
accidentes.

18).= TRENES QUE LLEGUEN A SUS TERMINALES EN HORAS EN QUE

_NO HAY SERVICIO DE PATIO, deben entrar por la vfa -
auxiliar gue encuentren expedita, siempre que no esté a--
signada a determinado servicio, y si su tren no cabe en -
una soia vfa, hardn los cortes necesarios para dejar 1i--
bre la via principal y las de operaciones.

19).= CONDUCTORES EN SERVICIO DE TRENES DE PASAJEROS O --
MIXTOS, deben traer consigo su equipo para el mane-
jo de boletos.

20) .= DESCARGA DE TANQUES CONTENIENDO MATERIAS INFLAMA--—

BLES. Los tanques conteniendo gasolina o sus deri-
vados, alcohol, aceite combustible, kerosina, petréleo re
finado, o cualquier otro 1fquido inflamable, deben ser --
descargados en la vfa destinada para descarga de tanques.
En donde no haya via para tal objeto, la descarga debe ha
cerse en la via de la bodega, pero aisléndolos de los de-
mas carros y de los edificios, a la distancia que ofrezca
la mayor seguridad.

21).= DE ACUERDO CON LA LEY, los cruceros a nivel con ca-

lles o caminos pidblicos no deben obstruirse por m&s
de cinco (5) minutos, pero si la ejecucién del trabajo re
quiere mas de ese tiempo, deben librarse tales cruceros -
cada cinco (5) minutos para dejar expedito el paso a pea-
tones y vehiculos, si hay algunos esperando paso.

22).= CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL,

TIPO "A".= Los formados por vias férreas a nivel y gober-
nados por Sistema de Sefiales C.T.C.

TIPO "B".- Los formados por vfas férreas a nivel y gober-
nados por Sefiales de Enclavamiento (Reg.165).
TIPO "C".- Los formados por vfas férreas a nivel y gober-

nados por Guarda-Crucero, Los trenes deben a-
proximarse a velocidad reducida y regirse por las sefales
del Guarda-Crucero. Si faltara éste, protegerén su paso-
sqgre el crucero por medio de un miembro de la tripula---
clian,

TIPO "D".- Los formados por vfas férreas a nivel y prote-
gidos por semé&foros de accién electro-automat i
ca que exhiben luces rojas a destellos y accionan campa--
nas de alarma. S$i la luz lateral de estas sefiales se en-
ciende continua o intermitentemente, es indicacién de que
las sefiales estan al corriente y el tren puede proseguir,
pero si la luz lateral no se enciende, es indicacién de -
que las sefiales no funcionan y entonces debe protegerse -
el paso por medio de abanderados.

TIPO "E".= Los formados por vfas férreas a nivel y gober-
nados por puerta o disco rojo de dfa y ademés-
|dmpara con luz roja de noche, cuya posicién normal es --
obstruyendo la via que no tiene preferencia. Los trenes-
gue se aproximen por la via que tiene preferencia obser--
varan cuidadosamente la posicién de la puerta o disco, --
para obrar en consecuencia. Los trenes gue se muevan ---
por la vfa que no tiene preferencia, hargn parada efecti-
va antes de pasar el crucero y si no hay tren a la vista-
por la via que tiene preferencia, la tripulacién acciona-
rd la puerta o disco para colocarlo en la posicién de ---
obstruir la via que tiene preferencia; después de pasar -
su tren, restablecerd dicha puerta o disco a su posicién-
normal .
TIPO "F".= Los formados por vfas férreas a nivel y anun--
ciados por placas alusivas, No tienen sefiales-
ni Guarda-Crucero.

I8
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TIPO "G".= Los formados por vias férreas y calles o cami

nas pidblicos a nivel, protegidos por seméfo--
ros de accién electro-automitica 'que exhiben luces rojas
a destellos y accionan campanas de alarma.

TIPO "H",= Los formados por vfas férreas y calles o cami
nos publicos a nivel, anunciados al piblico -

con placas de "CUIDADO CON EL TREN" y protegidos por Gu-

arda-Crucero, durante las 24 o menos horas del dfa.

TIPO "I",= Los formados por vfas férreas y calles o cami

nos pdblicos a nivel, protegidos por placas -
anunciadoras con la leyenda "CUIDADO CON EL TREN", No -
tienen sefales ni Guarda-Crucero.

23).= INFORMES "0S'" DE PASADA DE TREN. Para gue los te-
legrafistas puedan cumplir con la Regla 345, los -
Conductores, © Maquinistas traténdose de maquinas solas,
deben dejar la forma 0D-61 en todas las oficinas de comu
nicacién abiertas al servicio en donde no haya Registro-
de Trenes, o que aln habiéndolo se tenga autorizacidén pa
ra no registrarse,
Cuando un tren inicie o termine su carrera en un lugar -
donde no haya comunicacién con el Despachador, ni Regis-
tro de Trenes, debe dejar su forma OD-61 en el buzén de-
gufas, si lo hay, o en su defecto, entregarla en 1a pri-
mera oficina de comunicacién en servicio. Otros trenes-
que necesiten conocer la llegada o salida de trenes en -
los lugares a que se refiere la disposicién anterior, de
ben buscar esta forma en el buzén de gufas.

24) .= DONDE HAYA CAJAS PARA GUIAS, los Telegrafistas o A
gentes-Telegrafistas dejardn en ellas el aviso a -
que se refiere 1a Regla 348, (Excepcién a la misma Regla)

25).= CUMPLIMIENTO DE LAS ORDENES DE PRECAUCION. Los Ma

quinistas deben dar la sefial 14-t al aproximarse a
lugares protegidos con érdenes de precaucién, para que -
la tripu?acidn del tren se prepare a cumplir con la Re--
gla 159, En caso de que el Maquinista omita dicha sefial,
el Conductor hard uso de la vglvuia de emergencia.

26).= LIBRAMIENTO FISICO DE LAS INSTALACIONES DEL CAMINO
Cuando se manejen plataformas o géndolas con flete
ue por su condicién pueda correrse lateralmente por e--
?ecto de la trepidacién, (durmientes, maderas, etc.), --
hay que cerciorarse previamente de que libran en los ta-
jos, tineles y en las instalaciones del camino, tales --
como andenes, &rboles de cambio, bésculas de via, embar-
caderos de flete y ganado, puentes de estructura supe---
rior, tomas de combustible, edificios, puertas, viaduc--
tos, seflales fijas, muy especialmente las de los Siste--
mas C.T.C., y en general en todos aquellos lJugares en --
donde puedan da%ar las instalaciones. Igual préctica de
be observarse cuando se manéjen grias, martinetes o pa--
las mecénicas.

27).= LOS ALAMBRES DEL CIRCUITO DEL TELEFONO SELECTIVO,-

O DEL TELEGRAFONO, estén indicados con un tridngu-
lo de 14mina, colocado en la cruceta de los postes, bajo
el aislador o aisladores correspondientes.

28).= EXPLICACION DE LOS SIGNOS QUE APARECEN EN LOS HORA

R10OS

D Of icina de comunicacién con servicio diurno.

N Oficina de comunicacién con servicio nocturno.

DN Of icina de comunicacién con servicito diurno y noc-
turno,

EN Espuela con entrada por el extremo Norte.

ES Espuela con entrada por el extremo Sur.

Las letras que entre paréntesis estan colocadas a la de-
recha de los nombres de algunas estacion2s, son las "lla
madas'" de las oficinas telegréaficas,

29).= CARACTERISTICAS Y USO DEL CAMBIO "TRES EN UNO",

El cambio "TRES EN UNO" puede ser operado manual o
automét icamente, La operacién manual es idéntica a la -
de los cambios rfgidos ordinarios. La operacidén automi-
tica se efectia al paso de los trenes por medio de un me
canismo, de tal manera que los trenes pueden salir del -
escape o vfa secundaria 'pasando" las agujas, es decir,-
aln cuando éstas se encuentren cerradas, las cejas de --
las ruedas pueden abrirlas sin dafiar la estructura del -
cambio. De diez a doce segundos, aproximadamente, des--
pués de que las dltimas ruedas han accionado las agujas,
éstas retornar&n autométicamente a su posicién normal,

Cuando un tren que ha salido de la vfa secundaria tenga-
que retroceder por la vfa principal, el encargado del --
cambio debe de cerciorarse de que las agujas han vuelto-
a su posicién normal, antes de dar sefales para retroce-
der.

El cambio "TRES EN UNO", se distingue de los rfgidos ar- I
dinarios, en gue tanto el &rbol como la caja del mecanis
mo estdn pintados de color amarillo,

Cuando al estar haciendo movimiento, o por cualquier o--
tra causa, los trenes se detengan sobre las agu?as de --
los cambios "TRES EN UNO", procedentes de vfas distintas
a aquellas a las cuales estén normalmente alineados, y -
tengan que retroceder, antes de hacerlo debe alinearse a
mano el cambio hacia la vfa a la cual se va a retroceder
restableciéndose después a su posicién normal. Todo ---
tren o maguina, con carros o sin ellos, estd obligado a-
pasar sobre estns cambios, en direccién de la punta de -
las agujas a una velocidad que no exceda de veinticinco-
(25) kilémetros por hora hasta que hayan pasado todas --
las ruedas de las médgquinas, si van solas, o de todos los
carros gue dichas méguinas manejen.

30).= NO DEBEN OUPERAR LOCOMOTORAS sobre tramos en que no
tenga) sefialado tonelaje, salvo instrucciones ex--
presas del Superintendente de Divisién,

I.- CUANDO UNO LOCOMOTORA no pueda remolcar el tonela-
je que le marca la tabla, dese aviso al Jefe de --
Despachadores y al Ayudante de] Superintendente --
S.L., por medio de un telegrama qie firmarédn el --
Conductor y el Maguinista, informando la reduccién
que se efectud.

I1.- CUANDO POR CUALQUIER CIRCUNSTANCIA sea necesario -
independizar un motor de traccidén a las locomoto--
ras, deberdn correr a su terminal con méquina sola
o con cabids, conservando en su recorrido una velo-
cidad de 38 K.P.H. a excepcién de los trayectos --
que estan protegidos por menores velocidades. De-
ben tener presente que al independizarse un motor-
de traccién los restantes guedan conectados en pa-
ralelo con el generador principal en tales condi--
ciones, es peligroso remolcar tonelaje que haga ba
jar 1a velocidad de las locomotoras a menos de la-
que esta’ sefialada, por 10 que es de suma importan-
cia cumplan estrfctamente con estas instrucciones.

31).= ACCIDENTES PERSONALES,.

1).- EN CASO DE ACCIDENTES PERSONALES, quedan al servi-
cio de los Trabajadores Ferrocarrileros, o gasaga-
ros, todos los Hospitales del IMSS., en la Republi
ca Mexicana.

I1).= EN CASO DE ACCIDENTE PERSONAL del que resulte las-
timado gravemente algin empleado o pasajero, debe-
darse avisc inmediatamente al Superintendente de -
la Divisién y a la Subgerencia de Administracién,-
atencién personal Ayudantfa Médica. Se pondré a -
dicha persona a cargo del Médico del IMSS., més --
inmediato, a la brevedad posible.

111).=CUANDO PUEDA TRASLADARSE AL LASTIMADO, este serd -
enviado lo mis répidamente posible al servicio de-
Urgencias del Hospital del IMSS., mis cercano.
En caso de no poder trasladar al lesionado, déjese
le a cargo del Jefe de Estacién m&s cercano, quién
debe 1lamar al Médico del IMSS,, més préximo para-
que éste envie ambulancia o transporte aérec a re-
cogerlo,

IV).= SOLAMENTE DEBEN EJECUTARSE POR MEDICOS PARTICULA--
RES, AQUELLAS OPERACIONES QUIRURGICAS que sean ab-
solutamente necesarias para proteccién de la vida-
?ﬁéspaciente, antes de la llegada del Médico del -

V).= LAS PERSONAS QUZ NO SEAN EMPLEADOS NI PASAJEROS y-
resulten lesionadas por su propia culpa, deben po-
nerse a cargo de las Autoridades Locales,

VI).= CUANDO EL LESIONADO FALLEZCA antes de la 1legada -
del Médico del IMSS., deberd darse aviso por telé-
fono al Seguro Social, al Superintendente de la --
Divisién y a la Subgerencia de Administracién, a--
tencién Ayudantfa Médica

VII).=LAS CAMILLAS para el traslado de lesionados y en--
fermos, deben encontrarse siempre en los carros de
equipaje o en el lugar que se destine en las Esta-
ciones,

VIII).SE RECOMIENDA MUY ESPECIALMENTE, que en casos de -
accidentes personales, se rijan de acuerdo con ---
las disposiciones que contiene el Reglamento de --
Seguridad. En caso de levantar algdn lesionado, -
cufdese de no provocarle movimientos bruscos que -
pudieran completar o causar una fractura, luxacién
etc., a fin de evitar complicaciones.




INSTRUCC/IONES

1.-RELOJES REGULADORES REGLAMENTARIDS.

En las oficinas telegr&ficas de Escobedo, Ahorcado, Ing. B.
Lépez,San Luis Potos{ Pasajeros, San Luis Potosf Carga, Va-
negas, Benjamfn Méndez, Saltillo y Matehuala.

2.-LIBROS DE BOLETINES.

En las oficinas telegr&ficas de Escobedo, Ing.B.Lépez, San-
Luis Potosf Pasajeros, San Luis Potos{ Carga, Vanegas, Sel-
tillo y Matehuala.

3.-GRUAS, MARTINETES Y PALAS MECANICAS.

En concordancia con la Regla 103=A, del Reglamento de Trans
portes, 10s trenes gue manejen esta clase de equipo - - -
no deben exceder la velocidad de treinta kilémetros por - -
hora en tangentes, ni de veinte kilémetros por hora en cur-
vas, Como excepci&n a esta disposicidn los trenes gue mane-
jen grdas ORTON, padré&n correr hasta cuarenta kilémetros --
por hora en tangentes y hasta treinta kildmetros por hora -
en curvas,

L,-ESTACIONES DE COMPLETAR Y REDUCIR TONELAJE.

Distrito de Melchor: Puerto Carrozas, Ing.B.Lépez y Villa -
Reyes.

Distrito de Charcas: Bocas, Moctezuma y Laguna Seca.
Distrito de La Ventura: La Ventura y Benjam{n Méndez.
Distrito de Encantada: Benjamfn Méndez.

Distrito de San Miguel Allende: Ing.Buchanan Lépez.

5,-COLOCACION DE MAQUINAS AYUDADORAS EN LOS TRENES DE FLETE

De conformidad con lo prescrito en el Artfculo 99 del Bole-
tfn General de Transportes, las miquinas ayudadoras se colg
carén adelante de la miquina de tronco, al frente del tren,
excepto que la miquina ayudadora sea de una unidad, en cuyo
caso se acoplaré atrds de la mdquina de tronco; pero de - -
Saltillo a Benjamfn Méndez la ayudadora se intercalard de -
manera que empuje dos tercios del tonelaje gque tenga tabula
do en la tabla respectiva, y remolgue un tercio,

Ejemplo: Una miquina que maneja 3,000 Toneladas, empujaré -
2,000 y jalar& 1,000 Toneladas.

6.-CONEXIONES ENTRE TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS.

I.-En Escobedo No.237 con Nos.l y 2.
No.! esperari hasta veinte minutos por diez o més pasa-
jeros de tren No,237.
1I.-Cuando tren No.2 corra tarde, el conductor informard —-
desde Ing.B.L6pez al Jefe de Despachadores de San Luis-
Potos{, unido al de Acémbaro, el nimero de pasajeros --
que lleva para puntos de la Bivisién del Pacffico.

7.-AVISO DE COMIDAS A LOS RESTAURANTES.

Los conductores de los siguientes trenes informarén, con --
telegrama "Sefial 21", desde las estaciones que se les sefa-
lan, a los restaurantes gue en cada caso se especifican, el
nimero de pasajeros que tomaré al imentos.

No.l de Ing.B.Lépez al de San Luis Potosf.
No.2 de Laguna Seca al de San Luis Potosf,

B.-HORAS DE SERVICIO DE LAS TRIPULACIONES DE PATIO,
Escobedo: contfnuo.

San Luis Potosf Carga: contfnuo.

San Luis Potos{ Pasajeros:contfnuo,excepto 22h30m a Oh3Om.
;:Begas: cont fnuo, excepto de OhOlm a Oh30m y de 7h30m a --

Saltillo: contfnuo,

9.-PARADAS PARA INSPECCION DE TRENES DE CARGA.

Los trenes de carga deber&n hacer una parada cada 50 kiléme
tros aproximadamente, para que el personal trenista lleve a
cabo la inspeccion prescrita por el Reglamentoc de Transpor-
tes en sus Reglas 366 z 395, a menos gque antes y dentro del
tramo correspondiente hayan hecho la parada y efectuado la-
inspeccién, en cuyo caso deberé tomarse como base el kiléme
tro donde se dié cumplimiento a esta disposicién, para cal-
cular la distancia de la
Estas paradas no deberén hacerse entre estaciones,

10,-INFORMES DE LADEROS,

En concordancia con la Regla 365, del Reglamento de Trans--
ortes, del Artfculo 214 del Boletfn General de Transportes
os informes de laderos deben de ser rendidos como sigue:

Distrito de San Miguel Allende:Local Norte en Ing.B,Lépez.
Distrito de Melchor:Local Sur en Ing.B.Lépez.
Distrito de Charcas:Ambos trenes Locales en Laguna Seca.
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réxima parada con el mismo objeto.

ESPECIALES

Distritos de La Ventura y Encantada:Ambos trenes locales a
la terminacién del viaje.

11.-INFORMES DE CARROS TOMADOS Y DEJADOS.

De acuerdo con la Regla 365 del Reglamento de Transportes,
los conductores de trenes deberén rendir sus informes de -
carros tomados y dejados a la terminacidén de su viaje.

12.-TODOS LOS TRENES, a su salida de la terminal, deben --
proveerse de un aparato telefénico en buenas condiciones,-
con su correspondiente juego de varas, en las oficinas - -
telegr&ficas de San Luis Potosf Carga, San Luis Potosf Pa-
sajeros, Saltillo y Escobedo, segiln proceda, Si no se les-
proporciona informardn al Ayudante 5.7.,al Superintendente
y al Jefe de Despachadores, antes de saiir.

13.-UBICACION DE LAS PLACAS DE LIMITES DE PATIO.

Escobedo: Sobre la Divisién de Querétaro, en kilémetro - -
B=310.0; al Norte en kildémetro B=322.0 y sobre la Divisién
del Pacffico en kilémetro NB=78.0.

Ing.B.Lépez: Al Norte en kil6metro BC=104+004; al Sur en -
kilémetro BC=91+995.55, sobre el Distrito de Dolores Hidal
go en kilémetro BA=331+026,.60 y sobre el Distrito de San --
Miguel Allende, en kilémetro BD=54+600.

San Luis Potosf: Al sur en kilémetro B=515.0, al Norte en-
en kilédmetro B=541.0; sobre el Distrito de Salinas, de la-
Divisién C&rdenas, en kilémetro L=210.0 y sobre el Distri-
to de Montafa de la misma Divisién, en kilémetro L=235.0.

Bocas: Al Sur en kilémetro B=562+370 y al Norte en kil&me-
tro B=569+517,

Charcas: Al Sur en kildmetro B=627+299 y al Norte en kilé-
metro B=634,300.

Vanegas: Al Sur en kilémetro B=7154557 y al Norte en kilé-
metro B=726,0 y sobre e] Distrito de Matehuala en kiléme--
tro 88=3+240,

Benjamfn Méndez: Al Norte sobre el Distrito de Encantada -
en kildmetro B=873+623 y al Sur en kilémetro B=867+569.

Encantada: Al Norte en kildmetro B=897+142,40, al Sur en -
kilémetro B=889+L6B,.50 v sobre el Distrito de Saltillo en-
kilémetro BS=3+449,

Saltillo: Al Sur en kilémetro B=907+768; al Norte sobre la
Divisién de Monterrey en kildmetro B:926.0 y sobre el Dis-
trito de Saltillo en kildémetro BS$=9+569,

Matehuala: Al Sur en kilémetro BB=43+007.
San Luis de la Paz: Al Sur en kilémetro BA=4B+540 y al Nor
te en kilémetro BA=52+859,

14,-CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS "y's",

Benjamfn Méndez: 2
Saltillo: L3
Matehuala: B

S5an Luis de la Paz: 12

El Empalme Distrito de San Luis de la Paz y la Conexidén --
Via "BA" forman la "Y" cuya cola conecta con vfa principal
1 fnea "BA",

15.-Los tanques para el aprovisionamiento de agua potable-
a las estaciones y cuadrillas de vfa, se |llenardn en:
DISTRITO DE MELCHOR: en Ing.Buchanan L&pez.

DISTRITO DE CHARCAS: en Laborcilla, Catorce y Vanegas.
DISTRITO DE LA VENTURA: en Vanegas.

DISTRITO DE ENCANTADA: en Saltillo.

16.-Los magquinistas de trenes Nos.71 y 72 avisarin median-
te telegrama "Sefial 21" al Jefe de Despachadores de San --
Luis Potosf, cuando la locomotora requiera algdn trabajo o

deba ser cambiada por otra, y estos telegramas se deposita
rén en las siguientes estaciones:

No. 71 En Ahorcado 6 Ing.B.L6pez, para atenderse en San-
Potosf.

No. 72 En La?una Seca 6 Bocas para atenderse en San Luis
Potosf.,

No. 71 En Laguna Seca para atenderse en Vanegas.

No, 71 En Benjamfn Méndez para atenderse en Saltillo,

17.-DISTRITO DE SAN MIGUEL ALLENDE,.

I.-DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO DE TRE-
NES EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA VIA AUXILIAR,

i

Comonfort: entre el cambio Sur del escape y Cortavia frente
a la estacidn.

San Miguel Allende: la vfa de la izdquierda.

11.-VIAS DEL PUBLICO.

Comonfort: del cortavfa al cambio Norte.

San Miguel Allende: vfa de la bodega.
I11.-APROVISIONAMIENTO DE AGUA A ESTACIONES, CISTERNAS Y --
CAMPAMENTOS .,

Local Norte daré de Escobedo a Ing.B.Lépez.

IV.-Sobre la vfa de operaciones en Ing.B.L6pez frente al --
kil6ém BC=96+202.16 conecta la vfa principal del Distrito de
San Miguel Allende., Trenes procedentes de este Distrito - -
rumbo al Norte, quedan autorizados para entrar al Distrito-
de Melchor con su misma identidad al territorio gobernado -
por el sistema de sefiales "CTC".(Excepcién a la Regla 256).

V.-Para los efectos de la Regla 268 del Reglamento de Trans
portes, la vfa de operacidnes en Ing.B.LS6pez debe conside--
rarse como escape, y por lo tanto, los trenes y miquinas --
que la invadan lo hardn a velocidad de patio.

VI.-GALIBOS DE LOS TUNELES.

TUNEL| LOCALIZACION | LOCALIZACION |ANCHO | ALTURA DESDE |LONGITUD | CURVATURA
No ENTRADA SALIDA TOTAL | HONGO DEL RIEL | TOTAL MAXIMA
| |K-BD-5+117.17 | K-BD-6+238.24 |5.26m. 7.02m. 1,121.0Tm. 1° 30°
2 |K-BD-6+ 357 40) K-BD 6+847.85(5.27m. 7.3m 490.45m 1® 30

18.-DISTRITO DE MELCHOR,
1.-SISTEMA DE SENALES C.T.C.

a).-En este Distrito el trénsito de trenes es gobernado por
el Sistema de sefiales "CTC". (Véanse las Reglas 250 a la --
277 del Reglamento de Transportes en vigor, asf como el - -
instructivo para el funcionamiento del Sistema "CTC" entre-
Ahorcado y San Luis Potosf).

b).-Dado que en este Distrito rige el sistema "CTC", las --
secciones de un mismo itinerario quedan autorizadas para --
cambiar posiciones de acuerdo con la indicacidn de las sefia
les del Sistema.

I1.-VIAS DEL PUBLICO.
PUERTO CARROZAS: Vfa a la izquierda del escape.
SAN JOSE DE ITURBIDE: Vfa a la izquierda del escape.

ING, B.LOPEZ: La denominada vfa de pasajeros entre-
vfa principal y andén.

PARRITAS: Vfa a la izquierda del escape.
MELCHOR : Vfa a la jzquierda del escape.
VILLA REYES: Vfa a la izquierda del escape E.N,

JESUS MARIA: La espuela entrada Norte, a la dere--

cha del escape.

I111,-APROVISIONAMIENTO DE AGUA A ESTACIONES, CISTERNAS Y --
CAMPAMENTOS .

Local Sur dar de San Luis Potosf a Ing.B.L6pez, llevando -
el tanque vacio a Escobedo para hacer el servicio del dfa -
Siguiente.

IV.-En Ing.B.Lépez hay una vfa denominada de operacién que-
conecta con la vfa principal por el extremo Sur en kildém --
BC=94+187.26 y por el lado Norte en el kildm BC=100+552,65-
y en otros puntos a través de los siguientes cortavfas:

No.1 ENTRADA NORTE Kilém, BC=96+217.06
No.2 ENTRADA SUR kilém, BC=96+368.38
No.3 ENTRADA SUR kilém, BC=98+893.68

V.-Sobre la vfa de Operacién en Ing.B.Lb6pez frente a kildm-
BC=96+202,16 conecta la vfa principal del Distrito de San -
Miguel Allende.

Trenes del Distrito de San Miguel Allende, guedan autoriza-
dos para entrar con su misma identidad al territorio gober-
nag? por el Sistema de Sefiales "CTC". (Excepcidén a la Regla
256).

VI.-Los trenes al dejar carros en Ing.B.Ldpez, lo harén con
flete ruta México en vfa nimero 1, y con flete ruta Escobe-
do en vfa ndmero 2.

VII.-GALIBOS DE LOS TUNELES.

TUNEL| LOCALIZACION LOCALIZACION | ANCHO | ALTURA DESDE | LONGITUD |CURVATURA
No. ENTRAOA S | ToraL | Howeo oL RIEL TOTAL MAXIMA
| | |BC-037+23474]BC- | 5.45m. T19m, ?mﬁ"

- | BC-049+708.80 | 5.98m. | | 183.30m.|
3 - 00| BC-137+280.50 | 5.36m. Ti2m 855.50m| %0
4 [BC-T374¢ BC- 138479500 | 494m. 7.02m Lil480m[ 1506 |
BC-139% 16.80| BC-139+90095 [ 4.92m 695m. 784.1 0924
BC-140+30535| BC-|40+4/C.55 [ 545m r.03m. 105.20m r°o_1;_
BC-14/+05|.75|BC-14|+33565 | 549m 6.70m. 283.90m] Q°54 |
BC-|414769.00| BC-|42+08260 [ S4Tm 7 Om. 313.60m 1°06 |
BC-1 42490700 BC~-143+280./0[517Tm 373.10m. 1500
[ 10| BC-1434664.30| BC-(43+847.30 | 5.(Tm. 17m. 183.00m [ 0%42" |
11 | BC-144+22040| BC-144+310.20| 547m. 7.07Tm 89.80m| 0957
12 | BC-144+467.20] BC-145+751.00] 495m. 97m. 1,283.80m| 0900
| BC-146+41660] BC-146+569.60 | 6.00m 5.96m. 243.00m| 1906
T4 | BC-149+150.10] BC-149+953.60] 5 12m, 70350m| 1°06"

19.-TERMINAL DE SAN LUIS POTOSI,

-=: PRIMERA PARTE :=-

I.-En kilém B=522+78L4 (CONEXION SUR PASAJEROS) empalma,con--
la vfa principal "B", la via principal denominada "PONIENTE"
que conecta al Norte con la misma vfa principal "B" en kilém
B=527+100 (CONEXION PASAJEROS NORTE), Esta vfa principal - -
pasa por la vfa de los corrales, estacidn antigua de pasaje-
ros y Casa Redonda y dé acceso a los andénes de la Estacién-
de Pasajeros,

I1.-La vfa Poniente "A", adyacente a la derecha de la vfa --
principal Poniente se extiende desde el cortavfa 19 hasta el
cambio gque la une, al Norte, con la vfa Principal Poniente,-
frente a kildm B=526+949,

I11,-La vfa denominada "Oriente'", adyacente a la derecha -
de la vfa principal "B", se extiende desde el kilém
B=525+L455 hasta el kilém B=526+956 y utilizando el cortavfa-
23, la vfa de la "Y" y un tramo de Ya vfa Poniente "A" df --
acceso a los andénes de la Estacidén de Pasajeros.

IV.-Las vfas Principales "B" y Poniente "A" est&n unidas - -
mediante un tramo de v{a comprendido entre los cortavfas 21-
y 23, forméndose asf 1a "Y", Esta via se utiliza también - -
para entrar a, y salir de la Estacién de Pasageros.

Trenes y mcuinas que utilicen esta vfa pedirdn sefiales a --
los cambiado.es con cuatro silbidos cortos,

V.-La conexién al Patio de Carga Sur, estd situada en kilém-
B=523+L476,

V1.-Los Cortavfas Ndms.5, 7, 9, 11, 19, 21 y 23 asf como las
vfas que conectan, pueden localizarse en el croquis respecti
VO,

ViI.-Hay servicio de cambiadores en cada uno de los Corta---
vfas 9, 19, 21 y 23. Trenes y miquinas que necesiten utili--
zar alguno de estos cortavias se regirén por las sefiales que
reciban del cambiader, y, a falta de este, deben abanderarse
antes de proseguir.,

-=; SEGUNDA PARTE :=-

MOVIMIENTO DE TRENES ENTRE SENAL B=523.0 Y SAN LUIS POTOSI -
PASAJEROS, EN RELACION CON EL INSTRUCTIVO DEL "C.T.C." Y EN-
COMBINACION CON LAS FRACCIONES IV Y V DE ESTA PARTE.

I.-Trenes y méquinas que se muevan por la vfa principal "B"-
debidamente autorizados por el Despachador hacia el Distrito
de Melchor, no invadirdn el punto de libraje de Conexién Sur
Carga, excepto cuando la vfa principal entre Conexién Sur --
Carga y la Sefal [=40-1 esté libre y la indicacién de dicha-
sefial se vea claramente a '"PROSEGUIR",

Cuando esten obligados a detenerse en la Conexién Sur Carga-
inmediatamente comunfquense con el Despachador para recibir-
instrucciones.

IT.-Los trenes hacia el Distrito de Melchor ser&n autoriza--
dos a ocupar la vfa principal a través del patioc (Segdn pun-
to VII de la Quinta parte) hasta su destino (Segdn 1a indica
cidén de las sefiales e instructivo del C.T.C.) por medioc de -
la Boleta CTC=1 que le sea expedida en San Luis Potos{ Pasa-
jeros 6 San Luis Potosf Carga.

I1I,-Los trenes Rumbo al Norte, del Distrito de Melchor, - -
estdn autorizados hasta San Luis Potosf Carga 6 San Luis Po-
tosf Pasajeros, seqdn sea el servicio que desempefien y la --
Terminal de Distrito que se les asigne.

IV.-La sefial permisiva B=523.7) gobierna a los trenes Rumbo -

al Norte, procedentes del Distrito de Melchor ,hasta conexidn
---Sur Pasajeros &6 Conexién Sur Carga, seglin sea el caso.




V.-Los trenes que se autoricen por medio de Boleta CTC=1, y
las méquinas de patio que se autoricen por el Despachador -
en San Luis Potosf Carga, hacia el Distrito de Melchor, sal
drén por Conexidn Sur Carga, si la vfa principal estd libre
entre Conexidn Sur Carga y Sefial I=40-1, y si se distingue-
claramente la indicacidn a proseguir de esta sefial, caso --
contrario se guedardn en la via donde se encuentren sin obs
truir las demas vfas del patio, comunicédndose inmediatamen-
te con el Despachador para recfbir instrucciones.

-=: TERCERA PARTE :=-

MOVIMIENTO DE TRENES SOBRE EL TRAMO CORRESPONDIENTE AL DIS-
TRITO DE CHARCAS DE LA DIVISION DE SAN LUIS, COMPRENDIDO --
ENTRE CONEXION PASAJEROS NORTE Y LOS EMPALMES DE LOS DISTRI
TOS DE SALINAS Y MONTANA DE LA DIVISION CARDENAS,

1.-Todos los trenes de la Divisién Cérdenas, se moverdn - -
abanderados sobre la vfa principal "B" entre sus respecti--
vos Empaimes y Conexién Pasajeros Norte.

I1.-Todos los trenes del Distrito de Charcas se aproximarén
a conexiones vfas Principales Poniente y Poniente "A", y -=
Principal "B" y Oriente, segdn su ruta, y a los Empalmes de
los Distritos de Salinas y Montafa, preparados para parar.

-=: CUARTA PARTE :=-
CIRCULACION NORTE DEL PATIO DE SAN LUIS POTOSI.

i.-Trenes del Distrito de Melchor con destino a San Luis --
Potos{ Pasajeros, excepto No.71, pasando por conexién Sur -
Car?a hasta Cortavfa No,11, continuardn por vfa principal -
Poniente, y retrocederén al Patio Pasajeros por la vfa que-
se les indique,

11.-Trenes que salgan de San Luis Potos{ Pasajeros hacia el
Distrito de Charcas, al l1legar al Cortavfa 19, seguirdn por
via Principal Poniente "A" hasta la conexién Pasajeros Nor-
te.

I11.-Trenes de carga que salgan de San Luis Potosf Carga --
hacia el Distrito de Charcas, saldrén a través de Cortavfa-
7 a Vfa Principal "B" y continuardn por Vfa Principal Orien
te.

1V.-Trenes que salgan de San Luis Potos{ Pasajeros hacia --
los Distritos de Salinas y Montafia, de la Divisién Cérdenas
al 1legar al Cortavfa 19 seguirdn por Vfa Principal Ponien-
te "A" hasta la conexién Pasajeros Norte,

V.-Trenes de carga gue sal$an de San Luis Potosf Carga, - -
hacia los Distritos de Salinas y Montafia de la Divisidén - -
Cardenas, saldrén a través del Cortavfa 7 a la via Princi--
pal "B" y continuarén por Vfa Principal Oriente.

VI.-Cuando algidn tren del Distrito de Melchor necesite en--
trar de frente a San Luis Potos{ Pasajeros, entrarén por --
Via Principal "B", continuarén por vfa "Y" y, a través del-
Cortavfa 21, tomarén la vfa que se le indique en el patio -
de Pasajeros.

==: QUINTA PARTE :=-
CIRCULACION SUR DEL PATIO DE SAN LUIS POTOSI.

1.-No.72 entrard por vfa Principal Poniente hasta el lugar-
que se le indique en el patio de San Luis Potosf Carga.

I1.-Trenes del Distrito de Charcas, excepto No.72, con des-
tino a San Luis Potos{ Pasajeros, entrardn por la vfa Prin-
cipal "B" hasta rebasar el Cortavfa 23,por donde retrocede-
rén tomando la vfa "Y" y, a través del Cortavfa 21, tomarén
la vfa que se les indique.

I11.-Trenes procedentes del Distrito de Charcas hacia San -
Luis Potosf Carga, entrar&n por Vfa Principal Oriente y, a-
través del Cortavia 7, hasta la vfa que se les indique.

IV.-Trenes de los Distritos de Montafia y Salinas, de la Di-
visién de C&rdenas, con destino a San Luis potost Pasageros
entrarén por vfa Principal "B" hasta rebasar Cortavfa 23, -
por donde retrocederdn tomando la vfa "Y" y a través del --
Cortavfa 21, tomarédn la vfa que se les indigue.

V.-Trenes procedentes de los Distritos de Montafia y Salinas
de la Divisién Cérdenas, con destino a San Luis Potosf{ Car-
ga, entrardn por vfa Pr;ncipal Oriente y, a través del Cor-
tavfa 7, hasta la vfa que se les indique.

V1.-En relacién con puntos IV y V, los trenes del Distrito-
de Salinas, también se abanderarén por los trenes del Dis--
trito de Montafa, entre Empalme Distrito Montafia y conexién
de Vfas Principaf "B" y Oriente.

ViI.-Trenes gue salgan de San Luis Potos{ Pasajeros hacia -
el Distrito de Melchor, saldrén por la vfa principal Ponien
te 6 Poniente "A", vfa "Y" y Vfa Principal "B",

(Véase punto | de la segunda parte).

VIII.-Si algdn tren del Distrito de Charcas, 6 de los Dis--
tritos de Montafla y Salinas, de la Divisién de C&rdenas, --
necesita entrar de frente a San Luis Potosf Pasajeros, - --
entrard por Vfa Principal Poniente hasta la via que se les-

indique en el Patio de Pasajeros.

OTRAS VIAS DE LOS FERROCARRILES DENTRO DEL PATIO DE SAN - -
LUIS POTOSI.

1.-En la parte Sur del patio, y conectada al extremo Norte-
del escape de Espafiita esté {a'vfa de Operacién No.1, con -
longitud dtil de 2,779 m.(Capacidad 153 unidades), conectan
do al Norte con la via principal en el kilém B-522+668.Esta
vfa de Operacién estd conectada a la vfa principal mediante
un cortavfa.

11.-Al lado izquierdo de vfa de Operacién No.! y conectada-
a la misma por sus dos extremos, estd vfa de operacién No,2
longitud dtil 2,779 m.,capacidad 154 unidades.

I1I1.-En la parte Norte del patio se encuentra la vfa denomi
nada ""DE OPERACION NORTE", conectada a la vfa principal por
el extremo Sur en kildém B=529+006 y por el Norte en Eilém -
B=536+037, con longitud de 7,031 m, Esta vfa est§ dividida-
en tres tramos mediante dos juegos de cortavfas, entradas -
Sur y Norte, Estos tramos se denominan, de 5Sur a Norte, "A"
con capacidad de 131 unidades, "B'" con capacidad de 100 y -
""C" con capacidad de 120 unidades.

20.-DISTRITO DE CHARCAS,

I.-HAY DOBLE VIA EN EL DESVIO BOCAS=PINTO, correspondiente-
a la rectificacién de la |fnea "B", del kilém B=552+420.00-
al kildm B=566+524,70 del Distrito de Charcas.

El tr&fico de trenes en este desvio se hard en la forma - -
siguiente:

TRENES RUMBO AL NORTE:
CON LA DIRECCION,
TRENES RUMBO AL SUR:
LA DIRECCION,

Trenes rumbo Morte no esperaran en Pinto a los trenes opues
tos con los que tengan fijado encuentro en ese lugar por --
medio de S6rdenes de tren, sino gue deben continuar por la -
via de su derecha en relacién con la direccién, hasta Bocas
DE DONDE NO SALDRAN A MENOS QUE DICHOS TRENES 6PU€STOS - -
HAYAN LLEGADO, 6 que reciban 6rdenes de tren para avanzar -
en contra de ellos.

POR VIA DE SU DERECHA EN RELACION --
POR VIA DE SU DERECHA EN RELACION CON-

Trenes rumbo Sur no esperardn en Bocas a los trenes opues--
tos con los que tengan fijado encuentro en ese lugar por --
medic de &rdenes de tren, sino que deben continuar por la -
vfa de su derecha en relacién con la direccién, hasta Pinto
DE DONDE NO SALDRAN A MENOS QUE DICHOS TREMNES 6PUESTOS - -
HAYAN LLEGADO, & que reciban 6rdenes de tren para avanzar -
en contra de ellos,

11.-DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO DE TRE-
NES, EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA VIA AUXILIAR.

BOCAS: La primera vfa de la derecha, entre el cambio Sur y-
el cortavfa.

VENADO: La vfa de la izquierda, entre el Cortavfa y el cam-
bio Sur.

MOCTEZUMA: La vfa de la izquierda.
CHARCAS: La vfa de la derecha.

LAGUNA SECA: La vfa de la derecha, entre el cambio Sur y el
Cortavfa.

WADLEY: La vfa de la derecha entre el
Sur.

IT1.-VIAS DEL PUBLICO,

Cortavfa y el cambio-

BOCAS: Del Cortavfa al Norte,
VENADO: Del Cortavfa al Norte.
CHARCAS: Vfa de la Bodega chiquita.

LAGUNA SECA: Del Cortavfa al Norte.
WADLEY : Del Cortavfa al Norte,

IV.-VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR,

En Wadley hay una espuela "E.N." al lado derecho del escape
adelante del Cortavfa, propiedad de la Compafiia "MINERA Y -
REF INADORA MEXICANA", con capacidad para 9 unidades del pun
to de libraje a la puerta de 1a Empresa.

V.-APROVISIONAMIENTO DE AGUA A ESTACIONES, CISTERNAS Y CAM-
PAMENTOS .

Local Norte daré de Pefiasco a Venado, y Local Sur de Pobla-
z6n a Charcas.

VI.-GALIBO DEL PUENTE DE KILOM B=528,

Altura sobre el hongo del riel 6,60 m., equivalente a 21 --
pies 7 pulgadas, ancho 4,92 m., equivafente a 16 pies, 1 -
pulgada.

V1l.-La "Y" de Charcas est4 formada mediante una vfa de - -
conexién que une la via de la Compafiia "ASARCO", con la vfa
principal "B",

VIII.-La "Y" de Vanegas se apoya en la vfa principal del --
Distrito de Matehuala. i R P
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21 ,-DISTRITO DE LA VENTURA..
1.-SISTEMA DE SENALES "C.T.C."

a).En el Distrito de La Ventura, el trénsito de trenes es go-
Sistema de Sefiales
Reglas 250 a la 277 del Reglamento de Transportes en vigor, -
funcionamiento del Sistema -y

bernado

asi como el

por el

Instructivo para el

"c.7.c.", (véanse las

"C.T.C." entre Bejamfn Méndez y Vanegas).-

b).Dentro del territorio gobernado por el
secciones de un mismo itinerario quedan autorizadas para cam-
biar posiciones de acuerdo con la indicacién de las sefiales -

del sistema.
c).Los trenes rumbo norte al

llegar a Benjamfn Méndez entra--
rdn a la VIA PRINCIPAL gobernados por la sefial D-11-1
trola el despachador de San Luis Potosf y los trenes rumbo --
sur entrardn al ESCAPE en dicho lugar gobernados por la sefal
1-10-1, que controla el despachador de Monterrey.- La sefal -
D-11-1 no se exhibird a proseguir hacia el escape y la sefial-

sistema C.T.C.

1-10-1 no se exhibird a proseguir hacia la vfa principal.

d) .En casos extraordinarios en que haya necesidad de invertir
el trénsito reglamentado en el péarrafo anterior, los despacha
dores de San Luis Potos{ y Monterrey se pondrdn de acuerdo pa

ra que el movimiento se haga con absoluta seguridad.

11,-DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO DE TRENES

EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA VIA AUXILIAR,.

LA VENTURA:
GOMEZ FARIAS:
BENJAMIN MENDEZ:

PAMENTOS . -

Local norte dard de La Trueba a San Salvador, inclusive y lo-

via al

La via de la izquierda.
lado izquierdo del escape.
La vfa denominada " La Minera "

II1.-APROVISIONAMIENTO DE AGUA A ESTACIONES, CISTERNAS Y CAM-

cal sur de Benjamfn Méndez a la Ventura, inclusive.

IV.-La "Y" de Vanegas se apoya en la vfa principal del distri

to de Matehuala,

V.-Trenes Nos,71 y 72 al efectuar parada en Vanegas, lo harén
precisamente frente a la toma de agua establecida para apro--
visionar

ENTRADA

las locomotoras.
VI.-MEDIDAS DE! TUNEL NUMERO 1.-
5

ALI

DA

B-B50+614,60 B-B50+B25.35
22,-DISTRITOS DE ENCANTADA Y SALTILLO.-
1.-SISTEMA DE SENALES " C.T.C. "

a).En el Distrito de Encantada el trénsito de trenes es gober-
sistema de sepfales "C.T.C.",
250 a la 277 del Reglamento de Transportes en vigor asf como -
el instructivo No,33 para el funcionamiento del "C.T.C," entre

nado por el

ANCHO
5.18M,

ALTURA
7.07M

LONG :
210,75M

Monterrey Pasajeros y Benjamin Méndez),

b).Dentro del territorio gobernado por el sistema "C.T.C." las
secciones de un itinerario quedan autorizadas para cambjar po-
siciones de acuerdo con la indicacién de las sefiales del

tema.

I1.-VIAS DEL PUBLICO,-

BENJAMIN MENDEZ:
ENCANTADA:

111,-APROVISIONAMIENTO DE AGUA A ESTACIONES, CISTERNAS Y CAM--

escape.

La vfa denominada " La Minera
Ladero derecho conectado a vfa antigua y al

PAMENTO0S.-Local sur daré de Angostura a Benjamin Méndez.-

IV.-Trenes Nos., 71 y 72 al efectuar su parada en Saltillo, lo-
hardn precisamente frente a la toma de agua establecida para -

aprovisionar las locomotoras.
v.-MEDIDAS DE TUNELES.-

las-

que con

CURVAT
1257

{ ve€anse las reglas -

5i{5==

[‘I’UNEL LOCALIZACION | LOCALIZACION |ANCHO | ALTURA DESDE |LONGITUD | CURVATURA
Ne ENTRADA SALIDA  |TOTAL | HONGODEL RIEL | TOTAL MAXIMA
2 |B-875+904.50 | B-B76+220.60 |5.16m 7.09m 3i610m | 2° 19
3 |B-9034792 54| B-904+057.33 |5.18m. 6.94m 264.79m. | 1°56'
4 |B-9074521.10| 8B-907 4740.90 | 5.36m. 7.06m. 219.80m | 21
V1.-La oficina de despachadores '"CTC" de Monterrey (Divisién -

de Monterrey) tiene a su cargo los distritos de Encantada y --
saltillo exclusivamente para el manejo de trenes, miquinas so-

las y méquinas de patio.

VIiI.-La oficina de despachadores
mitird directamente a la oficina
do a la oficina de Despachadores
trucciones para el movimiento de

el personal trenista, etc.

VI1Il.-Las oficinas de Despachadores de Monterrey y de San Luis
dar&n oportunamente los dltimos avisos de trenes que |leguen -
a Benjamfn Méndez, por conducto de la Oficina Telegréfica de -
ese lugar, para que el despachador de San Luis sitde oportuna-
mente las sefiales, igualmente el de Monterrey segln correspon-

da.

IX.-La Oficina de Despachadores de Monterrey (C.T.C.) al dar -
de TRENES TANTO DE PASAJEROS -

los dltimos avisos en Saltillo
46 EN CONEXION, DARA TAMBIEN LA-

COMO DE CARGA QUE DEBAN CORRER

de la divisién San Luis trans
Telegrafica de Saltillo, uni-
C.T.C. en Monterrey las ins--
los trenes, llamadas de tre--
nes, 6rdenes de precaucién e instrucciones que deba ejecutar -

LLAMADA RESPECTIVA, y la Oficina de Despachadores de San Luis'

Potosf, expedird las |lamadas de los trenes locales y direc--
tos Rumbo Sur que no estén ordenados en Conexién, asf como --
turnos de Saltillo a Benjamfn Méndez, ambas Ofic{nas se darédn
copia de las mismas mutuamente, para anotarias en las hojas -
de Trenes y estar preparados para manejarlos.

X.-Diariamente el Jefe de Despachadores de Monterrey, Enviaréd
o telegrafiard al de San Luis, las anotaciones de la columna-
de observaciones hechas en las hoias de Trenes sobre irregu--
laridades reportadas entre Benjamin Méndez y Saltillo,

X1,-Los Accidentes de Trenes que ocurran entre Benjamfn Mén--
dez y Saltillo en Limites de patio de esta Gltima terminal -
serdn de la competencia de la Divisién San Luis, pero el Jefe
de Despachadores de la divisién Monterrey, tomard las provi--
dencias necesarias, poniendose de acuerdo con los Oficiales -
de la divisién San Luis, los Oficiales de ésta Gltima divi---
sién, tendrdn a su cargo las maniobras de salvamento, pero --
informarén a los Superintendentes de Divisién y Jefes de Des-

tos accidentes, igualmente de las investigaciones prelimina--
res que hagan sobre los mismos y los avances del salvamento,-

XI11.-Los Conductores o Maguinistas, en su caso, dirigirdn --
unido a los Jefes de Despachadores, Ayudantes 1.0 S.L. y -
Superintendentes de Divisidén de San Lufs y Monterrey, sus in-
formes de demoras y accidentes personales o de tren, Se inclu
ye en esta disposicién al personal del patio de Saltillo,-

23,-TERMINAL DE SALTILLO.

1.-La administracién de la terminal de Saltillo esté a cargo-
de la divisién de San Luis.

11,-Ordinariamente los trenes de carga procedentes del Distri
to de Rinconada, que deban correrse en ccnexién, se recibirén
por la vfa principal "B" o por la No.5 cuando asf lo disponga
la Oficina de Despachadores, los trenes entrarén por el extre
mo norte del escape de Almacenes, y a través del brazo norte-
de la "Y" continuardn por la Calzada de Emilio Carranza hasta
detenerse en el lugar acostumbrado para ser despachados.

111.-0Otros trenes que no se corran en conexidén se recibirén -
por las vfas que indique el cambiador.

1V.-Cuando 1leguen dos o més trenes, del citado territorio, -
muy inmediatos unos a otros, el ﬁlt;mo de ellos entrard a ---
cualquiera de las vias que {ndique el cambiador.-

V.-Hay servicio continuo de Cambiadores en el extremo sur del
Escape de Almacenes, este cambiador controla, ademds de los -
cambios de la "Y", el cambio descarrilador trozado al lado --
izquierdo de la via principal .-

VI,-El cambio que conecta el brazo norte de la "Y' con el Es-
cape de Almacenes es del tipo ""TRES EN UNO",

V11,-E] patio de Pasajeros se localiza al lado derecho de la-
via principal y se compone de las siguientes vfas:

Vfa No.l con capacidad para 18 coches,
Via No.2 con capacidad para 24 coches.

Vfa No.3 con capacidad para 25 coches, asignada a trenes Ni--
- meros 3, 4, 173 y 174,

via No.4 con capacidad para 32 coches, asignada a trenes Ni--
meros 1, 2, 71 y 72.

Via de Express, Espuela E.S. con capacidad para 3 coches o --
4 carros de 18 metros.

Vfa de Coches Especiales, Espuela E.N, con capacidad para 5 -
coches o 7 carros de 18 metros,

24 ,-DISTRITO DE MATEHUALA.
1.-Vfas de propiedad Particular.

En La Cabra y conectada al escape hay una Espuela propiedad -
de la Cfa, Minera Santa Marfa de La Pdz y Anexas S.A. con ca-
pacidad para 12 unidades,

25,-DISTRITO DE SAN LUIS DE LA PAZ,

1.-La Vfa Principal del Distrito de San Luis de La P&z conec-
ta a la Vfa Principal del Distrito de Melchor a través del --
Empalme Distrito de San Luis de La P&z y conexién "BA" forman
do una "Y" cuyos brazos tienen las siguientes longitudes:
Brazo Sur 662,70m, Brazo norte 369.90m.

f{.-La Distancia de San Luis de La P4z al cambio que une la -
via de conexién con la vfa "BC" es de 15,3 Km,

26,- DISTRITO DE DOLORES HIDALGO,- .

Por no haber "Y' en Dolores Hgo,los trenes virardn sus méqui-
nas en Rfo Laga.

27.-DISTRITO DE AVALOS,

1.-En Gémez Farfas, la vfa principal del Distrito de Avalos,-
conecta sobre la vla denominada "Metalera' Frente a kilémetro
B-B46+119.

11,-Para entrar al o salir del Distrito de Avalos
utilizarén el cortavia que conecta el escape con
"Metalera"

I1I11,-La posicién normal del
pal del Distrito de Avalos con la v
alineado hacia esta dltima,-

los trenes
fa via de la

cambio ?ue conecta la vfa princi-
a de la "Metalera", es --

pachadores de las dos divisiones todas las incidencias de es-||
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ADVERTENCIA GENERAL.

El estricto cumplimiento de las Reglas
es del todo necesario para la seguri--
dad del pldblico y d: los Empleados,asf
como para la protec :ién de los intere-
ses de la Administracién.

El ingreso al servicio o la permanen--
cia en é1, significan la anuencia para
cumplir con este Reglamento. La igno--
rancia de su contenido no se aceptara-
como disculpa a cualquiera falta.

El buen servicio exije que los Emplea-
dos sean atentos, diligentes y leales-
en el desempefio de sus deberes,

Es indispensable que los Empleados de-
muestren las aptitudes necesarias para
desempefiar puestos de mayor categorfa-
O responsabilidad a fin de obtener - -
ascensos o promociones.,

REGLA 93,

La vfa principal dentro de los 1fmites
de patio deberd estar expedita a la --
hora en que un tren de primera clase -
deba salir de 1a Estacidén inmediata --
anterior donde tenga marcado tiempo.En
casos extraordinarios en gue esto no -
fuere posible, deberédn protegerse de -
acuerdo con la Regla 99,

REGLA 99,

Cuando un tren se detenga en circuns--
tancias de poder ser alcanzado por - -
otro tren, el abanderado ird hacia - -
atréds inmediata y répidamente con los-
dtiles reglamentarios, a la distancia-
necesaria para asegurar la absoluta --
proteccién de su tren, colocando sobre
el riel dos petardos separados uno del
otro por una distancia equivalente a -
la longitud de dos rieles, y cuando --
sea necesario, ademds de colocar los -
petardos, encenderd una luz de Bengala
Cuando el abanderado sea llamado y la-
seguridad del tren sea completa, aquél
podré volver a su tren.

REGLA 101,

Los trenes deben protegerse plenamente
contra todas las condiciones que hagan
posible un accidente, o que afecten la
seguridad de sus movimientos a la velo
cidad normal, aunque no esté previsto-
por las reglas.

REGLA 102-A.

Cuando un tren esté doblandu, o su mé-
quina,por cualquier circunstancia ten-
ga que dejar parte del tren,la porcién
segregada deberd protegerse con un - -
abanderado, a quién se dejarén instru-
cciones precisas por escrito para dete
ner los trenes que caminen en la misma
direccién, hasta que la mdquina regre-
se, o bién para permitirles el paso.

REGLA LO4 (QUINTO PARRAFO)

inguna méquina con o sin tren, deber4
salir de una Estacién sin cerciorarse-
de que positivamente se tiene derecho-
Eara ocupar la vfa principal. Cuando -
aya necesidad de hacerlo sin tensr --
ese derecho se tomardn las debidas --
precauciones para protegerla,

CANT IDAD MINIMA DE FRENOS DE MANO QUE
DEBEN SER APLICADOS DE ACUERDO CON EL --
PORCENTAJE DE LA PENDIENTE:

PORCENTAJE DE TREN CON TODOS LOS
LA PENDIENTE. CARROS CARGADOS.

1% Frene 1 de cada 4
2% Frene 1 de cada 3
3% Frene 1 de cada 2
L Frene todos.

APLICACION DE LOS FRENOS DESDE EL EX-
TREMO POSTERIOR DEL TREN.

Las valvulas del conductor y las de -
retroceso son solamente para parar los -
trenes, no debiendo usarse para aplicar-
los frenos del tren en un intento de con
trolar el juego o sélo para reducir la -
velocidad.

Tampocc debe hacerse uso innecesario-
de estas vélvulas ya que pueden producir
muy ligeras aplicaciones de servicio con
lo cual pueden resultar frenos pegados,o
producirse el afloje indeseado de una --
aplicacién de servicio iniciada por la -
védlvula del freno automitico en la loco-
motora.

Cuando el cabids se encuentre equipado
con véalvula del conductor tipo "A'", ésta
debe usarse para hacer todas las aplica-
ciones de servicio que sea necesario - -
iniciar desde la parte posterior del - -
tren y al no encontrarse en uso, la mani
ja de esta vdlvula debe conservarse siem
pre en su posicién de recubrimiento.

LA OPERACION DE TRENES DE CARGA DES--
CENDIENDO PENDIENTES REGULARMENTE LARGAS
REQUIERE LA OBSERVANCIA DE LO SIGUIENTE:

a).-Hay que equilibrar la pendiente, o -
sea conservar uniforme la velocidad-
a valores précticos y seguros,

b).-Debe mantenerse un amplio margen de-
seguridad, o sea conservar la veloci
dad a un valor que permita parar el-
tren en cualquier lugar de la pendi-
ente denctro del espacio comprendido-
entre las sefiales u otras limitacio-
nes.,

MANEJO DE TRENES DE PASAJEROS EN PEN-
DIENTE,

1.-Enfrenamiento en pendientes.

La operacién de trenes de pasajeros -
descendiendo pendientes largas y pronun-
ciadas, requiere del uso del sistema de-
freno para conservar su velocidad unifor
me y dentro de sus 1imites autorizados,-
asf como también para poder parar en - -
cualquier punto de la pendiente. Los - -
1fmites se establecen de manera que las-
ruedas, o los discos, y las zapatas del-
freno no se encuentren somestidos a traba
jo excesivo mientras estos 1fmites sean-
observados con trenes formados con equi-
po normal .
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