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Direccidn Superior RUMBO AL NORTE
NOTAS.: |).- Los Trenes Rumbo al Norte y Sur de este Distrito, TRANSITARAN por la Linea BQ en el Dist. de Queretaro.
2).- Trenes Rumbo al Norte y Sur iran pendientes de encontrar en Conex San Juan del Rio Cga. Kilom. -
BQ-204,0a Trenes Sur del Distrito de AragonLinea AQ ATRAVEZANDO la Linea BQ bajo protec - -
cion de abanderados.
3).- LalIndicacicn de la Sefal de Ordenes de las siguientes estaciones: Huehuetoca C.M., Tlaltepoxco,
Tula Pass., Aragdn, Polotitlon y ahorcado es de observancia ob!iguroriq para los trenes que --
tronsitan por la Linea BQ, aunque la estacion se encuentre del lado de Linea AQ.
4).- Trenes Nos.9, 7! y!5 quedan autorizados pard asumir suitinerario Sin Boleta de Despacho en Hue
huetoca C.M. SI LA SENAL DE ORDENES LES ES CAMBIADA A PROSEGUIR, en cuyo caso que--
dan outorizodos a NO Registrarse en esta estacion. (Excepcion a las Reglas 83, 83-Ay 83-C).
5) .- Tren No.7 1 NO SE REGISTRARA en San Juan del Rio Pass. (Excepcion a la Regla 83-A).
6).- Fnlos Registros de Conex.San Juan del Rio Cga.y Ahorcado, solo deben registrarse los trenes que
INICIEN O TERMINEN su carrera en dichas estaciones y los trenes que reciban orden de tren -
para hacerlo. |
La Confronta de Registro solo deben hacerla oquellos trenes que resulten pfecfado; por los -
trenes mencionados en el parrafo anterior. El Despachador proporcionara por medio Qe orden
de tren, ia Confronta de Registro a los trenes queé inicien su carrera en dichas estaciones.-
(Excepcion a los Reglas 83-Ay 83-8B).
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g). - EIl kilometraje entre las estaciones de Tula Pass.y Daxthiy, San Juan del Rio Pass.y Conex. San --
Juan del Rio Cga., que se consigna a la derechay entre paréntesis corresponde a la DISTANCIA -
REAL.
Como informacion se hace observar que las horas de salida y |legada de las estaciones de Buenavis
ta y Huehuetoca C.M., de los trenes que se citan a continuacion son las siguientes:
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. navi No. 85,HuehuetocaC .M. 4h47?m. LI Buenavista 5h37m.
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No.Z1 " " I18hQ0m, " I18h44m, | No. 6" " Zhi13m, " L 8h10m,
Nol5" - I18h50m. " = 19h29m Lo 72" i 7h22m, " " 8h15m,
Noll " " 19hQ5m, i [9h52m, | No.l6" 4 9h33m. " d 1Qhi2m,
No 7" t 20h!5m,. " i 2Ih0O5m. No 2" 2 I18h 15m, " i 19hQ0m,
No 5" 0 20h40m. " D 2ih25m, | No.1O" ] 20h 18m. " = 20h 57 m
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INOTAS: |).- Laindicacion de la Sefal de Ordgnes de las siguientes estaciones. La Griega, --
San Juan del Rio Pass. y Daxthi,es de observancia obligatoria para los trenes -
que transitan por la Linea AQ, aunque la estacion se encuentre del lado de la -
Linea BQ.
2).- Los Trenes Rumbo al Sur que tengan que atravesar lc Linea BQ para entrar por
la Conex. San Juan del Rio Cga., despues de registrar su llegada a Esta, pedi -
ran gutorizacion al Despachador para hacerlo y se protegerdn en ambas direc-
ciones por medio de abanderados, de los trenes que transitan por la Linea BQ.
3)." En los Registros de Ahorcado y Conex. San Juan del Rio Cga., solo deben registrarse’
los trenes que INICIEN O TERMINEN su carrera en dichas estaciones y los trenes --
que reciban orden de tren para hacerlo.
La Confronta de Registro solo deben hacerla aquellos trenes que resulten afectados -
por los trenes mencionados en el parrafo anterior. El Despachador proporcionard por
medio de orden de tren la Confronta de Registro a los trenes que inicién su carrera -
en dichas estaciones. (Excepcidn a las Regias 83-A y 83-B).
4) -Elki/lometraje entre las estaciones de Tula Pass y Coxth’y, San Juan del Rio --
Pass. y Conex. San Juan del Rio Cga., que se consigna a la derecha y entre pa - -
réntesis corresponde a la DISTANCIA REAL.
EL PERFIL DE ESTE DISTRITO EN LA PAG.2!
e

(10)

< 8 |
woueno | 1STANCIA RUMBO AL NORTE 3. DISTRITO DE s 3 RUMBO AL SUR|¢apacioan zu
o R 3 DELASVIAS [ S <
o a8 38R CRUZ AZUL *e3|sss AUXILIARES | & [REGISTRO
PELE |suenavisma 2x2 EE: HORARIO N2 9 E:i ggg ENUNIDADES| < = |TELEFONO
s =g [==" cEw S=Eg DE 18 MTS. | 29 "
ESTACION L3 = — ~ @ = -
POR MIXTOS| poR %
KILOMETROS ciento | PASS ESTACIONES catea | creato E"‘h‘ orras|ialL
PATIO
AQ;M _ﬁL 0.56 14 i 20 | RT
A-63 62.3 EL_f;;lLTO | 50 20 13 I____[_
A-67 67.0 0.00 9 DOR;Q!:Tﬁﬁ |2 12 T
_A-71 | 70.9 D CRUZ AZUL (ys)y 55 31 r
1.25 | 6 18 8 |1 38
A-77 76.7 D TOLTECA (EC) 63 16014 | T _
3.3 PATIO
! 4 |0.87
4-80 | 80.0 000 3 |p TULA CGA. (W) 150 RIY
Direccidn Superior "RUMBO AL NORTE"
ESTADOS | MEX. ‘ HIDALGO — I
= |
o [ I
S ! i
s I <
wy o
:x:-i | ” o
w | n = 3 =
2 E & % wE
I/\ 3 = 3 8
| a a = +
2200 m. [ | | b s |
SHaG Wll
KILOMETROS  46.5 50 70 80

PENDIENTE |,_1 NTE|S 0.00 1.25 |0.00 |
MAXIMA % 2

ASCENDIENDO|AL SUR|T 1.50 1.38 |0.87
CURVATURA MAX. [% 6°00' 4°
DISTRITO DE CRUZ AZUL

DIB/J. PAULIN

(1)




. .

EL PERFIL DE ESTEDISTRITO EN LA PAG. 21

RUMBO AL N N -
vomgno | OISTANCIA ORTE 3%s DISTRITO
i oe SEGUNDA CLASE | PRIMERA| = 2 (353 DE
f; a ‘:‘
L BUENAVISTA /3 405 /3 g;g §E= HUICHAPAN
i:l : & sy KILOMETROS CARGA CARGA PASAJEROS .'.Pr.l: o
= ° o DIARIO DIARIO DIARIO ciento | PASS ESTACIONES
S :: 8 ) il H H.q L H M. o
& 2 3 |-z} 4720 $.4.50 IS 8.03 | 50| s |0 HUEHUETOCA N.M. (1))
o - 3
2C % 5 B - 57| 563 509 b 813 SAN SEBASTLAN
-3 ) 10.6
= I ﬁ_ﬂ __669 529 |p 826 dulll 7} APAXCO  (0U)
S8 8 =20 | 697 2.04 o830 | 000 | yro _ (vi)
v < —~
"t §. 8 |B-z3| 723 6.19 |p 834 0 cAlERA  (cR)
§& 50 T |E=78l rms 6.29 [0 g4 [©0%0| 5 |p  pojay (8.1)a
- — o 5.
S 8% 3 |B-84| B3 ST T T mﬂmm.;r;memm i
So 55 T |-f<gea| a3 .. sees | 000 | ¢ |lEMEATE Q{g'z:! TETEPANGO |
= ic o . ) : o
E‘g 28 G B -84-8 | 836 6.40 |p 847 TEQCALCO  (CO) =
55 o2 ¢ |B-93| 929 |_6.54 b 855 ° CARRASCO o
- —_— U S S M
R STy —2.20 [b 9.04 6 £NDO -
o ac > . 6.3 =
qu @ g- [T —L.LQ.ﬁ_l-M. A0 3 3 b 9 ]‘3 13
= N 2 | w
;J; gg g B -113| 127 _ __8.00 |b 9.24 SA;'JLA &
| 59
«, 2 E B-ll9 | 1186 —weay fh &38| 80 o RANCHO NUEVO »
@s S8 £ | B-i28| 1280 ~9.00 b 943 ESCANDON -
R TR | conexdpagoy |
>~ o )
2 o< | B - 134 | 1331 sras |b 949 ""'|DN  ARAGON N.M. (Gk)
: Qg 1
g2 ;E S | -B-141 1402 |—9.22 |p 957 NOPALA
. w 1 9.5
E‘E 8 3 | e8-150| 1497 ——{ 938 |b 10,08 i _ MEJIA ”
S Mg 3 |a-160| s600 |5 680 uoss o 02 Lo lov  nuipapan (wy) =
E ©  °2 2 | B-164| 1633 | .ae. pP—Eedp ..., 000 | SANJOSEDEATIAN | g
] 4.6
x3 ,EE < |-8-168| 1673 | 7.07 | _10.30 ATLAN -
%.‘E mg E B -174 | _174.0 __‘_t._.l_.l._!.,_‘ D sesss | 4 EL Z?APOTE w
<2 §5 % |a-sez2|uaie [ 730 | L1046 BATON o
iy < E ' 8.3
wS 88 ¢ | 8-190] 1899 | .... | b 10.55 | |00 | i3 | CAMBALACHE |
3c 9% 8 |B-tes| 1953 7.56 | b 11.01 MERCADER 1o
£S5 S8 2 | B-205| 2042 8.15 P 1112 | %00 ] 91p BERNAL  (BN)| ©
35~ 32 § |Aeue\ 2130 | 8,40 L Ll2g | 240 | 2 SAN N -
§2N L% s | B-220 | 2200 | 850 b 11.30 | 980 | 6 LA LLAVE -
= :
g2 % o |B-230| 2203 9.08 b Lp.3g | %80 ) 7 LA FUENTE
cov—- Q20 -
239 I% § |B&-240| 2398 9,22 b 1146 | 020 | 7 MQRIA
§°T 25 5 |B=246 | 2450 [ 930 bLLSl —|o¥ VIRORILLAS (V)
Toe B B |a=247 2467 ases 0.40 | | CRUCERO "g';waonu_ms
°0 = ]
f:g\g o 8 |ao-mo.230| 2529 |u. HQ,%Q L1 L2 DN LA GRIEGA  (GB)|
HETE = 7
£3% &9 o B o B B
.‘ I. \. CARGA CARGA PASAJEROS HORARIO Ne ?
:-.. “-G -r;; DIARIO DIARID DIARIOD
‘é
~
)
2
| —-—

(12)

——,

= F T S e e
DISTRITO ;Eg RUMBO AL SUR CAPACIOAD | S ¥ | gascura
xS - = = - -——DE LASVIAS G:
DE onz| =32 | PEUASE" | SEGUNDA CLASE |auxivianes| 3 3 |comeusTiace
HUICHAPAN :;' N T— ENUNIDADES| = = | GANADO
“£3 3 /< <406 /4 |oeisnrs | S° | recerono
VR SR i bos _ﬂ_'f'__ — [ i i i ) i
ESTACI O NES “;“ usiﬁro .ags;.:qslnﬂos g;ﬂ:‘frﬂo ocr‘:nsa‘o ESCS. | 0TS, ltofL.r. ' é g é >
T IR PATIO Sg g £
{0 HUEHUETOCA N.M. (HU)| | |, L.20.52 |1.12.00 a3 gl T Jice o ©
| SAN SEBASTIAN | oole2043 | 11.41. 42 I S G e
0 . o =
D apaxco  fou)| |3 b 2030 | 11.17_| | wusl | | 87 | S5 & @
T | 2 i :
2 LU (vi) 7 b.2025 ) 11,07 44 zggj_: L <> 9 2
D carepa  (cr | _|°%0n 2022 | 10.57 i L | ¢ ) &5 & g
D BQIAY ___(Bulel 7 b 20.15 | 1042 | 59 2| P| 1 % o 8
-1
| EMP. SUR DIST, TETEPANGO | s b i et bee ] #3082
¢ = QL
C =l & [ R e Dt - c o o T
0 TEQCALCO  (CONTf P 20.09 | 10.33 | 40 23 L 1y | g @20
z = (=]
I carpasco. _|ef 2 b 20.00 | _10.04 as-3en| P 1 | e el
Z " 9 | -0 [ i
- F 01 IR iy B jet9.52 ) 949 46 ! I Fe =8 -a
WGy wl o [or9.45 _d._._._! Lo hoy || : B = GBS
AT 8] | ho =
SAYYLA _ (0 ooft 19.37.| 9.24 ozl ) r | £5 28N
L RANCHD NUEVO  _of 5 LB E Nahoy | | | . | %8 2SK%
; . | 1 ok >
| ESCANDON 4= b 19.19 | 200 | 26|l p | 22 WGEE
[ X (a3 a1 Ll 2 i | - | | :I:} é; 5} ; §
oy AracoNn M (GKI\| 5[0 1903 | .ui | Nohay | L | T | g% o388,
- B | h~]
NOPALA [ | b_19.05 | 842 _Jﬁ_-_iﬁﬂi_;,ﬁ.._!_._d[_ 6.2 EE‘E S
- MEJIA ff-t2 b 18.53 | 824 e Jgs | L| T 8= Soe
10, | ATI f % B8R =
HAPAN i =114 2 18.9) |5 800 1220 557196 gry. | &% Z2358e
| SANJOSEDEATLAN. I T O PR 7 - .E_g 5828 Il
» ATLAN |~ | 18.29 1200 |42 | | r s o2%E
i =0 c
71‘;_.’.2?&;{21—&___‘ wl 19 D s esns s ass e _NLML‘7_ ST, ES ‘_?; :‘ .?": :
Rf;;f]t')ﬂ' o b i8.13 11.32 |150 4&‘&_—._7’ 35 %g‘ég
[ CAMH;’H;’ACHE —J 1 18| o.a8 b_18.04 _seene _x'ia_ﬁ.ay_|_?__ S gim ; g g‘ ._“E'
[ MERCADER Jo| | 1b.17.58 1101 |40 3€N| Y | T Biog SE 23
D peNAL (BN |2, oole 1747 |_10.30 |45 22| L | 1 g = kw8
94 =l 3 3.8 - P‘HS S Sa gggg
6.5 o — —Lapd j - L9y Tges
LA LLave ]| °|0090lh 17,26 _9.22 |45 | | L 28e Inls
4 = o
S F 1) S A (BN 9.08 | 38 _i T oy of 8z
1G5 et -— Z
| NoRIA 100400y y7.10 8.5¢ (a5 3| | 1 sE% 3287
b ©w -_—
s __(vs) 6 10.991p 17.05 _8.44 | 39-565| K L SES “‘2§3
n Fll - m
|_CRUCERQ "A" VIBORILLAS | | . I .2 s3sw
6.2 710.60 PATIO maa E:E;‘
DV LA GRIEGA _ (G8) S. 8.32 I S%° £9,2
H.M. H.M. .,,\gq,“ ,,;;Eq
14 | @06 | a4 S=e 35382
HORARIO N'Q PASAJEROS CARGA CARGA _:_: ..I._; ..l...:‘ Il
OIARID DIARIO DIARIO < 0 0
- r 3) DiB/J PAULIN Il
/



[ — — —_— ——— —
: RUMBO AL NORT st =ﬂ
womeno | <5 9 & 33| o/sTAITO
‘ S 3 |secunoa cLase PRI MERA CLASE £:8 §§§ DE
DE L4 53 SZs|aan
ilarz| v | 10 (18] 1 [ 13] 9| 5 Sif|SEN QUERETARO
ERIReiey CARGA CARGA IPASAJEROS (PASAJEROS|P ROS|PAS RO T
«4S. | ramo | sianio | 01aet0 | 01aR10 | sianto | oranro | oraato | olerto. "’”"..u:op:o FASS: ESTACIONES
H. M H.M. H. M H.M. H. M. H.M. H.M. H. M. .M.
40-B0-2301229.1 5. 9.44 . sr.oasa.a%% $.21.37 151243 15.11.59510.21 S.L.L7 8032|055 10 JoM LA GRIEGA (GBI
10.08 d 2 12.56 12.16 10.32 . ; 6. L)
40-80.246{245.1)_10.75 | 7. 1L21.47 |p 13.06 P10.92|P 1.39 |P 0 59 NQUERETAROQ(DS-Q) | 3
. HM. 9.8 =
B:278 | 2713 |rssiite | ettt | catiaa. Ao | il | ettt el 6 memg
1. e
_B-279 (279.0) 10.29| 7.52 | 2352 1314 (6 12.35| 10.49| 149 | 1.07 ], o0 | LA4S 4DJUNTAS |\
_B-287 |2865] 10.40 LL&QLILLZ&.%Q 13.20 |L112.42 |LL10.55 |U.L.56 (U1.13 __5 | MARISCALA _._>
H.M. H.M. H.M. H.M. H.M. .M. 5 7.9 =
B8-295 |294.41_10.50 13.25 ) £
8-303 |3022l 11.00| AL OIST.DE 1330 AL DIST: DE 0.25( 5 [cha.am“ =
q i1.2 =
8314 |3l 15) CORTAZAR LL13.40 CRRFaZaR 0.00| s lon ESCOBEDO (50)|3
.M. H.M ki)
/3| @1 | 11 | 15 / /13 9o 5
HORARIO N29
CARGA CARGA [WPASAJEROS |PASAJEROS|IPASAJEROS|PASAJEROS PASAJEROS|PASAJEROS|PASAJERODS
DIARIO DIARID DiIARID DIARID CIARIO DIARIQ DIARIOD DIiARIO

NOTAS.- |)Los TRENES REGULARES Rumbo al Norte y Sur en el Distrito de Quere'taro, transitardn por la linea “BQ"

entre La Griega y Queremro EXCEPTO TRENES Nos. 414 y412 que lo horan por la linea "AQ". Los EX-
TRAS NORTE correran por la via "BQ" y los EXTRAS SUR por la linea "AQ"
DISTANCIA RUMBO AL NORTE ;gg DISTRITO
NUMERO DA =% ig;
of . |SEaNe PRI METRA CLASE T2z (352 DE
DE LA " E=2 |3wX TAZAR
wewsn g, (227 13| 9 | & | 7 fog|zg] PORTA
ESTACION = "‘"
xicomernos | TAREG ;aﬁ?]:g AN, oos ”nsr:J:aRoos “:r‘::;noos nusr‘:;r?s ”as:‘:;:noas ciento | P48 ESTACIONES
HM | H.M. H. M. H. M. H.M. M.
B-287 | 263.9 )5.805 QEMWﬁ_&LLuﬁ_M_O_L LMLSEE?LA_#_
© W 0.05| 5
= |a-268 | 2624 | ... Egﬁmgz I EPTTOVEE (BN S R COACHITI
Eg A-271 | 2z09 | 8.3 g}';‘g 01252 | 1000 |_205 | 120 2 ELTUNAL
e q > 5 o
=< |4-279 | 2783 | 823 | 5335 1301 1005 213 | 126 3|2 Af:?_séfo (A
S8 |losea|2896] 00 °§§ T T TOTE I (B e < |CRUCERQ A" CELAYA
w3 la-290 | 2899 | ... o | 4340 | e, | 225 | 137 10 5 CONEXIQN YIA "NB"
s 8.38 H.M. 1313 | 11.17 .40 = I.
o= | A-292 | 291.5 5.13.35 [P i Pii22 2.30 \p_1.80 |p | AoNn QE?{ Ag]:,g (cy)
Sw | A-300| 299.4 | 858 |b13.4510b13.32 | 11.30 | 237 .57 | _0.55 |5 00 : c&;gpo
) -
5% |a=a0z | 306 { 906 01355 je13.90 | 1036 | 247 |. 2.0 — | |e—corrazar (CV)
§§ a-310 | 3098 | 917 le1403|p1345| 1140 | 251 | 207 | 1.08 —E D VILLAGRAN (6.
< o |a-319| 3181 | 930 |bi4.45 [p13.53( 1147 | 2.59 | 2.14 | I.16 __§_MD_L1N_03%ARA.EIA__
W .
W 14.33 14,10 2. 28 2 = ¥
9.45 pi1202 | 313 |p2.30 |p 138 30_,5&1.14%4)5‘.&41&3).
958 | 14.55| 14.25 | 12,11 | 3.23 | 2.40 ik WL CHICO
q .
w1010 luas.10 (L1435 (12,20 [.3.33 |lL.2.50 0o30| 6 | |DN IRAPUATO (RI)
H M H M. H. .M. H.M. H.M. H.M.
/ 227 /13 =) 5 4
e £ HORARIO N29
CARGA NixTO PASAJEROS | PASAJEROS | PASAJEROS | PASAJEROS | PASAJEROS
DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO
(14)

— e — e e
o/sTRITO |383 RYNRO AL _S VB 31y [comesrinu
52; [ o -
DE SHEPE PRIMERA CLASE [secumoactase 3| eanaeo
o E:i 2. | mesisTRO
QUERETARO 221228 g [ 12| 6 [ 16| 2 | 19| 10 | 414 | 418 |ociiurs |33 |reierone
S = - .
estaciones [N non Pt P Tkt e Y cets T etamve L ounto ] sruss | St Jesesiors pak|
g H. M. H M HoM. | H M. Ho | wa | Ho] wwo H.M.
DN LA 6RIEGA (6B)13] |5 o_”mmmmm&mu&mha.zzum o T
16.0 5 1.40 | 2.53 | 3.35 14.47| 16.35| 18.00) 7.56| i0.30]) PATI
M&?%ﬂmlid_muﬂum%mm _7.39|_ 9.50 GIY
MME 9 |o0.60 et 4 PP ECTEETH TR T TS Y e o | e L
1.8 o
| LAS ADJUNTAS > 120 | 235 | 321 _14.35(b 16,17 | _17.43| 7.27 | 9.40)( 68-7|_} . T
7.5
MARISCALA > " | 6ap IS:4L8 18.2.29. b1429|5.16.0918.17.37) 7.17|5.9.301/48 |y | T
7.9 - 7 : H.M. H.M. H.M H_! H.M. EIH_.L a3 _1 B
cs10 = L1422 _LOL (3
- Q
7.8 a . 9
JO?!OEOU-" = 6 0.25 DEL DIST.DE b 14 |5 DEL DIST.DE 6.49 g E ,g’ir”’ j r
x x
DN ESCOBEDO (60)|=| 12 |0.00| CORTAZAR CORTAZAR Is6.32| & & | | ceRry.
F Ty H.M. H-!- Q O
e |112| 6 |16 | 2 |14 | 10|44| a2
HORARIO N2 9
PASAJEROSPASAJEROS|PASAJERDSIPASAJEROSPASAJEROS PASAJEROSIPASAJERD. CARGA CARGA
DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO DIARID DIARID DIARIO DIARID DIARIOD
2).- Trenes Regulares y Extras,autorizados a continuar del Distrito de Queretaro al de Cortazar y vice
versa, quedan autorizados en Mariscala para entrar con sumisma identidad al siguiente territo-
rio gobernado por seiales C.T.C., sin Boleta de Identificacion. (Excepcion a la Regla 272).
od x
DISTRITO 1T R UMB O A L S UR ;:FL.:(.'I:::S 23 c::sc;::
DE =2 §:§ P RIMERA C LA S E é?_'f;%‘ AUXILIARES| N2 s::wo“
SLE|ZS3 — —{ENUNIDADES| = -
CORTAZAR |i:z\235l 12 | 6 |228|234| 14 | 10 | 8 |a/@]onws sy resm
estaciones [0 vl non Il ae | mevre | mans | orenss. | sriste | sratre | ometa_Jescsfors. fofer] v |
= HoM. | HM 7 H.M. H.M. | H.M H.M. [PATIO
__MRJS_G_M,_ U229 U3 15 «GUJ.Q._O_E_U_.LLALLLLLQ_!S?O 449 7 I
6 W g
COACHm L i | qtdb_L&_O_i_u_u.._._._...__._Lu__ﬂLa.nax__,i___L_l
ELTUNZLL_ 3 0591 _2.20( 308 o b o |blod8 | 1230 1,03 ( 200|583 3 V. .
S &
fz.gm_ugu:_’_ 243|300 | 8% |SS5|mss0| 2250 056 90052 7Y | T
1] " E (n
MM_ME —_——t 2 1 | _as s A Eg q%}.u_n_n_p_n.-_-_u_u.l_h_.n_a_m A T
~ W
ol 13 a
CONEXION V!A "NB" x Q | LY
= — 3 LAL) b o | =33 | T
.M___QELAZA_LGIJ 0200148245 = o |LLLOOPI5.23|P1708P0.33 | 802 56-303| | | BT _
ce;gpp,. >_f‘_ _L36| 237 | 33 mm_mmm,_ﬁ_ﬁl_ r
o corTazag cvlf, |2 128 221 § 0104/ 01510 | U654 | 017 | 743|133 4] I
3.4 =
D viiiagraN Gu|3| 2 (030 j 24| 222 01034 (01503 1650 013 ] 7.33| 56 14 r
8.3
MOLINO SARABIA |3 8 (9% 116 214 LMM&MMMMI*_ B A
i -~ PARTS
e [ IR ) B e e e T v ] -
D___SALAMML.Q.Mﬁ __|p1.04| (.59 |LI1.6.496 P14.33|p16.3](P2352 | 7.00 | /70334 I i
1.0 H. M
CHICO 111000 051 | 148 | 633" 1425 16,19 23.41( 612])97_4I r
ﬂu_mzumm 9 |030]|5.042|51.37 |5 620 [AFer255l8.14.1515.16.10(5.2330156.00|) 1148 | | |BCGRTY
H. M H M H. M H.M. H.M. H. M. H.M.
/2 & L8 234 /4 /0 8 |/
HORARIO N'g ;;;;J_EROS PISIJE'EG:S MixTo IIJI'TO PISIJEROS PASAJERDS |PASAJEROS |v CaRGA
DIARIO DIARID DIARIOQ DIARIO DIARIC DIARIO 0IARID DIARIO DIN/d PAULIN
o v e TR T

s

(15)




r_ s — ——e - —_— ___'_.——_'_—__—"_——‘
l = e — | RUMBO AL NORTE l. g “T DISTRITO DE TETEPANGO st RUMBO AL SUR | caracions | gageyes
B . N o 2 o s R = Gg 1
De la estacign de San Juan del Rio Pass., parte una via hasta la Conex.San Juan del Rio Cqa. o shimera w213 E5 -1 BTN el LR T
. ] . . " CLASE z3 w|lol; S5l 3w ! [
que forma parte del patio de la estacion de San Juan del Rio Cga., cuyas caracteristicas son | e 3325y, HORARIO N2 9 Soi|d 2 Bt cnumaons | “HMA0
las 5|qu|eniesz_ 225 T rEM[ES S 226 oE 18 wry | RECISTRO
ESTACION - -“*:“ S | TELEFONG
—_— KNIl OMETR L Als FOR FASA- POR T " - .
- “ '-|- Ll DIARID CIENTO | JERCS ESTACIONES canei crz‘:m: :ll:mo E::; IN“' ¥
& =z o |RUMBOALNORTE|PATIO DE SAN JUAN DEL RIO CGA.| RUMBO AL SUR/| capacioro W oM > G HoM. PATIO
NUMERO S S & - DE LASVIAS | REGISTRO A 80 00 |510.40 2 06 7 |CN TULA CGA. (u) g |o.oo|L! 8 45 150 RTY
- ™ w 2 4.8 .
i! E P E ;;E ;;E AUXILIARES AR S 48 |[biI0S0 == ITURBE b 835 15
DE LA < w 2 w3 ENUNIDADES | TELEFONO 4.0 !
' Log als WORARIO N® 9 Cyez] B - 24 8 8| 1058 0.00 EMP SUR DIST. TETEPANGO 0.09] g27 foo
o o 39 T2y DEIEMTS. | 5 7 |
1 la 3 R . oy 0.0 \
JESTACION F—— von g T g ; B - 84-A 8.8 113 I EMP NORTE DIST TETEPANGO 8 17 ( Patio T
KILOMETROS CTekto ESTACI ONES sients S| _ 0.2
B P t AB- 9 90 [brias 0s0| 7 EMBARCADERO CENTRAL o [1.50[b 8 16 JIO-IBES
! 5.8
AB- |5 4.8 |[pl 125 D TLAXCOAPAN (RK) p B.OG 7 T
AQ-184 0.0 0.00|ONSAN JUAN DEL RIO PASS. (JA) 1.50 183 RTY 1s50| & 5.9
% _ iai 7.4 ¢ PATIO ) AB- 22 21.7 |b11.40 > TETEPANGO ¥ 1989y 7.4 12 T
- 7.4 I 4.2
D SAN JUAN]%Eé_RIO 1 R | PO 39 1I9p TY aB-26 | 25.9 [bi1so |'90 " VALENTIN 000lp 7.44 | NoHaY
. 10 4.6 14
A -204 | 20.0 0.40| CONEX.SAN JUAN DEL RIOCGA. | 0.50 e RT AB- 3| 305 |b12.00 EL GORRION 1001y 7.34 5
6.8 ;
== — AB- 38 37.3 |[bl12.14 .50 ROSAL 0:50 b 72l NO HAY
2.0
{ AB- 40 | 39.3 [bi2 18 b2 GENERAL ZARAGOZA 15 b 7 16 IES
ESTADO - QRO —— | 2.1 .00
) P AB- 42 41.4 |p 12.25 BENITO JUAREZ p 7T.12 17 T
ol o 60
=< - o AB- 48 47 .4 |b |2 49 TLAXIACA b 657 IES
a @ & 15 &9 19
(%)
2 & = AB- 55 | 54 | |b13.08 1.98 TECAMATL 0.00|b 6.47 5
j s 8.2
w = = AB- 63 | 62.3 [b 1328 10 CONCEPCION 13 b 6.30 X
b 3 g T.1
= GG |
= E . AB- 70 69.4 - Y" PACHUCA Co | Y
= = = oz |
= - = HC - 25 69.6 | 1350 1:52| 10 | emp DIvN.QRO.(DIST DE TETEPANGO)| '3 [ 150 & |0
b w 0.8
i | = HC-26 | 70.4 |L.14 00 DN PACHUCA (W) s 605 || eatio BCGRT
Py H.M H. M. 9
2000 m. : -
i | = [ 225 226
HORARIO N2 9
1800 MIiXTO MIXTO
DlamIO DlamIC
e B R &
KILOMETROS 0.0 0 20 Direccion Superior "RUMBO AL NORTE excepto que No.226 es superior a No. 225,
PENOIENTE |20 NTE! 0.00 0.40 0.05 NOTAS: . ‘
MAxIiMA % 1).- Trenes de este Distrito quedan autorizados para ocupar la vig principal del Distrito de Pachuco, de la Division de
ASCENDIENDO|ALSUR| 1.50 0.00 |0.50 Mexico, entre Emp. Divn. Qro.(Dist. de Tetepango) y Pachuca, moviéndose bajo proteccidn de abanderados,
CURVATURA MAX. 6° y* 2) -Trenes de este Distrito estan obligados o entrar o Teocalco y o gobernanrse por lo sefial de ordenes de esta
e -ign, itard izacio 1 ipal del Distrito de
PAT SANJUAN DEL RIO CARGA estacion, Parg gl efecto solicitardn del Despachador autorizacion para ocupar la vig principa
AT10.0F - Huichapan, rigiendose por el Instructivo del Sistema de Sefales C.T.C., Huehuetoca N M. a La Griega.
|
ESTADO HIDALGO =
ESTADOS —— QUERETAR0O —= | =——— GUANAJUATO —— oo 85
: " . ood < 23
< L o zza Zonu
o = a dqx o5&l
w - - - oy oak- a1
o3 & - = — A @ Wwz < TR}
x = & = S S ) et P S iha
© e = 3 @ ° 4 o = o v 7 25V
= = = = = P o w KO ae g ok 3
= 2 ¥ 3 3 3 B i w0k 25 % 9 T\\®
. co0g«g z N3 2 o -
—— i (=] e
e | [ G - BES¢ SZE 2o x
1800 m. ) < wZEO o F & gr 4 y
S waamx & § 8 =wz [ - 2300
< 93332 [ ®lw /]
J i DNHI-I.J w T J guﬂl »
1600 3 2 - > W -
I - = 2100
—— e L
XKILOMETROS  AQ-BQ-229. 8-270 8-290 B-313.4
i e e ——
PENDIENTE | AL NTE.|.55 0.00 = 1900
MAXIMA%
ascenvienoo[aL sur [o.o[Soo] 075 ] 0.60 0.00 0.25 0.00 TR > =% ) -
CURVATURA MAX ,ol 1°30" ]rl 1*00' 31%00 p'&:ma:r& ol nortel2.0 O .50|.5'c;:£6 1.50 :_l'_ | 98 .52
DIESTRET OCTEE QUERETARD ASCENDIENDO! sur loo |osksolo.sof.0lo bo.sohol 000 |iso
DIB/J. PAULIN CURVATURA MAX. | geo _ e B 6° | 40 Bge
DISTRITO TETEPANGO
(16) l (17)



— iy
RUMBO AL NORTE [o ¥ DISTRITO DE JARAL DEL PROGRESO 3% | RUMBO AL SUR | caracioan
NUMER O DISTANCIA ; 3 - H 3 " oE LAs vias | nggistac
G erimena [u Bla s 'é : f.E-' ¥ 8] eRimera ORI
DE LA CLASE i E:‘ HORARIO N2 9 a3l agl cLAsE £N UMIDADES | TELEFONO
a X T xz|a XX
SALAMANCA z s u|Esw grwlz g DF 18 MTS i
ESTACION g 229 R [l - g3 2 230 L2
Wit PoRm | Pasa- WETOS | pom 1t ESCA-
KILOMETROS ot oo | obies ESTACIONES S| :uﬂ-.?) re |oTRAS
H.oM. H oM. PATIO
4-333 0.0 |S. 7.08 D SALAMANCA (MX) LI 9 486 70-33%4| RTY
0.75 i 078
AC- | 2 1.2 |b T.25 LOS LOBOS b 9.29 NO HAY
1 31 5.8
AC- 17 I7.0.|b 7.35 1000 GARMA | 0801p 519 | 1-ES| -
0.50 2l
AC- 23 22.7T g 50 D VALLE DE SANTIAGO (vs) p 9.09 4 - 8 T
22
ac- 25 | 24.9|b 7.55 | .4l > COVADONGA 3 {025|y B.59 5
3.
AC- 28 28 0|b BO2 5 GRANDE 5 b 8.52 5
3a
AC-32 31.4|b BO9 0_59 LA BOLSA g80 b 8.45 NO HAY
bl 19 (] PATIO
AC-36 35.3 |L.8.I7 0.20 D JARAL DEL PROGRESO  (Jv) 0345 837 9-10ES| RY
H. M., H M,
229 230
HORARIO N2 9
MixTD METO
SIARID UlARW
. . " "
Direccion Superior RUMBO AL NORTE"
NOTA .
Cuondo no haya servicic telegrafico en Jaral del Progreso, el tren que deba soir como No 230 queda autcrizade para
asumir su itinerario sin boleto de despocho, siempre que |l sefial de ordenes es!é exhih.da o proseguir (Excepcion o
la Regla 83-C).
wsTancia | RUMBO AL NORTE |53, DISTRITO DE SAN NICOLAS $¥.| RUMBOAL SUR [ cafecise
NUMERD 2o P z.g 2 PELAS WIS S
e il 3 . ; F ::,'. S & o AUXILIARES i 2
0w 3 w3z | T s BEGIST
Sein | mkinan s2¥lsy? HORARIO N2 9 Spolyis £ uMioADE S e
DEL RiO TiglEse 2O - - pE '8 My, | TELEFONO
B = w = ) [ = g
ESTACION T POR BASA- E 5 TA c !0 N E S HI::! POR [SCA- CTRAS
CIENTD | JERDS CARGA ENTOQ FES
raTIQ
A- 191 AL-D.0 CN SANJUAN DELRIOCGA. (J) . 39-119 RTY
0 60 10 . s 13 |0.60 PATIO
B-214 |AL-I1.3 D SAN NICOLAS (SN} 50-133 | GRTY
HORARIO N2 9
. . . L1} (1}
Direccion Superior RUMBO AL NORTE
NOTA:
() -La sefial de ordenes de la estacion de San Nicolds, afecla solamente a los trene. que vayan a entrar al
Distrito de San Nicolds
ESTADC L GUANAJUATO | L QUERETARO '
g EsTAGO -} —
L.
2 :
s ¥ ° "
= 2 -
o
g £ g :
< w 9. « 4 £ :
2 =] w 3 < w z o
T 0.5 o W a a o
-y ° e o 32 2 z
: P 4 =38 % 3 :
3 @ z I8 8 - € z ﬁ
a = a SV o < » n
0 © 11 i -;* -
ﬂ*"‘"ﬁ,—_—" I
/ 18001— = —
1600 7 |
| / _ 1700 i - . - [T -
1soo— — : (N
0 1 20 353 KILOMETROS A-1904+117.65= AL-0 AL-1ls 3017 = B-212+894.02
KILOMETRCS . IO . X [PENDIENTE Binfe]0.00[0.60[0.00 | .6 000  |.epo
PENOENTE Lo 0 78 |0 00 [c g0 [ 028 osofoz20 o surjo200.00[ 0 60 [0] 089 P340 oy
\SCENDENDQ®' ¥ | 078 | 0.8O 0.25 .80[0.34 CURVATURA MAX| 4° | e Tecis |
CURVATURA MAX.| 8°20' | e 38 [ erae DISTRITO SAN NICOLAS
DISTRITO JARAL DEL PROGRESO CIM./ L Soto

778)

o

- ——— -
srancu | FUMBO AL NORTE | o8 |  DISTRITO DE TRES CUMBRES [o § | RUMBO AL SUR [caracoso [ cousum-
HUMERD DISTANCIA 2 g8 H q E DE LAS VIAS e
e | EASR |Egf[8E2 HHI T R
PE LA s 3wl HORARIO N2 9 Eu’l §§ EN UNIDADES
BUENAVISTA 409 gig|%E = Ez| 2 3 410 oE 18 wrs, | MESISTRO
ESTACION - 2 & - & & : TELEFONO
awouernos | THES T SoN T e ESTACIONES pif] I IO 5 )
H.M. BT P
C-18] K46 |s 645 | , .| ;0 |P SAN PEDRO DE LOS PINOS  (PI) | > LI 1054 ATy RT
: 7.3
c-22 | 21.9 702 OLIVAR 1033 B T
6.4
c-29 | 283 7.27 2730 2 |o CONTRERAS (Rs) | !! 0.00 10.20 I15-9
2.4
c-31 | 307 7:34 4 ESLAVA 4 10.05 7
20 1.8 27
c-47 | 462 8.26 2 50 D AJUSCO () 9.32 22
1.0
c-s8 | s7.2 8.5 i PARRES 18 ] 140 9.10 21-10 Y
Iis 5 4.2 i
c-62| 614 T D CIMA e 1| A 9.0kucs| 18-18 R
1.00 5.8 1.80
c-67 | 670 9.15 TORO 8.51 10ES
6.2
c-74| 732 16 T 20
E:t:‘ro - SES
c-75| 74.1 9.48 D TRES CUMBRES (RU) 8.33 |5-8ES P
I7.6
c-92| 917 | 1024 | gool-2%]0 EL PARQUE ey |3 7.45 20
15.3
c—lo7 | 107.0 10.52 21 ALARCON 27 S 7.00 16
6 38 7 >
c-111| 1108 10.59 RAMON 6.42 I3
2 8.8 6 PATIO
C-120 | 119.6 LI 1].20 v DN CUERNAVACA (Qc) S. 620 15-101] cPR
N
409 410
Take HORARIO No 9 AR
DIARIO DIARIOD
Direccion Superior 'RUMBO AL NORTE"
ESTADOS DISTRITO FEDERAL MORELOS
F
]
|
[ | 7
2 - &
2 e | 3
4 2
S g £ 3legd
© » <« 3 O wn
w 1 5 o |10 Ny
o [ 5 - Mg w
G w> < ! L= -
& e o
& & %a i - [
¥ g ouw rd | I -
5 ° LA T 1 5
2 © | \ o o <
("] T x (%]
— ! | | <z <
B [ 1 I = =3 =
2000 f 4 {—st t Ny & 2
1 I u
— b ?— |. _i S 3
1800 = T !‘ J 1
[ | [
KILOMETROS |1‘.5 25 50 I __'_P_B__ 100 119.8
PENDIENTE [oinorte| 2.16] 2.30] 2. 80 1.50]1.00 0.00
MAXIMA %
ASCENDIENDOE! sur 0.00 [1.50 naﬂ.so[z.as] 3.00
CURVATURA MAX, 10° e .
DISTRITO TRES CUMBRES
CZM./7 L.Soto

(19)



252.9

20

0.0 lo.60]0.40}ool.e0

I.0O

200

40

1.00 [0.00]0.40]o.8do.50]0.20]0.40

0.88

.00

.00

[L.I°]

HUICHAPAN

[ 0.90]

| e°] 3]

I.S0
0.00

40

B2

100

30

1.00

&5
(s]

1.00

50
32 |

[
osrancsl RUMBO AL NORTE ¥, DISTRITO ;‘gg RUMBO AL SUR |carsciono S [comnusrie
TuRERo secunoAl PrIMERA] & S|38E 335[p _S[Primera]secunoal 14N S5 1 g0
oE cLASe| cLase | S3%lons oE S25|S3%| crase | cLase ::’“:’::::’ S8
i =TI |8E Te=3x= U Sz | rema
sl gor| 48 |E33(EES eUALA 22N 538 46 | 208 oeewrs| S5 | e
ESTACION = <
RGA PASAJEROS MIixXTOS) A .
xiowernos|  CARGT | PASAGEROS| ROR| pass. ESTACIONES caloilciento | bramo. ponis esc.forsfuofel 7
H M H M. HM. H M. PATIO e Vozlg9 vl ——r—r—- ; WIZ‘ Wl s
120\ 119.613.4.30 151000 Mﬁ&qﬁm“——w f LL[2.40 |Li12.05 | )L3-101 CPR | < ’:Ig: = SYIHOBIA v, vou:;?m:.‘
C-126(126.0) +...| 10.13 e PLACA KILOM.C-126 k8 12.24 | ceeue |\Nohayl | WA _;TQ'S SWH:O:,M
5. ] 00¥IHOHY i oo e
C-133|132. 1| _500]|p1027 i} MANGO [ et | 1124 |/ 25 alefs o
8 6.5 10 l E'o%’ - : 31NINA VI —
£-1391138.6|_5.15 —_|D 02 TA (VX)} "~ P11.56 |_11.04 |)I13 . | o ‘Y99 018 130 NVAL NYS XINOD —-/ = = | -
. " ]
-143|142.6| 5.25 |l0.52xs08 000 | 4 TEZOYUCA & "7%)b11.44 |10.52%4% 25 ; v £ Z S = g 3AvIT v"'—'
3.4 © o
L1496 (146.0( 533 [611.00 - LETECALITA . bl1.36 | 1034 | 8 y ofT ° SYI09IN Nvs —
8.3 :
C-155|154.3| 553 | 11.18x46 %1 sanmiGuELTREINTA | " 10.18%5| 10.10 |19 o '$SV4 014130 KYNF NYS _/f "I zI N3E
1.8
C-157 | 1561 s l:23 9 Tﬁﬁ;."rﬂr-ﬂ . bill.13 saes No hay ( ) —lr —————— TIGVSHIN [
- PATIO el o
c-162 |161.2|_6.18 |p 1136 D JUAN PAGAZA (Z() b11.01 | 950 |16 20 f spadl IHIVIVANYD
8 6.3 10 |0 00 SV11UMTIVd — o NOAYYH —]
£-168 1167. 5| 633 [b11.50 |, 00 HE“?"OS‘ - |b 1045 | _9.32 | 6 ol e
| " o —— ~ s
C-172!171.6| 6.44 |pi1205 | | ° VIDAL "7 fb1035 | _9.22 |16 S &) 3104vz 13
| 12.23 0.00/| 11 8.8 |4 /.83 10.17 : Lt mi NVILY /
C-l8l 1804} 7,00 (pi2 26 |2 D_PUENTE QEIXTLA (DE) 83 |pioi3 |_8.55 |16 3E5 Y ;- S sl 3. VSN 45 SR live
C-184|183.7| ssss |D12.36 |, 55| /2 CACAHUAMILPA 15| 20001006 | «e.. |Nohay | | . o NY11120704 —/ 2= NYdYHOINH
€190 189.5| 7.29 |01249 CAJONES boss| 832 |7 : S vmmonuavs — 1= viaw
26 _ o = pyvaxanod-ov __40*_ s |t
‘;- ia: ‘&E ! PR n tii:ﬁ EL SURENO h siﬁ PR ““ nﬂ! i . k- nwva L ] S ; o WON vjvdoN_lz
2.4 o ~» o ©
C-195|194.5| ... |b1302 e CASAHUATLAN P b 940 | ou.. [Nohoy | | . S = i J NN NODVEY
2.50 oL 0.00 Fi = NosvyY oS < NN oaNY o83
C-20] | 200.7|8.05%408)p 13.17 | < sm;n: FE b _9.26 |8.05%407| |0 . . Nosv¥Y 'XIN0D. o ™ ¥ N
. 3 —1 )
C-2051204.2| ... |ps325 - SAMANO 53 o947 | eeoo |Nohay . 3y z 0A3NN OHONVY Y
8.0 =1 S e il B o R
c-213 | 212.2|8.56x6]p 13 35 D VISTA wvall basswor| 7.36 |12 1ES CEL ' Sls i+ vInavs .
c-220 Lo IHIXYE —— olFeeE] o
=220 219.1 |_ooen | 1400 @ PIMENTEL 22| 2 50|84l | coee |Nonay| | of [ 1£]- YRE
4.8 OON3
C-224(223.9| 924 |bidll |, 00 LOS AMATES b 830|200 |9 I \ RN E | vos )
; 6.7 s | VHYEYD
=231 |230.6|_9.47 |p14.27 g ) NARANJO  (RJ)| "*[*°%1p 815 | 6.40 |20 12 I_ = o R Sl G
14.40 9 6.5 11207 7.59 PATIO i 2 \ — OONVAILAL 1SI0 ILIN aw:}“‘-]
C-238|237.1 |LL.10.05 |915 10 l%ﬂ {GM_‘ : q 7.39 |5.6.20 | 61 | |_GRY | < ER / — & 0ONVd3131 18I0 anv&:"gq
. H.M. - — 5
: H.M. EEZ 010 MgTLAPA b 7.23 No hoy " T [ o ‘:—: . vu%'lfg_/
3.3 Vo b N L e — v
C-249|248.3 Besais 55 MEXTITLAN iz b yes No hay Z 27 a i sl
5.1 “ o
C-254|253.4 b 1547 XONAZC;ITLA b 703 No hay 09X0d31T¥ 1 —— 8 L E NVILEVE3S Nye-
C-256 m M 0.00 COZC'gLA 1.00 Lﬁ..ﬁ.L Z -f. ______________ / i 2 g -E} ki ‘WN ¥Y20L3INHINK
C-258 | 257. 7 Dessas 7 EL PUENTE 9 b eees PANDSCUCARE . i"”'a VI0LINHINH - L__-"_._g § T:T.-' » g g g g :;
3.6 PATIO : IR o N O @ © m
: - D APIPILULCO  (PU)| : 2 ¢ HEE 8 8§ & 2 ==
£-262|261.3]| Pi6.15 —_— L P S. 641 L3 R § soooss w233 < %
Ig-zg,'; 264.2 (i TLANJPATLAN Nohay . vouoea Eflu.dlz 3
i v 99 T - vl ol W N N : :q; 5
c-275 | 274.1 eeee OLEA oas 16 . 31555 3
H. M. .M. =[Ju=o|s
am9|o
Q407 | 45 426 | 208 " 2
HORARI/IO N2 9
CARGA PASAJERDS PASAJEROS CARGA
DIARIOD DiARIO DIARIO DIARIO
Direccidn Superior RUMBO AL NORTE. , . B
NOTA.- La estacion de APIPILULCO debe considerarse como estacion TERMINAL de este Distrito;
y la de OLEA como EXTREMO DE VIA. EL PERFIL DE ESTE DISTRITO EN LA PAG. 22. ——
___ =
(20) L

ot nortel0.80 [ 0.00 [50] 0.00 |

KILOMETROS
PENDIENTE
DISTRITO

MAXIMA %

ASCENDIENDOQ ol sur

CURVATURA MAX.

(ers)



—_——— e =IO = — !I-‘-
o
~~
o °
NVTILIVdINYTIL g ~
027011d1d¥ — S
JININd 131 |2
v1n900 — K
vivovnox 4 2
NYTLILXIN — N
o VdYILIN — =] [*|<
0LVYNdVYI N = g ]i =3
e/
"l @ o & - vivnor —f 5 2
ol o 9 b 2
e il {2 o W OrNVHYN —/ Ele
! N © 4 S S|«
o| o J SILVNY 507 — S
VONVAVIVS — = o
1IININId — -
0 N o~
o Nl o (&] L] o
- X3AIND o~ L ViSIA— ~
‘ —
= VIgvVHVS ONITOW P — o
= ._g N ofl=|s
— S >
: NYEOYTTIA 8 < 3¢ riues | el
d4VZVi¥00 - e e A A e I
oS ° P V1LY AKYSYD S
= glolol 1o oN3¥ns 13 S
0d83¥d o|nl [ o SINOrYD sls] |e
VAVI3D | B VdTINYANYIVI — =%
w8N, VIA NOIXANOD — viix1 30 3i83nd = R
VAVI3D .V, ON3ION¥D g - &
TvaIA — —
oasvdv Ol VSOWYIH Btat s
J ) g nr— i B
IVNNL 13 T 3 vZvovd NV N
ILIHOVOD :‘. g - VINIZHL —
et | T e % VINIZHI T1INIIN NYS o @
o © g|a % 2 3
o e 2 sls|® ViI1¥23131 —/ i
2 4 s VONA0Z3L — s (R
o Ew 82| vivdyZ ONVITINI — &= -
w Ea =
w o W)
ZL=Eg|>| 9
olsx Z|x| o 0INVYN — L
dlza § 3
x (WE oo ©
0”2 921-2°WOTIN VIV 1d -—/( - _la
- o
— =y OVAVYNYINI-- - = =1
] E : @ :
g $8888 T
o
2 5= Elluws|s
w ~ e e
=~ —Xo|=
2|2 =8|z
% ||':: 2|3
i

GALIBO DE LOS TUNELES

DIMENSIONES MINIMAS DE EJES DE VIAS, ALTURAY LIBRAJE LATERAL

e
DESCRIPCION KILOMETRO |LINEA| ALTURA LIBRE C |LIBRAJE LATERAL

PA P, -BQ- 62+ AQ-BQ |HA :6.50m.|—"_ /

___TUNELNe2  |4Q-80- 63.442| A0 e —Das2azm

PA UP.VEHI R|AQ-BQ- 97+141|AQ-BQ|HAy HB:6. /...-—-—

PASO SUP.VEHICULAR|AQ-BQ-1444+360 /—rZ’J:i/M- 4.55m | —
TUNEL N29 AQ-8Q-239+339] BQ —-’/’7/ DB-2.20m,

TI.LA;EL ;Jﬁlg:fggg‘ LONGITUD ”TTUR:‘B i ENT:#D# o# Bk SdL‘IDA § E g;:&orsuonﬂ 1|
/ 62+372a 62+613| 24! (7.65]|7.52|12.75(5.02(275|2.72|5.02|2.65|—| rancenre _
2 | 6344420 63+662| 220 |6.90|7.50|2.37|5.02(3.13|2.32|5.02|3.10/4 1/2"|2°00'cun.per

_3 | 64+1190 64+9/19| 800 |7.27|7.40|2.73|5.00|2.80|2.74|5.00|2.80|—"| rancenre _
4 | 661780 66+618| 440 |7.20|7.47|2.65|5.00(2.80|3.12|5.00[2.45|5 1/2"|1°30'ci%'T%
5 (_78:9400 79+120| 180 |7.30]7.30(3.43|5.00/2.53|3.40|5.00!|2 50143/4"2°00 cus.iz0

_6 |161+810a161+861| 51 (7.60(7.10(3.03(4.65|2.47 (3.05|4.60|2.40(6" [1°30 cur iz0
7 |16848150169+279| 464 |6.98|7.18|2.62|4.60/2.8212.7014.60|2.60|— | ramcenre
8 |23647240237+054| 330 |7.08|7.23|2.80|5.10(2.70|2.50|5.04|3.00(5" 11°30'cun.oer
9 1239+3390239+399| 60 (7.54|6.59(3.37|4.98(2.2012.96|5.00/2.60|5"__ |1°30'cun.120.

Ii;O 239:45992394559] 100 |7.27[7.30(2 75 27512 68|500]2 TANGENTE
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TUNEL MERCADER

PTE. SN.NICOLAS

GALIBOS
ow?EmLUNQELEs Y PUENTES
UERETARO
s
< ©
ww
P
e 1).= LA 'NSTR
woa K-C-162+ UBICACION ucc
b -2 5 i = a la derecha DE LAS VIAS AUXILIA IONES GENERALES
= KILO -AC-1+27 zw a b i-‘l m :?Iha ?echo tmandg z la ;zquierda deRES' designédndolas —
= ~N i = 4, raije. 3 a via : g - ~
f> : ;-05 m. g q hl - 30-:;: . Ll g Bese €1 Grden 25 prouraeren 4 13).= TRENES DESCENDIENDO
' = b. » . = L e on 3
B | oy g T & - l TIPO-PRATT. Pi LOS TRENES DE PRIMERA b oot ua0AY, et uno Antes de descend
| » 150m. 3 S| ] 2 aeroces £ AL IR SAtL S,C00 L8008 L e T
i = 126-3'—|26-04" B » S tiempo o arar en estaci 3) DE LA F f AS = igilarén el rabajan co yores, -
=F :-%‘ “'fdurd{I::,:S‘ i w L - % LARGUERQS MAD: gTEbEn desgi}‘:b??:?a? A B qeris,:raE..’ = 14).= TRENES QUE DEJEN cumplimiento d;"?:t::.:?:e:
do.clore) L_ | t : a i a a -- c
Sl TIPO- PRATT. Pi 17.27m Vgla. Compt 8l Soner 9ue pareras VETOCTdad ConveRTEnES para Sival s e ConT e @ N CARROS EN LA VIA P 398
b T. Pi s i e salida en estacio ente para evitar | uno y medi cualqui RINCIPAL
' MPLEX:12.19 m 1) : nes para esperar :T‘:‘f" ‘ os de manera efac?i""' ciento oe;a;?t"ﬂ causa, en'pgc’aies
: ’ J.= LOS TREN AL va, para e ores, debe haien
£a LTS THENES NECULARES DiLos € 15).= CUANDO SE D vitar posibles sccidentes,
©d fes, Jonen hacer{gl) il R HEI“S CREADOS CONFORME jefes‘llos edfficiggzgecf“ms CARGADOS 0 entes,
ww s circunstanci TIEMPO MIN , que corr = es de patio as esta VAC10S |
Cuando ancias lo : IMO ENTRE an retrasa- tacién c , 8N su ca ciones, lo ejos de -
ol esto no s permiten, pa ESTACIONES" si ron dej orrespondi so, deben info s conducto
"-'.: g?dge:ﬁachadoresfadggzéb:e, inlzégm;iec?;rﬁr S tienes Si- de jados. ente los nimeros ;‘f?;m;gr:l Jefe ;:s 50
w servicio a primera ofici ausa al Jef 16).= EN en que fue--
idi K-C-24+70 4 ' icina de cohunica-- y=EN.LR PARTE PQ e
z®0 K-C- ).= TREN nica-- ; MIXTOS STERIOR D
hew 64 ! E 263+ 34 ol ES REGULARES CORRI jar el Conducque se& muevan I‘eE LOS TRENES DE
5m. par ENDO f to tro PASA
ada b h=776m gan tie ada en estaci 0 A TIEMPO uncionario r y el Garrot cediendo, s&1 JEROS O-
KILO-B-214 +54 co L:- 5.00m. M 'z §.45 "TIEMpo"ﬂ?N?ﬁosalfda, debgzezm‘Ttermdiag gﬁddebgn ha-— e s u oficiales. ero de atrés, asf" deb.? via-
h= 6.80 = 7200 = o AL entre di 0 ENTRE ESTA plear el c e sélo ten .= USO D como los --
: .80 m. x @ m b= 4 h ficho tiempo mfni CIONES" . ya orrespondient EL SILBATO O
h'= 5 30m. Zz L | L= 4;7? = pero o L Pkt B t]empo de 1itaid“‘&“?"‘“: - pfev{s?g;c;ofe pil deagglgé' Debe evitars
b= 4.83m s b TIPO Pazm- al lugar dgggzsdre%larcs 3: ;;aba.ios en iasn:';f”? es - cidentes. el Reglamento, ég;:gé salvo en ?O:‘C:.!tar a
= X -PRATT.Pi anticipaci e jan sajeros n aciones; TGy se trat 30§ --
L= 153-02" I__ I e "y cipacién ma y toman pasaj o deben 11 ; }.= TRENES e de evit
TEMPO MINTMO ENTRE ESTACT saje, express easy = JEENES QUE LLEGUEN B oriac
TIPO— PRATT.Pi. 2 APROCHES f;sp"sicionesosgﬂrf15-5"“10"&2')' e oz adn’ cuandd e - nTIERT Gl accatnisan BT, AIINALES. EN . HORA
MADERA = ,ZL:,;‘GUEROS e o taatel Conthine &t Bl eleini catine e s Estas St a ?eterm‘i‘ﬁ:;;e: ex;;edié.fgf:";rrwrar i B o
. m. 5).= MAQU ejemplo (3) d e pasaje-- br vfa, harén ervicio, y sfi e que no es -
INAS SO e la fo i e la vfia princi 108 Cortes nacasar: e té a--
T0S Y DE C LAS O CON rma "G'", principal rtes neces n no cab
ARGA C CABUS,TR y las d arios pa e en -
RRASTRE EQU OMPUESTOS ,TRENES DE P 19).= e operaci ra dejar |
) IPADAS TOTALMEN ASAJEROS .= CONDUCTO ones, f==
"TIEMPO MIN CON RUEDAS TE CON UNID JMIX= M RES EN SER
K-C-224+462 ros. &3 1 IMO ENTRE ESTA DE ACERO, deb ADES DE A-- jo d IXTOS, deben VICIO DE TREN
< ’ las circuns TACIONES" par ' en hacer el - e boletos traer consi ES DE PASAJER
h= 723 sea posible, i tancias lo ara trenes de N . go su equi 0S5 0 --
(T e, desde | , inférmese 1a permitén, ¢ pasaje-- 20).= po para el ma
h= K-C-266 a primera ofici causa al Jef uando esto no- .= DESCARGA OE frg=
b= S are: h=6 e 6).= TR iz e KoM i g Te e e T Las (JANQUES CONTENIENOO
4.39m. b -S7 m. i ESEEE?OREGUL“RES DE PASA o1 Seryicio. fina;(; alcohol, acei?:ez conteniendo g:‘:T?RIAS INFLAMA
= = : —_———
L= 31.08m. 4.37 m. peran ”EgarN TENGAN TIEMPOS S‘ERGS Y MIXTOS QUE E 635carg'aSOCUalquzgr otrooT?““b]‘: kﬂrogi:‘na o sus deri-
Clrs-2200m L= 3051 m e e T v | EEREE T (ST e e shabias dEmanses I
N 4 : egad c. onde 3 ' e- ce v par 4 n s 3
1‘ TiPo-PRATTP rio-enaT o R Sk s L e s en v i e S b, B ey
’ UPLEX 7).= CUAND g rassu- la ma yide Tox bHYE(ETON: B & s14 arga debe ha
; KILO-B— 0 LOS TRENES yor seguridad. icios, a la ndolos de lo a
» B-196+33 trasa"d*grcado tiempo WQEE PASAJEROS Y MIXTO P distancia que of:,“"
h h= 6.40 d s, quedan f o en algun 0S que ten E ACUERDO zca
m. o el tiempo acultados par a estacién, co gen= lles o CON LA LEY, 1
. b= 4 37m. se destina dizﬁtor!mdo an el it‘:lsalarlﬁm per’manrran re de cinco (5) caminos Dt-'!blic‘; ©s cruceros a ni
a;k; L= 33260m Sadocs 5 LISTOS, y comunica Comar G excepto donde. quisee s da wen tobo. o bt
' ; Y 4 mun i ment - ada ci = tie ecu r
| | i anunc?;gacmbar o no sa;;fgdoio, pre\,iamgét,eslznpnz e mnesc;nsoh{s} mmum’:":;rdeben 14 “‘_:P? t]:lel tra 'jomﬁz
5 g LR A e el B ehfculos, 1 hay @ Gelar Sinstice &1 BRis: S Bels
’ K-C-188 8).= CUANDO pizarrén. e sali- 22).= CL y algunos esper el paso a pea-
+98 UN TREN NO ASIFICACION ando paso
i h=643m oo i Al TEMGH F1a008 (PUEDA INICIAR SU WA TIPO "A",= L DE CRUCEROS A NIVE .
h b= 4 35 I'II debe CQ;gﬁ?’do en trénsitg ELI]'O' o bien coﬁf?,‘ A LA HORA n:;ozorma‘jo? por vfas fé .
= ’ fzrménd carse inmedi , el Conductor o nuarla si - T1PO "B por Sistema d rreas a ni
L= 64 ole la atamente el Ma i B".= L e Sefial vel y gob
; L6l m. que puedan Sa]?ﬁum de la demor con. el Despachadgum!sta n°5 formados por wf es C.T.C. gober-
TIPO-PARKER 9).= ir o reanudar su r:ar‘fcr: e F‘FObabgé é:_' TIPO CH, = ados por Seﬁaiesvd:"E;élﬂeas a nivel
| BETILL AN o LRESE: & LN PUNT . : ; tﬁgéozormad“ por vfas f: g ‘REE.?gg?h
[ el y el t 0 DE proxima por Gua 2 rreas .
" iﬂn‘ig?ggg:ngr{ 2 E]rﬁgqg?ﬁi:faespera i:cgi??g ? LIBRA--- :e; Gue:éz-gr:gégg‘dad r;g:cgggc:r?' LOSGtSL::]s é’egOber-.
lo conveni nte con el Des en su caso a vista,- obre el cru . 5i falta egirse por | -2
ente, pachador para qu se comunicar cién cero por medi ra éste, prot as sefales
que éste di £ : io de un miemb egerédn su
_— 10).= ENCUE isponga TIPO "D" mbro de la t paso-
NTROS O .= Los f ripula---
. KILO—-AB c10 DE LIBRAMIENTO os formados po
o cipaci COMUNICA S EN EST c _gidos por vfas f
N [onsrar™ cipacin hays recivide drdenes psra. oo suw sean- | Dot slarma; s 507 sendfors ds accidn olactro-tufomet|
i 1o d es que va s para enco a anti- ciend na. Si | estello ro-autom
b h P S = r & Erahes Sunsid yan a librar ontrar a otro nde continua a luz lateral s y accionan at i
‘ 4= 45°-00' 2 CCon T ereyasy MR JORes SN iesk - el tiempo de itine y- las sedale S intermitentens poagiedll Wi B g
=00 - salir de la & pedirén info aciones sin Jitinera- pare st 18 estdn al co et Satel Jsfaled g en
b= 4. 32 a dltima es formes al Des servicio de - i i la luz lat rriente y o’ ndicacién d =
. C x tacién de spachador ant que las sed eral no se tren pued e que
vl B Fige e | Sl el Rl et prosailT
‘ w h = 6.50 o no t INNECES . TIPO “EM abanderad es debe -
-b-—! b=t ' m. en la engan trabaj ARIAS A LO E".= Lo os. protegerse
ki R cual sélo h ajo en una e A LOS TRENES s formados -
- | L= ;-33m. 9?21:2234, les dzzgggnggode‘B”erseségﬁéégu“ fﬁgistigff | dmpara con”?'ﬂ‘:‘ por PUeE?; ;fgf férreas a nivel
7.03m. gisteen on 1o forms pre res autorizardn mplir con la- Shtriyinde L o o6 hoche sco rojo de dfa y gober -
z T yan recibi prescrita que no que a via , cuya ; ay ad
ESTA w PO-PRATT.Pi ta po ecibido el "0.5." por el Regla se re-- se aproxim que no tien posicién n emés -
LOS Dﬁa ACTUAL EN QU 2 L I TR dolg ;nm?d‘o de orden d.S. ! a“torizarég aTentof y cuan varén cuidado en por la vfa g e preferencia Erm!l es --
L E S a misma: e tren pa Tele e para o samente | ue tiene s 0s trenes-
DE LA L,BNOESA DEa,TUN“ELEsE sugtdze"";l!lﬂ % Sk R ma 'los datos nngs;?ig:e los regist?;?ré;; por :ﬂb\r{?; ;Eecgnsecue:c?gsiclg: de }ap‘r,ﬁ::::"gi:iobu:f_
' —"ac"—y "ap" ES LIBOS = TACIONES DE ’ va antes d o tiene pref trenes gue $CO, ==
AB PE TUNE GRAFICO NO REGISTRO D por 1 e pasar el eferencia, h se muevan
. LES Telegrafi SEA CONTIN ONDE EL SERV a vfa que ti crucero cia, hardn parad ——
Y PUENTES DE L b b i e servicio 6922' en horas en qulcw TELE=w ;g Ya bleFka 6 diace F”EFerenzqr B hay tren a ,':fec:i_
A LINEA “c” Ve de A9t :nen la caja para dejarse el T iaue g: haya - suﬁ:ruir la vfa qu:ot?ara co}on;loﬂe:‘ripuiacién ac::;t"
’ la caseta de) tg?é?;\;osé la hay, y‘f:g;;i- norm;?t" restablecer4 g?:hgreferenciai :I:sposicién de el
de! telegréfono TIPO "Fv puerta o di5cop:e: de pasar -
’ .= Los formados por vf u posicidn-
ni ciados r viags fé 3
Guarda-crucero,por placas !TUSW;;?‘I?IQ’ nivel y anun--
tienen sefales-

24



=1l

e —

TIPO "G",= Los formados por vfas férreas y calles o cami

nos publicos a nivel, protegidos por semifo--
ros de accidn electro-automética que exhiben luces rojas
a destellos y accionan campanas de alarma,

TIPO "H".= Los formados por vfas férreas y calles o cami
nos publicos a nivel, anunciados al pdblico -

con placas de "CUIDADO CON EL TREN" y protegidos por Gu-

arda-Crucero, durante las 24 o menos horas del dfa.

TIPO "I".= Los formados por vfas férreas y calles o cami

nos’ pliblicos a nivel, protegidos por placas -
anunciadoras con la leyenda "CUIDADO CON EL TREN". No --
tienen sefiales ni Guarda-Crucero.

23).= INFORMES "OS'" DE PASADA DE TREN., Para que los te-
legrafistas puedan cumplir con la Regla 345, los -
conductaores, o maquinistas tratédndose de mgquinas solas,
deben dejar Ya forma 00-61 en todas las oficinas de comu
nicacion abiertas al servicio en donde no ‘haya Registro-
de Trenes, o que adn habiéndolo se tenga autorizacién pa
ra no registrarse,
Cuando un tren inicie o termine su carrera en un lugar -
donde no haya comunicacién.con el Despachador, ni Regis-
tro de Trenes, debe dejar su forma 0D-61 en el buzén de-
gufas, si lo hay, o en su defecto, entregarla en la pri-
mera oficina de comunicacién en servicio, Otros trenes-
que necesiten conocer la llegada o salida de trenes en -
los lugares a que se refiere la disposicién anterior, de
ben buscar esta forma en el buzén de guias.

24).= DONDE HAYA CAJAS PARA GUIAS, los telegrafistas o a
gentes-telegrafistas dejardn en ellas el aviso a -
que se refiere la Regla 34B.(Excepcidn a la misma Regla)

25).= CUMPLIMIENTO DE LAS ORDENES DE PRECAUCION. Los ma

quinistas deben dar la sefal 1L-t al aproximarse a
lugares protegidos con érdenes de precaucidn, para que -
la tripulacién del tren se prepare a cumplir con la Re--
gla 159, En caso de que el Magquinista omita dicha sefal,
el Conductor haré uso de la vdlvula de emergencia.

26).= LIBRAMIENTO FISICO DE LAS INSTALACIONES DEL CAMINO

Cuando se manejen plataformas © géndolas con flete
?ue por su condicidén pueda correrse lateralmente por e--
ecto de la trepidacién, (durmientes, maderas, etc.), --
hay que cerciorarse previamente de que libran en los ta-
jos y tuneles y en las instalaciones del camino, tales -
como andenes, &rboles de cambio, bésculas de vfa, embar-
caderos de ffcte y ganado, puentes de estructura supe---
rior, tomas de combustible, edificios, puertas, viaduc--
tos, sefiales fijas, muy especiaimente las de los Siste--
mas C.T.C., ¥ en general en todos aguellos lugares en --
donde puedan dafiar las instalaciones. Igual préictica de
be observarse cuando se manejen grias, martinetes o pa--
las mecénicas.

27).= LOS ALAMBRES DEL CIRCUITO DEL TELEFONO SELECTIVO,-

0 DEL TELEGRAFONO, estén indicados con un tridngu-
lo de 1&mina, colocado en la cruceta de los postes, bajo
el aislador o aisladores correspondientes,

28) .= EXPLICACION DE LOS SIGNOS QUE APARECEN EN LOS HORA
R

D, oficina de comunicacién con servicio diurno.

N, of icina de comunicacién con servicio nocturno.

DN, oficina de comunicacién con servicio diurno y noc-
turno,

EN, espuela con entrada por el extremo Norte.
ES, espuela con entrada por el extremo Sur,

Las letras que entre paréntesis estdn colocadzs a la de-
recha de los nombres de algunas estaciones, son las "lla
madas' de las oficinas telegréficas.

29).= CARACTERISTICAS Y USO DEL CAMBIO "TRES EN UNO",

El cambio "TRES EN UNO" puede ser operado manual o
automét icamente, La operacién manual es idéntica a la -
de los cambios rfgidos ordinarios. La operacidén automé-
tica se-efectUa al paso de los trenes por médio de un me
canismo, de tal manera que los trenes pueden salir del "-
escape o vfa secundaria '"pasando" las agu?as, es decir,-
adn cuando éstas se encuentren cerradas, las cejas de --
las ruedas pueden abrirlas sin dafar la estructura del -
cambio, 0De diez a doce segundos, aproximadamente, des--
pués de que las Gltimas ruedas han accionado las agufas,
éstas retornardn autométicamente a =u posicidn normal.

Cuando un.tren que ha salido de la via secundaria tenga-
que retrocéder por l1a vfa principal, el encargado del --
cambio debe de cerciorarse de que las agujas han vuelto-
a su posicién normal, antes de dar sefiales para retroce-
der,

El cambic "TRES EN UNO", se distingue de los rfgidos or-
dinarios, en que tanto el &rbol como la caja del mecanis

mo estdn pintados de color amarillo.

Cuando al estar haciendo movimiento, o por cualquier o--
tra causa, los trenes se detengan sobre las agujas de --
los cambios "TRES EN UNO", procedentes de vfas distintas
a aquellas a las cuales estén normalmente alineados, y -
tengan que retroceder, antes de hacerlo debe alinearse a
mano el cambio hacia la via a la cual se va a retroceder,
restableciéndose después a su posicién normal, Todo ---
tren o miguina, con carros o sin ellos, estd obligado a-
pasar sobre estos cambios, en direccién de 1a punta de -
las agujas a una velocidad que no exceda de veinticinco-
(25) kilbémetros por hora hasta que hayan pasado todas --
las ruedas de las maguinas, si van solas, o de todos los
carros gue dichas miquinas manejen,

30).= NO DEBEN OPERAR LOCOMOTORAS sobre tramos en que no
ten?an sefialado tonelaje, salvo instrucciones ex--
presas del Superintendente de Divisién,

I.- CUANDO UNA LOCOMOTORA no pueda remolcar el tonelaje-

que le marca la tabla, dese aviso al Jefe de Despa--
chadores y al Ayudante del Superintendente S.L., por me-
dio de un telegrama que firmarén el Conductor y el Maqui
nista, informando la reduccidn que se efectud,

I11.-CUANDO POR CUALQUIER CIRCUNSTANCIA sea necesario in-

dependizar un motor de traccién a las locomotoras, -
deberdn correr a su terminal con miquina sola o con ca--
boose, conservando en su recorrido una velocidad de 38 -
K.P.H. a excepcidén de los trayectos que estan protegidos
por menores velocidades. Deben tener presente que al in-
dependizarse un motor de traccién, los restantes quedan-
conectados en paralelo con el generador principal en ta-
les condiciones, es peligroso remolcar tonelaje que haga
bajar la velocidad de las locomotoras a menos de la que-

esta sefialada, por lo que es de suma importancia cumplan .

estrictamente con estas instrucciones.
31).= ACCIDENTES PERSONALES.

[).- EN CASO DE ACCIDENTES PERSONALES, quedan al servi-
cio de los trabajadores Ferrocarrileros , o pasaje
ros, todos los Hospitales del IMSS., en fa Repli---
blica Mexicana.

I1).- EN CASO DE ACCIDENTE PERSONAL del que resulte las-
timado gravemente algln empleado o pasajero, debe-
darse aviso inmediatamente al Superintendente de--
la Divisién y a la Subgérencia de Administracién,-
atencidén personal Ayudantfa Médica, Se pondréd a -
dicha persona a cargo del Médico del IMSS., mas --
inmediato, a la brevedad posible.

111).-CUANDO PUEDA TRASLADARSE AL LASTIMADO, este serd -
enviado lo més répidamente posible al Servicio de-
Urgencias del Hospital del IMSS,, més cercano.
En caso de no poder trasladar al lesionado, déje--
sele a cargo del Jefe de Estacién més cercano, ---
quién debe llamar al Médico del IMSS,, més préximo
para que éste envie ambulancia o transporte aéreo-
a recogerlo.

IV).= SOLAMENTE DEBEN EJECUTARSE POR MEDICOS PARTICULA--
RES, AQUELLAS OPERACIONES QUIRURGICAS que sean ab-
solutamente necesarias para proteccién de la vida-
del paciente, antes de la llegada del Médico del -
IMSS.,

LAS PERSONAS QUE NO SEAN EMPLEADOS NI EAS&JEROS y-
resulten lesionadas por su propia culpa, deben po-
nerse a cargo de las Autoridades Locales.

VI).= CUANDO EL LESIONADO FALLEZCA antes de la llegada -
del Médico del IMSS., deberd darse aviso por telé-
fono al Seguro Social, al Superintendente de la --
Divisién y a la Subgerencia de Administracién, a--
tencién Ayudantfa Médica.

VII).=LAS CAMILLAS para el traslado de lesionados y en--
fermos, deben encontrarse siempre en los carros --
de equfpaje o en el lugar que se destine en las --
Estaciones.

VIII).SE RECOMIENDA MUY ESPECIALMENTE, que en casos de -
accidentes personales, se rijan de acuerdo con ---
las disposiciones que contiene el Reglamento de --
Seguridad. En caso de levantar algin lesionado, -
cufdese de no provocarle movimientos bruscos que -
pudieran completar o causar una fractura, luxacién
etc., a fin de evitar complicaciones,

V).

EEPT

2)

3)

L)

5)

7)

o
—

INSTRUCC/ONES ESPEC/IALES

RELOJES REGULADORES REGLAMENTARIOS.

En las oficinas telegraficas de Huichapan, San Nicolé&s,-
La Griega, Querétaro, Mariscala, Escobedo, Tula Cga., --
San Juan del Rfo Pass., San Juan del Rfo Cga., Ahorcado!
Celaya, Salamanca, Irapuato, Pachuca, San Pedro de los -
Pinos, Cima, Cuernavaca e Iquala.

LIBROS DE BOLETINES.

En las oficinas telegré&ficas de Huichapan, Querétaro, Es
cobedo, San Juan del Rfo Pass. y Cga., lrapuate, Pachuca
Cuernavaca e Iguala.

GRUAS, MARTINETES Y PALAS MECANICAS.

En concordancia con la Regla 103-A, del Reglamento de --
?ransgortes, los trenes que manejen esta clase de equipo
no deben exceder la velocidad de (45) cuarenta y cinco -
K.P.H. en tangentes y de (35) treimta y cinco K.P.H., en
curvas, en los Distritos de Huichapan, Aragén, Querétaro
Cortazar y San Nicolds, y de (35) treinta y cinco K.P.H,
en tangentes y (25) veinticinco K.P.H., en curvas en los
otros Distritos.

ESTACIONES DE COMPLETAR Y REDUCIR TONELAJE.

Dist. de Huichapan: Huehuetoca N.M., Teocalco, Huicha
pan y San Nicolés.

San Juan del
Querétaro,
Celaya y Salamanca.

Dist, de Aragdn:
Dist. de Querétaro:
Dist, de Cortazar:

Rfo Pass. y Ahorcade

Dist. de Tres Cumbres: Contreras, Ajusco, Cima y Tres --
Cumbres.

Dist. de Iguala: Juan Pzgaza, Puente de Ixtla, Los

Amates y Naranjo.
Benito Judrez y la o=

5 -

eccalco del Dist, de -

Dist. de Tetepango: Tlaxcocapan
tacidn de

Huichapan.

COLOCACION DE MAQUINAS AYUDADORAS EN TRENE . MIXTOS ¥ D'
CARGA.

En los Distritos de Huichapan, Aragén, Cruz &zul, Jueré-
taro, Cortazar, Tetepango, Tres Cumbres e lguala, las m4
ﬁuinas ayudadoras deben colocarse a 5 & 6 carros de lasT
nidades de Tronco,

Cuando la locomotora de Tronco sea de una unidad, cambia
ré& de posicién con la ayudadora para que sca ésta la guo
lleve el control del tren.

HORAS DE SERVICIO DE LAS TRIPULACIONES DE PATIO.

Querétaro: De BhOOm., a 16h00m, excepto domingo y festi
VoS,
Irapuato: Cont fnuo
Escobedo: De OhOIm., a 7hO0Om.
De BhOOm, a 16h00m,
De 17h00m, a 2L4h0OO0m,
Pachuca: De 6h00m, a 14h0O0m,
De 15h00m. a 22h00m, diariamente.
Cuernavaca: De 6h00m, a 14h00m, diariamente,

MEDIOS DE COMUNICACION PARA EL DESPACHO DE TRENES.

En el Distrito de Tres Cumbres por telégrafo, en el Dis-
trito de Iguala por telégrafo y radio en las estaciones
de Cuernavaca, Juan Pagaza, Puente de Ixtla, Naranjo e -
Iguala. En los demds Distritos por telégrafo, teléfono’
selectivo y radio.

PARADAS PARA LA INSPECCION DE LOS TRENES DE CARGA.

Los trenes de carga deber&n hacer una parada cada 50 ki-
lémetros aproximadamente, para que el Personal Trenista'
lleve a cabo la inspeccidn prescrita por el Reglamento -
de Transportes en sus Reglas 366 y 395, a menos que an--
tes y dentro del tramo correspondiente hayan hecho la pa
rada y efectuado la inspeccifn, en cuyo casc deberd to--
marse como base el kildmetro donde se did cumplimiento a
ésta disposicidén, para calcular la distancia de la préxi
ma parada con el mismo objeto,

Estas paradas no deberdn hacerse entre estaciones., Esta'
disposicidén no es apiicable en los Distritos de Tres Cum
bres e lguala.
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Huehuetoca N.M.:

Huehuetoca C.M.:

Tula Pasajeros:

Tula Carga:

5.J, del Rfo Pass:

S.J. del Rfo Cga.:

Ahorcado:

Teocalco:

nuichapan:

San Nicolés:

La Griega:

Escobedo:

Celaya:

Salamanca:

Jaral del Progreso:

lrapuato:

Pachuca:

Julia-0livar:

Cucrnavaca:

Juan Pagaza:

Al
Al

Al
Al
Al

Al
Al

a1

9) UBICACION DE LAS PLACAS DEL LIMITE DE LOS PATIOS.

Norte en Kildm, B-50,0

Sur hasta Buenavista,

Norte en Kilém, AQ-BQ-50.0

Norte en la Lfnea "A" en kilém, --

Sur hasta Buenavista,

Norte en Kilém, AQ-BQ-79.0
Sur " n AQ-BQ-71.8.

Sur en Kilém, A-77+98)

Sobre el Dist, de Tetepango en Kilém,

AB-

Al
&l

Al
en
Al
de

Sobre el Distrito de San Nicolés en -
Kilém, AL-2,0,
NOTA.- La placa de]l Lfmite del Patio!'

Al
Al

2+159,
Norte en Kilém. AQ-BQ-187.0 |
Sur " n AQ-BQ~177.0,

Norte sobre la antigua Lfnea "A",-

el Kilém, 203.0 ; '

Sur hasta el brazo Sur de la "Y' . §
San Juan del Rfo Pass,

situada en el Kilém, 203 de la
antigua Lfnea "A", gobierna --
Unicamente la ampliacién del -
patio de San Juan del Rfo Cga.
El tramo de vfa AQ-BQ de la --

al Kilém, AQ-BQ-187, NO FORMA'
PARTE DE ESTE PATIO,

Norte en Kilém, AQ-BQ-219+500
Sur n " AQ-BQ-209.0,

Sobre la Divn, de San Luis en Kilém,-

Al
Al

Norte en Kilém, B-85+297
Sur 1 - B-83+312,

Sobre el Dist, de Tetepango:
al

Al

Al
al

Al
Al

Norte en Kildm, AB-10+3103
Sur " " AB- 74769,
Norte en Kilém, B-161+160
Sur " B-158+371.

Norte en Kilém, B-214+955
Sur A\ " B-211+810,

Sobre el Distrito de San Nicolds en -
Kilém, AL-9+168,

Sobre el Dist. de Aragén en Kilém, --
4Q-BQ-225.0

AY Norte hasta el Kilém, A-267,0 del!
Dist, de Cortazar

Sobre el Dist, de Huichapan en Kilém,

B-249.,0
Sobre el Dist, de Querétarc en Kilém,

Al

I
Conex, San Juan de!"Rfo Cga, -

Sur en Kilém, B-310.,0

Sobre la Divn, de San Luis en Kilém,.-
B-322.0 y
Sobre la Divn, del Pacffico en Kilém,

NEB -

Al
Al

78.0.
Norte en Kilém, A-294+588
Sur " L A-288+782

Sobre la Divn, del Pacifico:

Al
Al

Norte en Kilém, NB-66+985
Sur " " NB-69+529.,

Sobre el Dist, de Jaral del Progreso'
en Kilém, AC-10.0,

En Kildm, AC-34+209,

Al Sur en Kildém, A-321,0

Sobre la Divn. del Centro en Kilém, -
A-366,0 y

Sobre la Divn, Guadalajara en.Kilém,'
1-14,0,

A1 Sur en Kildms, HC=1b y HA-24 del -
Dist, de Pachuca de la Subdivisién de
Hidalgo

Al Sur en el Dist, de Tetepango en Ki
1ém, AB-65,

Desde la estacién de Buenayista hasta

la

placa kilométrica C-24.0 (Distri--

tos de Julia y Tres Cumbres).

Al
Al

[y
Al

Norte en Kilém. C-]140+300
Sur " " €-109+333.

Norte en Kilém, C=162+761
Sur " H C-159+954,

e L]



—
lguala: Al Norte en kilém, C-238+770
Al Sur » " £-235+338
Apipilulco: Al Norte " " C-274

10) .-POSICION NORMAL DE ALGUNOS CAMBIOS,

l.- La posicién normal del cambio situado’frente al -
kilém. AQ-BQ-182+624, que conecta el escape de la
Lfnea BQ con el brazo Sur de la "Y" en San Juan -

., del Rfo Pass., es alineado al brazo Sur de 1a "Y"

Il.-La posicidén normal del cambio en kilém AQ-BQ- - -
2164210 que conecta las Lfneas BQ con BC en Ahor-
cado, es alineado a la Lfnea BQ.

111.-La posicién normal del cambio en kilém.BC-0+370 -
que conecta la Lfnea BC con la vfa prolongada del
escape de la Lfnea 32 en Ahorcado, es alineado a-
la Vfa de Prolongacion del escape de la Lfnea BQ.

IV,-La posicién normal del cambio en kilém, B-251+891-
que conecta las Lfneas BQ con B en La Griega, es-
alineado a la Lfinea BQ.

11).-INFORMES DE TOMADO Y DEJADO,

De acuerdo con la Regla 365 del Reglamento de Transpor
tes, los conductores de trenes deberdn rendir sus info
rmes de carros tomados y dejados a la terminacién de -
viaje, excepto en los Directos a San Luis Potosf que -
lo dejarén en Viborillas.

12} .-INFORMES DE LADEROS.

De acuerdo con la Regla 365 del Reglamento de Transpor
tes,y del Artfculo 214 del Boletfn General de Transpor
tes,los conductores de los Trenes Locales deberdn ren-
dir sus informes de carros en los laderos sin Agente,-
en la forma siguiente:

Dist.de Huichapan: No.405 hasta el encuentro con el -
No.L06, "de jéndolo en Huichapan.
No.b06 hasta el encuentro con el-
No.L05, dejéndolo en Valle de Mé-
xico,

Dists.de Huichapan y Qro. No.413 hasta el encuentro con el-
No.41k, dejéndolo en Escobedo.
No.4lk hasta el encuentro con el-
No.k13, dejindolo en Huichapan.
No.407 hasta el encuentro con el-
No.40B, dejéndolo en Iguala.
No.408 hasta el encuentro con el-
No,407, dejéndolo en Cuernavaca.

13).-APROVISIONAMIENTO DE AGUA POTABLE.
Hay servicio de agua potable para llenadoc de tangues,-
para la distribucién a cisternas de campamentos y esta
ciones en: Huehuetoca N.M., San Juan del Rfo Carga, --
Huichapan, Escobedo, Irapuato, Ajusce y Cuernavaca.
14) . ~-INSTRUCCIONES A DETERMINADOS TRENES REGULARES.

Las instrucciones a determinados trenes regulares para
el abastecimiento de agua a cisternas, informe de lade
ros, etc,,serén cumplidas por las Tripulaciones respec
tivas adn cuando los trenes sean autorizados con otro-
carécter,

15).-CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS "Y's" EN UNIDADES DE 18-
METROS. -
Huehuetoca N.M.
Huichapan

7u
iu
San Nicolé&s 3 u.
Su
1 u
1 u

Dist.de Iguala:

E scobedo
Parres
Puente de Ixtla
lguala 5 u.
16).-JURISDICCION DE LAS DIVISIONES DE MEXICO Y QUERETARO.

El Horario vigente en la Divisién México (Subdivisién-
Terminal del Valle de México) comprende hasta Huehueto
ca C.M.,por el Distrito Central y hasta Huehuetoca N,
M., por el Distrito Nacional,exclusivamente para el ma
nejo de trenes, miquinas solas y méquinas de patio por
la Oficina de 6espachadores del C.T.C., pero para los-
efectos administrativos la jurisdiccién de la D!vls!én
uerétaro empieza en el kilém, A-24.0, por el Distrito

entral, y en el kilém, B-24,0 por el Oistrito Nacio--
nal,

La Divisién de México tiene jurisdiccién hasta la pla-
ca kilémetrica (-2L4.0 del Distrito de Tres Cumbres,
Todos los trenes entre San Pedro de los Pinos y Olivar
deben gobernarse por el Horario vigente en la Divisidn
de Quéretaro y por las disposiciones de los Oficiales-
de la Divisidn México.

17).-DISTRITO DE ARAGON, LINEAS "AQ" ¥ "8Q".

1.-DESIGNACION DE ESCAPES PARA ENCUENTROS O PASO DE --
TRENES EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA VIA AUXI-
LIAR,

S.J.del Rfo Pass.Lfnea BQ: La primera vfa de la de-

recha, cuyas puntas de -
agujas Norte se encuen--
tran a 629 metros al Sur
de la Estacién.
NOTA).-Los trenes rumbo-
al Norte con destino a -
La Griega que tengan que
parar en San Juan del --
Rfo Pass.,lo harén fren-
te a la estacién. (Excep-
cién al Cuarto pé&rrafo -
de la Regla 221).
Unicamente cumplirén con
la Regla y pérrafo cita-
do, cuando reciban en --
una estacién anterior a-
San Juan del Rfo Pass.,-
orden de tren para encon
trar a Trenes Sur en es-
ta Estacién.
Los Despachadores POR --
NINGUN MOTIVO EXPEDIRAN-
ORDENES DE TREN CONFORME
LO ESTABLECIDO POR LA RE
GLA 208-A del Reglamento
de Transportes, a Trenes
Rumbo al MNorte en San --
Juan del Rfo Pass.

S.J.del Rfo Pass.Lfnea AQ: La primera vfa de la iz-
quierda.

La primera via de la de-
recha.

La primera vfa de la iz-
quierda, cuyas puntas de
agujas Norte se encuen--
trén a 57.35 metros al -
Sur de la Estacién.

NOTA) .-Los Trenes Rumbo-
al Sur que transitan por
la Lfnea AQ,(y los Rumbo
al Norte, en caso de gque
se corran por esta vfa),
cumplirdn con lo dispues
tc en el tercer y cuarto
pérrafo de la Regla 221,

I1,-APROVISIONAMIENTO DE AGUA POTABLE.

El aprovisionamientc de agua potable a campamentos y --
Estaciones del Distrito de Aragén, serd reglamentada --
por el Superintendente de Divisién.

I11.-ESTACION DE SAN JUAN DEL RIO CARGA.

Se localiza a 7.393 kilbmetros de la "Y" del patio de -
San Juan del Rfo Pass,,y a 12.585 kilémetros de la - -~
Conexién San Juan del Rfo Carga.

Cuenta con Agencia, servicio telegré&fico y telefénico -
para el despacho de trenes,(la 1lamada telegréfica es -
n"J1), y las horas de servicio del Jefe de Estacibn y --
Telegrafista son de 7h00m a las 15h00m, diariamente,

IV.-MANGUERAS Y CABLES,

En San Juan del Rfo Carga, hay manguera y conexiones --
para dar agua a las méquinas; también se cuenta con - -
cables para pasar corriente a éstas cuando se necesario.

V .-COMO SE GOBERNARAN LOS TRENES EN EL EMPALME DIVISION --
SAN LUIS.

Los Trenes Rumbo al Norte de la Lfnea BQ con destino a-
la Divisién San Luis, una vez que obtengan del Despacha
dor la autorizacién correspondiente en Ahorcado, opera-
r&n manualmente el cambio ubicado en el kilém - - - —-
BQ-216+210 para entrar a la Lfnea BC, y restablecerén a
su posicién normal este cambio.

Los Trenes Rumbo al Sur de la Divisién San Luis que ten
gan que proseguir por el Distrito de Aragén de la Divi-
sién Querétaro, entrar&n por el cambio ubicado en el --
kil1ém.BC-0+970 cuya vfa es prolongacién del escape de -
la Lfnea BQ, continuando por ella hasta el frente de la
Estacién de Ahorcado, en donde una vez obtenida su auto
rizacién operardn el cambio ubicado frente al kilém. --
AQ-BQ-215+372 si van a correr por la Lfnea BQ. Si su --
autorizacién la tienen para proseguir por la Lfnea ng,ﬁ
adem&s de los cambios anteriores, operarén los ubicados
en el kildm. BQ-215+286 y restablecersn a su posicién -
normal los cambios de estos cortavfas.

Ahorcado Linea BQ:

Ahorcado Linea AQ:

J
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VI,-VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR,

En la Vfa Industrial frente al kilém, AQ-BQ-46+801 se --
agﬂza una espuela E,S, ,denominada No.1, propiedad de - -
CEMENTOS ANAHUAC,S.A., con longitud de 15,700 kilémetros
en el kilém. 114140 de esta vfa conecta una espuela con-
longitud de 1375 metros con capacidad para 77 u. de 18 -
metros, denominada MONTERO; en el kilém, 11+273-conecta-
una vfa que forma el brazo Sur de una "Y', y en el kilém
11+600 conecta el brazo Norte. La cola de esta "Y' tiene
una longitud de 490.92 metros, con capacidad para 25 - -
unidades \de 18 metros. E1 brazo Norte de la "Y" tiene --
capacidad para 14 u,

En el extremo de la espuela No.l se encuentra el patio -
de cargaderos denominado JARDIN, formado por vfas No.l -
<on capacidad para 17 unidades; via No.2 con cupo de 22-
unidades, y vfa No.3 con capacidad para 17 unidades.

18) .-DISTRITO DE CRUZ AZUL.

1 .-DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO DE TRE-
NES, EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA VIA AUXILIAR,

EL SALTO: La primera vfa de la derecha
CRUZ AZUL: La primera via de 'la izquierda.
TOLTECA: La primera via de la derecha.

TULA CARGA: La primera vfa de la derecha.
11.- VIAS DEL PUBLICO,

EL SALTO:

TULA CARGA:
I111.-PRECAUCION,

EN LA PUNTA NORTE DE LA VIA No.)! DEL PATIO NUEVO DE LA-
COMPANIA "LA TOLTECA"™ EN LA ESTACION DE TOLTECA, NO - -
LIBRA UNA PERSONA DE PIE SOBRE EL TECHO DE LOS CARROS,

IV.- CARRO DE AUXILIO, MANGUERA Y CABLES.

La primera vfa de la izquierda.
La punta Sur de la Via de Bodega,

En Tula Carga hay un carro de auxilio para la atencién-
de accidentes, manguera y conexiohes para dar agua a --
las méquinas, asf como cables para pasar corriente a --
estas cuando sea necesario,

V.- VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR.

En el escape de Cruz Azul se apoya un ladero con capaci
dad para 23 unidades, en este se apoya una espuela E.S.
con cupo para 10 unidades, y de esta espuela se bifurca
tres méds E.N., con capacidad total de 32 unidades.
Todas estas vfas son propiedad de la fébrica de cemento
LA CRUZ AZUL, S.C.L.

VI.- APROVISIONAMIENTO DE AGUA POTABLE.

El aprovisionamiento de agua potable a campamentos y --
Estaciones del Distrito de Cruz Azul, serd reglamentada
por el Superintendente de Divisién.

19).-DISTRITO DE HUICHAPAN.
1.-SISTEMA DE SENALES "C.T.C."

a) En €l Distrito de Huichapan el trénsito de trenes es
obernado por e] sistema de sefales C.T.C.

?Véanse las Reglas 250 a la 277 del Reglamento de --
Transportes, asf como el instructivo del funcionami-
ento del C.T.C., entre Huehuetoca N.M. y La Griega -
Lfnea B).

b) Dentro del territorio gobernado por el sistema - --
C.T.C. las secciones de un mismo itinerario guedan -
autorizadas para cambiar posiciones de acuerdo con -
la indicacién de las sefiales del sistema.

II.-VIAS DEL PUBLICO,

Apaxco: La vfa de la derecha.

Vito: La segunda vfa de 1a derecha,
Calera: La segunda via de la izquierda.
Bojay: La segunda vfa de la ilzquierda.
Teocalco: La vfa de la derecha.

Carrasco: La espuela que conecta con el escape.
Sayula: La vfa de la derecha.

Nopala: La segunda via de la derecha.
Huichapan: La cola de 1a vfa No.§.

Raydn: La segunda via de la derecha.
Mercader: La segunda via de la derecha.
San Nicolés: La vfa de la bodega.

Noria: La segunda via de la izquierda.

111.-La vfa de Operacién para la atencién de la zona Indus-
trial de Apaxco, Vito y Calera, conecta con la via . -
principal, por el extremo Sur, en el kilém,B-65+304.50
y por el extremo Norte en kilém.B-72+842,03.

Esta via conecta con la

principal a través de los sigui-
entes cortavias:

CORTAVIA NUM: ENTRADA: UBICACION:
1 Sur Kilém, B-65+790.78
2 Sur " B-66+798.95
3 Norte " B-67+725.80
L Norte n B-684+989.94
5 Sur " B-69+33L4,10
6 Norte s B-71+689.50
7 Sur u B-71+839.50
B Norte L B-72+606.65

La via de Operacién se utilizard exclusivamente para el-
servicio de las Industrias; pero cuando por necesidades-
del servicio, se requiera usarla para el trénsito de - -
trenes, se obtendré previamente la autorizacién del Des-
pachador .

IV.-ESTACION DE TEOCALCO.

En Ja Estacidén de Teocalco hay una vfa de conexidn que -
une las vias principales de los Distritos de Huichapan y
Tetepango, forméndose con dicha vfa el brazo Sur de la -
"Y''; conecta con el Distrito de Huichapan en kilém, - --
B-82+B08, y con el Distrito de Tetepango en el kilém, --
AB-94+247,

Ademés de la citada via de conexién, existen el Empalme-
Sur de la via "AB" con 1a lfnea "B" ubicado en el kilém-
B-B3+039, y el Empaime Norte en kilém.B-83+280,

V.-Los carros con explosivos que sean dejados en Teocalco -
se colocaran en la via denominada E1 Gavillero.

VI,-MANGUERA Y CABLES.

En San Nicolas hay manguera con conexiones para dar agua
a las miquinas o coches, en casos de emergencia. También
se cuenta con cables para pasar corriente a las locomoto
ras.

VII1.-CARRO DE AUXILIO.

En Huichapan se cuenta con un carro'de auxilio para aten
der salvamentos en caso de accidentes.

VIII,-APROVISIONAMIENTO DE AGUA POTABLE,

a).-Una tripulacién de tren No.406 llenar§ el tanque de-
agua potable en Huichapan y daré en:

Mejfa

Nopala

Aragén N.M.

Kilém.B-119

Sayula

Endé

Carrasco.
Dejando el tanque vacio en esta Gltima estacién para
devolverlo al dfa siguiente en No.405 a Huichapan,

La otra tripulacién llenard el tanque de agua en ~-
Huichapan y daré en:

Teocalco
Kilém,B-81

Bo jay

Calera

Vito

Apaxco
Cuautitlén N.M.

Dejando el tanque vacfo en este lugar para moverlo -
al dfa siguiente en No.k05 a Huichapan, y asf sucesi
vamente.,

b).-Tren No.4l13 llenard el tanque de agua en Huichapan -
dando diariamente a las Estaciones de:

E1 Zapote
Raydén
Cambal ache
Berpal

La Llave
Noria
Viborillas.

IX.-LOCALIZACION DE SENALES FIJAS INDICADORAS DE.VELOCIDAD -
MAX IMA .

| En relacién con las Reglas 166 y 167 del Reglamento de -
' Transportes, en vigor, éstas sefales no afectan aquellas
disposiciones més restrictivas dictadas mediante érdenes
de tren, instrucciones, boletines, etc., asf como la - -
observacién de otras sefiales restrictivas,
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RUMBO AL SUR

RUMBO AL NORTE

PASA=|MIXTO) PASA-|MIXTO

UBICACION o UBICACION "m’l y e

KILOMETROS KPM| KPR KILOMETROS KPH | KPH
Hushustoca M. o Lo Griege Lo Grisga o Hushustoca NM

B- 47+000a 59+100| 70 | 40 |[B- 243+5000 230+950/100 | 80
B- 859+1000 68+870| 60 | 50 |B- 230+9500 221+500/100 | 60
B- 68+8T™0aq T75+800| 73 | 50 |B- 22)1+500 0 209+950 B8O | 55
B- 75+500a 80+000| 65 | S0 |B- 209+950 0 138+150| 60 | 45
B- 80+000a 94+ 330(100 | BO |B- I138+1500 129+200| 70 | 50
B- 94+ 3500 114+500| 60" 45 |B- 12942000 121+900| 55 | 45
B~ 114+3000 124+930| 60 | 50 |B- 121+900a 112+150| 60 | 50
B- 124+ 9900 132+000| 53 | 45 [B- 112+150a 914300/ 60 | 45
B- 132+0000 141+430| 70 | 50 |B- 91+300a 77+000{100 | BO
B~ 141+430 0 206+080| 60 | 45 |B~ 77+000a 72+400 65 | 50
8- 206+ 080 q 218+000| 65 | 50 |B~ 72+4000c 65+800( 75 | 50
B~ 218+0000 224+500| BO | 55 [B- €5+8000 5%+850| 60 | 50
B-224+3000 234+ 000{100 | 60 (B~ 55+850a 47+000| 70| 40
B- 234+000 0 248+ 300{1 00 | 80

B- 246+ %00 0 L.Griego |100 | 70

%.-VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR,

En Kilédm, B-66+023 hay un ladero con capacidad para 21 unida
des de 18 metros, y en éste se apoyan otros dos con cupo - -
para 10 y 7 unidades, cada uno, Estas vias son propiedad de-
CEMENTOS APAXCO, S.A.

En el ladero de Apaxco se apoya una espuela E.S.,con capaci-
dad para 25 unidades, propiedad de CIA.ABASTECEDORA DE CAL -
APAXCO, S.A,

En Kilém B-67.9 hay un ladern con capacidad de 10 unidades -
propiedad de M. MONT,

En Kilém B-68+561 se apoya en la vfa de Operacién un ladero-
con capacidad de 9.,propiedad de €L PALIZAR, S.A.

En Kilém B-68+624 hay un ladero con capacidad para 15-u., y-
en éste se apoya una espuela E,.5. con capacidad de 10 u.; --
ambas vias son propiedad de CEMENTOS PORTLAND BLANCO DE MEXI
co, S. A,

En Vito CEMENTOS ATOTONILCO, S.A. tiene en propiedad las - -
siguientes vfas:

Espuela No, | con capacidad para b3 u.

Via No, 2 " 1h u
v‘. NQ. 6 " " " ]B U.
via No, 7 " \ " 19 u.
Via No, 8 " 8 i 9 u.
Via N, 9 ¥ ~ ui 3%,
via No,13 " L 4 5 u.

En Kilém.B-71+833 apoyada sobre el ladero, una espuela E.S5.-
con capacidad de 22 u. y, sobre ésta, se apoya otra espuela-
£.5. con capacidad de 10 u.

Estas vias son propiedad de CALERAS BELTRAN, S.A.

En el ladero de Calera se apoya una espuela E.N, con capaci-
dad para 7 u.,propiedad de BENEFICIADORA DE CAL, S5.A.

A 2345.49 m, de P.,A, Kilém,B-77+L5]1,29 conecta una espuela -
derecha de la via de PEMEX, de la que se bifurcan ] espuelas
izquierdas con capacidad total de 203u/18m.,estas espuelas -
estan al servicio de LA COMISION FEDERAL DE ELECTRICIDAD.
Todas con E, S,

En el ladero de Bojaz se apoya una "Y" cuya cola es la via -
de penetracién a la Refinerfa propiedad de PEMEX.

En Kilém,B-169+140,40 un ladero derecho conectado a la vfa -
Principal, con capacidad ?ara 40 u/18Bm. Conectada a éste,una
espuela derecha No.l con E.N. y cupo de 57 u,,de esta se - -
bifurca la espuela derecha No.2 con E.N., y capacidad para 16
u, Ladero y espuelas particulares al servicio de CEMENTOS --
MEXICANOS, S. A,
20),-DISTRITO DE QUERETARO,
1,-SISTEMA DE SERALES C.T.C.
a) En el Distrito de Querétaro el trénsito de trenes es go--
bernado por el sistema de sefales C.T.C. (Véanse las Reglas-
250 a la 277 del Reglamento de Transportes, asf como los - -
Instructivos del funcionamiento del C.7.C. entre La Griega y
Escobedo),
b) Dentro del Territorio gobernado por el sistema C.T.C.,las
secciones de un mismo Itinerario quedan autorizadas para cam
biar posiciones de acuerdo con la indicacién de las sefiales-
del sistema,
11.-APROVISIONAMIENTO DE AGUA POTABLE .,
No,ul3 dard agua diariamente en: Mariscala
Kilém,B-281
Jocoqui.
No.ulk dard agua diariamentc cn: Las Adjuntas y o la
Scccidn de L= Griega.

111.-PATIO DE MARISCALA,

El Empalme con el Distrito de Cortazar, se localiza en el - -
Kilém, B-285+891,

IV.-A la entrada de la espuela de Kilém. B-266+917 hay un apa
rato telefénico selectivo que se utilizard para que el perso-
nal Trenista solicite autorizacién del Despachador de Queréta
ro, para ocupar la vfa principal.

V.-VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR,

En el Kilém.B-266+917 hay un ladero con capacidad para 21 u.,
yr apoyada en éste, una espueda E.S.,con capacidad para 70 u,
ambas vfas son propiedad de]l Banco Internacional Inmobiliario
S.A.,en aguella espuela se apoya otra, £.5., con capacidad --
para 14 u,,propiedad de Link Belt Speeder de México,S.A.,como
continuacidn de la espuela del Banco Internacional Inmobilia-
rio hay un tramo de via con capacidad para 32 u, y, apoyado -
en éste, un ladero para 3u, Estas vfas son propiedad de Indus
tria del Hierro, $., A.

En Kilém.B-270+4975 hay un ladero apoyado en la ¥fa Principal-
con capacidad para 27 u. y, apoyada en éste, una espuela con-
capacidad para 9] u.,ambas vfas son propiedad de la CIA. - --
TREMEC, S.A.

En Kilém,B-271+132 hay dos espuelas Nos.l y 2, la No,l apoya-
da en 1a vfa de la Zona Industrial, con capacidad para 17 u.,
y la No.2 apoyada en la espuela No,l con cupo de 7 u,, ambzs-
vias propiedad de PETROLEOS MEXICANOS,

En Kilém.B-271+438 hay un ladero apoyado en la Vfa Principal-
con capacidad para 12 u, y, apoyada en éste, una espuela con-
capacidad para 30 u.,ambas vias propiedad de la CIA. KELLOG -
DE MEXICO, S. A.

En Kilém.B-272+324 hay un ladero apoyado en la Vfa Principal-
con capacidad para 5 u. y,apoyada en éste,una espuela con ca-
pacidad para 29 u.,ambas vfas son propiedad de ALMACENES NACI
OMALES DE DEPOSITO.

En Kilém.B-277.5 del lado izquierdo,un conjunto de laderos y-
espuelas con capacidad total de 247 u/18m.,propiedad de - - -
FERTIMEX, S. A.

21.-DISTRITO DE CORTAZAR.

1.-SISTEMA DE SENALES C. T. C.

a).En este Distrito el trédnsito de trenes es gobernado por el
sistema de sefiales C. T. C.(Véanse las Reglas 250 a la 277 --
del Reglamento de Transportes,asi como el Instructivo para el
funcionamiento del sistema C.T.C. erm el Distrito)

b).Dado que en este Distrito rige el Sistema C.T.C.,tas secci
ones de un mismo Itinerario quedan autorizadas para cambiar -
posiciones de acuerdo con la indicacién de las sefiales del --
sistema,

11.-VIAS DEL PUBLICO.

MARISCALA: La segunda vfa de la izquierda.
EL TUNAL: La segunda via de la derecha.
APASEOD: La segunda vfa de la derecha.
CELAYA: La Gltima vfa de la izquierda.
CRESPO: La segunda vfa de la derecha,
CORTAZAR: La primera via de la izquierda.
VILLAGRAN: La primera via de la derecha.
MOL IND SARABIA: La segunda via de la derecha.
SALAMANCA : La Gltima via de la izquierda.

111,-APROVISIONAMIENTO DE AGUA POTABLE.
No.411 daré agua diariamente en: Mariscala.

No.412 daré agua diariamente en: Chico,Molino Sarabia,--
Villagrén, Cortazar y Apaseo.

1V.-PATIO DE MARISCALA,

El Empalme con el Distrito de Cortazar, se localiza en el - -
Kilém, B-285+891.,

V.-PAT10 DE CELAYA,

a).-Como regla general, los trenes de pasajeros deberén ocu--
par las siguientes vfas:

VIA PRINCIPAL: No.6

VIA No, 2: Nos. 7 y 8.

VIA No. 3: Nos. 11, 12, 13, 1k, 237 y 238. ]
VIA No, 1: Se ocuparé con flete para Divisién Pacfifico.

b).-Para ocupar las mencionadas, los trenes citados,deberén -
hacerlo por la Via de Operacién que es la primera a la izqui-
erda de la Vfa Principal ,de Km.A-289+263 a KM.291+720.La posi
cién normal de los cambios que conectan esta via de Operacién
es alineados hacia la Via Principal.

c).-La posicién normal de los cambios de las vfas 1,2 y 3 es-
alineados hacia el peine.

V1.-PAT10 DE SALAMANCA. '
La Vfa de Operacién para atencién de la Zona Industrial ,conec
ta con Via Principal por extremo Sur en Km.A-326+L48B2 y por el
extremo Norte en Km.A-332+279, La Via de Gperacidq se utiliza
rd exclusivamente para el servicio de las industrias, pero --
cuando por necesidades del servicio, se requiera usarla - - -
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para el trénsito de trenes, se obtendré previa--
mente la autorizacidén del ﬁespachador.

Vil.- Frente al cambio Norte del ladero de la Cfa. Ha-

rinera Euzkaro, en Kilém, A-295, est4 instalado'
un a?arato telefénico selectivo para comunicarse
con la oficina de despachadores en Querétaro,

:agB?tro instalado en el poste N? 12 del Kilém.-

VIIL.- En Kilém. A-351.9 hay una caseta con teléfono se

lectivo para que las tripulaciones se comuniquen
con el Despachador, si la sefial 1-99 indica para
da absoluta. =

IX.- VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR.

En Kilém. A-289+714 hay un ladero, apoyado sobre -
una espuela, con capacidad para 6 u., propiedad de
ALMACENES NACIONALES DE DEPOSITO, S.A.

En Kilém, A-289+904 hay una espuela E.N,, apoyada’
sobre el ladero, con capacidad para 22 u., propie-
dad de ALMACENES NACIONALES DE DEPOSITO, %.A.

En Kilém, A-293+688 hay una espuela E.N,, apoyada'
sobre la Vfa Principal, con capacidad para 18 u.,-
propiedad de la CIA. PROMOTORA DEL BAJIO, S.A.

En Kildém., A-294+359 hay un ladero apoyado sobre la
Vfa Principal, con cupo para 10 u. y, apoyada en -
éste, espuela N21 E,N,, con caﬁacidad de 12 u,, de
ésta se bifurca espuela N22 E.N., con capacidad pa
ra B u,; todas estas vfas son propiedad de HARINE-
RA EUSKARO, S.A.

En Kilém. A-297+143 un ladero apoyado en la Vfa --
Principal, con cupo de 5 u., propiedad de 1a CIA.-
ESTF. REFRIGERADORA NACIONAL, S.A.

En Kilém. A-297+236 hay una espuela apoyada en la'
Vfa Principal, con capacidad para 25 u,, propiedad
de la CIA. ESTF. REFRIGERADORA NACIONAL, S.A.

En Kilém. A-300+350 hay un ladero con capacidad pa
ra b u, y, apoyada en éste una espuela E.S., con -
cupo de 5 u,; ambas vfas propiedad de la CIA. STAU
FFER DE MEXICO, S.A. -

En Kilém. A-301+336 hay un ladero con capacidad pg
ra 5 u.y, apoyada en éste una espuela E.S. con ca
gacidad de 10 u,; ambas vfas propiedad de 1a CIA.-
ENEFICIADORA DE SEMILLAS ANTONIO BERENTSEN, S.A.

En Kilém. A-301+366 ha{ un ladero con capacidad pa
ra 5 u,, propiedad de 1a CIA, COBESA, S.A.

En Kilém, A-302+295 un ladero apoyado en la Vfa --
principal, con capacidad de 4 u., propiedad de IN-
MOBILIARIA ARNIE, S.A.

En Kilém, A-302+954 un laderoc conectado en la Vfa'
Principal, con cupo de 15 u., propiedad de ALMACE-
NES DE CEREALES, S.A.

En Kildém. A-304+731 hay un ladero derecho conecta-

do en la Vfa Principal y con capacidad para 19 u.,

apoyada en éste una espuela E.N, con cupo de 23 u,

;agerg y espuela son propiedad de la CIA CONTICON,
A, de C.V.

En Kilém., A-304+780 existe un ladero conectado a -
la Vfa Principal, con capacidad para 18 u, y, apo-
yada en éste una espuela con capacidad para 10 u.;
ambas vfas son propieaad de ALMACENES NACIONALES -
DE DEPOSITO, S.A.

En la prolongacién Norte del ladero derecho, fren-
te a Kilém, A-307+098.80 conecta una espuela E.S.,
con capacidad para 28 u.; al servicio de CIA, FE--
RROMEXICANA, S.A, de C.V.

En Kilém, A-308+016 hay un ladero apoyado en la --
Via Principal, con capacidad para 6 u, y, apcyada
en éste, una espuela E.N. con capacidad para 27 u.
ambas v{as propiedad de CAMPBELLS DE MEXICO, S.A.

En Kilém, A-322+030 hay un ladero con capacidad pa
ra 50 u., y apoyadas en éste, varias vfas con capa
cidad para 214 unidades. Todas estas vfas son prg
piedad de la CIA. UNIVEX, S.A,

En Kilém. A-326+913 hay un ladero con capacidad pa
ra 25 u, y, apoyada en éste una espueia E.N, con -
capacidad para 15 u,; ambas vfas son propiedad de!

GUANOS Y FERTILIZANTES DE MEXICO, S.A.

En Kilém. A-326+946 hay un ladero con capacidad pa
ra 3 u. y, apoyada en éste una espuela E.S, con ca
pc:;gad para 15 u., propiedad de ENVASES DE GUANA=
U "

En Ki1ém, A-327+776 hay una espuela E,.5, con capaci=

dad para 11 u,, propiedad de la CIA, NEGROMEX, §5.A,

En Kilém, 328+502 hay una espuela E.S. con capacidad
para 4 u,, propiedad de la CIA.CICLOAMIDAS, S.A,

En Kilém, A-329+585 hay una espuela E.5, con

capaci-
gtgcgnra 55 u., propiedad de 1a COMISION FEDERAL DE'
E.S. con capacidad de 21 u,

RICIDAD; en esta espuela se apoya otra espuela’
e ésta se bifurcan -

d
dos espuelas E.S. con :npuc{dzd total para l? u, .ﬁg
das estas vfas son propiedad de GUANOS Y FERTILIZAN=
TES DE MEXICO, S.A.

En Kilém. A-330+785 hay una espuela E.N

con capaci=

dad para 8 u,, propiedad de PROMOTORA DEL BAJIO,

En Kil6ém, A-332+069 espuela N2 E.N,, propiedad de -
PETROLEOS MEXICANOS, apoyada en la espuela de la CIA
VELADORAS DE CRISTAL, capacidad & u., curvatura méxj

ma
En

8 grados 10',
Kilém. A-332+107 hay un ladero con capacidad para

5u,, y en éste se poya una espuela E.S., con ci=
dad de 10 u., propiad:d de la CIA, HEINZ mun'?os.-

En

70 u,, propiedad de PE

En
1

En
77

Kilém. A-332+618 hn;agzta;dazglggﬂogapneld.d para

Kilém, A-340+293 hay un ladero con elgaciiad de -
u., propiedad de ALMACENES DE CEREALES, S.A.

Kilém, A-345+103 hay un ladero con capacidad ‘.rt
u., propiedad de CIUDAD INDUSTRIAL DE IRAPUATO,

22) DISTRITO DE'TETEPANGO.

I.-

II.-

I11,-

APROVISIONAMIENTO DE AGUA POTABLE.

El aprovisionamiento de agua potable a campamen--
tos y Estaciones del Distrito de Tetepango. seré-
reglamentado por el Superintendente de Divisidn,

PAT10 DE TEOCALCO.

a) En la estacién de Teocalco h|¥ una Vfa de Co--
nexién gua une las Vfas Principales de los Dig
tritos de Huichapan y Tetepango, forméndose -=-
con dicha vfa el brazo Sur de la "Y', cta'
con el Distrito de Huichapan en Kilém, B-B2+ -
808 ; con el Distrito de Tetepango en Kildm.-
AB-§+247,

Ademés de la citada Via de Conexidn existen el

Empalme Sur de la vfa AB con la |fnea B ubica-

do en el Kildém, B-83+039 y el Empalme Norte en

el Kildm, B-83+280,

b) Trenes procedentes del Distrito de Tetepan-
go estén obligados a entrar a Teocalco obte==-
niendo autorizacién previa del Despachador,

c) Los carros con explosivos que sean dejados en-
an$?{co, se colocarén en la Via denominada E)
av ero,

PATIO DE PACHUCA.

a) Todos los trenes se virarén en la "Y" de Pachy
ca para entrar retrocediendo a la estacidn,

b) En el patio de Pachuca existe una puerta que -

dé entrada al mismo, z ue permanece cerrada -
de las 22 hs, a )as § §0m., diariamente,
Los trenes que |leguen durante el tiempo en --
que se encuentra cerrada, se anunciarén con --
cuatro silbidos largos y cuatro cortos, con el
silbato o bocina de la locomotora o l!fboto de
aire de la parte posterior del tren, para que'
el empleado encargado la abra.

c) Los trenes de carga que |leguen a Pachuca fue-
ra de las horas de servicio de la Tripulacién'
de Patio, entrarén a la via N9,

Hay instalado un teléfono selectivo en la ofi=
cina del Maestro Mecdnico Ayudante en Pachuca,
el gue puede utilizarse para comunicarse dir

tamente con la of fcina de Despachadores en Va-
Ile de México, cuando esté cerrada la oficina'
telegréfica en Pachuca,

—

d




e) En Kilém, AB-68+497 hay instalado un teléfono’
selectivo,

23) DISTRITOS DE TRES CUMBRES E IGUALA.

1=

DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO -
25!?5%:55' EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA V1A

San Pedro de los Pinos: La primera via de la derg
cha,

Contreras: La primera de dere
cha.

Parres: La primera de la iz--
quierda.

Cima: La segunda de la iz--
quierda.

Tres Cumbres: La primera de la iz--
quierda,

Cuernavaca: La segunda de la iz--
quierda.

Juan Pagaza: L: primera de la dere
cha.

Vista: La primera via de la iz--
quierda.

Naranjo: La vfa de la derecha.

Iguala: La primera vfa de la dere
cha,

VIAS DEL PUBLICD.

Contreras: La segunda vfa de la derecha.
Parres: La segunda vfa de 1a izquierda.
Tres Cumbres: La espuela entrada Sur.
Cuernavaca: La punta Sur de la Vfa de la Bode-

ga.
Juan Pagaza: La Vfa de la Bodega.
Naranjo: La vfa de la derecha,.

Iguala: La prolongacidén del escape al Nor-
te, dividido por cortavfa,

PRECAUCION. NO LIBRA UN HOMBRE DE PIE EN EL ES--
TRIBO DE LOS CARROS EN LOS SIGUIENTES LUGARES:

Puente de Ixtla: En los cargaderos que estdn en -
la vfa del escape, lado izquier-
do.

Santa Fé: En el cargadero que esté al lado
izquierdo de la Vfa Principal.

Naranjo: En los andenes que estdn al lado
derecho del escape.

TRENES RUMBO AL NORTE deben detenerse 5 minutos'
los de Pasajeros y 10 minutos los de Carga, en El
Parque y Alarcén, para enfriar ruedas y examinar'
debidamente el equipo, Tambien se detendrén en -
Los Amates el tiempo indispensable para la inspec
cién reglamentaria.

Trenes de Carga rumbo al Sur deben detenerse 10 -
minutos en Contreras, con el mismo objeto,

TRENES DESCENDIENDO DE TRES CUMBRES A CUERNAVACA'
Y DE LOS AMATES A NARANJO, no deben manejar ca---
rros cargados si sus frenos de aire, o por lo me-
nos los de mano, no funcionan debidamente; pero -
tratédndose de carros vacfos pueden manejar hasta'
dos unidades con defectos en sus frenos de aire y
de mano,

NO DEBEN MANEJARSE unidades al servicio de pasaje
ros si tanto sus frenos de aire como de mano , no
funcionan debidamente,

Solo podrén remolcarse méquinas muertas de Tres -
Cumbres a Cuernavaca, de Los Amates a Naranjo y -
de Parres a México, si sus frenos de aire funcio-
nan debidamente; de lo contrario solo se maneja--
rén con autorizacidén expresa del Superintendente'
o de sus Ayudantes,

APROVISIONAMIENTO DE AGUA POTABLE.

Dist, de Tres Cumbres: Los Trenes con rumbo - --

al Norte, moverén de Ajus
co los tanques cargados con agua para ser deja--
dos en Cima, Tezoyo y El Parque, abocéndolos pa-
ra su descarga.

Con Rumbo Sur, moverdn los tanques vacfos de E1'
Parque, Tezoyo y Cima para ser dejados en Ajusco
abocdndolos a los hidrantes.

Distrito de Iguala: N2L4O7 (una corrida) dar§ agua en --

Kilém, C-126, Emiliano Zapata, Tete
calita, Vidal, Puente de Ixtla, éasahuatlin, Santa Fé,-
Vist?, Los Amates y Naranjo, dejando el tanque vacfo en
Iguala.

Los tanques vacfos se manejar&n en tren N2LOB, al dfa -
siguiente a Cuernavaca.

NeLs moverd al Norte de Iguala el tanque de agua para -
ue N2Lb6 al dfa siguiente dé agua en Olea, Apipilulco y
ocula, deiando el tanque vacfo en Iguala, para ser mo-

vido por N® LOB a Cuernavaca para su llenado,

VII[-POSICION NORMAL DE ALGUNOS CAMBIOS.
La posicién normal del cambio de la conexién que -
forma La Pera al Norte de la estacién de Cuernava-
ca, es alineado hacia La Pera,

VIRADO DE MAQUINAS, Y ENTRADA A LA PERA.

Para entrar a La Pera y virar miquinas en Cuernava
c? Gisese invariablemente ek cambio Sur de la esta
cion.

En Cuernavaca hay un carro de auxilio con materia-
les para salvamento de accidentes,

Hay arena para el aprovisionamiento de locomotoras
en las estaciones de San Pedro de los Pinos y E1 -
Parque.

OTRAS VIAS PROPIEDAD DE LOS FERROCARRILES.

En Kilém, C-125+916 hay una espuela E,S. con capa-
cidad para 7 unidades, propiedad de estos Ferroca-
rriles, al servicio de la CIA, MOSAICOS VENECIANOS
S.A,, esta espuela se apoya en el ladero de ALMACE
NES NACIONALES DF DEPOSITO, S.A.

XIII-VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR.

En Kilém. C-22+077 hay una espuela E.N., apoyada -
en el escape, con capacidad para 13 u., propiedad’
de ALMACENES NACIONALES DE DEPOSITO, S.A.

En Kilém, C-22+100 hay una espuela E.S. con capaci
dad para 6 u., propiedad del CENTRO DE ADIESTRA--=
MIENTO DE OPERACIONES.

En Kilém, C-122+4677 hay una espuela E.N. con cupo'
de 5 u,, propiedad de HARINERA EL REFUGIO, S.A.

En Kilém, C-125+890 hay un ladero con capacidad de
15 u.; apoyada en éste, espuela N2l E.N., capaci--
dad 15 u., y, apoyada en ésta espuela, la N?2, tam
bien E.N., capacidad 4 u.; todas estas vfas son --
propiedad de ALMACENES NACIONALES DE DEPOSITO, S.A
En 1a espuela N?1, estd instalada una BASCULA DE -
VIA con capacidad de cien toneladas.

En Kilém, C-125+912 hay una espuela E.N, con cupo'
de 17 u., propiedad de PRODUCTOS DE CELULOSA, S.A.

En Kilém., C-127+678 hay un ladero con capacidad pa
ra 5u., y, apoyada en éste, una espuela E.N. con -
cupo de 10 u.; ambas vfas propiedad de la CIA. SIN
TEX, S.A.

En Kilém, C-129+473 hay un ladero con capacidad pa
ra 5 u, y, apoyada en éste, una espuela E,S5, con -
cupo de 9 u,, ambas vfas propiedad de 1a CIA. NO--
RIEGA Y DEL éLnNCO, S.A,

En Kilém. C-130+280 hay un ladero con capacidad pa
ra 8 u.,, en éste se apo;a una espuela E,S, con cu-
po de 8 u., y una espuela descarriladora E,S. To-
das estas vfas son propiedad de CEMENTOS PORT. MOC
TEZUMA, S.A,

En Kilém. C-133+614 hay un ladero con capacidad pa
ra 11 u., propiedad de CALERAS DE XIUTEPEC, S.A.

En Kilém, C-134+095 hay una espuela E.S, con capa-
cidad de 4 u,, propiedad de CAL MORELOS Y YESO UNI
VERSAL.
En Kilém, C-230+312 hay una espuela E.N., con capacidad pa-
ra 10 u,, propiedad de ASARCO MEXICANA, §.A.
EN Kilém. C-233+496 hay un ladero apoyado en la Vfa Princi-
pal con cupo de 28 u,; en éste se poya una espuela E.N, con
capacidad para 3 u. y, apoyada sobre ésta, otra espuela, --
con una béscula de vfa, y de ésta parte una espuela E.N,, -
con capacidad de 7 u., todas estas vfas son propiedad de AL
MACENES NACIONALES DE DEPOSITO, 5.A

En Kilém., C-235+753 hay una espuela E,S., apoyada en la Via
Principal con capacidad para 9 u., propiedad de AGROQUIMICA
DE GUERRERO, S.A,

En Naranjo, espuela E.N, con cupo de 5 u,, propiedad de IN-
DUSTRIA MINERA MEXICANA,
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