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[

CUADRO DE ESTACIONES

5 W o RUMBO
wg|sb | NORTE DISTRITO
ool I i
gU|ZZ | meweasy NUEVO LAREDO
[+ = [T PARADAS
W w2
Zw|o®
=) EQ. No.1 HORARIO No. 11
KMS | pass DiaRID ESTACIONES
=M
B-1028] 1027.2 | s &00 PLACA KM B-1027+260
39
B-1022] 10312 | b 307 RAMON TREVING
4.8
B-1036] 10360 | b. TOPQ
2.3
B-1039) 10383 | p. 314 CONEX, NTE. DIST. LOS GARCIA
33
B-1042} 10416 | b 317 LEAL
B4
B-1050] 1050.0 2:24 CONEX. DIST. SALINAS VICTORiA
| 49
B-1055) 10549 | p 328 | D SALINAS VICTORIA SA
9.1
B-1064| 10640 | b, 3:37 MORALES
18.4
B-1083| 10824 | b, 402 EL PUERTO
96
B-1092| 10920 PALO BLANCO
116
B-1104| 11036 | b 421 ALAMO
12.2
B-1116| 11158 | p. 432 | O VILLALDAMA MX
5.5
B-1122] 11213 | b 438 BUSTAMANTE
6.7
B-1128| 1128.0 SIERRA MORENA
13.3
B-1142| 14413 | b 4:56 GOLONDRINAS
13.3
B-1455| 1154.6 | b. 508 CANDELA
5.4
B-1164| 1164.0 | b, 517 BRAZIL
116
B-1476| 11756 | p.  5:29 LAMPAZOS
152
B-1191] 11908 |b (1) 541 NARANJO
14.2
| B-1205| 1205.0 MESA
[ 15.2
|B-1224]| 12202 | p. 807 | D RODRIGUEZ RW
[ 1.3
|B-4222| 12215| p. B0 | D ANAHUAC RO
[ 10.5
| B-1232| 1232.0 CAMARON
] 1.2
!5-1244 12432 | b. &31 HUIZACHITO
i 17.4
B-1261} 12606 | p 645 JARITA
H 122
|B-1273| 12728 | b, 657 SANCHEZ
: 39
| B-1277| 12767 | b SECCION SANCHEZ
6.4
B-1284| 12831 7:08 CONEX. SUR N. LAREDOQ CGA
39
B-1287| 1287.0 PLACA LIMITE CDT
| 1.3
B-1288| 1288.3 CONEX. NTE. N. LAREDO CGA
1 17
B-1250| 1250.0 | LI T:20 | DN NUEVO LAREDO PASS z
1.5
BJg | 12915 DN NUEVO LAREDO CGA ¥D |

("} LA PARADA DE NARANJO SE EFECTUARA EN KM B-1130+440

CUADRO DE ESTACIONES

RUMBO Z W B::::J
DISTRITO SUR | capscino | 5 8 | s
{a]
NUEVO LAREDO TIEMPOS | masotsoe | 3 & | e
Y PARAD 22 MTS.) S g | omaraee
s
HORARIO No. 11 EQ. No.2 5 2 | nesme
TELEFOMNO
ESTACIONES pass Damio | escars] omas D[ 1| 7
HiM 1
PLACA KM B-1027+260 LI, 2320
38
RAMON TREVINO b, 2313 114 D
4.8 :
TOPO b. NO HAY i
2.3
CONEX. NTE. DIST. LOS GARCIA p. 2303 NO HAY /
3.3 >
LEAL b. 2300 | 87 ;
B4 D
CONEX. DIST. SALINAS VICTORIA 2253 | s8
45 H 3
D SALINAS VICTORIA sA| p 2248 | 98  14EN )
g1 x
MORALES b. 2239 | 98 | 2EN j
18.4
EL PUERTO b, 2247 | 122 - VES C
96 ]
PALO BLANCO NO HAY
11.6 (
ALAMO b. 2157 | 98
12.2 i C
D VILLALDAMA Mx| p. 2447 | 1158 138
5.5 ]
BUSTAMANTE b.  21:40 NO HAY
6.7
SIERRA MORENA NO HAY
133 l
GOLONDRINAS b. 24:20 | 94 |
133
CANDELA b, 21:.08 NO HAY i
9.4 (
BRAZIL b 20:58 | 126
116
LAMPAZDS p.  20:48 39 | 38 )
15.2 : !
NARANJO b 20:34 | 124 (
142
MESA NO HAY
152 i (
D RODRIGUEZ RW| p. 20:09 | 10D ° 18 Y
1.3
0] ANAHUAC RO p.  20:04 21 C
105
CAMARON NO HAY
112 )
HUIZACHITO b. 1942 | 96 i
7.4 . _ C
JARITA p. 19:28 | 121 = 5EN ;
12.2 j
SANCHEZ b, 1817 | 97 .
38 :
SECCION SANCHEZ b. ND HAY
64 : i
CONEX. SUR N. LAREDO CGA 19:05 /
3.9 !
PLACA LIMITE CDT
1.3 ]
CONEX. NTE. N. LAREDD CGA PATIO Y
1.7
DN NUEVD LAREDO PASS Z 5. 18:55 PATIO R.T
1.5 I B.C.GT
DN NUEVD LAREDO CGA YD PATIO Y. R
(*) LA PARADA DE NARANJO SE EFECTUARA EN KM B-1150+440
478
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» |O w
2 le
3 RUMBEBO NORTE
: i
i CARACTERISTICAS DE OPERACION '
z = ALTURA SOBRE Ei TR DG TAP INID BE 17 |
= > ~ (.
IE |z HIVEL DEL MAR TRAMO I TERMINA | ccrrup (MINUTOS) gl i
[ s] TRAMOS: T \
% il 5 ESTACIONES (KMS.) PASS | Coa FACAPE
= & 3 |
m a g 2 - 4
g PLACA KILOM B-1027+280 EMPALME J i EMPALME B-1027+260 | B-1030+515 | 3.255 4 5 | NoHAY |
RL2010.0,~ . RAMON TREVINOD ! RAMON TREVIROD B-10304515 | B-1038+568 |  8.053 6| 9 4
78 Topo PAMON TREVIRO | s o gty
= Sy T E— CONEX. LOS GARCIA B-10384568 | B-1041+311 | 2.743 2 3 A
= 4, = i i
L W i conex. Los carcia| ’ B-1041+4311 | B-1048+B86 | 7575 | 6 | 7 A
8|2 % LEAL LEAL ] SALINAS VICTORIA | B-1048+4886 | B-10624790 [ 13904 | 11 | 14 | 98
) °— CONEX dist SALINAS B-10624790 | B-1081 18.265 4| 2 9
I VICTORIA SALINAS VICTORIA NORA'ES oS =
& 5 L SALINAS VICTORIA .ELPUERTO B-1081+055 | B-1092+000 | 10.845 Bl u v/22
mree] —
z = L MORALES ) 11.162 8 1 NO HAY
—2 |8 MORALES B-1103+162 | B-1116+4224 | 13.082 s | 1 98 i
o
n fi25 VILLALDAMA B-1116+224 | B-1128+000 | 11.776 9 1 e
i . EL PUERTO 113 B 11 NO MAY
=l EL PUERTO  SIERRA MORENA B-1126+000 | B-11334706 | 11.70¢ 1
o GOLONDRINAS B-11354706 | B-1154+173 | 14467 10| 1 %4
g * et ' NDELA B-1154+173 | B-1162+598 | B.425 6 9 NO HAY
3 PALO BLANCO EANDEER. . o : -
= = BRAZIL o B-1162+598 | B-1175+256 | 12.658 8| ¥ 126
(8 —_—  AlAMO LAMPAZOS B-1175+256 | B-1189+4404 | 14.148 0 | 13 39
—1 |2 ALAMO NARANJO B-1189+404 | B-1205+000 | 15596 i I 7
2 = 5 i NO HAY
z || i ALDRRER MESA B-12054000 | B-1218+042 | 13.042 s | m H.
= — AL RODRIGUEZ B-1218+042 | B-1232+4000 | 13.958 1| 1 100
i i BUSTAMANTE CAMARON B-1232+000 | B-1242+144 | 10.144 8 10 NOHAY |
g :
——— SIERALMORENA | HUIZACHITO B-1242+4144 | B-1258+101 | 15957 | 10 | u %
T SIERRA MORENA JARITA B-12584101 | B-12714774 | 13.673 0| 13 121
3 =
8 < SANCHEZ B-1271+774 | B-12834125 | 11.351 8 10 9
—! . GOLONDRINAS = 5 T NO HAY
B-1283+125 | B-1287+000 3.875 4 5
p _ / GOLONDRINAS| & EOLVORM
£ z 3
- d CANDELA 2
= 1 CANDELA J RUMBO SUR
wm
i o . BRAZIL BRAZIL CARACTERISTICAS DE OPERACION
L= g1 ol
o|le TIEMFI MINTM CAPATNID.E 12
° TRAMO INICIA TERMINA | D yaeiay el
“. LAMPAZOS (RMS) PASS | CGA FSUAPE
2g LAMBRZOS POLVORIN B-1287+000 | B-1283+125 |  3.875 4| s NOHAY |
= SANCHEZ B-12834125 | B-12714774 | 11.351 8 10 ol AR
= > NARANID KIS JARITA B-12714774 | B-1256+101 | 13.673 10 | 13 121
i g HUIZACHITD B-1258+101 | B-1242¢144 | 15.957 0| n % |
o R
= . MESA CAMARON B-1242+144 | B-12324000 | 10.144 g | 10 NOHAY |
( MESA RODRIGUEZ B-12374000 | B-1218+042 | 13.958 1| 100
- - ! 11 NO HAY
[ FODRIGUEZ . MESA | B-1218+042 | B-1205+000 :: ::: 2 5 e
: ——— . ANAHUAG RODRIGUEZ } N_'ERAN'IO . B-12I35'|‘0l]0 5‘1159""‘0‘ 4 ﬂ 4
[ B-1189+404 | B-1175+256 i
. CAMARON ; B-1175+256 | B-1162+598 | 12658 | 8 [ 11 | 129
« CAMARON NO HAY
. : B-1162+598 5
G, = 5 A ETD | GOLONDRINAS B-1154+173 | B-11394706
8 - \ SIERRA MORENA B-1138+706 | B-1128+000 [ 11, __NOHAY
[
2 / HUIZACHITO . | Bt1164224 116
28
—_r— JARITA B-1116+224 | B-1103+162
e e I st G RN~ S | O B-1103+162 | B-1092+000 NO HAY
JARITA % } B-10924000 | B-10B14D55 1z |
. SANCHEZ ; | B-1081+055 | B-10624790 88
|t scooonsanceez  SANCHEZ g | |sAumasvierora | 810524790 | B-1048+885 | = |
il 1 87
i #=— CONEX. SUR NVO. LAREDO GARCIA POLVORIN - | B-1048+886 | B-1041+311 b
[ . POLVORIN B-10414311 | B-1038+568 NO HAY
o :
o MHEDS';;: 5‘-"“ CDT  paTio 1) B-1038+568 | B-10304515 | 8053 | 6 | 8 [ JH
NUE g
& - EMPALME B-1030+515 | B-1027+260 NO HAY
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§ REGION NORESTE DIVISION MONTERREY

TRAMOS CDT
DISTRITO MATAMOROS

RUMBO NORTE
CARACTERISTICAS DE OPERACION :
TRAMO INIC1A | TERMINA TR )
LONGITUD (MINUT(IS) EN CARROS DE 22 MTS.
{KMS.) PASE I CGA ESCAPE t OTRAS ;
SAN NICOLAS F-_ 0+050| P- 7+422 7.372 8]  12|NO HAY| 40ES
LAGRANGE F- 7+422 | F- 15+808 8.386 7 9 85
APODACA F- 154808 | F- 274219 |  11.411 g 1 0| 12
| PESQUERIA F- 274213 | F- 37+054 9835\ 7| 10 38
oeos | F- 37+054 | F- 504082 | 13.028) 8| 13| 87
MILPA F- 50+082 | F- 58+307 9.225 7 9 38
AYANCUAL F- 59+307 | F- 75+115| 15.808| 11| 15| 77| E
_RAMONES F- 75+115| F- 87+038 | 11.923 9 12| 83
LOMA F- B7+038 | F- 99+580 | 12.542 9| 13 40
BARRETOSA F- 994580 | F-100+133 9.613 7] 10| 2 i
HERRERAS F-109+193 | F-1174119 7,926 & gl 84
LA PALMITA F-117+119 | F-131+305| 14.786] 10| 14 40
ALDAMAS F-1314905 | F-146+071 | 14.166] 12| 17 32| 18
ZACATE F-146+071 | F-160+663 | 14.592| 11| 14f 78] |
OCHOA F-160+663 | F-170+000 9,337 71 10 85
_SAN PEDRO F-170+000 | F-178+392 8392 6| 8INOHAYl |
CAMARGO F-178+392 ] F-190+000 |  11.608] L A 82| 3
NUEVO CADILLO F-190+000 | F-198+88% 8.889 6 9| NO HAY
| VALADECES F-198+889 | F-207+492 8.603 1 38
GUSTAVO DIAZ ORDAZ| F-207+492 | F-219+780 | 12.288| 10| 12|  Bo| 17
ARGUELLES F-219+780 | F-230+334 |  10.554 8| 12 B4
| ANZALDUAS | F-230+334 | F-242+000 |  11.666 9| 12 a2
_REYNOSA F-242+4000 | F-256+312 | 14.312] 11|  17[NO HAY| 240
ALACRANES F-256+312 | F-264+773 8.461 7 8 8
_RIQ BRAVO F-264+773 | F-271+363 6.592 6 7| 280 41
TENACITAS _ F-271+365 | F-2794077 7.712 709 58
CANALES F-279+077 | F-287+000 7.923 7 10 87 '
LOS OLMos F-287+000 | F-295+308 8.909 7). 12{NO HAY ’
RAMIREZ _ F-205+009 | F-310+172 | 14.263| 11| 14| 86| 27
SANDOVAL F-3104172 | F-317+230 7.058 3 9 85

@

—_—

TRAMOS CDT
DISTRITO MATAMOROS
RUMBO SUR

CARACTERISTICAS DE OPERACTO"

TRAMO INICIA TERMINA AHMPENUAIN | e

LoNGIm IMINT Tt EN CARROS (11
TRMS) PASRS CGA ESUAFE
SANDOVAL = | F-317+230) F-310+172 |  7.038] 6 s 85
RAMIREZ F-310+172 | F-295+908 14263 11 14 86
LOS OLMOS F-295+909 | F-287+000 8909) LA 12| NO HAY|
CANALES F-287+000 | F-279+077 |  7.923| | L - 10 14
TENACITAS F-279+077 | F-271+365 7.712 7 9 58
RIOBRAVO | F-271+365 | F-264+773 e592| & 7].._.280
ALACRANES | F-264+773 | F-256+312 8.461 7 8y .38
REYNOSA F-256+312 | F-242+000 14312 1 17| NO HAY
ANZALDUAS | F-242+000 | F.230+334 11666 9 12 w
 ARGUELLES | F-230+334 | F-219+780 10.554 8 12 84
GUSTAVO DIAZ ORDAZ F-219+780 | F-207+492 12288 10 12 80

VALADECES F-207+492 ] F-138+889 |  8.603 L ) —
| NUEVO CADILLG F-198+889 | F-130+000 8889 € 9|NO HAY
CAMARGO F-190+000 | F-178+392 11.508 8 12 82
SAN PEDRO F-178+392 | F-170+000 8.392] 6|  B|NOHAY
OCHOA F-A704000 | F-160+663 |  9.337| i I L) N1
ZACATE F-160+663 |F-146+071 14592 11 14 79
ALDAMAS F-146+071 | F-131+905 14.166) 12| 17 3z
LA PALMITA F-1314905 | F-417+113 14.786] 10| 14 40
HERRERAS F-117+119 | F-109+193 7.926 6 3 84
 BARRETOSA | F-108+193 | F- 98+580 9.613 7 10 27
LOMA F- §9+580 | F- 87+038 12542 g 13 40
RANMONES F- 87+038 | F- 75+115 11.923 9 12 a3
_AYANCUAL RTINS S8ka0r ] 19808 31 3 i
MILPA _| F- 59+307 | F- 504082 9225 71 9 38
LOBOS F- 504082 | F- 374054 13.028 9 13 87
F 9.835 7 10 38

APODACA F- 27+219 ) F- 15+808 | 11411] 8 LA I 30|
LAGRANGE F- 154808 | F- 7+422 |  8.386| | L4 ) — 65

SAN NICOLAS F- 7+422| F-_ 0+050 7.372 8 12| NO HAY| 4
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REGION NORESTE DIVISION MONTERREY

INSTRUCCIONES GENERALES

LA UBICACION DE LAS VIAS AUXILIARES designandolas a Ia derecha
oa la izquierda de la viz principal, se ha hecho, tomando como base el
orden de progresion del kilometraje.

LOS TRENES REGULARES QUE CORRAN RETRASADOS deben hacer
el tiempo minimo entre estaciones ¥ en Tramos CDT, si las circunstancias
lo permiten, para correr 3 tiempo. Cuando esto no sea posible, informese la
cansa al Jefe de Despachadores.

TRENES REGULARES CORRIENDO A TIEMPO, gue deban hacer
parada en estaciones intermedias, donde solo tengan tiempo de salida
deben emplear el "Tiempo minimo entre estaciones y en tramos CDT", va.‘
que la diferencia entre diche tiempo minimo y el tiempo de itinerario es
para ejecutar los diferentes trabajos en las estaciones. Los trenes de
pasajeros no deben liegar al fugar donde dejan y toman pasaje con
anticipacion mayor de CINCO minutos ain cLando el "TIEMPO MINIMO
ENTRE ESTACIONES Y EN TRAMOS CDT" se los permita.

MAQUINAS SOLAS 0 CON CABOOSE, TRENES DE PASAJEROS,
MIXTOS Y DE CARGA COMPUESTOS TOTALMENTE CON
UNIDADES DE ARRASTRE EQUIPADAS CON RUEDAS DE ACERO,
deben hacer el "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES Y EN
TRAMOS CDT" para trenes dec pasajeros, si las circunstancias lo permiten,
cuando esto no sea posible, informese la causa al Jefe de Despachadores
desde la primera oficine de comunicacion en servicio.

CUANDO LOS TRENES DE PASAJIEROS Y MIXTOS que tengan
marcado tiempo muertn en alguna estacion, corran retrasados. quedan
facultados para salir sin permanecer todo el tiempo autorizade en el
itinerario

CUANDO UN TREN NO PUEDA INICTAR SU MARCHA A LA HORA
QUE TENGA FLIADA PARA ELLO, o bien confinuarla si se ha detenido
en transito, el Condoctor o el Maquinista deben comunicarse
inmediatamente con el Despachador, informandole la cansa de la demora y
Ia hora probable en que pueda reanudar su marcha. :

TRENES DESCENDIENDO. Antes de iniciar su viaje, debe comprobarse
que los frenos trabajen correctamente, asi como el freno dinamico de las
n.laquinns v antes de descender pendientes continuadas del uno y medio por
ciento 0 mayores efectuaran Ia misma revision.

Los conductores vigilarin que se cumpla esta di

P
L on

TRENES QUE DEJEN TCARROS EN LA VIA PRINCIPAL, por estar
: wdo o por cualquier otra causa, en pendientes del uno y medio por
ciento o mayores, deben asegurarlos de manera efectiva para evitar
accidentes.

CUANDO SE DEJEN CARROS, lejos de los edificios de las estaciones, los
conductores o jefes de patio en su caso, deben informar al Jefe de Estacion
correspondiente, los mimeros y Ia hora en que fueron dejados.

EN LA PARTE POSTERIOR DE LOS TRENES DE PASAJEROS O
MIXTOS que se muevan retrocediendo, solo debe viajar el garrotero de
atras asi como los funcionarios u oficiales. '

USO DEL SILBATO O BOCTINA, debe evitarse al estar cerca de trenes de
pasajcros, salvo en los casos previstos por el reglamento, cuando sc trate de
evitar accidentes.

TRENES QUE LLEGUEN A SU TERMINAL EN HORAS EN QUE NO
HAY SERVICIO DE PATIO. deben entrar por la via auxiliar que
encuentren expedita, siempre que no esté asignada a determinado servicio,
¥ si su tren no cabe en una sola via, harin Jos cortes necesarios para dejar
libre la via principal ¥ las de operaciones.

a3

13.

14.

15.

16.

%%’m

CONDUCTORES EN SERVICIO DE TRENES DE PASAJEROS O
MIXTOS. deben traer consigo su equipo para el mancjo de boletos.

MANEJO DE UNIDADES CON MATERIALES Y RESIDUOS
PELIGRQSOS. Para el movimiento, carga y descarga de unidades que
transporten materiales y residuos peligrosos, deben ohservarse
estrictamente las disposiciones contenidas en el reglamento para el
transpoorte terrestre de materiales y residuos peligrosos, asi como las
normas respectivas , editado por la Secretaria de Comunicaciones ¥
Transportes.

DE ACUERDO CON LA LEY, los cruceros a nivel, con calles o caminos
piblices, no deben ohstruirse por mas de 10 (DIEZ) minutos, pero si la
ejecucion del trabajo requicre mis de ese tiempo, deben librarse tales
crucerns cada 5 (cinco) minutos para dejar expedito el paso a peatones ¥y
vehiculos, si hay algunos esperando,

CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL.

TIPO "A".- Los formados por vias férreas a nivel y gobernados por
sistema de sefinles C.T.C

TIPO "B" Los formados por vias férreas a nivel y gobernados por senales
de enclavamiento (Reg.163)

TIPO "C".-Los formados por vias férreas a nivel ¥ gobernados por
guarda-crucero. Los trenes deben aproximarse a velocidad reducida ¥
regirse por las sehales del guarda-crucero. Si faltara éste, protegeran su
paso sobre el crucero por medie de un integrante de la tripulacion

TIPO "D".- Los formados por vias férreas a nivel y protegidos por
semaforos de accion electro-automatica que exhiben Juces rojas a destellos
v accionan campanas de alarma. Si la luz lateral de estas senales se
enciende continua o intermitentemente, es indicacion de que las sefiales
estan al corriente y el tren puede proseguir, pero si la luz lateral no se
enciende, es indicacion de que las sefiales no funcionan y entonces debe
protegerse el paso por medio de abanderado.

TIPO "E".-Los formados por vias férreas a nivel gobernados por pucrta
o disco rojo de via y ademas lampara con luz roja de noche, cuya posicién
normal es obstruyendo la via que no tiene preferencia. Los trenes que sc
aproximan por la via que tiene preferencia observaran cuidadosamente la
posicion de la puerta o disco, para obrar en consecuencia. Los trenes que
se muevan por la via que no tiene preferencia, hardn parada efectiva antes
de pasar el crucero y si no hay tren a la vista por la via que tiene
preferencia, la tripulacion accionars Ia puerta o disco para colocarlo en Ia
posicion de obstruir la via que tiene preferencia; después de pasar su tren,
restablecers dicha puerta o disco a su posicion normal.

TIPO "F".- Los formados por vias ferreas a nivel y anunciados por placas
alusivas. No tienen senales ni guarda-crucero.

TIPO "(".- Los formados por vias férreas y calles o caminos publicos 2
nivel. profegidos por semaforos de accion clectro-automitica que exhiben
luces rajas a destellos y accionan campinas de alarma.

TIPOQ "H".-Los formados por vias férreas y calles o caminos publicos &
nivel. anunciados al piblico con placas de "CUIDADO CON EL TREN" ¥
protegidos por guarda-crucero, durante las 24 6 menos horas del dia.

os publicos a

TIPO "I".-Los formados por vias férreas y calles o camin
"CUIDADO

nivel, protegidos por placas anunciadoras con la leyenda
CON EL TREN" no tiene sefales ni guarda-crucero.

17. CUMPLIMIENTO DE [LAS ORDENES DE PRECAUCION. Los

maquinistas deben dar la senal 14-t al aproximarse a jugares protegidos
con drdenes de precaucion, para que la tripulacién del tren, se prepare 2
cumplir con la Regla 159. En caso de que ¢l magquinista omita dicha sefial.
el conductor hars use de la valvula de emergencia .
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LIBRAMIENTO FiSICO DE LAS INSTALACIONES DEL CAMINO. 1. CUANDO POR CUALQUIER CIRCUNSTANCIA sea necesario

Cuando se manejen plataformas o géndolas con flete que por su condicion
pueda correrse lateralmente por efecto de la trepidacion, (durmientes,
maderas, etc...) hay que cerciorarse previamente de que lihran en los tajos,
taneles ¥ en las i laciones del camino, tales como andenes, arboles de
cambio, hisculas de via, embarcaderos de flete y ganado, puentes de
estructura superior, tomas de combustible, edificios, puertas, viaductos,
schales fijas, especialmente las de los sistemas CTC y CDT; y en general
en todos aquellos lugares en donde puedan dafiar las instalaciones. Igual
practica debe observarse cuando se manejen gruas, martinetes o palas
mecanicas.

1.0§ ALAMBRES DEL CIRCUITO DEL TELEFONO SELECTIVO,
estan indicados con un triangulo de lamina, colocado en Ia cruceta de los

1 .bﬂj(l el aislador o ladores corresp nies.

EXPLICACION DE LOS SIGNOS QUE APARECEN EN LOS
HORARIOS.

D.- Oficina de comunicacion con servicio diurno

N.- Oficina de comunicacion con servicio nocturno

DN.- Oficina de comunicacion con servicio diurno ¥ nocturne

EN.- Espuela con entrada por el extremo norte

ES.- Espuela con entrada por el extremo sur.

Las letras que estén colocadas & la derecha de los nombres de algunas
estaciones, son las "llamadas™ de las oficina telegrificas.

CARACTERISTICAS Y USO DEL CAMBIO "TRES EN UNO "

Fl cambio "TRES EN UNO" puede ser operado manual. o
automaticamente. La operacion manual es idéntica a la de los camhios
rigidos ordinarios. La operacion automitica se efectia al paso de los
trenes por medio de un mecanismo. de tal manera que Jos trenes puerl?n
salir del escape o via secundaria "pasando” las agujas, es decir, aun
cuando estas sc encuentren cerradas, las cejas de las ruedas pueden
abrirlas sin dafiar Ia estructura del cambio. De dicz a doce segundos,
aproximadamente, después de que las altimas ruedas han accionado las
agujas, estas retornarin automaticamente a su posicion normal.

Cuando un tren haya salido de la via secundaria y tenga que retroceder
por la via principal, el encargado del cambio debe de cerciorarse de que
las agujas han vuelto = su posicion normal, antes de dar senales para
retroceder .

El cambio "TRES EN UNO™ se distingue de los rigidos ordinarios, en que
tanto el arbol como la caja del mecanismo estan pintados de color
amarillo.

Cusndo al estar haciendo movimiento, o por cualquier ofra causa, los
trenes se detengan sobre las agujas de los cambios "TRES EN UNO™,
procedentes de vias distintas a aquellas a las cuales estén normalmente
alineados y tengan que retroceder, antes de hacerlo debe alinearse a mano
el cambio hacia la via & la cual se va a retroceder, restableciéndose
después a su posicion normal. Todo tren 0 maquina con o sin carros esta
obligado a pasar sobre estos cambios, en direccion de la punta de las
agujas a una velocidad que no exceda de veinticinco (25) K.P.H. hasta que
hayan pasado todas las ruedas del fren.

NO DEBEN OPERAR LOCOMOTORAS sobre tramos en que no tengan
sehalado tonelaje, salvo instrucciones expresas del superintendente de
Division. :

I). CUANDO UNA LOCOMOTORA no pueda remolcar el tonelaje
que le marca la tabla, dése aviso al Jefe de Despachadores y al
Ayudante del Superintendente S.L; por medio de un telegrama que
firmaran el Conductor y el Maquinista, informando la reduccion
que se efectud.

independizar un motor de traccion a las locomotorns, debersn
correr a su terminal con maquina sola o con caboose, conservando
en su recorrido una velocidad de 38 K.P.H. a excepcion de los
trayectos que estén protegidos por menores velocidades. Deben
tener presente que al independizarse un motor de traccion, los
restantes quedan conectados en paralelo con el generador
principal, en tales condiciones, es peligroso remolcar tonelaje que
haga bajar la velocidad de Ias locomotoras a menos de Ia que esta
seiialada, por lo que es de suma importancia cumplan
estrictamente con estas instrucciones.

ACCIDENTES PERSONALES.

EN CASO DE ACCIDENTES PERSONALES, queda al servicio
de los trubajadores ferrocarrileros & pasajeros, todos los hospitales
del IMSS; en la Repiihlica Mexicana.

EN CASO DE ACCIDENTE PERSONAL del que resulte
lastimado gravemente algiin empleado o pasajero, dehe darse aviso
inmediatamente al Jefe de Despachadores, Gerencia Regional,
Superintendencia de Division y al IMSS mas inmediato a Ia
brevedad posible.

CTUANDO PUEDA TRASLADARSE AL LASTIMADO, éste sera
enviado lo mas rapidamente posible al servicio de urgencias del
hospital del IMSS, mas cercano.

En caso de no poder trasladar al lesionado, déjesele a cargo del
Jefe de Estacion mas cercano, quién debe llamar al médico del
IMSS, mas proximo para que este envie ambulancia o transporte
aereo a recogerio.

SOLAMENTE DEBEN EJECUTARSE POR MEDICOS
PARTICULARES aquellas operaciones quirirgicas que sean
absolutamente necesarias para proteccion de la vida del paciente;
antes de la legada del médico del IMSS.

LAS PERSONAS QUE NO SEAN EMPLEADOS NI PASAJEROS
¥ resulten lesionadas por su propia culpa, debersin ponerse a cargo
de los servicios médicos de emergencia.

CUANDO EL LESIONADO FALLEZCA antes de Ia legada del
médico del IMSS; debera darse aviso al Jefe de Despachadores,
Geerencia Regional, Superintendencia de Division v al IMSS,

SE RECOMIENDA MUY ESPECIALMENTE, que en casos de
accidentes personales, se rijan de acuerdo con las disposiciones que
contiene ¢l Reglamento de Seguridad. En caso de levantar algin
lesionado, cuidese de no provecarle movimientos bruscos que
pudicran completar o causar una fractura, luxacion, etc. a fin de
evitar complicaciones.
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RAMOS ARIZPE: Al sur en kilom. B-928+143, al norte en kilom. B-
lN STRUCC[ONES ESPEC[ALES 93(+757 y sobre Ia Division Monclova en kilom.R-423.00.
MONTERREY:
: si ar A - 5
?M{O.wﬁb;Eﬁtle:A[')thz R:‘:;tliﬁ\M::NTAR-:?t: . Distrito Rinconada, en kilém. B-1008.0, y kilom. B-1022+000
r\‘;' ‘:‘ ope (}“ jf["" l““ _“N: i3 "r-q “f‘“’: s P;‘; "';[‘ ort “-‘I “’:" Distrito Monterrey en kilom. B-1026+800 y kilom.B-1027+260
b o ‘"‘;} ‘-“"E“- onfervey Norte Nueva Larede ass: Nuexo:Larcco Distrito Paredon Division Golfo en kilom. M-529 y en Distrito Linares en
arga ¥ Matamoros. Kilom. M-500.0
LIBRO DE BOLETINES T i
LUEV EDO: 0 - . : R dom.
En las oficinas telegrificas de Saltillo, Monterrey Pass, Monterrey Carga, :I _&P&LAR DO:En kilom. B-1287+000 y sobre linea "B.I"cn kilom
Monterrey Norte, Nuevo lLaredo Carga, Nuevo Laredo Pass. ¥ )
L MATAMOROS: Al sur en kilom F-317+230
GRUAS, MARTINETES Y PALAS MECANICAS.
Los trenes que manejen esta clase de equipo no deben exceder velocidad . ‘D ) . e —
de 40 (('UARENTA) K.P.H. en tangentes. ni de 25 (VEINTICINCO) 10. ;:IP;}& ILSD oy EAS COLAS DELAS TS0
K.P.H. en las curvas . Cuando se manejen gritas ORTON no excederdn ROf)RI;L.'UE-‘}' Loy
velocidad de 50 (CINCUENTA) K.P.H. en tangentes y de 30 (TREINTA) P
; MATAMOROS. . .4
K.P.H. en curva.
11. INFORME DE CARROS TOMADOS Y DEJADOS .
Los Conductores de los trenes de carga rendiran sus informes de carros
ESTACIONES DE REDUCIR Y COMPLETAR tomados y dejados al finalizar su viaje en la oficina telegrifica
TONELAJE correspondiente.
DISTRITO ESTACION 12. DIMENSIONES DE TUNELES Y PUENTES,
A). Ubicacion del tinel de La Mariposa: entrada norte en kilom. B-
Rinconada Soledad 9%§+497.70. Entrada sur en kilom. B-958+242.20, Altura sobre el
hongo del riel 6,55 mts., ancho 5.50 mts, longitud 255.50 mts.
Nueve Laredo Salinas Victoria curvatura maxima 6°.
El Puerto
Villaldama
B). PUENTES:
Matamoros Herreras
Aldamas 4
Reynosa ALTURA | ANCHO S . 1
, UBICACION | (MTS.) | (MTS.) OBSERVACIONES
COLOCACION DE MAQUINAS AYUDADORAS EN TRENES DE
E:SRI:‘:IJ:;;.IiIIaﬁ avudadoras en trenes de carga, se intercalaran en el tren de BIss i e L6 £330 Inferipe
tal manera que cada locomotora r Ique su propio tonelaje. B % $a5 Lash !_nfenor
B-1013+680 7.20 530 Paso inferior
IIORAS DE SERVICIO DE TRIPULACIONES DE PATIO: B-1038+610 8.98 19.80 Paso inferior i
SALTILLO.- Continuo B-1038+670 9.00 19.95 Paso inferior .
MONTERREY PASS.- Continuo B-1080+540 6.65 6.55 Paso inferior :
MONTFERREY CGA.- Continuo B-1118+780 6.52 4.65 Paso inferior
NUEVO LAREDO PASS.-Continuo B-1184+550 6.94 6.40 Paso inferior
NUEAVO LAREDO CARGA-Continno B-1220+600 7.16 5.00 Paso inferior
MATAMOROS.-Continuo B-1284+770 778 17.08 Paso Inferior
: T, —— e B-1290+840 6.70 4.65 Paso inferior
PARADAS PARA INSPECC 10\ DE LOS TRENES DE ('A\RU.’.\“ B.J-14910 7.80 R7R Paso inferior
Los trenes de carga deberan hacer una .paradn cada 75 k}lnmutrfrﬁ F-2+980 6.70 470 Paso inferfor
aproximadamente, para quc ¢l personal trenista leve a cabo la inspeccion F-69+400 6.90 1,90 Paso inferior
de su tren, a menos que antes ¥ dentro del tramo correspondiente haya F 132960 6‘65 4'25 Paso inferi {
hecho la parada y efectuado la inspeccién en cuyo caso deberi tomarse ! = = : Aso I eror
como hase el kilometro donde se dio cumplimiento a esta disposicion para F-150+860) 533 485 Eusor .lnfer!.nr i
calcular Ia distancia de la proxima parada con el mismo objeto. F-330:+700 6.56 5.48 Paso inferior
Estas paradas no deberan hacerse entre estaciones.
13. DISTRITOS ENCANTADA Y SALTILLO (DIVISION

INFORME DE LADEROS

A los trenes que por disposiciones del Superintendente de Division deban
rendir ¢ informe de laderos, lo hardn al terminar su viaje, segiin la
direccion de que se trate.

UBICACTION DE LAS PLACAS DE LIMITES DE PATIO:

SALTILLO:Distrito Rinconada, en kilom. B-928.0, en la Division San
Luis en el kilom.B-907+768 en el Distrito Encantada, y en el kilom, BS-
9+569 en el Distrito Saltillo.

SAN LUIS)

I). La oficina de Despachadores (C.T.C.) de Monterrey tiene a su cargo
los Distritos Encantada y Saltilio de la Division San Luis,
exclusivamente para ¢l manejo de trenes, miquinas solas y magquinas
de patio.
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H).  La oficina de Despachsdores de Ia Division San Luis, trasmitird 15. DISTRITO RINCONADA.
directamente a la oficina telegrifica de Saltillo, unido a la Oficina 1. Trenes de flete rumbo norte en el Distrito Rinconada no
de Despachadores C.T.C. en Monterrey, las instrucciones para el excederin velocidad de CUARENTA K.P.IL entre Higueras y
movimiento de los trenes, lamadas de trenes, drdenes de Soledad
precaucion e instrucciones que deba ejecutar el personal trenista,
eic. IT). SISTEMA DE SENALES C.T.C.

M. Las oficinas de Despachadores de Monterrey y San Luis, darin Eatre Saltillo y Monterrey Pass. el trinsito de trenes se gobierna por
opertunamente los altimos avisos de trenes que leguen a Benjamin el Sistema de seiales C.:r.(f.. (Véanse las reglas 250 a la 277 del
Méndcz, por conducto de In oficina telegrifica de ése lugar para Reglamento de transportes en vigor, asi como el Instructivo No, 33
que el Despachador de San Luis sitie oportunamente las érdenes, para el funch iento del Sist C.T.C. entre Benjamin Méndez y
¥ el de Monterrey las sefiales, segin corresponda. Monterrey Pass.).Y' entre Monterrey Pasajeros y Monterrey Carga

} por medio de DOS VIAS PRINCIPALES, (véase el punto 15 fraccién

IV).  La oficinn de Despachadores de Monterrey (CTC), al dar los 1 de esta Reglamentacion)

altimos avisos en Saltillo  de trenes de pasajeros que déban
COrreise on conexién, daran también la llamada respectivala
oficing de Despachadores de San Luis Potosi, expedira las lamadas
de los trenes rapidos y directos rumbo sur, asi como turnos de
Saltillo 2 Benjamin Meéndez. Ambas oficinas se daran copin de las
miismas, pare anotarias en las hojas de tremes ¥ programar su

IT).  INSTRUCCIONES ESPECIALES PARA EL MOVIMIENTO DE
TRENES Y MAQUINAS ENTRE MONTERREY CARGA Y
MONTERREY PASAJEROS (CONEXION PATIO CARGA), A
TRAVES DE DOS VIAS PRINCIPALES, EN COMBINACION
CON EL INSTRUCTIVO No33 DEL SISTEMA CT.C.

i BENJAMIN MENDEZ A MONTERREY PASAJEROS.
V). El Jefc de iespachadores de Monterrey enviara diariamente al de . Los trenes rumbo norte procedentes del Distrito Rinconada, estan
San Luis, las anotaciones de In columna de observaciones de las autorizados hasta Monterrey Pasajeros o Monterrey Carga, segiin
hojas de trenes, sobre irregularidades reportadas entre Benjamin su destino, con la Boleta CTC-1 que se les expida desde cualquier
Meéndez y saltillo, punto del Distrito,
VD). Los accidentes que ocurran entre Benjamin Méndez y Saltillo y en . Los trenes rumbo sur, serdn autorizados por medio de la boleta
limites de patic de ésta ultima terminal, serdn de la competencia de CTC-1 que se les expida en Monterrey Carga o Monterrey
Iz Division San Luis, pero el Jefe de Despachadores de la Division Pasajeros, segin corresponda para ocupar la via principal a través
Monterrcy, tomard las providencias necesarias. poniéndose de del patio ¥ continuar hasta su destino, de acuerdo con la indicacion
acuerdo con Jos oficiales de la Division San Luis. quienes tendran a de las seqales del sistema CTC.
su carge las maniobras de salvamento, informando a los
Superintendentes de Division y Jefes de Despachadores de ambas ‘. Los trenes y maquinas rumbo norte, llegando a la conexion Patio
Divisiones. todas las incidencias de estos accidentes, asi como de las Caryga, P R TR hasta su destino, siempre que Ia
investigaciones preliminares que hagan sobre .los mismos v los seiial ahsoluta D-47-1 (términc del sistema CTC), muestre
avances del salvamento, indicacion de proseguir. Esta seial puede exhibir dos indicaciones,
una autorizando & continuar sobre Ia via "B" para los trenes gque ;
VII). Los conductores o maquinistas, asi como el personal de patio de vayan a Monterrey Pasajeros y ofra que autorizn a Ins trenes v i
Saltillo, dirigirdn sus informes de demoras y accidentes personales mé quinas a continuar sobre la via "BI” hasta Monterrey Carga. ?
o de tremn, a los Superintendentes, Jefes de Despachadores, v Cuando Ia senal muestre indicacion de "PARAR" Ins tripulaciones i
Ayudantes Supte. 5T v 8L, de las Divisiones San Luis y Monterrey. - e icarin inmediatamente con el Despachador para que

alinie la ruta que corresponda.

TERMINAL SALTILLO.

1) I.a administracion de la terminal de Saltillo, esti a cargo de Ia L] Laos trenes ¥ miquinas rumbo sur que se autoricen cn Monterrey
Divisién San Luis. Pasajeros, se gohernuran por la indicacion de la seial 1A-47-1 que t
controla el trinsito por la via principal "B". Cuando la sefial
In. L.os trenes rumbo norte al ser despachados cn Saltillo, solicitarin muestre indicacion de "PARAR", se comunicaran inmediatamente
en la punta norte del patio la autorizacion del Despachador para con el Despachador para recibir instrucciones.
ocupar la via principal hasta la localidad 23, goberndndose por Ia
indicacion que muestre ésta seiial, L] Los trepes rumbo sur que se autoricen en Monterrey Carga
. saldrdn por la via "DE ENMEDIO" hasta llegar a Monterrey 1
III). Los trenes que no se corran en conexion, se recibiran por las vias Pasajeros, deteniéndose sin rebasar fos puntos de libramiento fisico i
no sefinlizadas con sistema CTC. : ¥ eléctrico del cambio que conecta ésta via con la via "BI" frente al
I kilom. B-1021+260, excepto cuando la indicacion de la senal 10-47-
V). Cuandn leguen dos o mas trenes muy cercanos unos de otros, ! 1 les permita avanzar. 5i la seiial muestra indicacion de
tltimo de ellos entrara a cualquicra de las vias no sefalizadas con "PARADA", se ¢ icaran inmediat. nte con el Despachador
sistemn CTC. para recibir instrucciones,
V). En el extremo sur del escape de Almacenes, existe servicio IV).VIAS DEL PUBLICO
continuo de cambiadores. gue controlan ademas de los cambios de ) 3
Ia "Y', el cambio descarrilador trozado al lado izquierdo de la via ¢ RAMO‘-? ARIZPE Ladero apoyado sobre via "R" extremo sur
principal. - SANTA MARIiA Espuela ES apoyada en el escape
: ! O.JO CALIENTE Espuela ES apoyada en el escape
¥I).  El cambio que conecta el brazo norte de la "Y" con el escape de : 53?23:30A E:::::: :5:[:;?3:;?:: :Il::::l;f
" " + b = L A
Almacenes, es tipo "RACOR" (TRES EN UNO) DURAZNO Eapucia EN-apoyadiven el escape
LEONA Espuelas Nos. 1 y 2 EN apoyadas en la via de la F
hodega
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V). OTRAS VIAS PROPIEDAD DE ESTOS FERROCARRILES

[.as siguientes vias auxiliares que estin conectadas directamente a la via
principal, no estan controladas por el sistema CTC.

En kilom. B-1004.0 ladero izquierdo propiedad de estos Ferrocarriles con
cupoe de 31 unidades para cargar balasto compaiiia.

En kilom. B-1009.5 hay un lsdero apoyado al lado derecho de la via
principal con capacidad de 22 unidades. En casos de emergencia, esta via
podra_ser utilizada para libramiento de trenes o almacenamiento de

CAITOoS.

VI. VIAS PROPIEDAD O AL SERVICIO DE EMPRESAS
PARTICULARES,

En kilom.B-918+149.81 y apoyade en via principal. un ladero derecho y
apoyadas en éste, tres espuelas ¥ un cortavia, todes con capacidad total de
50 unidades, propiedad de Cia. Fundidora del Norte, S, A, (CIFUNSA).

En kilom. B-919+335.0 se encuentra ladero derecho apoyado en via
nrincipal y apoyado en éste una espuela E.N.. cupacidad de ambas de 13
unidades, propiedad de Cia. Ceramica Vitromex, S.A. de C.V,

En kilom, B-921+122.80 apoyado en via principal se encuentra espuela
t.N.con capacidad de 6 unidades . propiedad de Clia. Internacional de
Tundentes S.A, de OV,

“n Kilom. B-9244900.33 apoyado en via principal lado izquierdo se
sncuentra un ladero ¥ apoyado en éste una espuela, 8 laderos ¥ 3 espuelas
nteriores. asi como brazos sur v norte de una "Y", Todas estas vias con
-apacidad de 268 unidades, propicdad de Cia. General Motors de Méxicw,
sA. ¥ ademis apoyado en cf ladern de la via principal se apoya otra
spueta F.N, con capacidid de 7 unidades de la misma Compaiia

‘n kilom. B-925+560.0 apoyado en via principal se encuentra un ladero
icrecho y tres espuclas asi como un cortavia, todas con capacidad total de
+# unidades propiedad de Cia. de Acero S.A.

‘n kilom. B-926+572.33 y apoyado en via principal, al lado izquierdo se
‘nenentrs ladere y apoyado en éste, una espuela E.N. con capacidad de 16
inidades en total propiedad de Cia FIBRA REX, S.A.

‘n kilom. B-927+846.66 ¥ apoyado en via principal, se gncuentra un ladero
erecho y apoyado en éste, dos espuelas E.N. con capacidad total de 35
nidades, propiedad de Chrysler de México, S.A.

.n Ramos Arizpe, espuela E.S. apoyada al escape con capacidad de 13
nidades curvatura maxima 6° al servicio de la Cia. Lemac, 5.A.

n Kilom. B-940+511.95 apoyada en via principal, espuela con entrada
:do sur derecho, ¥ 7 vias mas, interconectadas, con capacidad total de 149
nidades, al servicio de Kimberly Clark de Méxica,

n Kilom. B-942+098.17 apoyado en via principal lado derecho, un ladero
4 vins mas, interconcctadas. con capacidad total de 87 wnidades al
‘rvicio de Cementos Apaxce, 8. A,

n kilom. B-992+032.63 apoyado en via principal, se encuentra un ladero y
aoyado en éste dos espuelas E.S. con capacidad total de 67 unidades
ropiedad de Cia. Vitroflex, S.A.

n kilom. B-993+502.80 apoyvado en el escape de Alcali, se encuentra
wrtavin que conecta Ia entrada a CINCO espuclas, con capacidad total de
32 unidades, propiedad de Vitro Flotado.S.A.

n la estacion de Alcali hay una espueln E.S. apoyada en el escape con
ipacidad de 66 unidades y en su extremo se apovan varias vias dentro de
misma factoria; todas estas vias son propicdad de Industria Alcali, S.A.

% — T TN IVE

En kilom. B-997+716.00 apoyado en via principal, sc encucntra un ladero
derecho y apoyadas en el mismo, tres espuelas con capacidad total de 121
unidades, propiedad de Cia. Nemak,5.A.

En Kilometro B-999+565.65 apoyade en via principal se cncuentra un
ladero derecho . ¥ apoyadas en éste dos espuelas EN capacidad total 61
unidades, propiedad de Cin.CONEK.S.Ade (V.

VIDAPROVISIONAMIENTO DE AGUA A ESTACIONES, CISTERNAS
Y CAMPAMENTOS.

El aprovisionamicnto de agua sera reglamentado por el Superintendente
de Division

VII).En Ia estacion de Ramos Arizpe por el extremo norte. hay un
telegrafono de oficina para uso del personal trenista de la Division
Monclova, que puede utilizarse para comunicarse con la oficina
telegrifica de Paredon.

IX.Todos los trenes procederan con precaucion en el timel de [.a Mariposa
¥ en los tajos de los kilometros B-983 y 985, en prevencion de
derrumbes

LOCALIZACION DE SENALES FIJAS  INDICADORAS  DE
VELOCIDAD MANIMA .EN RELACION CON LAS REGLAS 166 Y 167
DEL. REGLAMENTO DE TRANSPORTES, ESTAS SENALES NO
AFECTAN AQUELLAS DISPOSICIONES MAS RESTRICTIVAS
DICTADAS MEDIANTE ORDENES DE TREN, INSTRUCCIONES
ESPECIALES, BOLETINES, ETC. ASI COMO LA OBSERVACION DE
OTRAS SENALES RESTRICTIVAS,

[ RUMBO NORTE RUMBO SUR
URBICACION PASS CGA UBICACION PASS | CGA
KPH | kPl KPH | kPl
B-914+100 2 921 =) B0 [ 5] B-102 14700 a 10d6+HI0 75 65
B-92 1+ 3 925000 LN 6 B-1006-HI101 a Y97+850 75 &l
B-925-+H1) 2 94 450 70 45 B-997+850 a 985-+-800 an T
B-94 3450 a 954+60M &l 40 B-9BR+800 4 9T6+T00 s 45
B-354+600 a 965550 s 40 B-976+71 2 973+190 45 40
B-9654550 a 96900 45 41 B-973+1910) 3 965+950) &1 S
B-969+000 2 976150 &0 4 B-965+050 a 9624500 45 L1l
B-976+150 a 9797 45 41 B-962+5041 a 951+600 SN 45
B-979+700 2 ®91+750 SN 45 BHIS146000 a 940500 ol 45
B-991+750 & HHW-350 a0 n B-940+50 5 926+400 hn 45
B- 100950 & 1007250 qs Al B-926-+41HE a9 20+ 2H) L) all
B- 10074250 3 102 1+700 75 [ B-9204-2MM1 3 914+101) 20 65

16.  TERMINAL MONTERREY

I). DOS VIAS PRINCIPALES

a).  Independicntemente de la via "B" que no pasa por el patio, hay dos
vias principales entre Monterrey Carga y Monterrey Pasajeros. Los
trenes, maquinas de patio y otras maquinas procedentes del Distrito
Rinconada con destino Monterrey Carga al llegar a conexion patio
carga kilom. B-1020+750 tomaran la via de la derecha (BI)
continuando por la antigua vin "M"hasta conectar con la via
denominada "DEL POZO" en kilom. M-521+966 a través de la cual
entraran al patio carga
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h). Trenes, miquinas de patio v otras magquinas que salgan de
Monterrey Carga hacia el Distrito Rinconada, lo havin por In via de
su derecha denominada "DE ENMEDIO" hasta legar a Monterrey
Pasajeros sin rebasar el cambio que conecta esta via con la via "BI"
frente al kilom. B-1021+26ll, en esta forma se establece In corriente
de transito.

c). La posicion normal de los cambios conectados a las vias que se
mencionan en los incisos ) ¥ b), s alineados a dichas vias.

SITUADA SOBRE LA LINEA "M" EN KILOM. M-522+740 Y SOBRE
LINEA "B" EN KILONM. B-1027+004).

SE ; R?l(.’OMIEND;\ AL PERSONAL EXTREME SUS
PRECAUCIONES A FIN DE QUE Al REGISTRARSE SOLAMENTE
USE EL LIBRO CORRESPONDIENTE

DISTRITO MONTERREY

d). La posicion normal del cambio que conecta la via "BI" con la via 17. I:ISIITES DE TRAMO CDT.
"DE ENMEDIO". es alineado a la via "BI" Entre kiloms. B-1022+000 y B-1026+800 todos los trenes se manejarin
por el sistema CDT (Control Directo de Trifico), ningin tren, maquina o
Trenes de pasajeros rumbo norte que salgan de la estacion de Monterrey equipo de via ocupari la via principal sin autorizacion del Despachador.
Pasajeros, solicitarin previamente autorizacion al Despachador para
ocupar ¢l tramo CDT PASAJEROS hasta kilom. $3-1026+800), siguiendo 18. LIMITES DE PATIO MONTERREY
dentro de fos limites de patio hasta Monterrey Norte, donde tomaran In Tmi:?s las vias de Monterrey Pasajeros y del Patio Monterrey Carga, se
via que les corresponda para seguir a su destino. Los trenes de legada a cflr'mdcr:m dentro de limites de patio, con excepeion de la linea "B" entre
Monterrey  Pasajeros  previamente  solicitarn  autorizacion  al k]lnrn.‘ B-1022+000 ¥ kilom. B-1026+800 donde es aplicable el sistema
Despachador para ocupar el tramo CDT PASAJEROS CDT (TRAMO PASAJEROS).
Entre kiloms. B-1026+800 ¥ B-1027+260 Limites de patio, los trenes se
Los trenes de flete rumbao sur, procedentes del Distrito Nuevo Laredo gobernaran de acuerdo a la regla 93-A,
entraran al patio Monterrey Carga por el cortavia No, 10 de acuerdo con e S e
19. UNICACION DE SENALES FLIAS INDICADORAS DE VELOCIDAD

las senales que reciban del cambiador.,

Los trenes rumbo norte al Distrito Nuevo Laredo que salgan de
Monterrey Carga, utilizaran la via "M" y cortavia 10 para continuar por
Ia linea "B" previa autorizacién del Despachador para ocupar el primer
tramo (DT "EMPALME".

Los trenes rumbo norte en Monterrey Carga al Distrito Nuevo Laredo al

obtener autorizacion del Despachador para ocupar el primer tramo RUl}\‘l BO NO.RTE MIXTOS Y
EMPALME , se moveran hasta la oficina telegriafica de Monterrey Norte, UBICACION PASAJEROS CARGA
dionde recibiran las ordenes de precaucion correspondicntes, no iniciarin B-1022+004) al B-1026+800 50 K.P.H. 40 K.P.H
su marcha de la via donde se encuentren sin la autorizacion del

Despachador, RUMBO SUR MIXTOS Y
En In caseta que se encuentra al norte del arroyo Topo Chico kilom. M- UBICACION PASAJEROS CARGA
527+320, cxiste teléfone micre y selectivo para comunicarse con cl B-1026+800 al B-1022+000 50 K.P.H. 40 K.P.H

Despachador.

Trenes norte al Distrite Paredon  Division Golfo que salgan de

MAXINAL

Estas sefiales no afectan aquellas disposiciones mas restrictivas dictadas
mediante otro medio, instrucciones especiales, boletines, etc., asi como ks
observacion de otras seiales restrictivas.

Monterrey (-'“l‘ﬂll_. uss?rﬂn el .tormvia 8 para tomar linea " M.". Los trenes 20. Trenes que vayan a ocupar el tramo Pasajeros, solicitaran autorizacion al
rumbe al sur utilizarin el mismo cortavia para entrar al patio, Despachador , haciendo uso del canal de radio correspondiente.
Trenes al y del m’“_"it" Linares Di\‘i:;}im Golfo usaran la linea "M" para 21. El Registro de trenes de Monterrey Norte (KR), es obligatorio para todos
salir o entrar al patio de Monterrey Carga. los trenes, excepto para equipos de Nimeros 1y 2.
Los cortavias 8, 9 y 10, asi como los cambios para entrar al patio de -
Monterrey carga, estin protegidos por cambiadores en servicio continuo, DISTRITO NUEVO LARE DO.
los trenes Iar;tn de llegada come de salida, pedirdn sefiales al cambiador 22, Entre kilometros B-1027+260 y B-1287+000 todos los trenes se
pira proseguir. manejaran por el sistema CDT (Control Directo de Trafico), ningin tren,
Los trenes procedentes del Distrito Matamoros al Hegar a kilom. F-ll. ;‘:ﬁql:::q::fl“p“ de via: ocupard la vin principal sin autorizacion del
C'onexion con linea "M™ KILOM. M-521+083, notificarin su llegada al AR ’
OOy . r L3 l 5 “ v 3 ¥, L . .
hp"ﬂ”:ffa‘::’g;f::sﬂ?::‘;’“ fy MASRRSSEEINRT SR st athes 23. En conexion Norte Distrito Los Garcia , existe cambio automatico "TRES
nea . EN _l'\O" apoyado sobre linca "B" en kilom. B-1038+641 v sobre linca
Lo fiénes quése Lakcien e Monerrey Ciarga i Distrite Matasiiorss "BE™ en kilom. BF-40+214, su posiciin normal es alincado a linea "BF".
et A - Trenes ho sur destino ? rrey in alinear ¥
serdin aulorkiados: por. @ Despackiador Division Golfo; pars moverse s.—.hr:;i :;:r:‘ ]-[;" :I::; m::::::nl ;:m:::rrﬂ d'chcmln alinearlo para continuar
sobre linea "M" entre cortavia 9 y Conexion Distrito Matamoros kilom. f A Topinennuneak
M-521+H)83. oo y
Antes de iniciar su marcha de Monterrvey Norte solicitaran autorizacion H, Las .l)csl:mchndores DT, NUENRWiofien, darin: anticipadamente
al Despachador CDT para ocupar €l primer tramo CDT SAN NICOLAS. irraieis fiel tramo CDT Ramén Trevio a trencs runihy sur destine
El Registro de trenes ubicado en Conexion Distrito Matamoros kilom. M- =
521+083, es obligatorio para todos los trenes al y del Distrito Matamoros. 25, Kl cortavin 10 sc encuentra ubicado sobre linea "B" en kilom. B-
10274324 y sobre linea "M" en kilom. M-522+761,
26. Los trenes de carga rumbo sur entraran al patio de Monterrey Carga por

linea "M" utilizando el cortavia 140,

I
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MOVIMIENTO DE\\.\L—\QT INAS DE PATIO 38. Los escapes para libramicntos de trenes aparecen en el Dingrama Unifilar
I.as maquinas de patin, para ocupar la via principal en tramos "CDT", (.D_T - Cuando hayn necesidad de liberar tramos en otras vias no
necesitan la autorizacion del Despachador ohservando lo previsto en la designadas como escapes, podrit hacerse si I seguridad lo permiite.
regla 602, .
39, LOCALIZACION DE  SENALES FLIAS INDICADORAS DE
OBLIGACION DE LON CONDUCTORES DE PROVEERSE DE VRO NASIEL.
RADIOS PORTATILES
Estas sehales no afectan aquellas disposiciones mas restrictivas dictadas
Los Conductores de trenes. antes de iniciar cada vinje, se priveerin de mediante otra medio, instrucciones especiales, boletines, etc.. asi como Ia
radios portitiles en los modulos designados, rigiendose conforme al obhservacion de otras sefales restrictivas.
instructive respective para distribuirios a sus garroteros.
% DE TRENES DE PASAJEROS
FIEMPOS DE TRENES DE PASAJEROS I’ RLT\"IBO AL NORTE | K,P,H_
Laos tiempos que ohservaran los trenes de pasajeros dentro del sistema
DT aparecen en el madn‘a de Estaciones del ITorario, especificindose los DE A PASS CARGA
lugares donde tienen autorizadas paradas regulares o por handera. B-1027=240 B-1028+500 55 I
B-1028+300 B-1034+500 80 50 |
VIAS DEL PUBLICO Britiddn ) B-1053+820 80 55
B-1053-820 B-1057+000 75 6()
S VICTORIA Espuela EN apoyada en el escape B-1057+HH) B-10694+500 75 S0
MORALES Espuela EN apoyada en el escape B-1069+50 B-1078+750 85 &l
EL. PUERTO Via del embarcadero B-1078+750 B-1084+150 85 60
ALAMO Espucla ES apoyada en el escape B'NR‘FI?“ B-1110+450 85 60
GOLONDRINAS Via del embarcadero L0 Uik B-1113+750 85 60
LAMPAZOS i delishodioga B-1113=750 B-1154+600 RS 6l
JARITA Espuels EN apoyada en el escape Lt sl ot 1L Tt 2] fu
£ 5 v b B-1167+258 B-T1180+250 L) 6l
B-118(=250) B-1184+250 LN Gll
B-1184=-250 13-1243+200 90 70
APROVISIONAMIENTO DE AGUA A ESTACIONES. CISTERNAS Y B-1243=200 B-1283+750 85 605
CAMPAMENTOS B-1283="50 B-1287+000) 80 45

1 aprovisionamiento de agua scra reglamentado por ol Superintendente
de Division. I

RUMBO AL SUR [ K.P.H. |

EN LA ESTACION BUSTAMANTE NO LIBRA EN LA MARQUESINA
DEL EDIFICIO NI DEL MUELLE DE LA BODEGA. UN HOMBRE

PARADO EN LAS ESUCALERAS DE LOS CARROS. DE A PASS CARGA
3 : . . - B-1287—MHN) B-1283+750 60 45
NINGUN TREN debe salir de Nuevo Laredo sin que el Celador o Vista B1283-"50 B-12431200 e e
Aduasnal se prcfu'mc a revisarlo, cx(‘(:ptt) cuando se tenga aatorizacion R-1243-200 B-11834250 50 =D
para que salga sin la presencia de los mismos. ETTIIET S SEyy v = =

= 23 = 5 5 il
LA ESTACION DE NUEVO LAREDO CARGA csti situnda o 8380 B g B-1167+258 88 60
metros de la Conexion sur Nuevo Laredo Carga kilom. B-1283+120. B-1167-258 B-1154+600 85 il
Trenes de carga rumho norte, al llegar a esta conexion continuarin por fa B-1154~60H0 B-1113+750 X5 60
lines "BJ" hasta la Estacion de Carga. Para salic rumbo al sur utilizarin RB-1113+750 B-1111H-450 RS 60
In misma linea. B-1110-450 B-1084+150 83 60
B-1084-150 B-1078+750 RS 60
Al estar Histos los trenes rumbo sur en Nuevo Laredo Pasajeros o Nuevo B-1078+-750 B-1069+500) 85 60
Laredo Carga, solicitaran autorizacion al Despachador para ocupar el B-10069-500 B-1057L000 75 &)
primer tramo CDT. en caso de no obtenerla, no se moveriin por si esti por B-1057-00H1 B.1053+620 - a0
llegar algim tren rumbo noric. ¢ B-1053-620 B1034+500 s 7
- . B-1034=-500 B-1028+500

TRENES RUMBO NORTE paren a una distancia de 50 metros o mus, B1025=300 B0274260 :2 j::

antes de Ia placa de TERMINO del tramo autorizado, por si se requiere

que entren al escape para librar alzin tren. TRENES rumbo norte ¥ sur

se comunicaran con el Despachador DOS kilometros antes del término del '
tramo autorizado, para recibir nuevas autorizaciones.

0. VIAS AL SERVICIO DE EMPRESAS
PARTICULARES

l.a Estacion de Villaldama, ubicada en kilom. B-11158 se encuentra
dentro del tramo CDT ALAMO. y cuenta con vias auxiliares con
capacidad para 71 unidades de 22 metros.

El escape esti ubicado dentro del tramo DT VILLALDAMA, y tiene

capacidad para 116 unidades de 22 metros. En kilom. B-1030+535.51 apoyada en el escape de Ramon Trevino. a

71.14 mts de I.A. sur, sc encuentra espucla izquierda E.5. ¥ apoyada en
£sta ofra espucla E.S. ¥ también apoyada en espuela No.2 se encuentra
espuela No3 E.S. con capacidad fotal de 56 unidades al servicio de
PIGMENTOS Y OXIDOS, S.A.

— 41
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41.

42.

43.

44,

46.

47.

En el kilom. B-1034+82(} apoyado en via principal existe ladero derecho
¥ apoyadas en éste, dos espuelas con capacidad total de 62 unidades, al
servicio de INDUSTRIAS METALICAS DE MONTERREY, S.A. y su
filial INDUSTRIAL AUTOMOTRIZ, S.A. (IASA).

Fn Kilom. B-1039+751.00 apoyado en via principal lado derecho, un
Iadero ¥ 3 vias mas. interconectadas, con capacidad total de 60 unidades
al servicio de Cementos Apaxco, 8. A

Frente a kilom. B-105H-805.17 apoyvada en cspuela de apoyo al desvio
Salinas  Victoria-C hipinque, ¢ encuentra una  espuela  izquicrda
capacidad de 3 unidades al servicio de FUNDICION LERDMA, S.A.

En kilom. B-1172+122 ladero derecho, apoyado cn la via principal
capacidad 18 unidades y apoyada en éste, espuela E.5. capacidad 32
unidades curvatura maxima 80", al servicio de MATERIAS PRIMAS
MINERALES DE LAMPAZOS, S.A.

En kilom. B.J-1-572.65 apovado en via principal, se encuentra ladero y
apoyada en éste una espuela de penetracion y apoyada en ésta tres
espuelas mas con capacidad total de 75 unidades, al servicio de PEMEX.

En kilom. BJ-4-665.07 del desvio al Patio de Nuevo Laredo Carga, se
encuentra ladero izquicrdo capacidad & unidades propiedad de FNM. y
apoyado en éste una espuela derecha E.N. capacidad 11 unidades y
apoyada en ésta otra espuela derecha EN. capacidad 14 unidades, al
servicio de LAMOSA. 8., de C.V.

DISTRITO MATAMOROS

Fntre kilometros. F-(+050 ¥ F-317+230, todos los trenes se manejaran
por el sistema (DT (CONTROL DIRECTO DE TRAFICO). Ningin
tren. maquina o equipo de via ocupara la via principal sin autorizacion
del Despachador.

Al estar listos los trenes rwmbo sur en Matamoros, solicitaran
autorizacion al Despachador para ocupar el primer tramo DT
SANDOVAL. En caso de no obtenerla, no se moverin por si esti por
Hegar algin tren rumbo norte.

TRENES RUMBO NORTE, paren a una distancia de 50 metros o mas
antes de la placa del término del tramo autorizado, por si se requicre que
entren al escape para librar algan tren.

Trenes rumbo norte ¥ sur, se comunicarin con el Despachador dos
kilometros antes del término del tramo autorizado, para recibir nuevas
autorizaciones.

Laos escapes para libramientos de trenes aparccen en cf diagranu unifilar
CDT.

Cuande haya necesidad de liberar tramos en otras vias no designadas
comn escapes, podra hacerse si la seguridad lo permite.

OBLIGACION DE LOS CONDUCTORES DE PROVEERSE DE
RADIOS PORTATILES

lL.os conductores de trenes, antes de iniciar cada viaje, se proveeran de
radios portitiles en los médulos designados, rigiéndose conforme al
instructivo respectivo, para distribuirlos a sus garroteros.

TIEMPOS DE TRENES DE PASAJEROS

Los tiempos que observarin los trenes de pasajeros dentro del sistema
CDT aparccen en el cuadro de Estaciones del orario, especificandosc
los lugares donde tienen autorizadas paradas regulares ¥ por bandera.

LOCALIZACION  DE  SENALES  FLIAS  INDICADORAS  DE
VELOCIDAD MAXINA.

Fstas sefales no afectan aquellas disposiciones mis restrictivas dictadas
mediante otro medin, instrucciones especiales, boletines, etc. asi comt Ia
observacion de ntras sefales restrictivas.

48.

49.

| RUMBO AL NORTE

K.P.H.

DE A PASS CARGA
F-(H050 1-7+421 30 20
17421 F-16+850 4 30
F-16+850 F-38+100 60 50
F-38+100 F-101+200 0 64
F-101+200 F_153+500 65 45
E-153+500 F- 1804400 55 45
F-180+400) 1-202+800 55 40
E-202+800 F-226+500 65 45
F-226+500 F-283+800 60 10
E-283+800 E-317+100 85 40

| RUMBO AL SUR

K.P.H.

DE A PASS CARGA
E-317+101 F-283+800 55 il
F-283+R8 F-226-+500 ol il
F-226+5(H F-202+800 65 45
F-202+800 F-18(+400) 55 Rl
F-1R(-400 F-153+500 55 45
F-153+500 F-101+200 63 45
F-101+200 F-38+100 70 60
F-38-100 F-16+850) ] S0
F-16+850 F-7+421 40 30
F-7+421 F-H-O50 3 20

VIASDEL PUBLICO

ALDAMAS.- Via de In bodega
REYNOSA.- Viade L bodega
RAMIREZ.- Via de la bodega

VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR.

En kilometro. F-7+432.89 apoyado cn cl escape de Lagrange, se
encuentra ladero izquierdo capacidad 4 unidades, v apoyada en este.
espucla E.N. cupo 17 unidades ¥ ademis un cortavia para conectar la via
principal ¥ ¢l escape, cstas vias son propiedad de ZINC INDUSTRIAL,
Nl

En kilometro. F-7+618.08 se encuentra ladero derecho, capacidad 47
unidades y apoyadoe en éste, dos espuclas con capacidad total de 26
unidades, al servicio de TUBACEROQ, S.A.

En kilometro. ¥-8+577.35 se encuentra un ladero y apoyada en el mismo,
una espuela y apoyada en ésta, otras dos espuelas con capacidad total de
£7 unidades, al servicio de HYLSAS.A.

En kilometro F-8+646.59 se encuentra una sspuela de penetracion )
apoyadas en esta, TRES espuelas mas con capacidad total de 45 unidades
al servicio de C.F.E.

En kilometro F-1(H155 se encuentran DOS espuclas derechas con
capacidad de 49 unidades, al servicio de EMPAQUES CARTON TITAN,
SA

Fn kilometro F-11+937.585 hay un ladero izquierdo capacidad de &
unidades y apoyadas en éste una espuela E.S. con capacidad de 23
unidades al servicio de SUPERMATIC, 5.A.

En kilometro F-16+986.69 apoyado en la via principal, un ladero con
capacidad de 12 unidades, apoyada en éste Espuela derecha E.N. con
capacidad de 18 unidades y apoyado en ésta un ladero interior con
capacidad dec 8 unidades, ftodas propiedad de CONCRETON
PROUESADOS, 5.4,

43
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En kilometro F-17+570.40 apoyado en vin principal ladero derecho, ¥
apoyada en este, espuela No. 1 E.S. y apoyada en esta espuela No. 2 E.S.
con capacidad total de 55 unidades al servicio de la Cin. CARPLASTIC,

S.A,

En Pesqueria. existe ladero apoyado en el escape, al servicio de "DE LA
GARZA HINOS, 5.A.", con capacidad de 22 unidades.

En Valadeces, espucla E.N. apoyada en el cscape, con capacidad de 11
unidades, curvatura maxima 6°14' al  servicio de ESTACION
GRANERA TAMAULIPECA, S.A

En kilometro F-190--1(MLO apovado en via principal, ladero izquerdo,
con capacidad de 21 unidades, y apoyada en este, unn espucly con
capacidad de 17 unidades. en donde se apoya otra espuela E.S. con
capacidad de 9 unidades y un cortavia para unir ambas espuelas,
propiedad de BODEGAS RURALES CONSAUPQO, S.A.DE (V.

Fn  kilometre  F-2344700 hay un  ladere  denominado
*PETROQUIMICA™, con cupo para 45 unidades y apoyados en éste, Jos
dos brazos de la "Y" para la entrada a la Industria, propicdad de
PEMEX.

La via del escape de Rio Bravo que sc extiende hasta Celulosa, es VIA
DE OPERACION v apovadas en ésta. las espuelas que dan servicio a las
siguientes empresas: CASA CARRETERO, GRANEROS R10 BRAVO,
5.4, ALMACENES  NACIONAL DE  DEPOSITO  S.A,
INDUSTRIAS RIO BRAVO, 5.A., JOSE ESCANDO, SALCELANESE
MEXICANA, S.A. Y VICENTE TREVINO GARZA. La espuela al
servicio de INMOBILIARIA ACOMEX, S.A.DE C.V. apoyada a esta,
espuela de INDUSTRIAS DEL NOROESTE, S.A. con eapacidad de 13
unidades, curvatura maxima en segunda curva de 8" ¥ en tercera curva
de 8 y apoyada sobre la misma cspuela, otra E.N. al servicio de
ROBERTO .JUAREZ. con cupo de 8 unidades. La via de bodega conecta
a la via de operacion y esta conects a la via principal mediante los
siguientes cortavias:

CORTAVIA | UBICACION
1 | F267+130.00 E.N, -
2 | F267+489.92 -
3 F-268+268.62 E.N. _
1 F-269+957.85 E.§.
s F-269+413.50 E.N.
6 F-270+334.54 E.N.

En kilometro F-268+088%. apoyada en el escape espuela ELN. con
capacidad de 12 unidades. curvatura mixima 10°, denominada |
75.64 mts de citado kilometro se apoya la espucla E.N. con capacidad de
8 unidades, curvatura maxima de 10", denominada No. 2 al servicio de
GUANOS Y FERTILIZANTES DE MEXICO, S.A.

En kilémetro F-267+766.05 conectadas con via de desahogo se encuentra
espuela No. 2 lado derccho. E.N., con capacidad de 24 unidades, también
Espuela No. 1 E.N. localizada a 208.84 metros de P.Ade espuela No.2
con capacidad de 15 unidades,.. y la espuela No. 3 E.N. localizada a
238.64 metros de P.A. de espucla No. 2 con eapacidad de 13 unidades, al
servicio de ANDSA.

En kilometro F-268+709.50 apoyado en via de desahogo se encuentra un
ladero derecho, apoyado en cste, una espuela E.N., apoyada en ésta, otra
espuela ¥ apoyada en ésta. otras dos espuclas E.N. ¥ un cortavia que une
Ia via principal con via de desahogo, con capacidad total de 98 unidades
al servicio de la CFE.

En kilometro F-271+404 apoyado en escape Tenacitas, un ladero
izquierdo. apoyado en éste. espucln No.l E.S. y apoyada en ésta, espuela
No. 2 E.5. ¥ un cortavia que coneeta espuclas 1 y 2. con capacidad total
de 41 unidades, al servicio de BODEGAS RURALES CONASUPO.

50.

E,’____— e
= INIWX

En kilometro F-2994936 ladero denominado 1LUCIO BLANCO, con
capacidad de 32 unidades propicedad de ANDSA

En kilometro F-318+511.00 apoyada en escape Rosita, espuela izquierda
F-S.con capacidad de 9'lmidudes. al servicio de INCO SERVICIOS Y
MANUFACTURAS QUIMICAS S.A..

En kilometro F-319.00 espueln E.N. con capacidad de 14 unidades al
servicio de ROSA CALVARIO, S.A.

En kilometro F-321+384.14, apoyado en via principal, un ladero derecho
v apoyada en éste, espueln E.N. No.1 apoyada en ésta, espuela No. 2 ¥
apoyada en ésta, espucla No.3, asi como DOS cortavias, con capacidad
total de 45 unidades al servicio de FERTIMEX.

En kilometro F-321+773.30 hay un ladero y apoyadas en éste dos
espuelas con cupo total de 27 unidades al servicio de MALTA, S.A

En kilometro F-324+798.00 se encuentra conjunto de vias al servicio de
CIARIMIR, 5.A. con capacidad total de 102 unidades.

En kilometro F-325+025.35 apoyada en via principal, se encuentra
espuela No. 3 Lado derecho E.S. y apoyadas en esta, un conjunto de 7
espuclas, con capacidad total de 90 unidades al servicio de
COMPONENTES MECANICOS DE MATAMOROS, 8.4 deCV.

En kilometro F-3254482.69 dentro de Limite de patio Matamoros 3
apovado en via principal. espuela izquierda LS. con capacidad de 9
unidades al servicio de INDUSTRIA DE PRODUCTOS LA PERLITA
DFE MEXICO S.A. de C.V.

En kilometro F-327+761.72 Apoyada cn via principal. espuela izquicrda
E.N. con capacidad de 19 unidades, apoyada en csta, un ladero interior
derecho con capacidad de 4 unidades con curvaturs maxima de 1879, al
servicin de ALBAMEX. cuyo movimiento se hace con "TRACMOVIL®
de la misma empresa v se prohibe Ia entrada de locomotoras por cl
fuerte gmd,n de curvatura.

Fn Kilom. F-328.00 cspucla E. N, apoyada en ésta 4 vias mas, con
capacidad de 130 unidades, al servicio de QUINICA FLOUR, 5. A,

NINGUN TREN debe saliv de Matamoros sin que el Celador o Vista
Aduanal se presente a revisarlo, excepto cuando se tenga autorizacion
para que salga sin s presencia de los mismos.

DISTRITO LOS GARCIA

En éste Distrilo, el movimiento de trenes, es gobernado por el sistema de
Sefiales C.T.C. (Reglas 250 a la 277 del Reglamento de Transportes en
Vigor).

Trenes sur procedentes del Distrito Nuevo Lareda, quedan autorizados en
Conexién Norte Distrilo Los Garcia como extras sur sin recibir boleta de
identificacion CTC-1 (Excepcién a Regla 272), procediendo de acuerdo con
la indicacién de la senal de aproximacion BF-40.

En Conexién Norte Distrito Los Garcia kilém. B-1038+641 exisle cambio
automético “TRES EN UNO” que une lineas “B"y “BF"y su posicion normal
es alineado en linea BF,

Todos los trenes al llegar a Crucero tipo “A", kilém. BF-35+877 con linea
“M"kilom. M-535+845, se aproximardn con precaucién, esperando
encontrar trenes del Distrito Paredén Divisién Gollo, atravezando linea
“BF™, protegidos por seiales absolutas I-55-1 y D-55-1.
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SENALES FIJAS DENTRO DEL
SISTEMA C.D.T.

.

A 200 MTS. |
PRINCIPIA PHCI.NDC‘]TP.JA FIG. (5) FIG. (6)
c.n.7T SENAL FIUA MOSTRANDO EN LA
PARTE SUPERIOR FONDO BLANCO Y . :
LETRA S EN COLOR NEGFO. ¥ EN LA SENAL FA CON FONDO BLANCO
PARTE INFERIOR UN CIACULD CON ¥ *X*Y ELNUM. EN COLOR NEGRO,
§ FONDO AMARILLC Y LETRA T DE INDIGANDO LA APROXIMAGION ¥
COLOR NEGHRO, SITUADA A UN LA CANTIDAD DE CRUCEROS
KILOMETRO O MAS, SEGUN LA CARRETERROS A NIVEL
B TOPOGRAFIA DEL TERREND,
FIG. ( 1 ) FIG' ( 2 ) INDICANDD LA APROXIMACION A LA
TE AMINACION DE UN TRAMO CDT.
SENAL FA FONDO AMARILLO ¥ SENAL FWA FONDO BLANCO Y
LETRAS COLOR NEGRO, LETRAS COLOR NEGRO,
INDICANDO LA PROXIMIDAD AL INDICANDO EL LUGAR DONDE ,ﬁ-_, c{p
PRIMER TRAMO CDT: PRINCIPIA EL SISTEMA CDT, nga o§3
|
|
|
| P
Preventiva Restrictiva.
TERMINA FIG. (7) FIG. (8)
TRAMO g . :
rRAMON THEVlﬂo_l SENAL FiJA FONDO AMARILLO Y SENAL FIJA FONDO BLANCO Y
T NUMEROS COLOR NEGRO NUMEROS COLOR NEGRO
TN TERMINA NDICANDO APROXMACION A LA INDICANDO ~ RESTRICCION
TRAMO cC.D.T. SENAL RESTRICTIVA INDICADORA PERMANENTE DE VELOCIDAD
[ conex. Loscarcia | DE VELOCIDAD MAXIMA. MAXIMA PARA TRENES DE
; PASAJEROS Y DE CARGA
N
FIG. (3) FIG. (4)

SENAL FIJA FONDO BLANCO Y
LETRAS NEGRAS, INDICANDO EL
INICIO O TERMING DE UN TRAMO
CDT.

&8

SENAL FIJA FONDO BLANCO Y
LETRAS COLOR NEGRO,
INDICANDO LA TERMINACION DEL
SISTEMA CDT.

FIG. (9)

SENAL FUA CON FONDO BLANCO
YLETRAS NEGRAS, COLOCADAEN
LA BANDERA DE LOS ARBOLES DE

1 CAMBIO, INDICANDO ES DE
RESORTE TIPO AUTOMATICO
TRES EN UNO.

FIG. (10)

SENAL FIJA FONDO BLANCO ¥
LETRAS NEGRAS, COLOCADA EN
LA BANDERA DE LOS ARBOLES DE
CAMBIO INDICANDO QUE ES DE
OPH. MAN.
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, CONFORME A

FIG. (12)
FUA CON FONDO BLANCO

PRINCIPIA
UMITE
DEPATIO
TERMINA
LIMITE
DE PATIO

FIG. (11)
SENAL FIA FONDO BLANCO Y

LETRAS DE COLOR NEGRO, QUE

GOBIERNA LA OPERACION DELOS

MOVIMIENTOS DE LA VIA
¥ LETRAS DE COLOR NEGRO

MDICANDO LA TERMINACION DE

PRINCIPAL DENTRO DE LOS
LOS LIMITES DE PATIO.

UMITES DE PATIO
LA REGLA 83-A,
SENAL
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