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SAN ANDRES RINCONADA | saNMARCOS | 1UANMANTTA ACGCOTEA TEXCALAC PATIO RO, GUADALLIPE,
i P o APIZACO
VAN 2 I
\_}/ N8t/ 7o __7 o)
REQ) 1782 1738 1950 B5R
13.667 10.792 9.505 19299 17.007 10.703 12.280 2.000 8.970 6.069
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0.07 9 01 1 0.60
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DIRECCION SUPERIOR "RUMBO AL NORTE"

NOTA: Existe una via paralela a la derecha de linea "SH" entre Jaltocsn ¥

Teotihmacan con una extension de 25.6 Kms., Ia cual se utilizars al expedirse Jas instrucciones correspondientes.
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%GION SURESTE DIVISION MEXICANO

| CUADRO DE ESTACIONES
“ Bgq RUMBO NORTE
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a E 8z
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"M M
5-135| 2343 a,  14:02 s, 2:50 D JESUS DE NAZAREND I8
18
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5232 2315 | b 1405 | b TECHICALCO
6.2
5226 2253 | b 1412 2:58 SAN PEDRO
=0
s221| 2203 | p 149 B 3:04 D SAN ANDRES D
0.00 +.0
s217] 2163 | b. 1423 : SAN JUAN ATENCO
6.8
s210] 2005 | b 1430 | b 314 ALJIBES
9.3
sa201| 2002 | p 140 | b 323 | 7 [p RINCONADA oN
34
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5197 1968 | b. ... | b 1.10 CUAUHTEMOC
. 7.8
s-180] 189.0 | b 14:50 3:33 MOCTEZUMA
74
ssz| 1816 | p 1458 | b 340 | 35 | SAN MARCOS A8
58
5-176 | 1788 15:04 345 | 140 TAMARIZ
137 11.4
5-165| 1644 [ p 1515| b 355 | b ] HUAMANTLA HN
1.40 12.0 8
5183 | 1524 | p. 1526 405 | b D ACOCOTLA 0
; : 0.00 2
5-146 | 1456 15:32 411 TOCHAC
1%5:40 4:10 0.50 6.7
5130 1389 | p 1588 | p 430 | "7 oM APIZACO co
150 23
s-129] 129.0 | p. 16:07 442 D MUNOZ Mz
: 1.40 i
s-124| 1236 | B 16:13 4:48 GUADALUPE
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0.2
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: %]
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)
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1.50 10.8
503 | 926 | p 1649 | b s20 | T D APAN M
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I3
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0.9
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0.1
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577 | 763 . SUB-DIVISION HIDALGO
o8
s70 | 695 | b 17:15 XALA
130 =
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. ]
s62 | 611 | b 1727 5:52 LA PALMA
0.00 58
556 | 5.1 17:38 szg | O D OTUMBA MEXICANO B8A
103
S-45 | 448 | LL 17:50 |LL  6:10 DN TEOTIHUACAN N

CUADRO DE ESTACIONES
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0.1
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g REGION SURESTE DIVISION MEXICANO

TRAMOS CDT
DISTRITO APIZACO

RUMBO NORTE
CARACTERISTICAS DE OPERACION
TRAMO INICIA | TERMINA IPO.MINIMO | CAP.VIASAUK. | _o0 | o
LONG. MINLTOS) ENULDERMIS. | Lo MAT.
(KMs.)  [PASS] cca ESC. 0TS, | iy
S5AN ANDRES 5-133+153) 5-119+586| 13.667 10 14 39 16 700" 1.50
ALJIBES 5-219+586( 5-208+794| 10.792 8 11 40 —— ' 0.00
RINCONADA §-208+794] 5-199+289| 9.505 8 11 o 9 =00 0.71
SAN MARCOS §-199+289| 5-179+990| 19.299 14 0 81 35 byl 1.25
HUAMANTLA 5-179+990] 5-162+983 17.007 12 17| 79 4 00 1.40
ACOCOTLA 5-162+983| 5-1524280| 10.703 8 11 38 9 00’ 1.40
TEXCALAC S-152+280f S-140+000| 12.280 10 15 e —— bl .50
MUNOZ 5-138+000| 5-129+030( 8.970 8 11 90 0 | 200" | 1.50
GUADALUPE S-129+030f 5-121+961 6.069 5 8 39 13 P 1.40
SOLTEPEC §-122+961| 5-109+114| 13.847 12 17 40 12 I | 1.50
TETLAPAYAC [S-109+114 S-102+221| 6.893 £ 7 40 — | 00' | 0.00
APAN S§-102+221f 5- 91+428| 10.793 g 12 73 0 200" 1.50
ACOPINALCO  |S5- 91+428| 5- 83+190| 8.23§ 7 9 40 —_ a1l 0.00
TEPETATES S- §3+190| S- 78+100| S.090 5 & —_ —— 20 .00
OMETUSCO §- 764000| §- 67+HM49| 8951 8 10 86 81 I | 130
LA PALMA S- 6740491 S- 60+614) 6.435 6 5 40 s 270" 0.00
UTUMBA MEXICAND |S- 604614 §- 534578 7.039 1] B 73 64 = m 0.00
LA TUNA §- 834575 8- 47+616| 5959 5 7 amee — 10" 0.00
RUMBO SUR
CARACTERISTICAS DE OPERACION

TRAMO INICIA | TERMINA TROMINMD. | CAR VAR | oo | e,
LONG. (MINLITOS) EN L. DE 22 MTS. MAE. MAZ

(KMS)  [Pass] rea £ | O by

LA TUNA §- 47+616| 5~ 53+575| 5.959 s 7]l — | == | 200 | L10
TILMBA MEXICANG |S- 53+575) 5- 604614 7.039 6 8 73 64 '’ 1.50
LA PALMA 5- 60+614f 5- 67HMO 6.4358 [ B 40 £ P 1.50
OMETUSCO 5- 67+049] 8- T6+H000| R.951 8 10 86 Bl ' 0.00
TEPETATES 5- 7TE+100) S- 83+1%0) 5090 5 L3 —— — 700" 027
ACOPINALCO  |S- 83+190| 8- 91+428| 8238 7 2 40 100" 1.40
APAN |s- 9t+a28] s1m24221| 10793 | 9 12 7 20 | 200" | 1.50
TETLAPAYAC |S-102+221] §-109+114| 6.893 5 T 40 — I 0.27
SOLTEPEC 5-109+114| 5-122+961 | 13.547 12 17 40 12 i 0.50
GUADALUPE 5-122+961| 5-129+030| 6.069 5 B 39 13 1" 0.50"
MUNOZ 5-129-+030 SA135+I]1_)|] 5.970 8 11 90 70 20 0.25
EXCALAC 5-140+000 S-152+280| 12.280 10 15 — — | 10" | 1.50
A\COCOTLA 5-152+180| 5-162+983 | 10.703 B 11 38 Pt 1.30
TUAMANTLA  |S-162+983| 5-179+990| 17.007 |12 17 79 4 | 700" | o.00
AN MARCOS §-179+990| $-199+289| 19.299 14 10 Bl 36 2 1.10
INCONADA  [S-199+289| 5-208+794| 9505 | 8 u 82 9 | 200" | 1.50
\LJIBES 5-208+794| §-219+886 | 10.792 8 1 40 | — | 200 | 0.80
AN ANDRES 5-119+586] 5-133+183 | 13.667 10 14 39 26 100" 1.50

9 4%
LR Y

« PATIO ORIZABA
(—]
(—]
SC-319+097
2
o 232
5 2
-1 ; = =
A
= I §C-309+449
L 2
a5
= E E
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Slw Z e
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N
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ﬁEGION SURESTE DIVISION MEXICANO

CUADRO DE ESTACIONES

£ ° RUMBO
3¢ 53| ow DISTRITO
g% |gf |mmeer) 22 | ACULTZINGO
zZ& |gE =B 8
z 2 EQ.No&) | 2 &= HORARIO No. §
KMS | mwio | 2 ESTACIONES
sC.321/3202] s 048] EMP. SUR DIST. ORIZABA
4.4
SC-316/315.8 RIO BLANCO
2.0
SC-314| 313.8 NOGALES
S 1.9
sC-312/311.9| p. 0:58 SANTA ROSA
1.6
SC-311| 3103 1:00 ENCINAR
7.7
8SC-303| 302.6 1:11 TECAMALUCAN
7.4
SC-296{ 295.2 121 5 MEZQUITE
6.9
SC-289| 21883 1:31 D ACULTZINGO GO
6.2
SC-283| 2821 1:40 HUAXTITLA
270 6.3
SC-276| 2758 1:49 VAQUERIA
o 8.9
SC-267| 266.9 2:01 p PUENTE COLORADO cr
17.6
SC-250} 249.3 2:24 D SAN ANTONIO SOLEDAD DA
66 1.4
SC-248] 247.9 EMP. SUR SUB-DIVN. OAXACA
0.0
247.9 EMP. NTE. SUB-DIVN. OAXACA
54 13.5
{8C-235 234.4 EMP. NTE. DIST. ORIZABA
ik 0.1
§5-235 | 2343 LL 2:40 D JESUS DE NAZARENO Js |

IGUALDAD en el kilom. SC-312+774 = S-282+220

CUADRO DE ESTACIONES

e————————CCr

DISTRITO

RUMBO SUR

ACULTZINGO

HORARIO No. 3

ESTACIONES

PEND. MAX.
ASCENDIENDO
(%)

TIEMFPOS Y
PARADAS

EQ. No.54

LOCALIZACION
ESCAPES

CAP. ESCAPES

{U. DE 22 MTS)

TELEFOND

FASS DLARIO

=

ESC--OTS

EMP. SUR DIST. ORIZABA

1 359

44
RIC BLANCO

V4

2.0
NOGALES

1.02

1.9
SANTA ROSA

3:50

1.6
ENCINAR

3:48

76

1.7
TECAMALUCAN

3:37

74
MEZQUITE

6.9

D ACULTZINGO GO

317

52

6.2
HUAXTITLA

0.00

3:08

51

63
VAQUERIA

3:00

8.9

p PUENTE COLORADO CR

2:48

r\[—\\_/\_/,_\ 7

17.6
D SAN ANTONIO SOLEDAD DA

1.30

2:24

1.4 .
EMP. SUR SUB-DIVN. OAXACA

0.0

0.00

EMP. NTE. SUB-DIVN. OAXACA
) 13.5
EMP. NTE. DIST. ORIZABA

1.00

0.1

0.00

p JESUS DE NAZARENO IS

106 212 T

w./_ N <7

13



gT{EGION SURESTE DIVISION MEXICANO

DIAGRAMA

UNIFILAR CDT DISTRITO ORIZABA

=
— e - i = w e ]
g g z z S 3 - 2 & z ¢ . PR
£ 3 % g ? % X & & = & Bl % E
b A - o ™
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C X EL LAURELAL | MATA LOMA MANLIO F. SOLEDAD | MATADEAGUA| CAMARON PASC DEL PENSIL POTRERO PARAIE n.OL
..m“.. < ALTABIRARO MACHO NUEVO 4
funnyq
m M 814 374 1606 792 352 M
W /3N /N /BN 30N\ 6N =7 T4 Py
AN A N7 V4 Nodf
1672 1564
5.061 13.756 4,900 11.134 9.604 12.099 12.639 10.710 3.905 5.289 6.276 3.400
- 2 5 g 3
3 H 2| 3 3 3
" m H +
& ¢ & w ® S 3 m
v — ot a s
-y e L] A b y it wh
P P 4| o wh @ “ w
TRAMO TRAMO TRAMO TRAMU TRAMO TRAMO
FORTIN METLAC wu BANTA ROSA BOTA ESPERANZA LS REVES
«
By o ‘] sS4
TRAMO 22N\
MOLINO ../l..__M_\ \_33] \
1650 1166
6.629 13.863 3.000 9.434 14.479 21.647 10.000
S e = L -
00’0 | .00.9 | 9% Tl 6 L59°6  |LO0HGIE-DS | 0FF+601-D8 DS UVNIONH oF'1 .00 | 081 | 901 | SI 1k LBL'PL | €STHOET-S | OPOH8PT-DS| ONTUVZVN 3d SNSALC
Wl |.00.9 | — | 85 ¥l |13 6U5°L  [OFF+60E-D8 | FE6+10E-D8 NVIITUITVIIVOAL 05T |09 | 59 59 9 4 SLTLT |0PHRPT-OS | SIE+59T-08 | AVAE108 OINOLNY ‘NS
000 | L9 | 95 | €1 118 6TEL | 1EGHIDE-DS | TO9+HPGT-DS HLINOZAN 05T |08 | — | BL L1 b4 | LLGG |STE+S9T-08 | I6T+5LT-08 | OAVHOTO) INAND
on'e | .00.9 | 65 1 11} TIOL [TO9HFGT-DS |OBS+LRT S OINIZLTILIY LT | 009 | - | BE [11} B BSTO |TOTHSLT-OS | 055+ I8T-O8 VIHANOVA
o | 009 | - 15 14 6 0899 [OBSHLBRI-DS | 055+18T-D8 VILELXV{HH 05T | 009 | 15 11 6 0L0°%  [0SSHIBT-OS | U8S+L8T-OS VILLLXVIH
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g REGION SURESTE DIVISION MEXICANO

omrh

SR
S

CUADRO DE ESTACIONES

3 B RUMBO NORTE
g é e E§ TIDEPOS ¥ PARADAS DE i E DISTRITO
OE EEE TETXES DE PASAJEROS 3§§ OR]_ZABA
8 r s
g =N i EQ. NaS3 | EQ. No.S Eg HORARIO No. §
KMS PASAJEROS DIARIO ESTACIONES
5419 4188 « 22:00 | 5. 8:20 DN VERACRLIZ PASS VX
0.9
5-418 | 417.9 12:07 $:29 | 080 | pN VERACRUZ CGA Ve
19
S-413 | 413.0 12:12 2:34 n EL LAURELAL
2.0
S-411 | 4110 i ESPUELA EX-CONEX. VCI
2.5
5-409 | 408.5 2217 | b, B:40 TEJERIA
120 4.0
S-405 | 4045 | b, SANTA RITA
| 130 57
5399 | 3988 |  22:26 | b &1 MATA LOMA
i 110 6
5394|3932 | b 2232 | p. E:58 D MANLIO F. ALTAMIRANO _RG
1.4 1.4
S382 [ 38181 b 2244l p ml D SOLEDAD D
9.3
§373 | 3728 b 31284 | p 01 |0 MATA DE AGUA
121
s-361 | 360.4 | g 2306 | p. 938 i} CAMARON oN
! i o 12.8
§-348 | 3476 b 2319 | p. 9:49 D PASO DEL MACHO MO
! 20 13.2 * (2.4
3344 b b, POTRERO ANTIGUO
! 150 13
5.334 | 3331 | b 2335 p. 10:08 D POTRERC PO
| .67 6.4
$327! 3267 p 13:43 | p. 108 D PARAJE NUEVO J
i 2 43
5323 | 3224 2349 | p. 10:23 D PENUELA N
[ 23:8 10:32 4
5318 | 3180 | p  @:06 | p. 10:42 DN CORDOBA cA
Jon 8.1
5310 | 309.9 | g @19 | p 10:57 D FORTIN F
123 ** 8.8)
s5-298 | 297.6 p- D MOLINO N
| 57
5-292 | 291.9 37 | DN ORIZABA DS-Z
= 0.7
2912 | EMP. SUR DIST. ORIZABA
: 2.5 4.4
5-287 | 286.8 p. 11:34 RIO BLANCO
{ 2.0
S-285 | 2848 | p. 11:39 NOGALES :
1.9
5283 | 2829 ] = b 11:44 SANTA ROSA
< .60 1.5
S22 | 2814 | Z 11:47 ENCINAR
= 37
sz || = 11:52 BALASTRERA
| 2 410 63
sam |24l T p. 12:07 MALTRATA
| = 4.3
s268|2671| =~ 12:19 BOTA ]
= 7.8
5260 2593 | = p. 12:42 ALTA LUZ
S 400 3.8
§-156 | 25858 iy 12:53 GALERA
- 45
5-251 | 251.0 :‘ p. 13:07 BOCA DEL MONTE
- L 6.5
5-245 | 2445 p. 13:35 D ESPERANZA s
017 i
5-238 | 237.8 b 13:45 LOS REVES
a1
$-235 | 234.4 vi5g EMP. NTE. DIST. ORIZABA
' 0.1
5-235 | 234.3 | L1 13:59 D  JESUS DENAZARENO  JS

* La distancia real entre Pase del Macho y Potrero Antiguo es de 12.4 Kms. |
* L distancia real entre Fortin y Molino es de 8.5 Kms.

Y S - I—

s

CUADRO DE ESTACIONES

2 Afa
RUMBO SUR n: (% "
DISTRITO 35|85 fam
IZA z TIEMPUS ¥ PARAINAS DE - CAMADD
OR BA gé_ TRENES NE PASAJERDS EE ; l‘.l::lt‘ﬂn
egf EE 38 | meemo
HORARIO No. 5 B§ EQNoSd | EQ.NeS2 £ | Trsronn
L ESTACIONES PASATERDS DIARIN pxe aTs | I [n. =3
DN VERACRUZ PASS VX 1L 6:50 |LL 18:20 | PATIO RT
LB ABCM,
DN VERACRUZ CGA ve | oo 6:39 13:11 | PATIO RIY
4.9
] EL LAURELAL 6:34 18:06 |37
.0
ESPUELA EX-CONEX. VCI -
15
TEJERIA w20 | b 18:00 |21 4
£1 0.40
SANTA RITA - b.
57
1.50
MATA LOMA 6:20 | h. 17:49 |76
56 070 _
P MANLIO F. ALTAMIRANO RG b. 614 |p. 1742 |T2 41 G
114 j
D SOLEDAD D b, &:02 |p. 17:29 17 "
9.3
MATA DE AGUIA opo [P S:82 Ip. 17:18 73
12.1
i} CAMARDN ON p. 540 |p 17:085 |36 19 G
12.8 ) .
D PASO DEL MACHO MG b, 527 |p 16:51 16 1Y
13.1 *(12.4) Sah
POTRERO ANTIGU h. ... |h
1.3 ( .
D POTRER( PO | oo [P S11 1P 16:35 |68 T.Y
b4 (
D PARAJE NUEVO J p. 5:03 |p 16:25 |10 9
43 1.70 (
D PENUELA N 4:57 | p. 16:17 |12
44 4:50 16:08
DN CORDOBA CA_| ggp LB 4:40 |P 158 | paTio | | | TRY
[E] K
D FORTIN F p. _4:28 |p. 15:43 12E5| | 1
12.3 ** (8.8) e .
n MOLING iN p. 15:33 27 T
57 1.60 15:28 ABL .hj
DN ORIZABA D57 S 410 |p 1515 | PATIO M.RTA
07
EMP. SUR DIST. ORTZABA -
4.4 |
RIO BLANCO p. 1508 |
.0 |
NOGALES p. 15:00
1.9
SANTA ROSA o p. 14:55 |78
1.5 %
ENCINAR Z 14:51
A7 ) /
BALASTRERA : 14:44 16ES
6.3 =
MALTRATA i} p. 14:31 |51 64
43 - (
BOTA & 14:19 |83-3ES
=
R 130 =
ALTA LUZ E p. 13:56 [18 3
3.8 E [
45
GALERA i = 13:45 |12
4.5 -
ROCA DEL MONTE = p. 13:31 |63 122
65 = 13:20 |
D ESPERANZA 5 50 p_13:05 |27 112 1.%
1.0
1LOS REYES h. 12:55 |40 4EN
3
EVIP. NTE. DIST. ORIZABA s 2
0.1
0 JESUS DE NAZARENO A5 8. 12:51 |16 212 T
{s




= REGION SURESTE DIVISION MEXICANO _—=——ra

TRAMOS CDT | - ]
DISTRITO ORIZABA |

i T

RUMBO NORTE | | PATIOPUEBLA
CARACTERISTICAS DE OPERACION v ' SA-42+650 |
TRAMO INICLA | TERMINA TRoMINMO | CAPVIASAUX. | oo | e '
LONG. (MINTT O T.DE M’[J.;_— MAX. MIAX.
wms) [pass|cual Esc | oTs ASETH ;
FL LAURELAL S-416+708 | S411+647| So61 | 8 | 7 [ 37 [ — [ 200" | 000 i g; U
MATALOMA _ S-4114647 | s-307+4881 | 13766 |12 |15 | 76 | — | 2°00’ | 130 “ z 5 =i
MANLIO F. ALTAMIRANG | 5-3O0T+881 | S 392+981 4900 | & 6 T2 39 2°00" 1.10 = : 5 }
| SOLEDAD 53924981 | 53814847 | 11134 [10 |14 | 17 | 20 | 2000 | 140 = 5 C'j
MATA DE AGUA §-381+4847 | S3T2+243 | 9604 [ 9 |12 | 73 | - | 2°00" | LSO e SA-34+340
CAMARON 53724243 | s-360+144 | 12099 |10 |14 | 36 | 23 | 2700 | 160 L~ §
PASO DEL MACHO | 5-360+144 | S347+505 | 12.630 |11 |14 | 16 | 139 | 2°00° | 170 >
PENSIL 5-347+808 | S-335+870 | 10710 |11 |13 | — | #00' | 200 = Z
POTRERO §-335+870 | 5331965 | 3008 | 4 | s | 68 | 104 | 400 | 200 = = £
PARAJENUEVO | 5-3314965 | s326+676 | 5289 | 6 | 7| 10 | 8 | 600 | 2.67 g = % >
LA CARA §-326+676 | S320+400| 6276 | 8 |10 | — | | 800" | 250 g
FORTIN 53174000 | s310+371 | 6629 |10 |12 [ — | — | 4300 | 300 = o o :
METLAC §-3104371 | S-203+000 | 13863 |14 |17 | | a0t | 250 2 L z
MOLINO §-3104371 | 52034000 | 13863 [14 |17 | — | g300 | 250 N =
SANTA ROSA 52904000 | 5-280+566 | 9434 |11 [13 | 75 | — | 130° | 2.80 E . e 5|
BOTA 52804566 | 5.266+087 | 14479 |22 |20 | & [ — l1rvo0r| 410 - g 5 F
ESPERANZA 5.266+087 | S-244+440 | 21647 |82 |65 | 27 | 112 [ 11700° | 4.00 s ¥
LOS REYES §-244+440 | S-234+440 | 10000 |10 |12 | — — | a0 | 1.60 2 E 2 >
z ° ~
Ji= SA-19+250
RUMBO SUR L n
CARACTERISTICAS DE OPERACION o u
TRAMO i | mevma [~ Tooeme T e Tow | w2 N Z3 -
pcvsy [Pass coa| esc | o1s MAX. | ac ma 5 ; E z
LOS REVES | 52344440 | s204+440 | 10000 [10 [12 | e | — | 11°00"| 130 - A G
| ESPERANZA §.244+440 | S 266+087 | 21647 |52 les | 27 | 112 | 1100t | 1.30 o » Pt
| BOTA | 5-266+087 | S-280+866 | 14479 |22 |29 | 83 [ -— | 11700"} 0.00 Flee SA-16+500 02
SANTA ROSA 52804566 | 5-290+000 | 9434 (11 [13 [ 78 | | 130° | 000 ~ '-%
MOLINO §-293+000 | 53104371 | 13863 |14 [17 | —— | — [ 430 | 140 » z
| METLAC §203+000 | 53104371 | 13863 |14 [17 | o | — | 430" | 140 L et
! FORTIN 53104371 | sa17+000 | 6629 |10 |12 [ — | | 430' | D.00 2 0e -%
LA CANA §-320+400 | 5-326+676 | 6276 | B |10 | — | — | 800" | L70 - = ] ; o
PARAJE NUEVO | §-326+676 | 53314965 | 5289 | 6 | 7 | 10 | 8 | s00' | 0.0 20
| PoTRERO 5.3314965 | s.335+r70| 3905 | 4 | s | 68 | 104 | 4000 | 0.00 i N oy
| PENSIL 3354870 | 53474505 | 10710 [11 |13 | — | | 400" | 176 e SA-10+430 c
PASODEL MACHO | §-347+506 | 5360+144 | 12.639 [11 |14 | 16 | 139 [ 200" | 0.00 N =
CAMARON 5-360+144 | S372+243 | 12.099 [10 |14 | 36 | 23 | 200 | 0.00 & o=
MATADEAGUA | S-3724243 | s381+847| 9604 | 9 f12 | 73 | — | 2000 | 0.00 " Z ; —
SOLEDAD 5.3814847 | $-3924981 | 11134 [10 |14 | 17 | 20 | 2°00* | 0.00 % .
MANLID F. ALTAMIRANO | §-392+981 153974881 4900 | & | 6 | 72 .39 | 2000 | 0.70 S Z3 >
MATA LOMA 53974881 | S411+647| 13766 |12 |15 | 76 | — | 2°00° | 150 ';]
EL LAURELAL S-411+647 | s416+708| =061 | & | 7| 37 [ — | 200 | 000 SA-0+780

- :
| PATIO APIZACO |
| _




CUADRO DE ESTACIONES

§MGION SURESTE DIVISION MEXICANO

2% | &, RUMBO NORTE DISTRITO RUMBO SUR 28 §5 | aean
g g 'LEDBL. 28y 20 COMBUST.
2% | B§ | nemrosy rARADAS DE TRENES DE PASAIEROS ! .mrE A PEND. | TIEMPOSY PARADAS DE IRENES DE PASAJEROS | o 55 g8 |5
% ﬁ M 1 Pars 1 MAX. L W b GILATURIA
gw [ 3 EQ No125 | EQ.No.tz3 | EQ. Noa2t HORARIO No. 5 ase. | EQ.Ne2z | EQ Nel2d | EQ.Nod26 z 58 | weuma
d Mis PASAJEROS (Sibado y Demingo) ESTACIONES i PASAJEROS (Sibado y Domingo) Esc | oTs [0 | ~
H:M H:M M M H:M A AB.C.G,
VB110]| 447 w1 Ve [N PUEBLA P PATIO BTV
U3
SA4S | M2 s 18:35 s, 1348 s 10:35 p  HUEYOTLIPAN Yo LI 10:20 LL 13:30 LL  18:20 w1
70
SA-44 43.1 A DIV. PUEBLA
0T
sA-43 | #28 18:39 13:49 10:39 CONEX. VIA CHIPILENA | g.00 10:10 13:20 18:10
T8
SA-35 35.0 p- 18:50 p. 1400 p_ 1050 [} PANZACOLA PA po_ 10:00. po 1310 p. 1800 | 49 28 b3
T
sA-30 | 298 p. 19:00 p. Lh10 p 1100 | o AYOMETLA p. %55 p. 13:05 p. 17:55
: B i 1
sA29 | 287 p. 19:03 p. 1413 p. 1103 ZACATELCO p. 951 p. 13:02 p. 17:52 | 8
33
$A-26 | 255 p. 19:10 P 1420 p. apap | 440 TEOLOCHOLEO p. 948 p. 12:55 p. 1145
0
SA-26 | 245 b. b. b. GOMEZ, b, .. b. b.
38
sazi | 210 p.19:17 po W27 || po 1n MAGDALENA 140 p. 940 p. 12:50 p. 1740 | 73
11
sa17 | 1es p. 19:15 . 438 po s | Y SANTAANA  Na pva3s p. 1245 p. 1735 | 8 8 0
SA-14 | 132 p. 1931 P 1R P 1142 ; o P 928 p. 1235 p. AT
- o ; L et — — 0. P =
Sl 104 p. 1987 P 147 L] 1 w . 0 It VT po L2 P 120 L] 4
i L B B
sas | 75 p. 1942 p. 14:5 p. 1Ll SAN MANUEL p. 915 p 1225 p. 1T:15 ;
1.90 =% 0.00 MR,
S-139 | 0.0 LL  19:55 LL 1505 Ll 11:55 DN APTZANCO co 5. 900 5. 12:10 5. 17:00 PATIO T.¥
.« ¥
N al
3 -
g2 |4 § | TIEMPOSY PARADAS DE TRENES DE PASAJEROS | PEND, PUEBLA Fo— - m =D BR | e
=3 a 2 EQ. No.119 _ MAX, (Parte 1) " | TIEMPOS Y PARADAS DE TRENES DE PASAJEROS 5 Sk m & G0
- . N J . MEX,
s < o EQ No17 | EQ.Net5s | asc HORARIO No. § asc. | EQNolls | EQNeils8 | E 34 B |emomn
KMS FASAJEROS (Lumes a Vieroes) o ESTACIONES s = ol A LA L
; - PASAJEROS (Lunes a Viernes) isc[ots| & | b b i
VB-110| 447 Hae il B H:M
DNy PUEBLA P 3 o TRk AB.C.G.
SA-45 44.2 . < . 0.5 i PATILO RTY
& 2050 5. 15:00 s 735 b HUEYOTLIPAN _ vo L. 720 | 1L 1420 LL 20
Sa-H | 431 1.70 1 e 2 I 20:38 wr
CRUCERO "C" DIV. PUEBLA . i
SA3 | 424 : . 0 = - ;
. L 15:04 p.7:39 CONEX. VLA CHIPILERA | ¢.90 7:10 14:10 b. 20:25
SA-35 | 350 i . TR g : y E i
p- 21:05 p. 1515 p-_ 150 D PANZACOLA PA p. 700 p-  14:00 20:15 |
5A-30 29.8 p. 11:15 15:25 800 .5 2 p. r 49 @ 18 —.
P p._ 8 1.50 AYOMETLA p. 685 p. 13:55 i
saz9 | 287 p. 1118 p. 1528 - PR B e b=
o 13 p.__# ZACATELCO 6:52
G 3 P 0 p. _13:52 p-_20:07 | 8
SA-26 | 2858 p. 11:25 p. 1538 Bl Lo 'K 3 :
_ p. K10 TEOLOCHOLC( b 6:48 p. 1345 ] _
5X-26 | 245 b. b b 10 B s p._20:00
: s GOMEZ B, b i
5A-21 | 210 ; 7 33 ] 5 v
p._21:32 p._15:42 p. 817 MAGDALENA 1.40 639
Lol p. 1339 p-_ 1954 | 73
SA-17 | 168 p. 21:40 p. 15:50 8 1.50 4.2
L p-__8:25 ] SANTA ANA NA 6:34
| L p. 13:34 p. 1949 | 8 8
SA-14 13.2 p- 21:47 15:57 ; 3.6 T
p. 03 p.  8:32 CONTLA 6:2
0.80 p. _6:25 p-__13:25 p. 19:40
SA-11 10.8 p. 11:52 16:02 83 i4 "
p._16: p. 837 D SANTACRUZ o 6:20
_ LA p._13:20 p_1935 | 8 4
SA-8 7.5 p. 21:57 p. 16:07 84 3.5
) : p. 42 1.90 SAN MANUEL 0.00 p. 615 p. 13:15 p. 19:30 ﬁmﬂw&n
s139 | 00 LL 22:10 LL 1620 LL 855 v APIZACO o ; =5 e
8. 6:00 5. 13:00 s. 1915 [ pamio i m“ﬁ.sw




LOCALIZACION Y CARACTERISTICAS DE TUNELES LINEA "SC" GALIBO DE TUNELES

_
_.

LOCALEZXCIOH i GALLBO (Meiros) ) .
NUM NOMBRE DEL TUNEL ] e iMuren __ VERTICAL _ HORRLONTAL (1.0 ) E GHADOS DE CURVATURA
DE KL A KL §C ENTHADA | suima | enTmapy [ satma . \
i CHIHUAHUA 158+519.42 um:.ﬂ.cus..____u .._e_....,a T30 a0 [-2. 80 |
i SONGRA : 1EHEI5.00 o B67.28 11118 .32 Tl 8
s 3 263413931 | 263429031 | 15100 725 | 720 o) E
4 ; 6THOSLL | 2T0H0TTAS | 197L28 7.08 7.00 Salids curva derecha i
5 | BAJA CALIFORNLA NORTE IT0H453.35 | 1TUBILLS0 35815 686 6.89 eurvi lag. sal i
& BAJA CALIFORNIA STR 271+021.25 | 171+106.50 1B5.15 6.93 6,90 dereclin i
« | VERACRLZ 1TI+662.65 | 2TIHI0B8S 146,20 7.30 730 Curva lsquierda i
s | PUEBLA 1T+HLTS | T2 RBaS 135.40 718 Curva derechz |
s | CUANAILATO 171+596.75 | 1T24759.65 161.90 715 Salida curva derecha =4} |
W _S_n:nr»n..\»z 17IHINL NS ITII06 A5 AL 50 TN Oy werecha —
| YUCATAN ITHHIOTES | 2TIHES5.05 14740 7.08 Curva legulerds i
i | CHIAPAS 173+695.25 | 1T4H0BLES 189.40 7.05 Curvs derecha i
11 | QUERETARO 1744192.85 | 274418515 u1.30 6.95 echa |
14 | MORELOS 274439465 | 274463015 238.50 700 wrva Der, salida laguircda
s | GUERRERO TTAHEYBAS | 275+114.82 11637 .08 curva Ly salida derechs |
1" ALDA ITTHISL.65 ITTHIB5LS 132.6i 715 Curva derecha
" ASCALIENTES ITTHILLE0 | 2TTHIGE.95 644.15 710 Curvs Legnlerda
H NLUEVD LEGN 1TRHH66.65 1TEHI94IS 1770 T.15 Curva lzquivida I
19 | TLAXCALA 1794811.85 | ITOH9HT.IS 165.90 7.08 |
| DISTRITO FEDERAL TBH503.55 | 280476635 261.80 740 : i
3 | COAMUILA | 1mati7R6S | 283419505 116.40 135 Curva {zguicrda
1 | COLIMA 285+389.95 | 285+TIR1S 348.20 698 Curva derecha
i1 3..».#55?. 2U0+138.45 nu.c.vun.___.u.a 14850 i T.00 Curva derecha
3| QUINTANA RDO WIHETUS | 291475155 7160 116 Curva derechs
11 CAMPECHE 192414915 191433331 8416 7.10 v deieche i
1Y 191+480.65 191+536.95 56,50 T8 i
I £ ] 39THOVA08 | 297 il 0. - } ’ T
m A (&) PR RN L] I9RILTI AN 60 TN 1 1Hn
bt ib...b—ﬁ_.q . IR LS P L] Jua494.95 17075 115 11T
w | ESTADO DE MEXICO I04+TH6.05 | JOAHETLES 126.50 7.20 0270
3 | HIDALGO 105+692.35 | 30583305 140.70 7.30 1-1.55 1
32 SAN LUIS POTOSL I06+51-1L.45 J6HE3.15 BE.TO T.15 [.2.90 I.1.85 12" + Curva fzqule _
NOTA: ENTRADA DE LOS TUNELES "RUMBO AL SUR” _
P _ ] :
13
]
|
!
|
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%EGION SURESTE DIVISION MEXICANO

DIVISION MEXICANO
PERFIL DISTRITO TECAMAC

- ESTADO DE MEXICO |;_
z |
S _
w
% |
e
= |
o |
[F4]
ke |
| = |
- o
2302 - - |
M ) = |
2294 H. o m m
2286 w. o
W o
2278 |- ] = =
= 3
2270 “ W “ _
2262 — “
2254 1 :.J..r#.l?r |
2246 |- ! Tt
0 5 o}
Kildmetros 25 20 | :
.0
PENDIENTE MAX 1MA% AL NORTE | 0.00 0.60 0.00 0 ;
ASCENDIENDO AL sur | 0.80 _Hro.mo 0.00 060 0.53 N
| 20588 L WL < e
CURVATURA MAXIMA L | 0°30 0°45 _ -
DISTRITO T E c R M
..... > -
DIVISION MEXICANO
PERFIL DISTRITO TENAYUCA
=
ge EDO. MEX = 5—D .F——+{¢—EDO. MEX
-] " g
z £ < ; | 3
= < - £a z [ o
& = s <8 (<8 3
= G Z 1] x ot 13 w | :
=z L w o caZ _W s m
_ 2 & 5 ° g3 3= S| z
x g [ mmm 158 4| 8
x 1= = z p
2260 T..r..(frl||1 3 g 3 %8w |4 ! m
i &—8 — T8 -
2200
2IBO fm e _
_ KILOMETROS 2100 3% 0.0
PENDIENTE
AL N 0.50
MAXIMA% sl 0.00 0.60
SCENDIEND] AL SUR 0.80 0.35 0.03 0.60
CURVATURA MAXIMA 2°00' 4°00' 4° 14"

e i

5 %




= REGION SURESTE ovmon v e v

TJi1d¥3d

ARV MTIAL NOIESTATA

O9MNIZLTINIY OLINiSIa

m
[ Pz m ; 3
e lGzx|Z a 3 v 2lgsal = . = =
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INSTRUCCIONES
GENERALES

La ubicacion de las VIAS AUXILIARES, designindolas a la derecha o a
la izquierda de la VIA PRINCIPAL, se ha hecho tomando como base el
orden de progresion del kilometraje.

Los TRENES de PRIMERA CLASE, asi como los EXTRAS creados
conforme al ejemplo (3) de la FORMA "G", que no deban parar en
Estaciones, ya sea que corran a tiempo o que tengan ORDENES DE
TREN para correr tarde, deben desarrollar la velocidad conveniente
para evitar el tener que pararse en Estaciones para esperar el tiempo de
salida

Los TRENES REGULARES y los EXTRAS creados conforme al ejemplo
(3} de la FORMA "G", que corran retrasados, deben hacer el "TIEMPO
MINIMO ENTRE ESTACIONES Y EN TRAMOS CDT", si las
circunstancias lo permiten para correr a tiempo. Cuando ésto no sea
posible, informese la causa al JEFE DE DESPACHADORES, desde la
primers oficina de comunicacion en servicio.

TRENES REGULARES corriendo a tiempo, que deban hacer parada en
ESTACIONES INTERMEDIAS, donde soélo tengan tiempo de salida,
deben emplear el correspondiente "TIEMPO MINIMO ENTRE
ESTACIONES Y EN TRAMOS CDT", ya que la diferencia entre dicho
tiempo minimo y el tiempe de itinera-io, es para ejecutar los diferentes
trabajos en las Estaciones; pero los trenes regulares de pasajeros no
deben llegar al lugar donde dejan y toman pasaje, con anticipacion mayor
de cinco (5) minutos, ain cuande el "TIEMPO MINIMO ENTRE
ESTACIONES Y EN TRAMOS CDT" se los permita.

Estas disposiciones son aplicables a TRENES EXTRAS de PASAJEROS
antorizados conforme al ejemplo (3) de la forma "G".

5

MAQUINAS SOLAS O CON CABUS, TRENES DE PASAJEROS,
MIXTOS Y DE CARGA COMPUESTOS TOTALMENTE CON
UNIDADES DE ARRASTRE EQUIPADAS CON RUEDAS DE ACERO,
deben hacer el "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES Y EN
TRAMOS CDT" para trenes de pasajeros, si las circunstancias lo
permiten. Cuando ésto no sea posible, informese la causa al Jefe de
Despachadores desde Ia primera oficina de comunicacién en servicio,

TRENES REGULARES de PASAJEROS y MIXTOS que en una
Estacion tengan tiempos de llegada y salida, no deberan legar a, ni salir
del lugar donde dejen y tomen pasaje antes del tiempo marcado para su
liegada o salida, respectivamente.

Cuando los TRENES de PASAJEROS Y MIXTOS, que tengan marcado
TIEMPO MUERTO en alguna Estacién, corran retrasados, quedan
facultados para salir sin per er todo el tiempo autorizado en el
Itinerario.

Cuando un TREN NO PUEDA INICIAR 5U MARCHA a la hora que
tenga fijada para elio, o bien continuaria si se ha detenido en transito, el
CONDUCTOR o el MAQUINISTA debe comunicarse inmediatamente
con el DESPACHADOR, informsndole la causa de la demora ¥ la hora
probable que pueda reanudar su marcha.

Cuando se llegue a un PUNTO DE ENCUENTRO O LIBRAMIENTO, y
el tren que se espera no esté a la vista, el CONDUCTOR o el
MAQUINISTA en su caso, se comunicara inmediatamente con el
DESPACHADOR para que disponga lo conveniente.

10.

ENCUENTROS O LIBRAMIENTOS EN ESTACIONES SIN
SERVICIO DE COMUNICACION

Todo tren que con mucha anticipacion haya recibide o6rdenes para
encoatrar a otro y aquellos trenes que vayan a librar el tiempo de
itinerario de TRENES SUPERIORES en Estaciones sin servicio de
comunicacion, pediran informes al DESPACHADOR antes de salir de Ia
tltims Estacién de comunicacién en servicio.

ot
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11.

Para evitar PARADAS INNECESARIAS a los trenes cuande ne tengan
trabajo en una ESTACION DE REGISTRO, en Ia cual silo habran de
d rse parz cumplir con la REGLA 83-A, los DESPACHADORES
autorizarin gue no s¢ registren en la Forma prescrita por el Reglamento
¥ cuando hayan recibido el "OS", autorizaran al TELEGRAFISTA por
medic de ORDEN DE TREN para que los registre, dandole en 1z misma
los datos necesarios.

12,

En [ESTACIONES DE REGISTRO donde el SERVICIO
TELEGRAFICO NO SEA CONTINUQ, en horas en gque no haya
TELEGRAFISTA en servicio, debe dejarse el libre de registro de trenes
en la CAJA PARA GUILAS, st la hay, ¥ & falta de ésta en ln CASETA DEL
TELEFONO.

13.

TRENES DESCENDIENDO

Antes de iniciar su viaje, debe comprobarse gue los FRENOS trabajen
correctamente, asi como e} FRENO DINAMICO de jas maquinas, ¥ antes
de descender pendientes continuadas del uno y medio por ciente o
mayores, efectuaran ls misma revision, de acuerdo a Ia REGLA 395 del
Reglamento de Transportes.

14.

TRENES QUE DEJEN CARROS EN LA VIA PRINCIPAL, por estar
doblande o per cualquier otra causa, en pendientes del uno ¥ medio por
ciento o mayores. deben asegurarlos de maneran efectiva pars evitar
accidentes.

15

CUANDO 5E DEJEN CARROS CARGADOS O VACIOS, lejos de los
edificios de las Estaciones, los CONDUCTORES o JEFES DE PATIC en
su caso, deben informar al JEFE DE ESTACION correspondiente los
nimeros ¥ la hors gue fueron dejados.

16.

EN LA PARTE POSTERIOR DE LOS TRENES DE PASAJEROS O
MIXTOS, gque se muevan retrecediendo, sélo deben viajar el
CONDUCTOR »o el GARROTERO DE ATRAS, asi como los
FUNCIONARIOS U OFICIALES.

i7.

USO DEL SILBATO O BOTINA

Debe evitarse al estar cerca de TRENES DE PASAJEROS, salvo en los
casos previstes por el Reglamento cuande se trate de evitar accidentes.

TRENES QUE LLEGUEN A SUS TERMINALES EN HORAS QUE NO
HAY SERVICIO DE PATIO, deben entrar por la VIA AUXILIAR que
encuentren expedita, siempre que no esté ssignada a determinado
servicio, ¥ si st tren no cabe en una sola viz, haran los cortes necesarios
para dejar libre Ia VIA PRINCIPAL y las de operaciones.

19,

CONDUCTORES EN SERVICIO DE TRENES DE PASAJEROS O
MIXTOS, deben traer consigo su equipo para el manejo de boletos.

20.

MANEJO DE UNIDADES CON PRODUCTOS PELIGROSOS

Para el movimiento. carga y descarga de unidades que transporten
MATERIALES Y RESIDUOS PELIGROSOS, deben observarse
estrictamente las disposiciones contenidas en el REGLAMENTO PARA
EL TRANSPORTE TERRESTRE de materiales ¥ residuos peligrosos, ,
asi como las normas respectivas, editado por la SECRETARIA DE
COMUNICACIONES Y TRANSPORTES.

DE ACUERDO CON LA LEY, LOS CRUCEROS A NIVEL con calles o
caminos publicos. no deben obtruirse por mas de diez (10) minutos, pero
si la ejecucion del trabajo requiere mis de ese tiempo, deberdn librarse
tales cruceros cads diez (10) minutos para dejar expedito el PASO A
PEATONES y vehiculos si hay algunos esperando paso.

22

o e

CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL

TIPO "A": Los formados por vias férreas a nivel y gobernados por
SISTEMA DE SENALES CTC.

TIPO *"B": Los formados por vias férreas a nivel y gobernados por
SENALES DE ENCLAVAMIENTO (REGLA 165).

TIPO "C": Los formados por vias férreas a nivel y gobernados por
GUARDA_CRUCERO. Los trenes deben aproximarse a VELOCIDAD
REDUCIDA y regirse por las SENALES DEL GUARDA-CRUCERO. Si
faltara éste, protegerin su paso sobre el crucero por medio de un
miembro de la tripulacion.

TIPO "D": Los formados por vias férreas a nivel ¥ protegidos por
SEMAFOROS DE ACCION ELECTRO-AUTOMATICA que exhiben
luces rojas a destellos y accionan campanas de alarma. Si In luz lateral de
estas sefales se enciende continua o intermitentemente, es indicacién de
que las seiales estan al corriente y el tren puede proseguir, pero si la luz
jateral no se enciende, es indicacion de que las sefiales no funcionan y
entonces debe protegerse el paso por medio de abanderados.

TIPO "E": Los formados por vias férreas a nivel y gobernados por
PUERTA O DISCO ROJO DE DIA y ademas LAMPARA CON LUZ
RO.JA DE NOCHE, cuya posicion normal es obstruyendo la via que no
tiene preferencia. Los trenes que se aproximen por la via que tiene
preferencia, observarin cuidadosamente la posicion de la puerta o disco,
para obrar en consecuencia. Los trenes que se muevan por la via que no
tiene preferencia, haran parada efectiva antes de pasar el crucero y si no
hay tren a la vista por la via que tiene preferencia, la tripulacion
accionara Ia puerta o disco para colocario en la posicion de obstruir la via
que tiene preferencia, después de pasar su tren, restablecera dicha puerta
o disco a su posicion normal.

TIPO “F": Los formados por vias férreas a nivel y anunciados por placas
alusivas, No tienen sefiales ni Guarda-Crucero.

TIPO "G": Los formados por vias férreas y calles o caminos plblicos a
niveL protegidos por SEMAFOROS DE ACCION ELECTRO-
AUTOMATICA que exhiben luces rojas a destellos y accionan campanas
de alarma.

TIPO "H": Los for por vias férreas y calles o caminos publicos a
nivel, anunciados al piblico con placas de "CUIDADO CON EL TREN"
y protegidos con Guarda-Crucero, durante las 24 0 menos horas del dia.

TIPO "I": Los formados por vias férreas o calles y caminos publicos a
nivel. protegidos por placas anunciadoras con la leyenda "CUIDADO
CON EI TREN". No tienen senales ni Guarda-Crucero. .’

INFORMES "OS" DE PASADA DE TREN

ot 3 T3

Para que los Telegr T cumplir con Ia REGLA 345 del
Reglamento de Transportes, los CONDUCT ORES o MAQUINISTAS,
tratandose de maquinas solas, deben dejar la FORMA OD-61 en todas las
oficinas de comunicacion abiertas al servicio, en donde no haya registro
de tremes, o que aun habiéndolo, se tenga autorizacién para no

registrarse.

Cuando un tren inicie o termine su carrera en un lugar donde no haya
comumicacion con el DESPACHADOR, ni registro de trenes, debe dejar
su FORMA OD-61 en el BUZON DE GUIAS, si lo hay, o en su defecto,
entregarla en la primera oficina de comunicacion en servicio.

Otros trenes que necesiten conocer la legada o salida de trenes en los
lupares a que se refiere la disposicion anterior, deben buscar esta
FORMA en el BUZON DE GUIAS

24,

DONDE HAYA CAJAS PARA GUIAS, los TELEGRAFISTAS o
Agentes-Telegrafistas dejardn en ellas el aviso a que se refiere la REGLA
348 (Excepcién a la misma Regla).
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25

CUMPLIMIENTO DE LAS ORDENES DE PRECAUCION

Los Maquinistas deben dar la SENAL 14-t al aproximarse a lugares
protegidos con ORDENES DE PRECAUCION, para que ia tripulacion
del tren se prepare a cumplir con la REGLA 159.

En caso de que el Maquinista omita dicha seiial, el Conductor hars uso de
la VALVULA DE EMERGENCIA.

26.

LIBRAMIENTO FISICO DE LAS INSTALACIONES DEL CAMINO

Cuando se manejen PLATAFORMAS o GONDOLAS con flete que por
su condicion pueda correrse lateralmente por efecio de lu trepidacion
(durmientes. maderas, etc...), hay que cerciorarse previamente de que
libran en los tajos ¥ tineles y en las instalaciones del , tales como
andenes, arboles de cambio, basculas de via, embarcaderos de flete y
ganado, puentes de estructura superior, tomas de combustible, edificios,
puertas, viaductos, sefiales fijas, muy especialmente las de los sistemas
CTC, y en general en todos aquelios lugares en donde puedan danar las
instalaciones. lgual practica debe observarse cuando se manejen grias,
martinetes o palas mecinicas.

27.

Los alambres del circuito del TELEFONO SELECTIVO, estan indicados
con un tridngulo de lamina, colocado en la cruceta de los postes, bajo el

s ladd
o TS5 COTTESP S

8.

SIGNOS QUE APARECEN EN LOS HORARIOS

D  Oficina de comunicacion servicio diurno

N  Oficina de comunicacion servicio nocturno

DN Oficina de comunicacion servicio diurme y nocturno
EN Espuela con entrada por el extremo norte

ES Espuels con entrada por el extremo sur

Las letras que estan colocadas a la derecha de los nombres de algunas
Estaciones, son las "LLAMADAS" de las oficinas telegraficas.

29.

CARACTERISTICAS Y USO DEL CAMBIO "TRES EN UNQ"

El cambic "TRES EN UNO", puede ser operado manual o
autométicamente. La operacion manual es idéntica a la de los cambios
rigidos ordinarios. La operacién automatica, se efectiia al paso de los
trenes por medio de un mecanismo, de tal manera que los trenes pueden
salir del escape o via secundaria "pasando" las agujas, es decir, ainn
cuando éstas se encuentren cerradas, las cejas de las ruedas pueden
abrirlas sin dafar la estructura del cambio, de diez a doce segundos
aproximadamente, después de que las tltimas ruedas han accionadoe las
agujas, éstas retornardan automaticamente a su posicién normal.

Cuando un ‘tren que ha salido de la VIA SECUNDARIA fengza que
retroceder por Is VIA PRINCIPAL, el encargado del cambio debe
cerciorarse de que las agujas han vuelto a su posicion normal, antes de
dar sefiales pars retroceder.

El cambio "TRES EN UNO", se distingue de los rigid ordinarios en
que tanto el arbol como la caja del mecanismo estan pintados de color
amarillo,

Cuando al estar haciendo movimiento, o por cualquier otra causa, los?

trenes se detengan sobre las agujas de los cambios "TRES EN UNO™,

Wﬂﬂqﬁﬂu

30. NO DEBEN OPERAR LOCOMOTORAS sobre trames en que no

sefialado  tonelaje, salvoe instrucciones expresas del

SUPERINTENDENTE de Division. 2

L  Cuando unal tora no pueda remolcar el tonelaje que le marca
la tabla, dese aviso al JEFE DE DESPACHADORES y al
AYUDANTE DE SUPERINTENDENTE SL, por medio de un
telegrama que firmardn el . CONDUCTOR y el MAQUINISTA,
informando la reduccibn que se efectué.

IL. Cuando por cualquier circunstancia sea necesario independizar un
motor de traccion a las locomotoras, deberin correr & su terminal
con méquina sola o con cabus, conservando en su recorride una
velocidad de 38 KPH, a excepcion de los trayectos que estan
protegidos por menores velocidades. Deben tener presente que al
independizarse un motor de traccion, los restantes quedan
conectados en paralelo con el penerador principal, en tales
condiciones, es peligrose remolcar tonelaje que haga bajer la

velocidad de las loc toras, a .de la que estd sefialada, por lo
gue es de sums importancia cumplan estrictamente con estas
instruccienes.

31.

ACCIDENTES PERSONALES

L En caso de accidentes personales, quedan al servicio de los
trabajadores ferrocarrileros o pasajeros, todos los Hospitales del
IMSS en la Republica Mexicana.

0. En caso de accidente personal del que resulte lastimado gravemente
algim empleado o pasajero, debe darse aviso inmediatamente al
JEFE DE DESPACHADORES, GERENCIA REGIONAL,
SUPERINTENDENCIA DE DIVISION y al IMSS més inmediato, a
la brevedad posible.

IIL Cuando pueda trasladarse al lastimado, éste serd enviado lo mas
répidamente posible al servicio de urgencias del Hospital IMSS mas
cercano. En caso de no poder trasladar al lesionado, déjesele a
cargo del JEFE DE ESTACION mis cercano, quien debe Hamar al
médico del IMSS mas proximo, para que éste envie ambulancia o
transporte aéreo a recogerio,

IV. Solamente deben ejecutarse por médicos particulares, aquellas
operaciones quirirgicas que sean ahsolutamente necesarias para la
proteccion de la vida del paciente, antes de la llegada del médico del
IMSS.

V. Las personas que no sean empleados o pasajeros que resulten
lesionadas por su propia culpa, deberdn ponerse a cargo de los
servicios médicos de emergencia.

VL Cuando el lesionado fallezca antes de la Degada del médico del
IMSS, debera darse aviso al JEFE DE DESPACHADORES,
GERENCIA REGIONAL, SUPERINTENDENCIA DE DIVISION
¥ al IMSS.

VIL Se recomienda muy especialmente que en caso de accidentes
personales, se rijan de acuerdo con las disposiclones que contiene el
REGLAMENTO DE SEGURIDAD. En caso de levantar algin
lesionado, cuidese de mo provocarle movimientos bruscos, que
pudieran completar o causar un fractura, luxacion, etc.., & fin de
evitar complicaciones.

procedentes de vias distintas a aguellas a las cuales estin norm
alineados ¥ tengan que retroceder, antes de hacerlo debe alinearse a

mano el cambio hacia la via a la cual se va a retroceder, restableciéndose

después a su posicion normal. Todo tren o maquina, con carros o sin
ellos, esti obligado a pasar sobre estos cambios, en direccion de la punts
de las agujas, s una velocidad que no exceda de veinticinco (25)
kilometros por hora, hasta que hayan pasado todas las ruedas de las
msquinas, si van solas, o de todos los carros que dichas maquinas
manejen.
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INSTRUCCIONES
ESPECIALES

1. RELOJES REGULADORES REGLAMENTARIOS

RELOJES R, LA

En las Oficinas Telegraficas de: Buenavista, Central Telegrafica del Valle

de Mérxico, Teotihuacan, Apizaco, Puebla, Jests de Nazareno,

C'érdoba, Veracruz Carga y Veracruz Pasajeros.

Orizaba,

2. LIBROS DE BOLETINES

A .

En las Oficinas Telegrificas de: Buenavista, Central Telegrafica del Valle
de México, Teotihuacin, Apizaco, Puebla, Jests de Nazareno, Orizaba,

Cérdoba, Veracruz Carga y Veracruz Pasajeros.

3. GRUAS, MARTINETESY PALAS MECANICAS

Los trenes gque manejen esta clase de equipo, mo
VELOCIDAD DE 35 (Treinta y Cinco) kilometros
TANGENTES. y de 20 (Veinte) Kilometros por
TUNELES.

excederan la
por hera en

hora en CURVAS Y

4. ESTACIONES DE COMPLETAR Y REDUCIR TONELAJE

Xalostoc, Ecatepec, Tepexpan, Teotihuacan, Otumba
San Andrés, Jesas de

Ometusco, Irolo Mexicano, Apizaco, San Marcos,

Mexicano,

Nazareno. San Antonio Soledad, Orizaba, Molino, Cérdoba, Potrero,

Paso del Macho, Soledad y Manlio F. Altamirano,

tn

CONEXIONES ENTRE TRENES DE PASAJEROS Y

MIXTOS 4

TIEMPO

En Veracrm nimeros 52 ¥ §1 con miimeros 102 y 101
Veracruz al Istmo respectivamente.

de la Diviside

En Cérdoba nameros 54, 53 y 51 con nfimeros 50, 49 y 201 de la Divisior

Veracruz al Istmo respectivamente.

6. UBICACION DE LAS PLACAS DE LIMITES DE PATIO

I. DISTRITO TENAYUCA:

NORTE SUR
Xalostoc 5-0.0 §-23.0
Teotihuacan §.39+521  5-47+616 (Principia DT
1. DISTRITO DE TECAMAC:
NORTE SUR
Teotihuacin SH-20-+-092 ——
Jaltocan e SH-2
Jaltocan H-25 H-0.0

(Sobre Distrito de Honey Subdiv. Hidalgo de Div. México)

7. HORAS DE SERVICIO TRIPULACIONES DE PATIO

Apizaco: O0HOIM A THO0M, SHOOM A 16HOOM Y
16HO0M A 23H00M

Orizaba: 0HO1M A 7HOOM, 8HOOM A 16HOOM Y
17HOOM A 24HOOM

Cérdoba: OHOIM A 22H0OM

Veracrmz y Puebla: CONTINUO

8. CAPACIDAD DE LAS COLAS "Y*" GRIEGAS EN CARROS

DE 22 METROS

Paso del Macho 1 }

Paso del Macho 44 (Conecta a vias de entrega y recibo de Ingeni
Central Progreso). ]

Potrero 31

Orizaba 1

Cerrito 12

Ometusco 14 (Antigua via de Pachuca)

lr_

PARADAS PARA LA INSPECCION DE TRENES DE CARGA

I.  Los TRENES DE CARGA deberan hacer una parada cada 75
Lilémetroa aproximadamente, para que el personal trenista lleve &
csbo la INSPECCION prescrita por el Reglamento de Transportes
en sus REGLAS 366 y 395, a menos que antes y dentro del tramo
correspondiente hayan hecho la parada ¥ efectuado la
INSPECCION, en cuyo caso deberi tomarse como base ¢l kilometro
donde se dié cumplimiento a esta disposicion, para calcular la
distancia de la proxima parada con el mismo objeto. Estas paradas
NO deberan hacerse entre Estaciones.

II. Como excepcion a lo establecido en el parrafo anterior, estas
PARADAS deberin hacerse en el DISTRITO ACULTZINGO en
ambas direcciones en VAQUERIA; EN EL DIST RITO ORIZABA,
EN CORDOBA, PASO DEL MACHO, SOLEDAD. y MAT TRATA

[11. Ademsas de lo anterior, los trenes de pasajeros rumb-. al sur se
detendran 5§ (CINCO) minutos para ENFRIAR RUFDAS y 10
(DIEZ) minutos los de carga en ALTA LUZ, MALTRATA ¥
VAQUERIA, con excepcion de los tremes cuyo descenso es

controlado por medio del FRENO DINAMICO de la locomotora.

10.

INFORME DE CARROS TOMADOS Y DEJADOS

Esn relacion con la REGLA 365 del Reglamento de Transportes, los
CONDUCTORES de los trenes de carga depositaran su INFORME de
carros tomados y dejados al finalizar su viaje, en la OFICINA
TELEGRAFICA correspondiente.

11.

INFORME DE LADEROS

De acuerdo con la REGLA 365 del Regl te de Transportes y del
ARTICULO 214 del Boletin General de Transportes, los informes de
laderos deben rendirse a la terminacién del viaje, segun la direccion de
que se trate.

12.

TERMINAL DE VERACRUZ

A A

L  La Terminal de Veracruz esti bajo la administracién de Ia
DIVISION JALAPA, debiendo obedecerse las disposiciones que la
misma expida en relacion con el movimiento de trenes y maquinas
dentro de su jurisdiccion.

[I. Trenes de pasajeros al llegar a Veracruz carga, deher virarse en la
"Y" griega para entrar retrocediendo a los and de la Estacion
de pasajeros.

En el Lilometro S-417.5 se encuentra situada la CASETA DEL
CAMBIADOR que opera los cambios para entrar al PATIO DE
VERACRUZ. Los trenes se aproximarin a esta caseta a
VELOCIDAD RESTRICTIVA y se anunciaran con 4 SILBIDOS
CORTOS para que el cambiador alinie los cambios, segin la clase
de tren que se aproxime, rigiéndose éste por las sefiales del
cambiador.

13.

Ls DIVISION DEL MEXICANO ‘estd conformada por los siguientes
DISTRITOS:

e Distrito Tenayuca: De Empalme Division Mexicano a Teotihuacan.
SISTEMA CTC.

e Distrito Tecamac: De Teotihuacin a Jaltocan. SISTEMA

ESTANDAR DE ORDENES DE TREN.

®  Distrito Apizaco: De Teotihuacan a Jesiis de Nazaremo. SISTEMA
CDT.

e  Distrito Pucbla: De Apizaco a Puebla. SISTEMA CDT.

e Distrito Orizaba: Jesiis de Nazareno a Veracruz Pasajeros Linea
ng" (Sistema CDT).

®  Distrito Acultzingo De Jesils de Nazareno a Orizaba (LINEA "SC")
Sistema CDT.

40

41




QEEGION SURESTE DIVISION MEXICANO

14

En los Distritos Apizace, Orizaba, Acultzingo y Puebla, todos los trenes se
manejaran por medio del SISTEMA CDT (Control Directo de Trafico);
ningin tren, miquina o cualquier vehiculo ocupard la VIA PRINCIPAL
sin la AUTORIZACION expresa del DESPACHADOR.

En los PATIOS, Ia operacién de trenes se regira conforme a Ia REGLA
93-A. Los LIMITES de cada TRAMO CDT y de PATIOS se encuentran
indicados en los DIAGRAMAS UNIFILARES correspondientes.

La COMUNICACION TELEFONICA POR RADIO entre el
DESPACHADOR y los trenes y equipos de via de los DISTRITOS
APIZACO y PUEBLA, se hard en una frecuencia determinada, y en los
DISTRITOS ORIZABA y ACULTZINGO en otra diferente, las cuales
conocerdn oportunamente por medio de BOLETINES.

15,

Todos los TRENES rumbe &1 NORTE y al SUR, se comunicaran con el
DESPACHADOR, 2 (DOS) kilémetros antes del término del TRAMO
AUTORIZADO, pars recibir nuevas autorizaciones (Sistema CDT)..

16.

TRENES RUMBO AL SUR, paren a una distancia de 60 (SESENTA)
metros antes de la PLACA DE TERMINO del Tramo autorizado, con el
fin de librar ka PUNTA DE AGUJAS NORTE de los ESCAPES, para
prevenir la necesidad de librar en el ESCAPE a un tren opuesto.

17.

Los ESCAPES PARA LIBRAMIENTOS de trenes aparecen en los
DIAGRAMAS UNIFILARES CDT de cada Distrito CDT. Cuando haya
necesidad de LIBERAR TRAMOS en otras vias propiedad de estos
Ferrocarriles no designadas como ESCAPES, podra hacerse si la
SEGURIDAD lo permite.

8.

TRENES DE PASAJEROS observaran los TIEMPOS y PARADAS que
se muestran en los CUADROS DE ESTACIONES y de tiempos y paradas
para trenes de pasajeros correspondientes a cada DISTRITO.

19.

DISTRITO APIZACO

I. Trenes RUMBO SUR en TEOTIHUACAN y trenes RUMBO
NORTE ¥ SUR en APIZACO e IROLO MEXICANO, listos para
salir, pediran AUTORIZACION al DESPACHADOR para
acercarse al primer tramo CDT, segin la direccion que
corresponds, a fin de no obstruir la VIA PRINCIPAL dentro del
PATIO de que se trate ¥ permitir la entrada de los trenes en sentido
opuesto que estén por llegar.

II. Tremes RUMBO SUR dentro del TRAMO SAN ANDRES,
cambiarin de FRECUENCIA para solicitar AUTORIZACION de
ocupar ¢ TRAMO JESUS DE NAZARENO, al DESPACHADOR
gue controla los DISTRITOS ORIZABA Y ACULTZINGO,
regresando 2 la frecuencia del Despachador que controla el Distrito
Apizsco para liberar el Tramo San Andrés cuando asi lo haya heche
fisicamente.

III. VIAS DEL PUBLICO

Via de la bodega y via tercera
Via de la bodega

Via tercera

Via de la bodega

Via tercera

San Andrés
Rinconada

San Marcos
Huamantla
Acocotla
Munoz
Guadalupe
Soltepec
Tetiapayac
Apan
Acopinalco
Lrolo Mexicano
Owmetusco

La Palma
Otumba Mexicano

Via de la bodega
Via del muelle
Frente al muelle
La via cuarta
Frente al muelle
Via del muelle
Via del muelle
Via del muelle
Via del muelle

Via de la pedrera .

19.

IV. Hay una VIA DE CONEXION que une las VIAS PRINCIPALES de
las DIVISIONES JALAPA y MEXICANO, en las Estaciones de
GRAJALES y SAN MARCOS respectivamente. Las PUNTAS DE
AGUJAS se apoyan: sobre el Distrito Grajales (Division Jalapa) en
el kilometro VB-162+932.05; v sobre el Distrito Apizaco (division
Mexicano) en el lade derecho denominado "PROLONGACION" de
la Estacion de San Marcos.

V. En el CRUCERO "C" Division Puebla, hay una VIA DE
CONEXION que une las VIAS PRINCIPALES de las Divisiones
Mexicano y Puebla. Las PUNTAS DE AGUJAS se apoyan: sobre el
Distrito Apizaco (Division Mexicano) en el kilometro S-115+451.13,
v sobre el Distrito Tecoac (Division Puebla) en el kilometro V-
132+514.47.

V1. Los trenes se aproximarian con PRECAUCION al CRUCERO "C™"
Division Puebla, kilometro S$-115.5 y se gobernardn por las
SENALES DE MANO del Guardacrucero; a falta de este empleado,
las tripulaciones protegeran el paso de sus trenes con
ABANDERADOS. Trenes de la Division Mexicano TIENEN
PREFERENCIA. )

VIL La "Y" griepga de Apizaco estid formada por una VIA DE
CONEXION que une Ias VIAS PRINCIPALES de los Distritos
Apizaco y Puebla respectivamente. Las PUNTAS DE AGU.JAS se
apoyan: sobre el Distrito Puebla en el kilometro SA-0+504.10, ¥
sobre el Distrito Apizaco en el kilometro $-139+561.06.

VIIL En Irolo Mexicano entre EMPALMES NORTE Y SUR de Ia
Subdivision Hidalgo, trenes de esa Subdivisién transitan en una
extension de 62.60 metros sobre la VIA PRINCIPAL del Distrito
Apizaco. Trenes de la Division Mexicano tienen PREFERENCIA,
pero deben hacer parada efectiva antes de invadir el PUNTO
FISICO DE LIBRAMIENTO de las vias que conectan con al
Sobdivision Hidalge y continuarin su marcha después de
cerciorarse de que no hay ABANDERADO de la citada Subdivision
¥ que los CAMBIOS estan alineados correctamente.

I[X. GALIBOS DE PUENTES

PUENTE GALIBOS
VERTICAL HORIZONTAL
IZQUIERDA  DERECHA
$.151+611.70 6.70 3.83 3.10
S$-181+978.00 6.30 2.56 235

No libra un hombre de pié sobre el techo de los carros en ¢l puente
de San Marcos kilometro S-181+978.00.

X. Los MAQUINISTAS de trenes Nam. 54 y 52, informarin al JEFE
DE DESPACHADORES, invariablemente deade Teotihuacan, si el
FRENO DINAMICO de sus locomotoras trabaja normalmente.

XI. VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR

e  En el kilometro 5-47+946.23 espuela E.S. apoyada en la via
principal, capacidad 16 carros propiedad de INMOBILIARIA
MAZAPA,

e EN TOCHAC: kilom.S-145*632 ladero derecho capacidad 9
carros y apoyada en éste espuela E.S. de acceso & vias Industria
Atlax, §.A., Kilom. S§-146*138 apoyada en ladero izquierdo de
Ferrocarriles una espuela E.N. capacidad 20 carros de
Industria POLAQUIMIA DE TLAXCALA: en Kilom. 8-
147*515 ladero derecho capacidad 4 carros y apoyada en éste
una espuela EN. de acceso a vias Industria GLICOLES
MEXICANOS con capacidad total de 69 carros, en Kilom. S-
148*291 ladero izquierdo capacidad 7 carros apoyada en éste
espuela EN. capacidad 17 carros de Industria LA
HACIENDA.

En SAN MARCOS kilometro S-182 apoyada en el escape, una
espuela que conecta con vias de la compafiia CENTRAL DE
MALTA, cuya capacidad es de 38 carros.
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20.

DISTRITO ORIZABA

A e

L

TRENES QUE INICIAN Y TERMINAN SU RECORRIDO _EN
VERACRUZ PASAJEROS

a e

Los trenes NORTE en Veracruz Pasajeros al Distrito CDT Orizaba,
listos pars iniciar su marcha, procederdn de acuerdo com las
SENALES DEL CAMBIADOR DEL PATIO PASAJERQOS, por la
via "GENERAL DE PASAJEROS" u otra que se les indigne para
llegar & Verscruz carga, donde recibirin del TELEGRAFISTA las
ORDENES DE PRECAUCION inventariadas en la FORMA CDT-
1, ¥ se comunicaran con el DESPACHADOR para solicitar la
AUTORIZACION del primer tramo CDT El Laurelal.

En caso de no recibir AUTORIZACION para entrar al Sistema
CDT. scataran las instrucciones que reciban del DESPACHADOR,
con objeto de no provocar obstrucciones a otros trenes en el LADO
NORTE DEL PATIO o que estén por llegar al mismo,

Trenes RUMBO SUR. después de liberar el tramo El Laurelal,
procederan 8 VELOCIDAD RESTRINGIDA dentro del Patio de
Veracrmz sobre la VIA PRINCIPAL y la VIA DE "ENMEDIO"
hasta Veracruz Carga, de acuerdo con las senales del cambiador
ubicado en el kilometro §-417.5 (PUNTO 12 INCISO Iil), donde los

20.

cont

= =

VII CORRIENTE DE_TRANSITO DE LOS TRAMOS CDT

PARALELOS: METLAC y MOLINO

Los tramos Metlac y Molino, son DOS VIAS PRINCIPALES
PARALELAS, del kilometro 5-293+000 al kilometro S-310+571. La
Via Principal derecha, corresponde al tramo Metlac y la Via
Principal izquierda al tramo Molino; tramos en los que queda
establecida CORRIENTE DE TRANSITO, circulando los trenes
RUMBO AL NORTE por el tramo Metlac o Via Principal derecha ¥
los trenes RUMBO AL SUR por el tramo Molino o Via Principal
izquierda, salvo autorizacion en contrario del DESPACHADOR.

El cambio que conecta las dos vias principales paralelas en el
kilometro $-310+619, es un cambio automsatico TRES EN UNO y
permanecers alineado para que los trenes rumbo norte ocupen el
tramo Metlac o via principal derecha. Los trenes rumbo al sur que
transiten por la via principal izquierda o tramo Molino , al liberar
este tramo , volveran el cambio a su posicion normal alineado al
tramo Metlac o via principal derecha, si ne operara correctamente.

VIIL VIAS DEL PUBLICO

trenes de pasajeros y otres que deban continuar a la Estacion de Teieri

pasajeros viraran su tren en la "Y" griega para continuar M :n!iz ¥ AlGaabising %:::0’:;:::“’:?"-""10 en el escape
retrocediendo por la vin "GENERAL DE PASAJEROS" hastz la Soledad Via de Ia bod g

Estacion de pasajeros, de acuerdo con las sefales del cambiador del Camaron. Ksguela del “;g'l;ISTO"

Patic pasajeros. Paso del macho

Paraje Nuevo

La primera espuela E.S. de la bodega

II. Los trenes NORTE en Veracruz Carga, trenes NORTE y SUR en Via de la bodega

Cairdoba y Orizaba. listos para iniciar su marcha, solicitardn al Penuela Via de I bodega

DESPACHADOR autorizacién de ocupar el primer tramo CDT que Cordoba Via del "GALLO" y las espuelas del

corresponda. case contrario, ne se moveran para evitar la "AGUA" del patio de la division VCL
Fortin Via de la bodega.

obstruccion de algan tren por legar en sentido opuesto.

IX. VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR

1L

Trenes RUMBO NORTE dentro del tramo Jesis de Nazareno,
cambiaran de FRECUENCIA en su sistema de radio comunicacion,
pars solicitar AUTORIZACION de ocupar el tramo San Andrés al
DESPACHADOR que controla el Distrito Apizaco, regresando a Ia
FRECUENCIA DEL DESPACHADOR que controla los Distritos
Orizaba y Acultzingo para liberar el tramo Jesis de Nazareno,
cuando fisicamente asi lo haya hecho.

En el kildm. 5-285+180, hay una espucla ES propiedad de Ia
Compania INDUSTRIAL DE ORIZABA, S.A. con capacidad para
19 carros.

En Paraje Nuevo sobre la via de bodega , se apoya espuela ES
propiedad de FERTILIZANTES Y PRODUCTOS

IV. Tremes RUMBO SUR dentro del tramo Jesus de Nazareno que AGROP JARI t
deban continuar al Distrito Orizaba, se detendrdn antes de invadir ECUARIOS,S.A. con capacidad para 18 carros.
Ja PUNTA DE AGUJAS del EMPALME Distrito Orizaba kilometro ——
rL) palo En el kilom.$-326 apoyada sobre via principal ladero izquierdo

5-234+390.10. solicitando al DESPACHADOR la autorizacion para propiedad de DOLOMITASS.A. de C.V.
ocupar el tramo Los Reyes.
Una vez obtenida la AUTORIZACION y después de liberar el E.q'?atmm, sobre el escape que conecta los brazos sur y norte de la
tramo Jests de Nazareno, asi se 1o comunicara al DESPACHADOR. Y™, cuya cola da acceso a las vias del INGENIO POTRERO,S.A..

V., Caando el trifico de trenes asi lo requiera, los trenes RUMBO Las magquinistas de trenes de pasajeros y de carga, rumbe al norte
NORTE en Orizaba, listos para salir al Distrito Acultzingo, a su paso por Coérdoba informaran al Jefe de Despachadores si la
solicitaran al DESPACHADOR y podran ser autorizados pars locomotora requiere ser cambiada por otra o tiene trabajo en
ocupar el primer tramo CDT Santa Rosa del Distrito Orizaba, hasts Orizaba.
el CORTAVIA ubicado en el kilometro SC-311.5, donde liberaran
este tramo una vez que sean autorizados a ocupar ¢l tramo Encinar-; En el VIADUCTO DE SOLEDAD, kilometro 5-381+800, no libra
SC., para continuar por la LINEA "SC". 3 un hombre de pi¢ sobre el teche de los carros.

VI. Trenes norte dentro del tramo Los Reyes que deben continuar st continia 20.

marcha sobre el Distrito Acultzingo pedirdn la autorizacién o
Despachador pars ocupar el tramo Jestis de Nazareno que inicil
para estos trenes en kilom §-234+400 y termina en el kilom. &
233+253.

continia 20...

ksia
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20 XII. PRUEBAS DE FRENADO
cont 20. b). Esto de ningin mode modifica la obligacion de probar carros de
® Al respecto todos los trenes observaran fielmente "LAS cont dimensiones dudosas en los lugares en que hay escantillon,
REGLAS PARA LA PREPARACION, INSPECCION, principalmente donde se recibe el vehiculo, para evitar la devolucion
PRUEBAS Y USO DE LOS SISTEMAS DE FRENOS DE del mismo por no librar en los tineles del Distrito Orizaba
AIRE Y DINAMICOS", dictadas por el titular de Ia Secretaria
de Comunicaciones ¥ Transportes en diciembre de 1992 y que c). No deben aceptarse coches que tengan que pasar por el Distrito
figuran como anexo del "MANUAL DE INSTRUCCIONES Y Orizaba, cuyo largo sea mayor de 25.30 metros (83') de extremo a
RECOMENDACIONES PARA EL GOBIERNO Y MANEJO extremo, y 4.62 metros (15' 2") de alto. Estas son las dimensiones
DE TRENES™ de mayo de 1992, Esta disposicion también es maximas tratandose de coches,
aplicable en los distritros Apizaco, Acultzingo, Pucebla,
Tecamac ¥ Tenayuca.
21. DISTRITO ACULTZINGO

XIIL COLOCACION DE MAQUINAS AYUDADORAS

®  Entrenesde carga. intercalada, remolcando su tonelaje.

L] En trenes de pasajeros, acoplada a Ila maquina de tronco, al
frente del tren. Esta disposicion también es aplicable en los
distritos Apizaco, Acultzingo, Puebla, Tecamac y Tenayuca.

XIV. Les TRENES NORTE EN ORIZABA, al Distrito Orizaba, listos
: para iniciar su marcha, solicitaran al DESPACHADOR
autorizacion para ocupar el primer tramo CDT (Santa Rosa); caso
contrario no se moveran para evitar Ia obstruccion de algin tren

por Uegar en sentido contrario.

Cusndo el trifico de trenes asi lo requiera, £l DESPACHADOR
podri autorizar a ocupacion del tramo Encinar-SC, del Distrito
Acultzingo, para ko cual tomaran la Linea "SC" desde Empalme Sur
Distrito Orizaba kilometro $-291.2, para liberar el tramo en el
CORTAVIA que conecta las Lineas S y SC en el kilometro SC-311.5
una vez que se havs autorizado a ocupar el tramo Santa Rosa y
continuar sobre el Distrito Orizaba.

XV. Trenes NORTE dentro del tramo Los Reyes, que deban continuar
su marcha al Distrito Apizaco, solicitaran autorizacion al
DESPACHADOR para ocupar el tramo Jesis de Nazareno, que
inicia para estos trenes en el kilometro 5-234+400 y termina en el

kilometro S-233-253.

XVIL. TUNELES: UBICACION Y DIMENSIONES

I.  El Distrito Acultzinge comprende de Jesis de Nazareno a Orizaba
Linea "SC", v es controlado mediante ¢l SISTEMA CDT.

II. Trenes RUMBO NORTE dentro del tramo Jesias de Nazareno,
cambiaran de FRECUENCIA en su sistema de radio comunicacion,
para solicitar AUTORIZACION de ocupar el tramo San Andrés al
DESPACHADOR que controla el Distrito Apizaco, regresando a la
FRECUENCIA DEL DESPACHADOR que controla los Distritos
Orizaba y Acultzingo para liberar el tramo Jesis de Nazareno,
cuando fisicamente asi lo haya hecho.

11I. Trenes RUMBO SUR dentro del tramo .Jesas de Nazareno que
deban continuar al Distrito Orizaba, se detendran antes de invadir
ia PUNTA DE AGUJAS del EMPALME Distrito Orizaba kilometro
5-234+390.10, solicitando al DESPACHADOR la autorizacion para
ocupar el tramo Los Reyes.

Una vez obtenida la AUTORIZACION y después de liberar el
tramo Jesiis de Nazareno, asi se lo comunicara al DESPACHADOR.

IV. Cuando el trifico de trenes asi lo requiera, los trenes RUMBO
NORTE en Orizaba, listos para salir al Distrito Acultzingo,
solicitardn al DESPACHADOR y podrin ser autorizados para
ocupar ¢l primer tramo CDT Santa Rosa del Distrito Orizaba, hasta
el CORTAVIA ubicado en el kilometro SC-311.5, donde lberarin
este tramo una vez que sean autorizados a ocupar el tramo Encinar-
SC. para continuar por la LINEA "SC".

GRADO
TUNEL UBICACION VERTICAL 1ZQ.(Mts) DER.(Mts) CURVATURA V. Trenes en ambas direcciones que transiten por la linea "SC" entre
Encinar y San Antonio Soledad, precisamente en la zona de tuneles,
10 §-275+143 £70 2.20 220 10° 46" estableceran contacto telefonico por radio con el despachador
11 §-161+503 508 2.19 2.23 10° 46' cuando se encuentren fuera de los tiuneles, dando cumplimiento al
12 5-260+422 4.97 2.18 2.21 10" 46' punto 15 de estas instrucciones especiales. Como excepclon al citado
13 §-2574733 517 2.19 2.18 9* 24" punto 15, las autorizaciones se solicitaran a una distancia menor en
14 5-256+712 504 1.18 .19 10728 los tramos Vaqueria y Puente Colorado para trenes rumbeo norte , ¥
15 §-254+734 519 221 2.18 o2 si es necesario a tren parado para los trenes rumbeo sur en el tramo
16 §-2524947 5258 2.40 2.40 Tangente Puente Colorade, en prevision de que la comunicacion tren-
despachador no se realice por el obstaculo natural que representan
los nineles.
XVIL LIBRAMIENTO EN LOS TUNELES

a). Los JEFES DE PATIO no darin a camino ningin vehiculo que para
llegar a su destino tenga que pasar por el Distrito Orizaba, si no
tienen la seguridad que libra perfectamente en los tineles; las
medidas maximas de carros de carga que pueden aceptarse para
pasar por los timeles, son las signientes:

METROS  PIES

V1. Los maquinistas de trenes de pasajeros y de carga rumbo al sur a su
paso por Acultzingo , informardn al Jefe de Despachadores si la
locomotora requiere ser cambiada por otra o tiene trabajo en
Orizaba

VIL. VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR

En el kilom SC-313+197 hay una espuela ES , propiedad de Ia
Compaiiia INDUSTRIAL VERACRUZANA, con capacidad para 36

CONCEPTO
- carros.
LARGO DE CAJA 1539 50' 6" :
ANCHO DE LA CAJA 3.05 10'0" VIIL TUNELES, UBICACION Y DIMENSIONES
ALTO DEL RIEL A LA ORILLA DE LA :
CAJA 4.30 14' 1.5" La wbicacion y dimensiones de los timeles de la Linea "SC", se
ALTO DEL RIEL AL ARBOL DEL FRENO muestran en el diagrama de la pigina (23).
O LA PARTE MAS ALTA DEL TECHO 4.62 152" i
F
continaa 20...
e ; }
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22. DISTRITO PUEBLA

1.

V1.

Trenes SUR en Apizaco y trenes NORTE en Puebla y Hueyotlipan,
listos para salir al Distrito CDT Puebla, pedirin AUTORIZACION
al DESPACHADOR parn acercarse al primer tramo CDT, segin la
direccion que corresponda, 2 fin de no obstruir la VIA PRINCIPAL
dentro del PATIO que se trate y permitir la entrada de los trenes en
sentido opuesto gue estén por legar.

VIAS DEL PUBLICO
Santa Cruz: Via Chica
Santa Ana:  Via Tercera
Panzacola; Via Cuarta

En puente que comunica la poblacién con los d en Apizaco,
1o libra un hombre parado sobre el techo de los carros.

La "Y" priega de Apizaco esta formada mediante una VIA DE
CONEXION gue une las VIAS PRINCIPALES de los Distritos de
Apizaco y Puebla

Todos los trenes en ambas direcciones, entre conexion via Chipilena
y Hueyotlipan se moveran a velocidad restrictiva y ahanderados
para pasar sobre crucero "C" division Puebla kilom. SA-43.1. Los
trenes de la division Puebla tienen preferencia.

En kilém, §A-43.026 y SA-43.301 se conectan brazo norte y sur
respectivamente de "Y' " griega formada por vias de conexion

que unen las vias principales de los distritos Puebla y San Martin.
Trenes sur 2 Hueyotlipan se viraran tomando conexion brazo norte
en kilom. SA—43,026 y retrocediendo sobre conexién brazo sur

hasta Hueyotfipan.

viAS DE PROPIEDAD PARTICULAR:

Kilom. SA-34.179 Volkswagen de México,S.A.con E.S.y apoyadas en
ésta Polimeros ¥ Polimex con E.S.

Kilom. SA-35345 Itisa con ENN. y ES

Kilom.SA-35.786 Anderson Clayton con E.S.

23. DISTRITO TENAYT'CA

II.

11

En el Distrito Tenayuca, los tremes, maquinas solas y otras
méquinas, se manejaran mediante el SISTEMA DE SENALES CTC
(Control de Trifico Centralizado), sujeto al INSTRUCT VO No.Z8
¥ REGLAS corresp del Reglamento de Transp

1es.

VIAS DEL PUBLICO

Teotihuacan: Via del Muclle

Tepexpan: Via Tercera
Ecatepec: Espuela E.N. apoyada en el antiguo escape
Xalostoc: Primera y Segunda del publico

VIAS NO SENALIZADAS DE PROPIEDAD O AL SERVICIO DE
EMPRESAS PARTICULARES

R e

e  Enkilometro S-2, ladero y sobre éste se apoya una espuela E.N.
al servicio de la COMISION FEDERAL DE
ELECTRICIDAD.

En el kilometro 5-9 las siguientes:

® Ladero, v sobre éste se apoya una espuela al servicio de
Compadia ACEROS CORSA, y otra espuela al servicio de
UNIGAS.

e Ladero. ¥ sobre éste se apoya una espuela al servicio de
VIDRIO PLANO.

continia 23...
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®  En kilémetro S-12, espuela E.N. al servicio de la compafia
LOCK JOINT PIPE y MADERAS CONGLOMERADAS,

L] En el Patio de Xalostoe, conectadas a la via de operacion de
industrias, estan las vias que dan servicio a las antiguas
estaciones de Santa Clara y Cerro Gordo.

®  En kilémetro 8-18+149.60, hay una espuela E.S. apoyada sobre
via de operacion con capacidad para 6 unidades, y sobre ésta,
se apoya otra espuela E.5. con capacidad para un carro. Ambas
vias son propiedad de la Compania BABCOCK Y WILCOX
DE MEXICO S.A.

® En kilometro $-28+631.38, ladero con capacidad de 143
unidades, apoyada en éste "Y" griega con capacidad en cada
uno de los brazos norte v sur de 7 unidades, y apoyada en Iz
cola de la "Y" griega, unas espueis de 1,324.10 metros de
longitud, y conectadas a esta espuela, otras dos vias de 1,001.35
mietros ¥ 622.50 metros, respectivamente. Todas estas vias son
propiedad de la  COMISION FEDERAL DE
ELECTRICIDAD.

@ En el kilometro $-31+321.36, hay una espuela E.S. con
capacidad de 10 unidades propiedad de FERTILIZANTES
TEPEXPAN, 8.A.

®  En el kilom, §-33+167 hay una espuela E.S. apoyada sobre el
escape de la estacién de Tepexpan con capacidad para 9
unidades propiedad de la Compania Comercial de Pinturas,

24

DISTRITO TECAMAC

I

IIL

Los trenes en el Distrito Tecamac, se mancjan mediante el
SISTENiA ESTANDAR DE ORDENES DE TREN, sujetos a las
Reglas correspondientes del Reglamento de Transportes.

La VIA PRINCIPAL del Distrito Tecamac, conecta en el kilometro
§.42+169.50 del extremo norte del escape del PATIO de
Teotihuacan y entronca con la Via Principal del Distrito Honey de la
Sub-Division Hidalgo. en el kilometro H-18+861.70.

Hay un CORTAVIA para unir el escape y s VIA PRINCIPAL del
Distrito Tenavuca y que se localiza al norte en el Lilometro 5-
43+404.40 v al sur en el kilometro 8-43+473.35.

Los trenes del Distrite Tecamac que tengan que invadir la VIA
PRINCIPAL dei Distrito Honey, de la Sub-Division Hidalgo, se
gobernaran de acuerde con la REGLA 93 o DEBIDAMENTE
PROTEGIDOS. TRENES DE LA DIVISION MEXICO, TIENEN
PREFERENCIA.

Cuando un tren o maquinz tenga que invadir alguna VIA
SENALIZADA, por cualquier cambio por donde no haya sefales
que gobierne la entrada en el Distrito Tenzyuca, debe obtenerse
anticipadamente la autorizacion del DESPACHADOR, pars poder
hacerio de acuerdo 2 Ia REGLA 291 del Reglamento de Transportes
y el APARTADO 21 del INSTRUCTIVO NUMERO 28.

25

LA DIVISION MEXICANO EMPALMA CON:

Empalme Division Mexicano, con la Sub-Divisién Terminal del
valle de México. Tienen preferencia trenes de la Sub-division
Terminal Valle de México.

Empalme Division Puebla, Teotihuacén y Puebla, con la Division
Puebla.

Irolo Mexicano y Jaltocan, con la Sub-Divisién Hidalgo. En Irolo
Mexicano tienen preferencia trenes de la Division Mexicano.

San Marcos y Veracruz, con la Division Jalapa.

Esperanza y San Antonio Soledad, con la Sub-Divisién Oaxaca.
Cordoba y Veracruz, con la Division Veracruz al lstmo.

1
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26. LOCALIZACION DE SENALES FLJAS !.:'\'DI(.'AD(}RAS DE

VELOCIDAD MAX

IMA

L DISTRITO ORIZABA

BICACION

ALNORTE | ALSUR | PASS. [ CGA.
S-416-708 | S-411+647 | 65 50
S-411+64" | 53974881 | 70 55
S-397+881 | $392+4981 | 70 ss
5-392-981 | S-381+847 | 70 50
§381-84" | §372+243 | 70 50
§-372-243 | S360+144 | 7S 55
S360-14H | S347+505 | 75 55
S-347-805 | S3354870 | 60 50
§-335+870 | S-331+965 | 60 50
§-331-965 | §-326+676 | 55 45
S-326+676 | S-320+400 | 50 40
S-317+4000 | S-310+371 | 40 35
$-310-371 | $-293+000 | 60 50
S-290~000 | S-280+566 | 55 45
S-280+566 | S-266+087 | 40 30
$-266<08~ | S-244+440 | 25 20
S244-440 | S234+440 | 60 S0
|

II. DISTRITO DE A

ORTE |
§-233+253 | S-219+586 85
5-219+586 | 5-208+794 85
S-208+794 | 8-199+289 75
5-199+289 | 5-179+990 85
8-1794990 | §5-162+983 85
§-162+983 | S-152+280 85
S-152+280 | S-140+000 80
S-138+000 | 5-129+030 75
§-129+030 | 5-122+961 75
§-122+961 | S-109+114 75
§-109+114 | S-102+221 85
S-102+221 | 8- 91+428 75
§- 91+428 | 8- B3+190 75
5- 83+190 | 8- 784100 75
§- 764000 | S- 67+049 75
S- 67+049 | 8- 60+614 75
5. 604614 | §- 53+575 75
S- 53+537% | & 47+616 75

IM. DISTRITO ACULTZINGO

P

CGA. |

AL NORTE | ALSUR | PASS. |

SC-319-097 | SC-309+440| 65 50
SC-309-440 | SC-301+931 | 45 35
SC-301-931 | SC-294+602 | 45 35
SC-294-602 | SC-287+580 | 45 35
SC-287-580 | SC-281+550 | 45 35
SC-281+580 | SC-275+292 | 50 40
8C-275+292 | SC-2654315 | 50 40
§C-265+315 | SC-248+040 | 50 40
SC-248+-040 | SC-233+253 | 85 60

IV. DISTRITO PUEBLA

RICACION D

T TRAMOS ¢
AL NORTE | ALSUR | PASS. | CGA.
SA- 424650 | SA- 344340 | 50 40
SA- 344340 | SA- 284240 | 50 40
SA- 28+240 | SA- 194250 50 40
SA- 19250 | SA- 16+500 50 40
SA- 16~500 | SA- 10+430 50 40
SA- 10430 | SA- (H780 40 30

27, MOVIMIENTO DE TRENES EN LOS DISTRITOS TENAYUCA Y

El control de trenes y vehiculos de via en los Distritos Tenayuca y
Tecamac, es gobernado por la OFICINA DE DESPACHADORES
de la Division México y para los efectos administrativos, se regiran
por las disposiciones de la SUPERINTENDENCIA de la Division
Mexicano.

th
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SENALES FIJAS DENTRO DEL
SISTEMA C.D.T.

A 200 MTS.
PRINCIPIA
c.D.T.

i
U, | S
FiG. (1

SENAL FUA FONDD AMARILLO Y
LETRAS COLOR NEGRO,
INDICANDO LA PROXIMIDAD AL
PRIMER TRAMO CDT.

TERMINA
TRAMOC

FORTIN

-INICIA
TRAMO

METLAC

SENAL FLJA FONDO BLANCO Y
LETRAS NEGRAS. INDICANDOG EL
INIGIO O TERMIND DE UN TRAMO
coT.

PRINCIPIA
CibDiul.

FIG. (2)

SENAL FiJA FONDO BLANCO Y
LETRAS COLOR NEGRO,
INDICANDO EL LUGAR DONDE
PRINCIPIA EL SISTEMA CDT.

TERMINA
c.D.T.

“FIG. (4)

SENAL FWA FONDO BLANCO Y
LETRAS COLOR NEGRO,
INDICANDO LA TERMINACION DEL
SISTEMA CDT.

.

FiG. (5)
SENAL FLIA MOSTRANDO EN LA
PARTE SUPERIOR FONDO BLANCO Y
LETRA S B COLOA NEGRO, Y EN LA
PARTE INFERIOR UN CIRCULD CON
FONDO AMARILLO Y LETRA T DE
COLOR MEGRO, SITUADA A UN
KILOMETRO O MAS, SEGUN LA
TOPOGRAFIA DEL TERRENO,
INDICANDO LA APROXIMACION A LA
TE RMIACION DE UN TRAMO CDT.

Preventiva
FIG. (7)

SENAL FUA FONDO AMARILLO Y
NUMEROS COLOR NEGRO
INDICANDO APROXIMAGION A LA
SENAL RESTRICTIVA INDICADORA
DE VELOCIDAD MAXIMA.

FG. (9)

SENAL FLIA CON FONDO BLANCO
Y LETRAS NEGRAS, COLOCADA EN
LA BANDERA DE LOS ARBOLES DE
CAMBIO, INDICANDO ES DE
RESORTE TIPO AUTOMATICO
TRES EN UNO,

FIG. (6)

SENAL FWA CON FONDO BLANCO
Y"X"Y EL NUM. EN COLOR NEGRO,
INDICANDO LA APROXIMACION Y
LA CANTIDAD DE CRUCEROS
CARRETERROS A NIVEL.

P e

Restrictiva
FIG.(8)

SENAL FIJA FONDO BLANCO Y
NUMEROS COLOR NEGRO
INDICAND®  RESTRICCION
PERMANENTE DE VELOCIDAD
MAXIMA PARA TRENES DE
PASAJEROS Y DE CARGA

(o

FIG. (10)

SENAL FIJA FONDO BLANGO Y
LETRAS NEGRAS, COLOCADA EN
LA BANDERA DE LOS ARBOLES DE
CAMBIO INDICANDO QUE ES DE
OPN. MAN,

B

g
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