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Los occdentes deben evitorse o todo costo, paore
lo cugl fedo empleado v obrern debe hocer lo que —

este @ su olconce poro conseguirlo, ounque para elio
tenga qua dessmpefar en un momento dode las lobores
de otro.
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Es indispensoble gque fodos los emplecdos cumplan—
estrictiomente con el

R‘ag}nmarafn y ton los
tr

ing —
trandose perfer.‘iqmenll
de uno 'y u!ros En cosc de duda sobre su corrects
imerpretacion, deberdn tolicitar o su inmediato  su—
perior  {os explicociones necesorigs.”
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TONELAJE

TONELAJE ECUACIONADO es una base nominal-
técnica que tiene por objeto compensar --
uniformemente el factor '"resistencia' por
pendientes ascendentes o friccidn para --
los trenes compuestos de carros cargados-
y vacifos, o de cargados y vacios al mismo
tiempo, cualquiera que sea el nilmero de -
unidades de gue se compongan.

PARA ECUACIONAR EL TONELAJE de un tren y-
ajustarlo al que marca la tabla, obténga-
se de las gufas el peso bruto (tara y con
tenido) de cada unidad y cuando ésto no -
sea posible calcllese el peso del conteni
do de una manera estimativa. Agréguese al
peso bruto de cada unidad gque 1o componga
(ya sean coches o carros cargados o vaci-
os) la cifra que muestre la columna "FAC-
TOR CARRO" en el tramo correspondiente,
EJEMPLO:

L2 carros,con peso bruto total de: Z ;100 Tohs:

Factor carro 10, gue multiplicado
por 42 (carros) es igual a: . . . . . k20 Tons.

(3)

TOTAL: & 4 & W #2520 Tons,
ECUACIONADAS.

CUANDO LAS CONDICIONES ATMOSFERICAS lo --
requieran, puede reducirse hasta el 5% --
del tonelaje ecuacionado, informéndolo al
Jefe de Despachadores desde la primera --
oficina de¢ comunicacidn en servicio,




_ ]
LOCOMOTORAS DIESEL
VIA ANGOSTA
CLA SE DE-28 DE-28 DE-3
¢ 82 84 104
NUMEROS Y A A
83 92 110
VELOCIDAD MINIMA AUTORIZADA EN K. P H. 17 7 8.5
VELOCIDAD MAXIMA AUTORIZADA EN K.P.H. 56 56 97
RELACION DE ENGRANES 4921 631 7418
CABALLOS DE FUERZA (H.P) 800 800 900
Fza. de tracc. continuada en Ibs. a la vel, minima 21,700 21,700 46,000
BASE RIGIDA EN PIES Y PULGADAS 5'8" 5'8" 8'0"
PESO EN TONELADAS METRICAS 54 54 104
RUMBO AL NORTE o T 0 |
DE A CARRO
MERIDA CAMPECHE 5 700
CAMPECHE COATZACOALCOS ] €50
MERIDA PROGRESO 14 1895
MERIDA TIZIMIN 8 1040
EMP. DIST. VALLADOLID VALLADOLID 8 1040
MERIDA PETO 5 810
MERIDA SOTUTA 5 810
RUMBO AL SUR FACTOR
DE A CARRO
COATZACOALCOS CAMPECHE 5 650
CAMPECHE MERIDA 5 700
PROGRESO MERIDA 14 1895
TIZIMIN QUINTANA ROO 8 1040
QUINTANA ROO TUNKAS 5 700
TUNKAS MERIDA = -] 1040
VALLADOLID EMP. DIST. VALLADOLID 8 1040
PETO MERI|DA - 5 810
SOTUTA MERIDA 5 BlO
|
NOTAS: |‘
I_) CUANDO UNA MAQUINA no pueda remolcar el toneiaje que |8 marca la tabla dese aviso— \
al Jefe de Despachadores y al Ayudante del Superintendente S.L., por medic de un tele--
grama gque firmardn el Conductor y el Maquinista, informando las causas y la reduccidn
que se efectud. |
i
i
|
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C ILO N A D O (rarA RIEL sECO)

ELECTRICAS

( N.

DE M. )

VIA ANCHA

DE-22 DE-38 DE-38 DE-37 DE-38 DE-33
510 512 515 522
401 A A A A 5)%5 528 GEI
511 513 521 524 527 533 604
16 18 18 18 18 19 8 18
105 105 105 105 105 105 105 105
74.18 74.18 62.15 6215 i 74018 74.18 62'15 62115
1800 2000 2000 2000 2250 2400 2000 3000
53,000 57,000 53,000 53,000 55,000 60,000 53,000 78,000
914tl 914" 9I 0" glokl 9|4ll 9I4II 9IOII |3|?"
109 1 I3 4 110 1o 114 166
1500 [7T00 2075 2170 1700 25695
1423 1590 1720 1825 1590 2400
3875 4380 4565 4725 4380 6670
2170 24860 2565 2660 2460 3745
2170 2460 2565 2660 2460 3745
1425 1580 1720 18235 1590 2400
1500 ITO0 2075 2170 1700 2565
3875 4380 4565 4725 4380 6670
2170 2460 2565 2660 2460 3745
1500 1700 2075 2170 1700 2565 .
2170 2460 25865 2660 2460 3745
2170 2460 2565 2660 2460 3745




NOTAS -

T ——— T i
o | 3 E RUMBO AL NORTE |3&, .
Sz | PRIMERA cLASE |535|3E2 DE
DE LA = & E;g w,
=3 | 305 | 49 | 303 |i:i|:" GaMPERHE
ESTACION & ] W
H. M. H. M. H. M.
| FA-895 | 894.4 |5.23.00 |S.22.00 |S. 5.00 D RIDA DS
FA-894 | 893.5 | .eee0 | seeen § EMP. DfSTTn'Z!MJ_N__
| FA-893 | 8930 | ool CONEX, DIST TIZIMIN
FA-892 | 891.2 | 23.11 22.11 Wi e EMP.DIST(.}!:RQ&RESL
10.
Fa-88] | 880.8 |b23.31 2228 |b 5.3 i CIUDAD INDUSTRIAL
5.0
FA-872 | 8718 |p23.50 | 2243 |p 5.50 il ¥} _UMAN
18.2
FA-854 | 8536 |b 0.08 2259 |b 6.07 ia CHOCHOL A
FA-84] | 8409 |p 021 | ..... |b 6.20 - KOPOMA
4.4
FA_g37 |_8365 |p 027 | 2313 |p 6.26x50|%2C SAN BERNARDO
5.6
FA-83/ | 830.9 |b 0.35 | 23.19 |b 6.35 3 MAXCANU
_glg | 8lI7.4 052 | 2331 |p 652 |'9° " HALACHO
Fa-giz | _812.0 |p 101 |b2338 |p 7.0l il ) BECAL
FA-807 | 806.9 |b 1.09 tiess |b 7.09 5 TEPAJ(_AM
fA-803 | 802.4 |p_1.17 |p23.49 |p 7.17x304| 02 D mxrm:
5.3
£A-798 | 797.1 |P_1.25 |p23.56 |p 7.27 51p DZITBALCHE
10.0
Fa-788 | 7871 |b 1.36 | +e... |b 7.38 4 POCBOC
Fa.780 | 7793 |p 1.47 |b 012 |p 7.49 D HECELCHAKAN
Fa-774 | 773.1 |p 1.57 |b_0.19 |p _7.59 2 1o POMUCH
] 11.5
Fa-762 | 761.6 lp 2.11 0.29 |p 8.12 ° ID TENABOQ
: 16.1
FA-746 | 7455 |b 2.28 ceses |b 829 |o030| g MANAGUA
; .8
FA-740 | 739.7 |b_2.35 0.48 |b 8.36 HAMPOLOL
2.8
FA-737 | 736.8 |b 2.41 e b Bk KOBEN
16 14.9
Fa-722 | 7219 |t 3.00 |U. 1.07 |LL9.00 DN CAMPECHE
HoM. H.M. Ho M.
305 49 303 (172.5 Kms. )
MIXTO PASAJEROS MIXTO HORARIO N3
DIARIOD DIARIO DIARIO *
4H.00M. IH.OTM. 4H.00M. TIEMPO EN EL DISTRITO
43| 55.3 43| PROMEDIO EN K/H

Direccidén Superior

"RUMBO AL NORTE",

excepto que N250 es Superior a N2303.

1).- Trenes procedentes del Distrito de Campeche a! invadir cualquier tramo de la via principal
del Distrito de Tizimin, se profegeran por medio de abanderados.

2).- Trenes del Distrito de campeche iran pendientes de enconfror trenes del Distrito de Tizi-
min movrendose bajo proteccion de abanderados, ocupando la via principal.

T
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:g. RUMBO AL SUR T [ R
DISTRITO =20 = DELASVIAS | § 5 | BASCULA
D E c52|5sZ| PRIMERA CLASE |amuares |53 COMBUSTIBLE
- sudt=s o ENUNIDADES | S o | GANAD0
CAMPECHE wgd|z ; 8 50 304 306 pEramrs. | S & | RecisTRO
o] o - ’ TELEFONO
ESTACIONES :‘:‘g:i c:?xﬁro ”asriJnEr?s ;:thg ol::tﬁ:;oo EsC. |oTs. |LILD. s
H. M. H. M. H. M. PATIO
DN ME L.7.40 |LI.9.35 |Ll.21.05 516 ABCGRTY
0.9
EMP. DISLTIZIMIN ] W BPPCRIEN T . < ;
CQNEEE gl‘ST T]ZJM‘N 4 85 ¢ & & 8 8 & » & & 8 & >Q 3 - L]
EMP. glsT. fngsgzso 7.29 9.23 20.50 |[ .. RT
10.
ClUDAD INDUSTRIAL | "8 | .| 711 |b 903 |b2029 || 78 .
9.0 ’
D UMAN ie 6.56_|p 8.45 [P _20.1] 89 -6EN T
18.2
CHOCHOLA te 6.40 |b 8.25 |b 19.52 | 32 T
[2.:
KOPOMA - ee.. |b 812 |b19.39 No hay .
4.4
SAN BERNARDQ 6.26x303p 806 b 19.33 | 22 ;
5.6
MAXCANU § 6.19 |b 7.58 |b 19.25 | 33 T
13.5 .00
HALACHO el 6.07 |p 7.42 19.09 | 33 T
D BECAL 8 boeol |p 733 lpgooo | 2] I
TEPAKAM vi lose b sese |0 704 {b 18,60 No hay ; .
4.5
CALKINI lp 5.5 p 7.17x303p 18.43 32 g T
5.3
D DZITBALCHE B b 543 |p 7.08 |p183s | 14 ( T
10.0
POCBOC 16 .ese |b 6,56 |b 1823 |_No hay :
D HECELCHAKAN b 5.27 |p 6.47 |P 1814 | 28 [ T
D pONUCH i b 520 |p 638 |pi8.04 | 33 T
1.5
D TENABOQ i bsp | 209 [P 6.25 [P 17.50 | 20 ( T
16.1 i
MANAGUA 5 tive |b 6.07 |b17.31 | No hay "
HAMPOLOL 4.50 |b 6.00 |b17.24 | 25 T
KOBEN . te.. |b 5.55 |b17.19 No hay
14.9 I PATIO
DN CAMPECHE 5. 4.32 |s. 5.35 |S.17.00 288 ] | ABCGRTY
HoM. Ho M. Ho M. ’-
T2, "
Rl 50 | 304 | 306
MHORARIO N3 PASAJEROS MIXTO MIXTO
DIARIO DIARIO Bl&ﬂf‘O
TIEMPO ENEL DISTRITO "3H.08M. 4HOOM. 4H.05M.
PROMEDIO EN K/H 55.0 43.1 42.2
Direccidn Superior "RUMBO AL NORTE", excepto que N25Q es Superior a N2 303.
3).- Hay tercer riel para via angosta del Kilom. FA-892+430 al Kildm.FA-894+400 con
Escantilldn de 0.914 m.
EL PERFIL DE ESTE DISTRITO EN LA PAG. I8
L o018 /). FAULIN

....5_.



EL PERFIL DE ESTE DISTRITO EN LA PAG.I9

, Direccion Superior
"RUMBO AL NORTE"

o | 8 £ | RUMBO AL NORTE §§§ o/srmro;r
| &z |PrimEra cLase [Ezsf3EH| 0 oF
2: | 303 49 |333fEz| E£scamrcesa
ESTACION
KILOMETROS "?fﬁf&%m :ngf’s C;‘L:o PASS ESTACIONES
FA-722| 721.9 |S.10.40 |s. 1.27 [ON __ CAMPECHE |
FA-714| 7140 1610.52 | ... |50l @ c&iEm
FA-712 | 712.0 |b10.57 |.38 - KM, FA-
FA_702| 7016 |b 1112 | oosa id MLE?_M_
| Fa-696 | 695.2 |p11.22 8% 3 a6 UAYAMON
FA-684| 6840 |P11.39 2.04 ©lp _ 71ixMucuy |
FA-672 | 671.5 |b [l .56 S A g L ﬁ}f}:‘é:t.
FA-660 | 6600 |p12.13 | ...s - SANTA CRUZ
FA-656 | 656.0 | (2.20 | 2.34x304 PLACA KM. FA-656
FA-E52| 6508 b 12.27 | ... [9P8 ARELLANU
FA-643 | 642.2 |b 12.40 5] saN JUAN *CARPIZO
FA-640 | 639.1 |p12.45 |p 2.52x50| - snr\{‘ogy__s_
FA-625 | 624.3 |b13.05 S o PUSTUNICH
FA-616| 615.9 |p (3.18 [P 3.16 D CAHR!LLO PUERTO
FA-597 | 596.1 |p 13.43 3.34 71D PIXOYAL
| FA-586 | 5855 |b13.57 | ... | 'O ,5_uz.m.
FA-579 | 578.1 n{j.gg 3.50 co:_omwo
FA-556 | 555.9 |p i4.51 |P 4.15 S |ON ESCARCEGA
FA-547 | 546.9 |b 15.02 | ... P mwsmr:rl_%ﬂ NORTE
FA-536 | 5359 |b 15.15 434 1 198 HARQ
| FA-525| 524.3 |b15.29 4.45 e DON?EALLLE.L___
FA-516| 5153 [b15.42 | ... |, 00l 5 LI;':!\;A
FA-508 | 507.4 |b 15.54 501 MIGUEL ALEMAN §
|_FA-500|_499.1 |b 16.06 nkiccl 1 gal P
FA-495 | 4941 |p16.14 |p 515 D CAND;'::AR:A
FA-487 |_486.7 |b 16.25 o i3 PAJARAL
FA-479 | 478.9 |b16.37 | 5.29 PARAJSO
|FA-474| 4735 |b16.44 b ooce |00l & EL NARANJO
| _FA-472| 471.9 |bl6.47 | 537 LA H!COTEA
FA-462| 461.7 |p17.01 |p 5.49 5 i D - i TR!UNFG
 FA-444| 4439 |p17.23 |p 6.08 '6]p  san PEDRO
FA-441| 4403 |bi7.28 | 6.12 |, ., |2 Eprf)zo
FA-43] | 430.2 |b17.42 o BAR]
FA- 425.4 |b17.49 5w - EL A‘GSUJLA
|_Fa- 417.2 | 18.02 |pb 6.36 D MACTUN
FA-409| 4083 |p1s.y5 | ..., |"%° ESPERANZA
FA-397| 396.3 |ui8.30 |U.6.57 '*lon TENOSIQUE DS
H.M. g _H. M.
303 49 _(325.6Kkms.)
"”’Erx%g;,‘r';“’ PASAJEROS MORARIO N23
DOMINGO DIARIO |
TH.50M. S5H.30 M, TIEMPO EN ELDISTRITO
41.6 59.2 PROMEDIO EN K/H




Pagina 7 no se encuentra.

Page 7 is not found.



l en LOMAS TRISTES.

sena

2%).- La parada por senal en POANA, se hace en Km. FA- 230+200.

NOTAS: {%).- Tren N2 49 los Lunes y N2 50 los Domingos hardn parada por

. 5 | RUMBO AL NORTE |si.| p/sTrRITO
"::E: : g PRIMERA CLASE |£:2 §§§ DEL
t:|s05] 29 23f E;: USUMACINTA
FeTacto xiLoneTros | EXcepTo C | PASAJEROS Fon PASS. ESTACIONES
DOMINGD DIARIOD CIENTO
H, M. H. M.
FA-397 | 396.3 |$.18.50 |S. 7.17 TEN
FA-388 | 387.1 |p 19.04 | 4e.,. 201 Boca ?glzcsnno
FA-377.|_376.3 |pl9.22x304lp_7.4] D ZAPATA
FA-365 | 364.3 |b 19.40 | ..... - caé;%unx
FA-363 | 362.3 |b 19.44 7.56 PLACA KM.FA-363
FA- 3500 15 19.57 4 s - SAN an.sEJsrm
FA-348 | 347.7 |p 20.07 |p 8.14 I racAnpON |
FA-341 | 340.7 Vb 2007 | sewse ) 60 20__5@_&&;@5__
FA-329 | _328.8 |p 20.35 |p_8.37 D PALENQUE
FA-316 | _315.6 |h20.55X50| 852 e LA GNION
FA-310| 309.6 |b 21.06 | ccoss Los LLANOS
| FA-299 | 298.4 b 21.23 | .u.oe. ab LA 'ﬁI¢'2QR1A
FA-295 | 294.4 |b 21.30 | 9.18 DOS ARROYOS
FA- 282.2 |p 2152 |p 9.34 "3 lo sguolzo% AGUA
Fhugze | 275.7 1b 2208 | ssuss - EL Ggfrao
FA-270 | _269.6 |b 22.14 9.49 EL ZOPQ
FA-267 | 266.5 |p22.23 | ..... | D PINO SUAREZ
VEA-ze2 | et |b22.33 | essean | oil '® AGUA BLANCA
FA-255 |_254.5 |p 22.46 |P 10.08 _|o Mgc;egs'ﬁpgug
FA-250 |_250.0 |b 22.54 | ..., GONZALEZ
FA- 2252 16 23.02 | sscen = _CHA.N.GE&NLL
FA-241 | 2408 |b 23.10 [* 025 B ki LOMAS4T4R!STES
| FA- 231.5 |b 2324 | 1036 | 1.00[ 10 POANA
| FA-222|_221.4 |p 23.41 |_10.49 '21p TACBOTEL@
FA-208| 207.2 LrJZﬁ:gp L.11.07. 16| DN 1-'5412“
303 49 (189.1 Kms. )
MIXTODoARI0 | PasaseR0s HORARIO N3
DOMINGO DIARIO
5H.I0M. IH.50 M. TIEMPO EN EL DISTRITO
36.6 493 PROMEDIO EN K/H

"RUMBO AL NORTE", excepto que N2 50es
Superior a N2 303.

Direccidn Superior

_—




Paginas 9-11 no se encuentran.

Pages 9-11 are not found.



R DISTANCIA RUMBO AL NORTE §§§ DISTRITO
b PRIMERA CLASE PHE DE
DE LA E;E 5:2
veros | 365 | 36/ | 363 | 307 |ii3|FEF TIZIMIN
ESTACION =
KLLOMETROS = n‘:rﬁ:i :i':; Ioo DR:LXRT!OD :::;:)O ¢ !Psiﬁra e ESTACIONES
H. M. H. M. H. M. H. M.
FA-895 0.0 15.1800 |s.16.05 |s.14.25 Is. 6.00 DN uERIDA DS
FA—894 ,; PR A [ ) & 3 8 8 g r * 89 3 EMP D]ST TIZIM‘N
Fp- 2 | .4 W
==Y S C.06 0.5
FD- 2-A 1.9 1.1.18.04 16.10 iL1.14.29 6.05 EMP. DIST.PETO
H.M. H. M. 16.7
FD- 19 18.6 b 16.31x308 b 6.26 I8 TIXPEUAL
Bl
l_Fp- 25 24| P_16.40 p_6.35 g TIXKOKOB
5.6
FD- 30 | 29.7 b 16.48 b 6.43 |20 EUAN
1.8
| FD- 42 41.5 E p 17.05 E p6.58x362| O 7 D CACALCHEN
1 18
FD- 47 46.7 w [l " b 7.06 o BOKOBA
8.1
FD- 55 54.8 o |PI7.24 o g 7yg 99 D TEKANTO
1.8
FD- 67 666 P 17.40 P 7.34 Gl 1 IZAMAL
FD- 73 73.0 W boasaas W | SITILPECH
a Q 2.9
FD"’ 88 880 0 b - &8 & a 0 b s p v g KANKABCHEN
FD- 95 94.9 " P I8.19 - P 813 D TUNKAS
FD-103 |__102.6 L b 18.30 - b B.BE |y an! on CAMARA
_109 | 108.3 e P 18.40 x P 8.34 D QUPNTANA ROO
| 15:5
FD-120 |_119.8 ~ |p 1858 |+ B BBl 19209 12 15 DZITAS
P 5
FD-123 | 122.3 © 902 0 8.56 3 | EMP. DIST. VALLADOLID
— H.M -~ L
FD-128 | 128.0 b 9.04 SANTA ROSA
Q W Q 0.60| 29
FD-135 | 1342 3 4 b 9.12 ; xu;Lug
o - 16,1
|FD-151 | 150.3 4 b 4 |p 9.33 D ESPITA
r a : 13.8
FD-165 | 1641 g E < < |b 9.5 8 CALOTMUL
FD-I74 | _173.8 3 3 b 10.06 4z Tierw NUEVO
'l 4 03 0.50
FD-178 177.2 < L1.10715 4 1p TllelN
H. M,
365 | 36/ 363 307 bz aEkm.d
WIXTO MIXTO MIXTO MIXTO HORARIO N23
DIARIOD DIARIO DIARIQ DIARIQ
OH.04M. 2H.57 M, OH.04M., | 4H.I5M. TIEMPO ENEL DISTRITO
28.5 41.5 28.5 4.7 PROMEDIO EN K/H

Direccidn Superior

"RUMBO AL NORTE"

LAS NOTAS DE ESTE DISTRITO EN LA PAG.16
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=
°§ RUMBO AL SUR CAPACIDAD | = AGua
DISTRITO ;E 2 5 : DELASvIAS| § = | BASCULA
DE 352%=5| PRIMERA cCcLASE [swnouares| 33 consusriae
i B e 3 ENUNIDADES| & _ | GANADO
TIEIMIN, it2232 362 | 366 | 364 | 308 [ocours |33 neasmao
i : TELEFOND
EHACIGNES ::E:: cr?nﬁro :J{:RT!% !::qTrg u"ilaxn:ﬁ ;:Li:g Sl L il e
' H. M. H. M. H. M. H. M. PATIO
DN . MERIDA DS 1.8.00 |LI.7.50 |LI. 8.55 |LLI7.00 56 ABCGRTY
.1
EMP. DIST.TIZIMIN 4 ‘i A .
CONEX. DIST CAMPECHE 5.5 L Er .
EMP. DIs?T PETO _7.52 |S.7.4]1 |S. 8.46 16.52 i RT
16. H.M. H. M.
TIXPEUAL e b 7.3 b 16.31x36!} ) 38 T
5.5 |
TIXKQKOB 7 p 7.23 p 1621 |11 D |1
5.6
EUAN 2% |5 aslt 14 0 b 16.12 No hay 9
D CACALCHEN P6.58x307 4 p 1556 |27 T
BOKOBA i & lg.os [B6:49 W b 1548 |_No hay :
' z
D TEKANTO P 6.38 Q p 1537 |23 al F
1.8 i
D IZAMAL 14 10.101p g 29 " p 1521 |24 T
6.4
SITILPECH b sy Q Diss e g No hgy
12.9
UALACTUN s lig.o0 Movesi b 14.55 No hay ;
KANK?ECHEN b 0 T No hay ’
D TUNKAS p 542 ~ p 1442 |29 T
CAMARA vy Lo e 1880 % b 14.30 | Nohay :
D DUINIrANA ROQ P 521 E P 1421 |28
1.5
D DZITAS IS p 504 " p 1404 |28 (
]
| EMP. DIST. VALLADOLID| * 5. 4.58 % 13.57 RT H
5-7 H. M.
SANTA ROSA 920 . Q b 13.49 | Nohay "
6.2
XYILUB o Q u b (3.4l No hay .
16.1 Qg T
D ESPITA N ~ pi32| |44 T
13.8 : T Q
CALOTHUL e g b 1302 |22 )|t
nzugw NUEVO 2 L b 1249 24\ I
0.00 ﬁ AN PATIO
D lemm 5 Q s.12.40 (9 14ES RTY
.M. i
(177.2 Kms. )
362 | 366 | 364 | 308
HORARIO N2 3 MIXTO MIXTO WIXTO MIXTO
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. INSTRUCC/IONES GENERALES

1%.= LA UBICACION DE LAS VIAS AUXILIARES, designéndolas-

a la derecha o a la izquierda de la viz principal,-
se ha hecho tomando como base el orden de progresidn del-
kilometraje.

2).= LOS TRENES DE PRIMERA CLASE, ASI COMO LOS EXTRAS —-

CREADOS CONFORME AL EJEMPLO (3} DE LA FORMA "G", --
gque no deban parar en estaciones, ya sea gue corran a ---
tiempo © que tengan dérdenes de tren para correr tarde, --
deben desarrollar la velocidad conveniente para evitar —
el tener que pararse en sstaciones para esperar el tiempe
de salida,

3).= LOS TRENES REGULARES Y LOS EXTRAS CREAGOS CONF ORME -

AL EJEMPLO (3) DE LA FORMA "G"., gue corran retrasa-
dos, deben hacer el '"TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES" si -
las circuristancias lo permiten, para correr & tiempo.
Cuando esto no sea posible, inférmese la causs al Jefe de
Despachadores, desde la primera oficina de cemunicacion -
en servicio.

L),= TRENES REGULARES CORRIENDO A TIEMPO, cus deban ha--
cer parada en estaciones intermedias donde sélo ten
gan tiempo de salida, deben emplear el correspondiente --
NTIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES', ya que la diferencia --
entre dicho tiempe minime y el tiempo de itiserario es --
para ejecutar los diferentes trabajos en las sstaciones;-
pero los trenes regulares depasajeros no deten 1legar --
al lugar donde dejan y toman pasaje, express, etc,, con--
anticipacién mayor de cinco (5) minutos adn cuando el ~--
NTIEMPQ MINIMO ENTRE ESTACIONES', se los permita. Estas
disposiciones son aplicables a trenes extras de pasajeros
autorizados conforme al ejemplo (3) de la Torma "G'.

5). MAQUINAS SOLAS O CON CABUS, TRENES D

E SASAJEROS, --
MIXTOS ¥ DE CARGA COMPUESTOS TOTALMEN
=

T COM UNIDA--
DES DE ARRASTRE EQUIPADAS CON RUEDAS DE ACERS, deben ha—-
cer el "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES" pa trenes de pa
sajeros, si las circunstancias 1o permiten. Cuando esta -
no sea pesible, inférmese la causa al Jefe de Despachado-
res desde la primera oficina de comunicacidn zn servicio,

6).= TRENES REGULARES DE PASAJEROS Y MIXTOS TUE EN UN& -

ESTACION TENGAN TIEMPOS DE LLEGADA Y SALIDA, no de-
beran 1legar a, ni salir del lugar donde dej y toman --
pasaje, express, etc., antes del tiempo marcsco para su -
llegada o salida, respectivamente.

7).~ CUANDO LOS TRENES DE PASAJEROS Y MIXTCOS gue tengan-
marcado tiempo muerto en alguna estacidn, corran re
trasados, guedan facultados para salir sin permanecer to-
do el tiempo autorizsde en el itimerario, sxcepto donde -
se destina dicho tiempo para tomar alimentos, 51
ESTEN LISTOS, y comunicadndolo, previamsnte, =
dor: sin embargo no 'saldrén antes de la hors
anunciada al pdblico en el pizarrdn.

8).= CUANDO UN TREN NO PUEDA INICIAR SU MARI=34 A LA HORA
QUE TENGA FIJADA PARA ELLO, o bien cort” yarla si -
se ha detenido en trénsito, el Conductor o 2] winista-

debe comunicarse inmediatamenta con el Des; infor

mandole la causs de la demora y la hora protbso en que -

puedan salir o reanudar su marcha.

9).= CUANDO SE LLEGUE A UN PUNTO DE ENCUENTRO O LIBRA---
MIENTO y el tren gquc se espera no ests = [3 vista,-

el Conductor, o el Maguinista en su caso, s comunicara -
inmediatamente con e! Despachador para que £3t2 disponga-
lo conveniente.

10).- ENCUENTROS O LIBRAMIENTOS EN ESTACICON SIN SERVI-—-
CI0 DE COMUNICACION, Todo tren que <o mucha anti-
cipacién haya recibido drdenes para ancontrar a olro, y -
aquellos trenes gue vayan a librar el tiempe de itinera~-
ric de trenes supericres en estaciones sin sarvicio de --
comunicacién, pedirdn informes al Despachader antes de —-
szlir de ia dltima estacidn de comunicacidn =n servicio.

11).= PARA EVITAR PARADAS INMNECESARIAS A LOS TRENES cuan-

do no tengan trabajo en una estacidn de registro, -
sn la cual s&lo habran de detenerse para cumplir con la -
Regla 83-A, los Despachadores autorizaran gue no se re---

gistren en la forma prescrita por el Reglamentc, y cuando
hayan recibide el "0,5.", autorizardn al Telegrafistas --
por medio de orden de tren para gue los registre déndole

en la misma los datos necesarios.

12).= EN ESTACIONES DE REGISTRO DONDE EL SERVICIO TELEGRA

FICO NO SEA CONTINUQO, en horas en gue no haya Tele-
grafista en servicic debe dejarse el libro de registro de
trenes en la caja para gufas, si la hay, y, 2 falta de gs
ta, en la caseta del teléfono o del telegrafono.

13).= TRENES DESCENDIENDO, Antes de descender pendientes
cont inuadas del uno y medio por ciento o mayores, -

debe comprobarse que los frenos trabajan correctamente.

Los Conductores vigilardn el cumplimiento de la Regla 395

14).= TRENES QUE DEJEN CARROS EN LA VIA PRINCIPAL, por es
tar doblande o por cualguier otra causa, en pendien

tes del uno y medio por ciento o mayores, deben asegurar-

los de manera efectiva, para evitar posibles accidentes.

15).= CUANDO SE DEJEN CARROS CARGADOS O VALIOS lejos de -

los.edificios de las estaciones, los Conductores, o
Jefes de Patio, en su caso, deben informar al Jefe de Es-
tacién correspondiente los ndmeros y la hora en gue fue--
ron dejados.

16).= EN LA PARTE POSTERIOR DE LOS TRENES DE PASAJEROS O-

MIXTOS, gue se muevan retrocediendo, sélo deben via
jar el Conductor y el Garrotero de atrés, asf como los —
funcionarios u oficiales.

17).= USO DEL SILBATO O BOCINA. Debe evitarse al estar -

cerca de trenes de pasajeros; salvo en 105 €3as0s --
previstos por el Reglamento, cuando se trate de evitar --
accidentes.

18).= TRENES QUE LLEGUEN A 5US TERMINALES EN HORAS EN QUE

NO HAY SERVICID DE PATI0, deben entrar por la via -
auxiliar gue encuentren expedita, siempre gue no esté a--
signada a determinado servicio, y si su tren no cabe en -
una sola via, hardn los cortes necesarios para dejar Ti--
bre la via principal y las de operaciones,.

19).= CONDUCTORES EN SERVICIO DE TRENES Uf PASAJZIROS O —-
MIXTDS, deben traer consige su e2cuipo para el mane-
jo de boletos.

20),= DESCARGA DE TANQUES CONTEMNIENDC MATERIAS INFLAMA-——

BLES. Los tangues conteniendo gzsolina o sus deri-
vados, alcohol, aceite combustible, kerosina, petréleo re
finado, o cualguier otro liguido inflamadlz, deben ser --
descargados en la via destinada para descarga de tangues.
En donde no haya via para tal objeto, 1= descarga debe ha
cerse 2n la via de la bodega, pero aislindolos de 10s de-
més carros y de los edificios, a la distancia gue ofrezca
la mayor seguridad,

21).= DE ACUERDO CON LA LEY, los crucsros

Iles o caminos piblicos no deben cbstruirse por més
de cinco (5) minutos, perc si la ejecucién del trabajo re
quiere més de ese tiempo, deben librarse tales cruceros -
cada cinco (5) .minutos para dejar expecitc el paso a pea-
tones y wvehiculos, si hay algunos ssper=nca paso,

22).= CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVE

7120 "A".= Los Formades por vias férr z nivel y gober-
nados por Sistema de Sefalss T

TIPO "B".= Los formados por wvias férr

nivel y gober-
nados por Sefiales de Encls d

ato (Reg.l65).

TIPO "C',= Los formados por wias férr
nados por Guarda-Crucero.
proximarse a velocidad reducida y reg por las sefiales
del Guarda-Crucero. Si faltara ésts, oregerdn su paso-
sabre el crucero por medio de un micmtro de la tripula—--
cidn,
TIPO "D",= Los formados por vias Térr
gidos por sem&foros de acc
ca gue exhiben luces rojas a desteljos
nas de alarma. S5i 1a luz lateral de
ciende continua o intermitentemente,
las sefiales estan al corriente y el t
perc si la luz lateral no se enciende
que las sefiales no funcionan y entonc
el paso por medio de abanderados.

TIPO MEM.:

nivel y gober-
trenes deben a-

= nivel y prote-
slectro-automdt
zccionan campa--
: senales se en-
ndicacién de que
auede proseguir,
indicacidn de -
ede protagerse -

fle =
I

d

Los formados por vias férress & nivel y gober-
nados por puerta o disco rojc de dfa y ademas-
J4mpara con luz roja de noche, cuya posicidn normal es ——
obstruyendo la via que no tiene prevarancia. Los trenes-
que se aproximen por la via que tiene oreferencia obser -
varan cuidadosamente la posicidén de iz puerta o disco, --
para obrar en consecuencia. Los trenes gue se muesvan ——-
por la via que no tiene preferencia, haran parada efecti-
va antes de pasar el crucero y si no tren a la visia-
por la via que tiene preferencia, ls tripulacidn acciona-
rd la puerta o disco para colocarlo en 13 posicién de ---
obstruir la via que tiene preferencia: despues de pasar -
su tren, restablecerd dicha puerta o ¢isco a su posicidn-
normal .

TIPO "F',= Los formados par vias férress a nivel y anun--
ciados por placas alusivas. No tienen sefiales-
ni Guarda-Crucero. -




TIPO YG",= Los formados por vias férreas y calles o cami
nos piblicos a nivel, protegidos por semafo--
ros de accidn electro-automatica que exhiben luces rojas-

a destellos y accionan campanas de alarma,

TIPD "H".= Los formados por vias férreas y calles o cami
nos piblicos a nivel, anunciados ai pablico -

con placas de "CUIDADO CON EL TREN'" y protegidos por Guar

da-Crucero, durante las 24 o menos horas del dfia.

TIPO "IM,= Los formados por vfas férreas y calles o cami
nos péblicos a nivel, protegides por placas -
anunciadoras con la leyenda "CUIDADO CON EL TREN". No —-
tienen sefales ni Guarda-Crucero,
23).= INFORMES "O3" DE PASADL DE TREMN.
grafistas puedan cumplir con ia
ductores, O Maguiristas tratandose de méguinas sclas, de-
ben dejar la formz 00-61 en todas las oficinas de comuni-
cacidn abiertas 2! servicio en donde no haya Registro de-
Trenes, o que adn habiéndolo se tenga autorizacidn para -
no registrarse.
Cuando un tren in-

Para gue los Tele
Regla 345, les Con-

ie o termine su carrera en un lugar --
donde no haya comunicacidn con el Despachador, ni Regis--
tro de Trenes, deoe dejar su forme OD-61 en el buzdn de -
gufas, si lo hay, 2 en su defecto, entregarla en la prime
ra of icina de comunicacidn en servicio. Otros trenss que
necesiten conocer iz llegada o salida de trenes en los lu
gares a gue se r="‘zre 1z disposicidn anterior deben bus-
car esta forme =r 21 buzén de guias,

24),= DONDE HAYL I&JAS PARA GUIAS, los Telegrafistas o A-
gentes-Telezrafistas dejaran en ellas el aviso a
que se refiere 1z Regla 348, (Excepcidn a la misma Reglal.

258) .=

£ LAS ORDEMES DE PRECAUCIOM. Los Ma—-
n dar Ta sefial 14—t al aproximarse a-
on drdenes de precaucidn, para que la
=n se prepare a cumplir con la Regla --
= el

CUMPLIM

guinist
lugares prote
tripulacidn del

159, En caso de cus el Maguinista omita dicha sefial, el -
Conductor hard usc de J1a vdlvula de emergencia.
26).= CO DE LAS INSTALACIONES DEL CAMINO-

LIBRAMIENTC FIS1

jen plataformas o gdndolas con flete-
4n pueda correrse lateralmente por efec
n, [(durmientes, maderas, etc.), hay --
viamente de que libran en los tajos, -
‘astalacionss del camino, tales como an-
cambic, basculas de via, embarcaderos -
puentes de estructura superior, tomas—
ificios, puertas, viaductos, sefiales --
nte las de los Sistemas C.T.C., ¥y en
zguellos lugares en donde puedan dafar -
. lgual practica debe observarse cuando
martinetes © palas mecénicas.

que por su conoic
to de la trepic
que cerciorarse
tdneles y en 1=
denes, &rboles

o

de flete y ganad
de combustible,

fijas, muy espec
general en todos

ne

w

las instalaci
se manecjen gri:

27).=

-

LOS ALAMBRZIZ CIRCUITO DEL TELEFOND SELECTIVO, -

0 DEL TELEZZZL70ND, estan indicados con un triéngulo
de 1dmina, coloc=zzc en la crucets de los postes, bajo el-
aislador o ai zores correspondientes.

B

28).= EXPLICACION DE LOS SIGNOS QUE APARECEN EN LOS HORA-
RIODS.

o Of icina de comunicacidn con servicio diurno.

N Oficina de comunicacidén con servicio nocturno.

ON Of icina de comunicacidn con servicio diurno y noc--
turno.

EN Espusla cor entrada por el extremo Norte,

ES Espuela con entrada por el extrema Sur.

Las letras que erire paréntesis estén colocadas a la dere
cha de los nombr=s de zalgunas estaciones, son las "1lama-
das" de las ofiz‘nzs telegréficas.

25).= CARACTERISTICAS Y USO DEL CAMBIO "TRES EN unNge,
E1l cambio "TRES EN UND" puede ser operado manual o-
ta operacién manual es idéntica a la --

automaticamente . o
f La operacidn automati

de los cambios idos ordinarios,
ca se esfectds =so de los trenes por medio de un meca-
nismo. de tal ma-era que los trenes pueden salir del esca

= "pasando" las agujas. es decir adn —-
cuando &stas sncuentren cerradas, las cejas de las rue
Fas pueden abririas sin dafar la estructura del cambio.
De diez a doce segundos, aproximadamente, despucs de que-
las dltimas rued han accionado las agujas. éstas relor-
nardn automAticamente a su posicién normal.

pe o via secunds

ha salido de 1la via secundaria tenga -
que retroceder o ia via principal, el encargado del cam
bio debe de cerziorarse de gue las agujas han wvuelto a su
posicién normza!. antes de dar sefiales para retroceder

Cuando un tren

El cambjo “TRES EN UNO'", se distingue de les rigidos or=-

_dinarios, en gue tanto el &rbol como la caja del mecanis
. ]

mo estan pintados de color amarillo,

Cuando al estar haciendo movimiento, o por cualquier o--
tra causa, 1os trenes se detengan sobre las aqujas de --
los cambios "TRES EM UNO", procedentes de vids distintas
a aguellas & lzz cuales estén normalmente alienados, y —
tengan que recroceder, antes de hacerlo debe alinearse a
mano el cambic hacia la via a la cual se va a rectroceder
restableciéndose despuds a su posicidn normal. Todo ——-
trem o méguinz, con carros o sin ellos, estd obligado a-
pasar sobre estos cambios, en direccion de la punta de -
las agujas & una velocidad gue no cxceds de veinticinco-
(25) kilémetros por hora hasta gue hayan passdo todas —-
las ruedas de las maguinas, si van solas o de todos los
carros gue dichas méquinas manejen.

30),- MO DEBZN OPERAR LOCOMOTORAS sobre tTramos en gue no
tengsn sehzalado tonelaje, salvo instrucciones ex—-
presas del Superintendente de Divisidn

CUANDC UNA LOCOMOTORA no pueda remolcar =l tonela-
je le marca la tabla, dese aviso a1 Jefe de
Despac-sdores vy al Ayudante del Superinteondente --
5.L.por medio de un telegrama que firmaran el Con-
ductor Maguinista, informando la reduccidn —-

ous -

gue s£

g
CUALQUIER CIRCUNSTANCIA sea necesario -

11} &

ar um motor de traccidn a las lTocomoto--
4n correr & su terminal con magquina sola
s, conservando en su recorrido una velo-
B K,.P.H. a excepcidn deo los trayectos —-
protegidos por menorcs velocidades, De--
ben tensr presente gue al independizarse un motor-
de traccidn, los restantes guedan conectados en —-
parzleio con el generador principal en tales condi
ciones, e: peligroso remolcar tenelaje que haga ba
jar 12 velocidad de las locomotoras a menos de la-
que estz senalada, por lo gue es de suma importan-
cis cumslan estrictamente con estas instrucciones,

11).= ACCIDEZNTES PERSONALES,
i ACCIDENTES PERSONALES, quedan al servi-
trabajadores Ferrocarrileres, o pasaje-

los Hospitales del IMSS,, en la Repdbli

ACCIDENTE PERSOMAL del gue resulte las-—
vemente algin empleado o pasajero, debe-
inmediatamente al Superintendente de -
y a la Subgerencis de Administracidn,-
rszonal Ayudantia Médica. Se pondra = -
na a cargo del Médico del IM33., mas -~-
z la brevedad posible.

inmac 3

111).=CUANDC ZUEDA TRASLADARSE AL LASTIMADD, cate serd -
snvisdc 1o mas rapidamsnte posible al Servicio de-
Urgenc<zs del Hospital del IM35,, mas cercano.
En casc de no poder trasladar al lesionado, dé
le & cargo del Jefe de Estaciénm m&s cercano, guie
debe Tlamar al Médico del IM35., més oroximo para-
que €ste envie ambulancia o transporte aéreo 2 re-
coger I'o.

SOLAMENTE DEBEN EJECUTARSE POR MEDICOS PARTICULA--
RES, LIUILLAS OPERACIONES QUIRURGICAS que szan ab-
solutamante necesarias para proteccidn de 1a vida-
del pzciente, antes de lz llegada del Médice del -
IM55.

IV).

V).= LAS PERSONAS QUE NO SEAN EMPLEADOS NI PASAJEROS y-
resulten lesionadas por su propia culpa, deben po-
nerse = cargo de las Autoridades Locales.

W1}, CUBNDC TL LESIONADO FALLEZICA =antes de la llegada -
del Mécico del IMSS., deberd darse aviso por telé-
fone 2! Seguro Social, al Superintendente de lea --
Divisidn y a la Subgerencia de Administracidn, a--
tencidn Ayudantia Médica.

VII).-LAS C&MILLAS para el traslado de lesionadeos y en--

fermos, deban encontrarse siempre en los carros de
equipz’e ¢ an el lugar gue s destine en las Esta-
ciones.

VIIL).SE RECOMIENDA MUY ESPECIALMENTE, que en casos de —
accidentes personales, se rijan de acuerde con las
disposiciones gue contiene cl Regiamento de Seguri
dad. Zr caso de levantar algdn lesicnade, cuidese
de no orovecarle movimientos bruscos que pudieran-
comple o causar una fractura, luxacién, etc.,—-

e evitar complicaciones.
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1).= RELOJES REGULADORES REGLAMENTARIOS, 8 ).= PDSICION NORMAL DE ALGUNDOS CAMBIOS.
En las oficinas telefdénicas de Mérida, Campeche, ES I ).- La posicién normal del cambio en Km. FA-B94
cércega, Tenosique, Teapa, Coatzacoalcos.(US), Pro- que conecta las vias principales de los Ois
greso, Tizimfn, Valladolid, Peto y Sotuta. tritos de Campeche y Tizimfr, es alineado -
- al Distrito de Campeche.
R I1 ).- La posicién normal del camdbio en Km. FA-892
%= LIERNS TF B?LETINES' gue conecta las vfas principales de los Dis
En las oficinas telefénicas de Mérida, Campeche, Es tritos de Campeche y Progreso, es alineadoT
cércega, Tenosique, Teapa y Coatzacoalcos (US). al Distrito de Campeche,
I ; I111).- La posicién normal del cambic en Km. FD-2A,
i que conecta las vfas principales de los Dis
3).,= GRUAS, MARTINETES Y PALAS MECANICAS. fritos de Tizimin y Peto, es alineado al -
£n concordancia con la Regla 103-A, 3er. parrafo, - Distrito de Tizimin.
del Reglamento de Transportes, 10s trenes gue mane- o ——
* jen esta clase de equipo, no excederan velocidad de I¥ Vi Lie92§;22?n Torm?l da]-ﬁzTDL?eind:mfoZDBli3
{35) TREINTA ¥ CINCO kilémetros por hora, en tangen st e ?1 2 M 93 gr]] 'gT'a . e
tes, y reduciéndola convenientemente en las curvas. S a1 ;;mT?z¥mT: AERhT S
I ¥ ).- La posicién normal del cambio en Km, FF-27,
L4),= ESTACIONES DE COMPLETAR Y REDUCIR TONELAJE, gue conecta las wvfias princ?palgs de los Dis
Distrito de Campeche: MAXCANO y HALACHO, E;}zgsdge?zggo y Sotuta, es alineads al Dig
Distrito de Tizimin : TUNKAS y DZITAS.
9 ).= LUGARES DONDE PUEDEN TOMAR COMBUSTISLE LAS MAQUINAS
5)o= AY130 DE: COMIDAS. A LOs RESTAUERHTES, En Mérida, Campeche, Tenosique vy Coztzacoalcos (US)
Los conductores de los siguientes trenes informardn £ et e i2: Esci =y T
por escrito, desde las estaciones que se sefialan, a f casos-ae emergenciaz bscarcega ¥ leapa.
| los restaurantes gue en cada caso selescecifican, -
7 [« ntines o i a6 S e Fer g oA IR o 10).= DONDE DEBEN COLOCARSE LAS MAQUINAS AYUDADORAS.
g 45de San Beden; A o8 TenaslaHE. £En el lugar donde lo determine el Superintendente’
No. 50 de Palengue al de Tenosigue. de la divisidn.
No. 49 de Rueda al de Costzacocalcocs ([US),
: 11).= PARADAS PARA LA INSPECCION DE TRENES DE CARGA.
; I 6}.= UBICACION DE LAS PLACAS DEL LIMITE DEL PATIO. Los trenes de carga deberdn hacer unz parada cada'
| oo E 3 £ _nng 50 kildmetros aproximadamente, par ue el pErso--
Tzimbn 2BY BUrER BION, TO320-000 nal trenista lleve a cabo la {ns:e cidn prescrita’
Valladolid : 4l Sur en Kildm, FX- 35-%73 por el Reglamento de Transportes =n sus Reglas 366
| . i _1E3 =083 y 395, a menos gue antes y dentro cel tramo corres
| SRR % B) Burten Rilim FRAISE-Op pondiénte hayan hecho la parada y =fsctuadc la ins
! Sotuts : Al Sur en Kildm. FS- 55+540 peccidn, en cuyo caso deberd tomzrse como base el
o 4 Y s i . kildmetro donde se did cumplimierio 3 esta disposi
a2 ) ?i?é$0§500015t‘ de Campeche en Kildm ¢cién, para calcular la distanciz de la préxima pa-
I ' rada con el mismo objeto. Estas ssradas no debe--
i Sobre el Dist. de Progresg en Kildm, rédn hacerse entre estaciones,
; FN-32+L427.
| . . = = i
5 Sohre ul sty deTintmin eakilon: 12).= CAPACIDAD DE LAS GCOLAS DE LAS "Ys" EM UNIDADES DE’
| FO-20+000. b
| " 18 METROS,
| Sobre el Dist, de Peto er Kildm, --- —
E ZP_17+000. Tizimin 13 u.
i Campeche : Sobre =1 Dist. de Campec~e = Kildm, valladolid @ 3 u.
| FA-728+000, Frogreso 3 9 u,
| Sobre el Dist, de Escdrcezcs =n Kilom Mérida Continta al Distrito de Tizimin.,
| R iy ~ Campeche : Se prolonga 2 1a via denominada Ler
| Escércega : A1 Sur  en Kildm, 552-200 ma, gue tieme umz longitud de 9.043
i Al MNorte en Kildm. 55--000 Ams .,
| Tenosigue + Al Sur en Kildm, 322700 Escércaga 5 u,
' N 1 Ki 39%-20 ;
i Al Norte en Kildm., FA& ;Jﬁ 0 Tenosique 12 u.
{ Teapa : Al Sur en Kildm, FA-213-300
i Al Norte en Kilém. FA-205-300 Macuspana 5u.
| fng. R. Ayala: Al Sur  en Kildm, FA-133-200 Teapa £ 3 U
| | Al Norte en Kildm, FA4-172-000 Ing. R. Ayala: Conecta con via carticular de Pemex
E Coatzacoalcos (US): Sobre el Dist.del Mezcalzoz en Kildm con capacidad pars 100
i FA-18+000. Coatzacoalcos(US): 7 u.
| Sobre el Dist, de Coastzsccaicos de - . - -
| : 5 1Y.- CAPACIDAD DE LAS COLAS GE L23 "¥s" EN UNIDA--
1a Divn. del Sureste, en Kilém, —--- L)
T D DES DE 13.7 METROS.
Peto 7 ou,
7).= HORAS DE SERVICIO DE LAS TRIPULACIONES DE PATIO. Acanceh: Continda al Distritc ce Sotura.
Mérida : Continuo,
- = ATNS
Campeche . Diariamente de las 3h, 30m. a las —- 13).= INFORME DE CARROS TOMADOS Y DEJADOS.
1Ch.30m, De acuerdo con lo establecide sn 12 Regla 365, del
: g t 17h.30m. o Reglamento de Transportes, los cornductores deberan
L g;agé;meneiCQStéa?os?Dciingoz raE rendir sus informes de carros & coches tomados y !
. i ; : dejados a la terminacidén de sus viajes.
Coatzacoalcos{US): Lunes de 2h.bsm, a 2Uh . 00m,
Martes a Viernes de las 2h.00m, 2 —-
2h4h, 00m. 4 1 14).= INFORME DE LADEROS,
i =] h. .8 . :
?igagfﬁ 5Oﬁ?m1ngos elas Jh00m, o De conformidad con lo prescritc =2n la Regla,365 i
’ del Reglamento de Transportes, y con el articulo -
i S e P Sy (PP eve—
—23-




214 del Boletfn General de Transportes, los conduc
tores de trenes locales y mixtos deberdn rendir in
forme de carros que se encuentren en los laderos —
sin Agente, & la terminacidn de sus viajes.

UBICACION Y DIMENSIONES DE PUENTES,

Rios Ubicacidn Alturg Ancho

USUMACINTA Km.FA-388.4| 6.80m. 4.65m.

TEAPA Km.FA-206.6 | 6.70m. | 5.00m.
SAN JOAQUIN |Km.FA-190.8| 6.70m. | 5.34m.
MEZCALAPA Km.FA-137.9| 6.70m. 5.70m.

COATZACOALCOS|Km. FA- E.7| 8.00m. | 4.83m.

Notas:- I).- En el puente del rfo San Pedro Kildm.
FA-LLL, hay empleados en ambos extre-

mos para la proteccidn del pasc de automd-

viles sobre el mismo, con horario de 8h, -

00, & 16h.00m,

I!.- En el puente del rfo Mezcalapa, hay'
empleados en ambos extremos para la'

prateccidn del paso de automdviles sobre -

S.A.
En Kildm, FA-BB6+869 ladero derecho con capacidad
para 8 u., propiedad de PRODUCTORA DE MATERIALES,
S.A.

£n Kildém, FA-B885+558 espuela derecha ES, con capa
cidad para 10 u., denominada CORRALES,

En Kildm. FA-882+263 ladero derecho con capacidad
para 30 u., y apoyadas al mismo 5 espuelas EN in-
terjores con capacidad total para 54 u., propie--
dad de CEMENTOS MAYA, S.A. .

En Kildm. FA-8B2+253 espuela derecha ES, con capa
cidad para 10 u,, propiedad de GAS PENINSULAR,S.E

En Kildm. FA-BB0O+023 hay un sistema de vfas de La
Ciudad Industrial, con ladero derecho principal -
con capacidad para 56 u., y 3 espuelas EN, denomi
radas FIDEICOMISO CIUDAD INDUSTRIAL, NUTRIMENTOST
DEL SURESTE Y ALBAMEX, con capacidad para 63, 25!
y 9 u., respectivamente.

En Kildm. FA-B79+961 ladero derecho con capacidad
para 12 u., apoyadas a este 5 espuelas ES, con ca
pacidad total para 80 u,, propiedad de LA COMI---
510N FEDERAL DE ELECTRICIDAD.

En Kildm, FA-879+103 ladero dereche con capacidad
parz 7 u., y apoyada a este, espuela EN, con capz
cidad para 15 u., propiedad de PEMEX,

el mismo, con horario continuo,
En Kilém, FA-B78+628 ladero derecho con capacidad
para 4 u., propiedad de ALMACENES Y SERVICIOS.

Em Kildm. FA-876+118 ladero derecho con capacidad
paraz 73 u., propiedad del FIDEICOMISO CIUDAD IN--
DUSTRIAL, S.A. y apoyada al mismo, espuela EN, --
¢con capacidad para 10u., propiedad de RAFITEK.

Ern Kildm, FA-B87L4+907 ladero derecho con capacidad
parz 15 u., propiedad de Mosaicos del Sureste (MO

16).= DISTRITO DE CAMPECHE. -

1),- DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO Y PA
SO DE TRENES EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE T
UNA VIA AUXILIAR.

Ciudzz Industrial: La via de la izquierds.

Campecne : La wia adyacente & la via' SUSA)
principal, frente a la es- L tai
tacidn. £n Kildm, FA-726+773 espuela derecha ES, con capa

- _ cidad pars 10 u., propiedad de MIEL DE CAMPECHE . ™
11).,- TRENZS QUE DEBEN ENTRAR VIRADOS,

Todos los trenes de Pasajeros y Mixtos proce
dentes de ios Distritos de Campeche y Tizimin, de- 17).= DISTRITO DE ESCARCEGA.- |
berén virarse en la "Y" de Mérida, para entrar re- :  .-DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO Y - 1
trocediengs & los andenes de la estacidn de esta - DASO DE TRENES DDNDE HAY MAS DE UNA VIA AUXI
terminal., LIAR, -

A 1z estzcidn de Campeche, todos los trenes rumbo! Escarcega : La primera via de la derecha.
al Norte aceberdn entrar de frente, virandose des-- candel aria fa de la i cord
pués, cusndo asf lo requieran. Candelaria: La yia de la izquierda.

Tenosigue : La primera via de ia derecha,
q p

I11).- VELOUZIDADES MAXIMAS AUTORIZADAS EN ESTE DIS i .
J TF_’_'D.UJP«L NORTE ¥ AL gIJR TE P2 11 .-VIAS DEL PUBLICO.
Candelaria: La via de la bodega,

TRAMOS PASAE D SR A I11.-VELOCIDADES MAXIMAS AUTORIZADAS EN ESTE DI3-
Fi 894,40 FA-GIl.2 or g TRITO, AL NORTE Y AL SUR.
Fa-891.29 FA-880.8 39 35 — !
FA-880.8 0 FA-871.8 39 34 TRAMOS PAS RO M L |
’;:’_:;;_::i‘:::gg:: ;; :i IFa-7219 ¢ Fa-712.0 74 50 {
FA-836.50 FA-830.9 67 56 |_ra-712.0 o Fa-695.2 72 48
FA-830.9 gFA-BI7.4 74 58 FA-§95.2 g FA-684.0 67 52
T FA_684 Q0 a FA-B7(.5 68 50
A 812.00 FA-802.4 72 —24 FA-671.5 a FA-£56.0 E6 44
FA sG55 B Ta o -——5‘3—64 FA-656,0 o FA-639.1 68 53 i
Fi va% i s FA Pre 3 e e | _Fa-639.1 ¢ FA-615.9 66 50 %
FA-779.3 0 FA-773.1 74 62 || £a-615.9 o FA-596.1 | 70 | 54 i.
S G = 6o | _FA-596. 1 o FA-578. 1 72 54 {
e T 3 oo | rFa_578 1 a FA-555.9 70 49
FA-555.9 o FA-535.9 71 60 |
TA 739.7aFA_721.9 67 56 FA-535.9 a FA-524.3 70 58
FA-524.3 o 5 .4 6 48 |
V) .- g;;:vgangggrﬁonn, 0 AL SERVICIO DE EMPRESAS FA_507.4 o i:_ igz_, ?g 50 ;
i B> FA-494. 1 o FA_478.9 70 48 t
En Kildém, FA-B92+018 espuela derecha EN, con : FA_-478.9 8 FA-47.9 7o €0
Egpagigad para 3 u., propiedad de VELADORAS EL FA- FA-471.9 a FA-461.7 58 56 i
B FA-461.7 o FA-443.9 67 56 f
En Kilédm, FA- 822+00L espuela derecha ES, con capa EA-443.9 o FA-440.3 72 54 i
cidad para 3 u.. propiedad de S.A.H.O.P. FA_440.3 o FA-417.2 63 50
En Kilém. FA-B90+685 espuela izgquierda ES, con ca- Fa.417.2 o FA-3396. 3 66 50

pacidad para 28 u., propiedad de UNION DE CREDITO!
HENEQUENERD, 5.4,
En Kilém. FA-890+608 espuela izquierda LS, con ca-
pacidad psra 13 u., propiedad de A N.D.S.A, En Kildm. FA_721+BL0 espusls ES, con capaci-
En Kildm, FA-B88+4B3 espuela derecha EN, con capa- dad para 12 u., propiedad de LA COMISION FEDERAL'
cidad pars 9 u., propiedad de PRODUCTOS DE HARINA, DE ELECTRICIDAD.

IV.— VIAS DE PROPIEDAD, O 4L SERVICIO DE EMPRESAS I
PARTICULARES.

—p4—
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19).=

En KiTém. FA-556+077 espuela derecha EN, con capa-
cidad para 22 u., propiedad de LA ARROCERA.

En Kildm. FA-LLE+358 ladero derecho con capacidad!'
para 13 u., propiedad de LA COMISION DEL GRIJALVA.

.= DISTRITO DEL USUMACINTA.-

I.- DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO Y -
FPASO DE TRENES EN ESTACIONES DONDE HAY MAS -
DE UNA VIA AUXILIAR.

Lapata : Ld.primera via de la derecha.
Palengue ©: La via de la izquierda.
Salto de Agua: La vfa de la izquierda.
Macuspana : La primera vfa de la derecha.
Tacotalpa : La via de la derecha,
Teapa : La primera vfa de la izquier-
da.
IT.- VIAS DEL PUBLICO.
Palenque : Vfa de la bodega.
Salto de agua: Vfa de la bodega.
Macuspana : ¥fa de la bodega.
Tacotalpa : Via de la bodega.
Teapa : La primera via de la derecha,

frente de 1la bodega.

IIT.- VELOCIDADES MAXIMAS AUTORIZADAS EN ESTE DIS-
TRITG, AL NORTE Y AL SUR,

e et
FA- 396.3 g FA-376.3 60 44
FA. 376.3 a FA- 362.3 60 44
FA-362.3 a FA-347.7 58 46
FA-347.7 0 FA- 32B.8 57 45
FA-328.8 o FA-315.6 57 44
FA-315.6 a FA-294. 4 51 45
FA-294. 4 o FA-282.2 56 41
FA.282.2 o FA- 2689.6 54 42
FA_269.6 a FA-254.5 57 39
FA-254.5 g FA- 240.8 33 46
FA-240.8 o FA-231.5 56 47
FA-23!1.5 g FA-221!1.4 51 43
FA-Q221.4 g FA-207.2 53 50

IV.- VWVIAS DE PROPIEDAD, O AL SERVICIO DI EMPRESAS
PARTICULARES,

En Kildm, FA-396+512 espuela derecha £5, y -
dos espuelas spoyadas en la anterior, con ca
pacidad para 90, 23 y 4 u., respectivamente,
propiedad del INGENIO HERMENEGILDC GALEANA.

En Kildm. FA-395+713 una espuela ifzquierda -
EN, con capacidad para 20 u., propiecad de -
A.N.D.S5.A,

En Kildm., FA-376+2%%4 ladero derecho con capa
cidad para 31 u,, propiedad de CEMENTOS MA--
YA, S.A.

En Kilém. FA-266+658 un ladero derecho con -
capacidad para 39 u., conectado a este un se
gundo ladero, apoyada a este dlitimo una es--
puela EN, 1u que dentro de 1a plants se bi--
furca en b vias ,propiedad de CEMENTOS APAXCO

En Kildm. FA-254+663 ladero izquierde con ca
pacidad para 15 u., propiedad de PEMEX.

En Kildm. FA-207+232 espuela izguierda ES, -
con capacidad para 23 u., propiedad de MEXA-
LIT.

DISTRITO DEL MEZCALAPA.-
I.- DESIGNACION OE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO Y -

PASO DE TREMNES EN ESTACIOMES DONDE HAY MAS -
DE UMA VIA AUXILIAR.

Pichucalco : La via de la izquierda.
Judrez : La vfa de la izquierda.
La Criméa : La vfa de la derecha.

Ing. R. Ayala: La primera via de la derecha,

frente a la "yu,
Rueda : La via de la derecha.
Tancochapa : La vfa de la derecha,
Acalapa : La primera vfa de la derecha.

Ing. A. Lira : La espuela izquierda ES, co--
nectada a la v{a de Operacio-
nes.

II.- VIAS DEL PUBLICO.

Pichucalco : La via de la bodega.
Juérez : La #fa de la beodega.
La Criméa : La vfa de la bodega.
Ing. R. Ayala: La vfa de la bodega.
Rueda : La via de la bodega.
Tancochapa : La vfa de 1a bodega.

ITT.- VELOCIDADES MAXIMAS AUTORIZADAS EN ESTE DIS-
TRITO, AL NORTE Y AL SUR.

TRAMOS
FA-207.2 o FA- 186.7
FA- 186.7 a FA-168.9
FA- |168.9 g FA. 149 8
FA- 149, 8 o FA- 138 9
FA- 138. 9 a9 FA- 136, 9
FA- 136.9 g FA- 127, 1
FA- 127. 1 o FA-111.8
Fa- 111.8 a FA- 1065
FA- 1Q6. 5 g FA- 92. 3 | 71 50
FA- 92,3 g FA- 74. & §7 49
FA- 74.5 g FA- 5| 5 60 | 45
FA_- §1.5 g FA- 40 9 7 45
FA- 40.9 g FA- 29,9 73 55
FA- 29,9 a FA- |5 4 73 46
FA- |5.4 a FA- 1Q.5 T4 42
FA- 10:5 g FA- Ll Il 47

Iv.- VIAS DE PROFPIEDAD, O AL SERVICIO DE EMPRESAS!
PARTICULARES, .

En Kildm. FA-169+929 ladero deracho con capa-
cidad para 64 u., propiedad de PEMEX.

La prolongacién de la cola de ia "Y" de Ing. R. --
fyala, tiene una bifurcacidn de 2 espuelas del la-
do de la estacién. En su extremo se bifurcan 3 ——
vias para las bodegas, de la dltima conecta un pei
ne con 5 vias para almacenamiento: todo este s1ste
ma de espuelas y vias con capacidad para 679 u., =
propiedad de PEMEX.

En Kildm, FA-127+343 y apoyada en el escape, espue
la derecha EN, con capacidad para 2 u., propiedadT
de EMULSIONES "ASFALTICAS.

En Kildm, FA-127+019 y conectada s la via de bode-
ga, espuela izguierda ES, con capacidad para & u.,
propiedad de NUTRIMENTOS DEL ISTMC, 5.A, DE C.V.

Al Norte de la espuela de NUTRIMENTOS DEL ISTMO 4!
tambien apoyada en el extremo Norte de la via de -
bodega, espuela fzquierda £E5, con capacidad para -
13 u., propiedad de LA COMISICH FEDEZRAL DE ELECTRI
CIDAD.

Frente de la espuela de A.N.D.5.A., ladero izgquier
do y conectada a este espuela ES5, con capacidad pa
ra 20 y 33 u., respectivamente, ur“a1eﬂad de BARIT
COSA.

En Kildm, FA-126+283 espuela derecha EN, con capa-
cidad para 10 u., propiedad de A.N.D.S5.A

En Kildm. FA-123+492 ladero derecho y apoyada a es
te una espuela EN, ‘con una bifurcacidn, con capac1
dad total para 21 u., propiedad de LA COMISION FE=
DERAL DE ELECTRICIDAD.

En Kildm. FA-29+857 apoyado en el escape, ladero -
derecho con capacidad para 30 u,, propiedad de PE-
MEX.

En Kildm. FA-17+216 ladero izquierdo con capacidad
para 20 u., propiedad de PROTEXA.

£n el escape de E1 Chapo espuela izguierda EN, con
capacidad para 20 u., propiedad de NUTRIMENTOS DEL
ISTMC. Al Norte de esta y también conectada al es
cape, espuela €M, con capacidad para 33 u., prcp1g
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dad de MATERIALES DEL ISTMO, S.A,

En Kildém, FA-15+16kL conectada a ta via principal -
espuela derecha EN, con capacidad para 24 u., pro-
piedad de COLESA, S.A.

En Kildm., FA-15+029 y apoyadas al escape, dos es——
puelas EN, con capacidad para 12 y 21 u., propie—-
dad de PEMEX. :

En Kildm, FA-12+602 ladero con capacidad para 7 u.
en el gque conecta espuela EN con capacidad para 20
U., propiedad de CEMENTOS APAXCO, S.A.

En Kilém. FA-9+838 un ladero izguierdo con cupo pa
ra 7 u., en el que empalma una espuela £S5, con ca-—
pacidad parz 200 u., &l servicio de CELANESE MEXI-
CANA, S.A.

En Kildm. FA-9+581 un ladero derecho con capacidad
pare 13 u., conectada & este una espuela EN, con -
Cupo parsz &Z u., en esta se apovan cinco espuelas’
denominadas 1, 2, 3, L y & con capacidad para 15,-
21, 10, 3 ¥y & u, respectivamente, propiedad de IN-
DUSTRIAS RESISTOL.

En Kilém, FA-6+949 (COMPLEJC INDUSTRIAL PAJARITOS)
Cinco laderos jzquierdos demominados 1, 2, 3, b4 y!

5 con capscidad para 33, 21, 21, 18 v f? U, respec
tivamente, oropiedad de PEMEX.
En Kilém. FA-7+074 una espuela GENERAL ES (Vfia de'

acceso al compleje), con capacidad para 200 u,

Dos espuelas ilamadas PLANTA DE ETILENO, con capa-
cidad parz 11 ¥ una u. respectivamente.

Conectadss = la via de acceso, FFMSA y FFMSA 1, --
propiedad de= FOSFATADOS MEXICANOS, S.A.

i
De la vfz de acceso, parte una espuela 1z
su extremo se bifurca en 16 vias, propieda
RC DE TEAUANTEPEC.

En la viz de scceso, se apoya una espuela con capa
cidad para 07 u., la gue en el interior de ia ---
planta se pifurca en & vias, propiedad de FERTIMEX

ue en -
de CLO

En la viz de acceso, empalma una espuela- con capa-
cidad parz 29 u. la gue se bifurca en 8 vias con -
las siguientes capacidades: 8, 29, 21. Las denomi
nadas 1, 2 vy 3 de IQUISA, tienen cupo para 10, 9 vy
23 u. respectivamente. Las designadas ICB-1 & ——
ICB-2 con c=pacidad para 7 u, cads una, todas es--
tas propiedad de IQUISA,

En la espuelz de 35 u. de IQUISA, conecta una es--
puela de Iz gue se bifurca otra, ambas propiedad -
de BAYER CYDSA.

En la via de acceso, se apoya una espuela la gue -
se bifurce en § vias denominadas TEMSA 1, 2, 3, 4!
y 5 con capacidad para 35, 12, 3, 6 y 12 u. respec
tivamente, propiedad de TEMSA.

Cinco espuelas propiedad de PEMEX {Petroguimica),-
designadas como PEMEX, PEMEX 1, PEMEX 2, PEMEX 3 y
PEMEX 4, con capacidad para 190, 5, 15, 10y 9 u.
respectivamente; la gue tiene capacidad para 190 -
u. empalme con la vfa de acceso y se considera via
troncal Petroquimica Cangrejera.

DISTRITO DE TIZIMIN.-

TRENES QUE DEBEN ENTRAR VIRADOS.

Tedos los trenes de Pasajercos y Mixtos rumbo
a2l Sur, deberdn virarse en la "Y" de Mérida,
para entrar retrocediendo & los andenes de -
ests estacidn.

Todcs los trenes rumbo al Norte, deberdn vi-
rarse en la "Y" de Tizimfn Kildm. FD-176+673
parz entrar retrocediendo & la estacidn.

I.-

I1.- VIAS DEL PUBLICO,
Tizimin La espuela ES, frente al edificio’
de la estacién, con capacidad para
Th u,
T11.- VIAS DE PROPIEDAD, O AL SERVICIO DE EMPRESAS

PART ICULARES.

En Kildm. FD-1+344 espuela derecha EN, con -
capacidad para 14 u., propiedad de LA CORDE-
LERIA LOURDES, S.&. (Via ancha Unicamente).
En Kildm, FD-2+617 espuela izquierda £S5, con
cspacidad para 3 u., propiesdad. de MAYAB.

tn Kildm. FD-2+785 espuela izguierda ES, con

21).=

capacidad para 3 uU., propiedad de 1a C,F.E.
(Via ancha dnicamente).

En Kilém, FD-3+026 espuela izguierda EN, --
con capacidad para %1 u., denominada RUZ y'
pr?piedad de la C.F.E. (Vfa ancha dnicamen-
te). '

En Kilém. FD-3+053 espuela izquierda ES, —-
con capacidad para 14 u., propiedad de la -
C.F.E. (Vfa con tercer riel),

En Kildm. FD-3+160 espuela derecha ES, con'
capacidad para 21 u., propiedsd de HILANDE-
RIA MAYAPAN, S,A,

En Kilém. FD-5+138 un Tadero izquierdo, en!'
el gue se apoya una espuela ES, con capaci-
dad para 5 y 15 u. respectivamente, propie-
dad de VIBROBLOK PENINSULAR, S.A.

En Kildém. FC_5+5587 un ladero derecho, del -
gue conecta una espuela E5, con capacidad -
para 6 y 16 u, respectivamente, propiedad -
de REFRESQUERA PENIMSULAR, S.A,

1v,— VELOCIDADES MAXIMAS AUTORIZADAS EN ESTE DIS

TRITO, AL MORTE Y AL SUR.

el e |
FD- 0.0 @ FD- 1.8 38 29
FD- .9 o FD- (8.6 56 50 |
FD- 18.6 o FD- 24.1 55 a7 i
FD- 24. 1 a FO- 41.5 65 47 ||
FD- 41,5 o FD- 54.8 53 50 |
FD- 54.8 o FD- 66.6 54 51 |
FD- 66.6 a FD- 394.9 57 50
FD- 94.9 g FD- 108,3 54 45
Fp- I1pB. 3 a FD- 119, 8 58 46
FD- 119, 8 a FD- i122.3 50 38
FD_ tz2, 3 o FD- I50.3 58 5 |
FD- 150.3 a FD- I64. | 55 49
FD- (64.1 a FD- |73.8 58 29
FD-J73.8 g FD- 177 .2 51 41

DISTRITO DE PETO.-

.- En el Kilém. FP-26+736 existe una "Y' forma

ds por una via de conexién que une ias vias
principales de los Distritos de Peto y Sotu
ta.

— TRENES QUE DEBEN ENTRAR VIRADOS.

Todos los trenes rumbo al Norte, entraran -
de frente a la estacidén de PETO, wvirandose!'
despues de su 1legada.

_ .VELOCIDADES MAXIMAS AUTORIZADAS EN ESTE DIS

TRITO, AL NORTE Y AL SUR.

‘ G Al L
FP. .9 a FP- 10.0 37 3s
FP- 0.0 a FP- 27.5 44 40
FP- 27.5 o FP- 34.9 40 37
FP- 34.9 a FP- 4§5.0 40 34
FP- 49.0 o FP- 59 8 34 3
FP- 59.8 g FP- 75 0 40 34
FFP- 75.0 o FP- 850.4 40 36
FP- 90.4 o FP- 99.3 38 36
FP- 89.3 a FP- I08. 6 35 3s
FP- 108.6 a FP- 137.7 35 34
FP- 137.7 o FP- 152 8 39 35

.— VIAS DE PROPIEDAD, O AL SERVICIO DE EMPRE--
SAS PARTICULARES.

En Kilém, FP-2+54B una espuela derecha ES, -
con capacidad psra 21 u. propiedad de la ——
CERVECERIA YUCATECA, S.A.

DISTRITO DE SOTUTA.-

- £1 punto final de 1z wvia en este Distrito,-
esté en el Kildém. FS§-57+100,




A e

r k- e—
11.,- VELOCIDADES MAXIMAS AUTORIZADAS EN ESTE DIS-
TRITO, AL NORTE ¥ AL SUR.
PASAJERGS|MIX. T CBA. |
TRANGS e 1
FS- 0.0 g FS- 9.9 35 33
FS- 5.9 a FS- 22.3 35 34
F5- 22.3 a FS- 28.1 35 I8
FS- 28.1] o F5- 35.2 36 30
FS- 35.2 g FS- 56.8 42 41
23).= DISTRITO DE VALLADOLID.-
T TRENES QUE DEBEM ENTRAR VIRADOS.
Todos los trenes rumbo al Norte, entrarén de
frente a 1a estacidén de Valladolid, virando-
se despudés de su llegada.
IT.- E) punto final de la via en este Distrito, -
esta en el Kilém, FX-36+719,
111.- VELOCIDADES MAXIMAS AUTORIZADAS EN ESTE DIS-

TRITO, AL NORTE Y AL SUR.

" TRAMOS PASJ:.;_EEGS “Ixx‘.ﬁf" I|
FX- 0.0 a Fx- 8.1 41 35 |
FX-__ 8.1 a FX- 14.2 41 3z |l
FX- 14.2 o FX- 23.8 4| 3s

| Fx. 238 a Fx- 36.1 41 35

24).= DISTRITO
L

ELI.M.8. 8. CUENTA CON CLINICAS Y HOSPITALES EN LOS SIGUIENTES LUGARES:

DISTRITO DE CAMPE
Mérida,
Umén, Yuc.
Chochold, Yuc.
Maxcand, Yuc,
Halachd, Yuc.
Campeche, Camp,.

Yuc.

DE PRODGRESO.-

La vfa principal de este Distrito, empalma -
con Ta vfa principal
che en el

del Distrito de Campe--

Kildm, FA-891+185.

Y su punto final de vfa se encuentra en el -
Kilém. FN-32+427. (Lugar en gque principia el
Muelle Fiscall).

I11.- Como excepcidén a la Regla 360 segundo pérra-
fo, asf como a la definicidén de PATIO del Rg
glamento de Transportes, ¢l movimiento de la
vfa principal en el Distrito de Progreso, po
dré regirse por autorizaciones escritas de -
1a Oficina de Despachadores, y en este caso'
se expedirdn como Srdenes de tren con su nid-
mero correspondiente para gue aparezcan en -
el libro de érdenes.

VELOCIDADES HAXIHﬂS AUTORIZADAS EN ESTE DIS-
TRITO, AL NORTE Y AL SUR.

[ 1%y
TRAMOS PASAIENOY W
FN- Q.0 a FN- 186 37

31
EN- i8.6 a FN- 32.3 J—Q'

VIAS DE PROPIEDAD, O AL SERVICIO DE EMPRESAS
PART ICULARES,

V.-

En Kildm. FN-1+245 una espuela £5, con capa-
cidad para 2 u., propiedad de GAS DEL MAYAB,

En Kildm. FN-3+530 ladero izguierdo y conec-
tada a este, una espuela EN con capacidad pa
ra 83 y 4 u, respectivamente, propiedad de -
CORDEMEX .

En Kildm. FN-54303 un ladero izguierde con -
capacidad para 9 u.; en el cue smpalma una -
espuela ES, en esta se apoya un ladero con -
bascula, y en el extremo de la espuela una -
bifurcacién, con capacidad total para 69 u.,
propiedad de SIDERURGICA DE YUCATAN.

DISTRITO DE ESCARCEGA.-

San Dimas, Camp.
Pixoyal, Camp.

Escércega, Camp.
Candelaria, Camp.
El Triunfo, Tab.

Tenosique, Tab.

DISTRITO DEL USUMACINTA.-

Palengue, Chis.
Salto de Agua,Chi
Gonzélez, Tab.
Tacotalpa, Tab.
Teapa, Tab.
Villahermosa,

Tab.

DISTRITO DEL MEZCALAPA.-

Juérez, Chis.
Zanapa, Tab.
Rueda, Tab.
Tancochapa, Ver.

Coatzacoalcos, Ver. C.

CHE .-
C. de Adscripcién C.H. T-1 B. Jlarez
tlinica Hospital G
Clinica .
Clinica Hospital €:
Clinica £
C. de Adscripcidn C.H, T-1
Clinica C.
Clinica E.
C, de Adscripcidn C.H., T3
Clinica G
Clinica E.
L. de Adscripcién C.H. T-3
Clinica C
s. Clinica £
Clinica c.
Clinica C.H., T-3
G, de Adscripcidn B. Agc}andose en
Clinica Hospital T-1
Clinica .
Clinica G
Clinica T
Clinica £
de Adscripcidn C,H. T-1

. Chuburné,

%

DISTRITOS DE TIZIMIN Y VALLADOLID.

Mérida, Yuc. C. de Adscripcidn C.H. T-1 B. Judrez
Tixkokob, Yuc, Clinica Hospital C.

Cacalchén, Yuc. Clinica C.

Tekantd, Yuc. Clinica C,

I[zamal, Yuc. Clinica Hospital it

valladolid, Yuc, Clinica Hospital

Tizimfn, Yuc. Clinica Hospital T3

DISTRITO DE PETOC,- I
Mérida, Yuc,. L. de Adscripcidn C.H. T-1 B, Judrez
Acanceh, Yuc. Clinica Hospital G

Tekit, Yuc. Clinica C.

Tzucacab, Yuc. Clinica G

DISTRITO DE S0TUTA.-

Mérida, Yuc. C. de Adscripcién C.H. T-1 B, Judrez
Seyé, Yuc. Clinica B

Hocabd, Yuc. Clinica G-

Huhi, Yuc. Clinica .

DISTRITO DE PROGRESO.-

Mé&rida, Yuc. C. de Adscripcién C.H. T-1 B, Judrez

Clinica C.
Clinica Hospital

Yuc.

Progreso, Yuc. T-3
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