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TONELAUJE

TONELAJE ECUACIONADO es una base nominal técnica
que tiene por objeto compensar uniformemente el-
factor "RESISTENCIA'" por pendientes ascendentes-
o friccién para los trenes compuestos de carros-
cargados o vacios, o de cargados y vacios al mis
mo'tiempo, cualquiera que sea el ndmero de uni--
dades de que se compongan.

PARA ECUACIONAR EL TONELAJE de un tren y ajustar
lo al que marca la tabla. obténgase de las guias
el peso bruto (tara vy contenido? de cada unidad-
y cuando esto no sea posible calclilese el peso -
del contenido de una manera estimativa. Agrégue
se al peso bruto de cada unidad que lo componga-
(ya sean coches o carros cargados o vacios) la -
cifra que muestre la columna "FACTOR CARRQ" en -
el tramo correspondiente, Ejemplo:

42 carros, con peso bruto total de 2,100 Tons.
Factor carro 10, que multiplicado-
por 42 (carros). es igual 420 Tons.

2,520 Tons.
ecuacionadas

CON EL RIEL MOJADO en pendientes ascendentes, de
be rebajarse el 5% del tonelaje ecuacionado ----
asignado, informéndolo al Jefe de Despachadores-
desde la primera oficina de comunicacién.




TONELAJE ECUA

CIONA D O (PARARIEL SECO)

LOCOMOTORAS DIESEL
CLASE DE — .38 | DE - 37 | DE — 35 | DE — 35
9200 9100 9300 8900
NUMEROS A A A A
9299 9129 9316 8986
VELOCIDAD MINIMA AUTORIZADA EN K.P.H. 18 18 18 18
VELOCIDAD MAXIMA AUTORIZADA EN K.P.H. 105 12 105 105
RELACION DE ENGRANES 62-15| 74 -18| 74-18]| 74 — 18
CABALLOS DE FUERZA (H.P) 2000 2250 3600 3600
Fza. de tracc. continuada en lbs, a la vel. minima 50,000 55,000 78,000 78,000
BASE RIGIDA EN PIES Y PULGADAS 9' 0" 9'0" 13'5" 13's5"
PESO EN TONGLADAS METRICAS 113.3 109.8 165.0 165.0
R:UMBO- AL NORTE FACTOR T 0 N
DE A CARRO
~VALLE DE MEXICO LECHERIA 3 1840 2015 2BG65
LECHERIA XOLOX 3 2330 2825 4030
XOLOX TEZONTEPEC 3 | 1725 1890 2695
TEZONTEPEC SAN AGUSTIN 3 1355 1485 2115
SAN AGUSTIN SAN LORENZO 4 2330 ‘2825 4030
SAN AGUSTIN TEPA 3
TEPA TECAJETE 3
TECAJETE SOMORRIEL 3
SOMORRIEL VENTOQUIPA
VENTOQUIPA TULANCING O
TULANCINGO ANITA 3
ANITA HONEY 3
EMPALME EL REY TELLEZ 3
TELLEZ LA SOLEDAD 3
LA SOLEDAD PACHUCA 3
TEPA LA SOLEDAD
VENTOQUIPA CIMA DE TOGO 3
CIMA DE TOGO BERISTAIN
EMP.DIST.APULCO TORTUGAS 4
TORTUGAS APULCO 4
RUMBDO AL SUR FACTOR
DE A CARRO
HONEY ANITA 3 [
ANITA TULANCINGO 3
TULANCINGO SANTIAGO 3
SANTIAGO VENTOQUIPA 3
VENTOQUIPA LAS LAJAS 3
LAS LAJAS SOMORRIEL 3
SOMORRIEL SAN AGUSTIN
SAN LORENZO SAN AGUSTIN 4 2470 2695 4140
SAN AGUSTIN LECHERIA 3 2315 2525 3605
LECHERIA VALLE DE MEXICO 3 2590 2615 3735
PACHUCA LA SOLEDAD 3
LA SOLEDAD TELLEZ 3
TELLEZ EMPALME EL REY 3
LA SOLEDAD LA TRINIDAD 3
LA TRINIDAD TEPA 3
BERISTAIN AHUAZOTEPEC 2
AHUAZOTEPEG CIMA DE TOGO 2
CIMA DE TOGO VENTOQUIPA
APULCO TORTYGAS
TORTUGAS EMP.DIST. APULCO 3

LOCOMOTORAS DE-22,DE-24, DE-25y DE-36 Series 7200,7 400,7500 y 9000, remolcan igual tonelaje que las DE-23.
LOCOMOTORAS DE-21Serie 7100, remolcan igual fonelaje que las DE-17.

LOCOMNTORAS DE-38Serie 9400, remolcan igual tonelaje que las DE-38 Serie 9200,

NO TAS:

1) CUANDO UNA MAQUINA no puedo remolcor el tonelaje que le morca lo tablo, dese
aviso ol Jefe de Despachadores y al Ayudonte del Superintendente S.L., por medio de

ELECTRICAS (N.DE M.)

DE — 33 | DE-32 | DE-31 |DE-30| DE-29 | DE—-27 | DE-26 | DE~23 | DE—17 | DE — 18
8700 8600 8500 8400 8300 8200 8100 7300 7000 5800
A A A A A A A A Y A
8767 8619 8585 8409 833 8254 8144 7323 7034 5889
18 I8 25 25 18 25 20 ‘18 I8 | 8
105 105 105 o8 105 105 105 105 105 90
62 —15) 74— 18| 61—16 | 61 —16 | 74-18 |61 —16 | 74—18 | 62—15 [ 62—15 | 62— 15
3000 3000 | 3000 3000 2750 2500 2400 | 800 1750 1310
78,000 | 78,000 | 73,000 | 50,000 | 70,000 | 48,000 | 53,000 | 46,000 | 44,000 | 34,000

. |3| ?II III 2Il 13| T" 9| 0ll Izi Gll 9l Oli 9I 4" I2I l“ 91 0“ 9l 0II
167.0 172.4 1 65.0 120.0 156.0 110.0 116.0 109.0 105.0 76.0
E L A D A S

2865 2680 2115 2460 2025 1950 1695 1625 1250
4030 3765 2975 3450 2850 2735 2375 2270 1755
2695 2520 1 990 13i0 1905 1830 1590 1520 1175
2115 1980 1 565 1810 1500 1440 1250 1195 920
4030 3765 2975 3450 2850 2735 2375 2270 1755
1210 B95

715 525

985 730
BAJADA BAJADA
BAJADA BAJADA

1685 1245

N 830 615

1765 1305

3090 2285

1255 930

BAJADA BAJADA

630 470

BAJADA BAJADA

1175 870

850 630

850 6§30

1025 780

1765 1305

765 565

695 515

765 565

BAJADA BAJADA

4. 40 3875 2840 3560 2720 2610 2265 2165 1675
3605 3375 2660 3000 2550 2450 2125 2030 1570
3735 3495 2760 3205 2645 2540 2200 2110 1630
2725 2015

4860 3590

1750 1295

2725 2015

1050 775

925 685

425 315

BAJADA BAJADA

BAJADA BAJADA

850 630

un telegramo que firmoron el Conductor y el Maguinisto, informondo los cousos y o reduc~
cidn que se efrcluo.

2) CUANDO POR CUALQUIER CIRCUNSTANCIA seo necesorio independizar un motor de traccion
o las locomotoras, deberdn correr o su Terminol con maquina sola o con caboose, conser -
vindo en su recorrido una velocidad de 38 kilometros por hora, a excepcion de los frayectos
que esten protegidos por menores velocidades. Deben tener presente que al independizarse un
motor de traccion, los restontss quedan conectados en paralelo con el generador principol, y
en loles condiciones es peligroso remolcor toneloje que hago bajor lo velocidod de los loco -
motoras, a menos de lo que se esta seialando, por lo que es de sumo importancia cumplan
estrictamente con estas instrucciones.
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RUMBO AL NORTE g Vg DISTRITO DE HONEY
DISTANGIA g§22) PRIMERA PARTE
NUMERO SEGUNDA w_ 8|3 g2
bE CLASE PRIMERA €A ESE Esdle S 3
or La ciivn g x2 3?5 HORARIO N2 9
iy 435 275 271 6l saf|-E
ESTACION
xitomerros | GARYS oIARIO DIAR10 I Y ESTACIONES
H. M, H. M, H. M,
B~ 2| 0.0 |[s. 9.48 S. 10,45 5 7.55 DN LECHERIA (RA)
5.7
H — 6 5.7 9.58 (@] b 10.54 b 8.01 6 CARTAGENA
P | 0.00 2.8
H - 9 8.5 10.02 o p 10.59 |[p 8.05 D TULTEPEC (TC)
o 5 R
H- 15 14,2 10. 10 - b 11.07 |b 8.12 CAJIGA
4.6
H— 19 8.8 10,16 w P 1113 |p 8.7 0.04) 3 Jp JALTOCAN (A)
(] 9.2
H - 28 28. 0 10.30 p 11.26 |p B.28 7 o XOLOX (x0)
o a 5.9
H - 34 33. 9 10.38 - b 11.34 |b 8.3 0.60 D PAULA (PF)
= ) 2.8
H - 37 36.5 E b 11.38 |[b 8.34 a MAQUIXCO
2.2
H - 39 38.7 10.45 1) b !1.42 b 8.37 TEMASCALAPA
5 2 2.1
- 4 40. 8 10.52 L. 11.44 p B8.42 DN EMPALME EL REY (RY)
H. M, 0.6
H - 42 41. 4 - CONEXICN VIA "HA"
w 0.76 a.
H - 48 45,5 (&] b B8.47 6 OCOTITLAN
3.9
H - 50 49 .4 11,02 p 8.52 D TEZONTEPEC (ON)
_ < .og| 3 4:3
H = 5% §3.9 i1 e & p 8.57 D RELINAS (AS)
H. M, 6.3
H - 6| 60. 2 11.25 |s. 15.42xs2 5 p 9 07 1.20| S |py SAN AGUSTIN (A)
T 0.2 .
60. 4 EMPALME DIST. IROLO
(&) 0.2 —_
60.6 e .30 5 CONEXION VIA "HB
X276 L 9. 16 LT
Hi = BT 66. 3 | 1. 45x436|Ll. 15 .52 a p 9.22 D TEPA (Pa)
H. M, 0.2
66 .5 0.00 CRUCERO OF0 TRANVIAS
uJ .
66.5 & 5 EMP DIST. LA TRINIDAD
< o 3.5
H - 70 70.0 o b | 88 SAN ANTONIO OZTOYUCA
_— i 1.5
Hi=: 72 70 B 1.57 = o b 9.33 PUEBL ILLA
3.4
§ o= TR 74.9 12.03 = = b 9.42 4 TECAJETE
= 1.70 i
H— 80 79.8 12.13 « = p 9.50 5 o ANIMAS (AW)
- a .50 3.0
H - 83 82. 9 i3 i8 B - b 9.55 : 7 SAN VICENTE
3T
H— 87 86.6 1224 o %) p 10.01 == D SOMORRIEL (WM
4.4
H— 91 91.0 12.33 'C_’ = b 10.08 4 SAN JOAQUIN
il = Q 0.00 7 8 o3
H - 98 97.5 12.43 E b 10, 17x436 LAS LAJAS
6.7
H - 105 104, 2 12.53 7] = b 10.29 ¢ LOS ROMEROS
— < 4.5
H— 109 108. 7 o b 10.36 OTLIMULCO
=i 0.20] 11 4.7
H=— 114 113.4 U 13,13 < L. 10.43 EMP. DIST. BERISTAIN
H, M, H. M.
435 275 271 61
HORARIO N2 9
CARGA MIXITO MIXTO PASAJEROS
DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO

Direccion Superior 'RUMBO

AL NORTE', con las siguientes excepciones:
No. 275.

1)-Nos. 276 y 62 son superiores a

2)-No. 270 es superior a Nos. 269y 279,
3)-No. 280 es superior a No. 269,

LA SEGUNDA PARTE DE ESTE DISTRITO EN LA PAGINA 6
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DISTRITO DE HONEY g gn RUMBDO AL SUR CAPACIDAD
PRIMERA PARTE R 5 SEGUNDA | et ure vas
T eoz|k <2 PRIMERA CLASE AUXILIARES
w =z
HORARIO N2 9 § "HEER CLADE 1 en unioatna ;:r:::ﬂ
=5 A E-:g 276 272 62 436 DE 18 MTS,
e
ESTACIONES e I::n%: c?:c i orA ‘1‘3 s :ug ARG Stahic ESCAPES| OTAAS
H. M, H. M, H N
DN LECHERIA (RA) L. 14.57 L 16.57 L 13.38 PATIO GRY
gt 0.26
CARTzngENA 10 o b 1449 b 16.52 13.30 NO HAY
D TULTEPEC (Te) | p 14 45 p 16.48 13,26 45
s 0.22 o
CAJIGA x b 14.36 b 16.4] 13.17 NO HAY
4.6 —
b) JALTOCAN war |4 i p 14,31 p 16.37 13,12 45
9.2
D XOLOX (xo)| '! |o0.00 (=) p 14.18 p 16.28 13.00 35 ~ 22
5.9
D PAULA (PRL_7 o b 14.09 b 16.21 12.52 I
2.6 =
R == 4,
Mnc;gz 3 5 lecen P b 14.05 b 16.18 NO HAY
TEMASCALAPA — b 14.01 b 16.15 12.45 37
w ~
£l 2 |oo0o0 =
DN EMPALME EL REY (RY) o S. 13.58 p 16.12 12.42 NO HAY RY
C.6 " " H. M. o]
CONEXION VIA "HA iy NES ESPECAES
4.1
OCOTITLAN 10 |5 s < b 16.04 NO HAY
3.9 :
D TEZONTEPEC (ON) < p 15.59 12.29 36
4.5
0 RELINAS (as)__° o o 15,58 12.23 B
6.3 H.M. 15.45 PATIO
DN SAN AGUSTIN ta) 7T 925 |y 185 = e 18 4xers [ 12,15 148 — 49 R
0.2 T
EMPALME DIST. IROLO I2) - Y
0.2
CONEXION VIA "HB" T < ¥ T v 3
5.7 15.34 . PATIO
) TEPA (PA) S 11.45x435 0. p 18:3 330 N 370 60| Ry
0.2 H M,
CRUCERO "F" TRANVIAS 7
00 (] w
EMP. DIST. LA TRINIDAD 0.00 < . s
3.5 7 (@] o
SAN ANTONIO 0ZTOYUCA z b NO HAY
1.5 —
PUEBLILLA x o b 15.24 .18 14
3.4 5 '_ }_
TECAJETE b 15.18 11.10 I6 — 5
4.9 q —
D ANIMA S (aw)| € _j . p 15.10 11.00 21
3.1
SAN VICENTE n 0.60 8 - b 15.05 10.5 4 NO HAY
37 0.50
D SOMORRIEL (wm) o ” p 15.00 10.47 = 11 Y
4.4 —
SAN JOAQUIN 5 .58 = o b 14.50 10.32 ¥
o3 9 |1.82 @
LAS LAJAS : — b 14.38 10, I1Tx6! 22
6.7 (7]
LOS ROMEROS 9 [2.05 = e b 14.25 956 10
4.5 (@] Ll
OTLIMULCO i o b 14.16 NO HAY
4.7 15 2.07 w
EMP. DIST. BERISTAIN o S 14.06 S. 9.3 PATIO
H. M, H. M.,
276 272 62 436
HORARIO N2 9
MIXTO miXTO PASAJE RDS CARGA
DI ARID Dlamrio DIARIO DIARIO

Direccion Superior "RUMBO AL NORTE'", con las siguientes excepciones: |)~Nos. 276 y 62 son superiores a

No. 275.

2)-No. 270 es superior a Nos. 269 y 279.
3)- No. 280 es superior a No. 269.

El perfil de

este Distrito en la pdgina 7




ISTRI HONE Y
ostancia |[RUMBO AL NORTE(g§ [DISTRITO DE HO gd | RUMBO AL SUR |canamn
NUMERO —Hz 5 ¢ z 2 8 S DE LAS VIAS
oE PRIMERA CLASE |[E . g|*f 32 3 E 2 £ 2| PRIMERA CLASE [auxiLiares | REGISTRO
DE LA E;i‘;;i HORARIO N2 9 2n’§§§ EN L s wyw
wichria | 269 279 |3iEze BESEIE 270 | 280 [ocwwns
ESTACION L - J
| = WRToR =
wiowermos| A0 om0 | ciento | Senos ESTACIONES caton |crEnTo|  Gianio Bamo | 'E8 forws "
I H. M. H. M. H. M. H. M. e i s R S i e (SR e AINOH—, 1 o =
H-114]113.4]514.01 °'[S. 1054 EMP.DIST. BERISTAIN L. 920 |[LLI13.4] PATIO ; SYT0dV WY i = -1 S
0.3 " n | ?3 ngand Avrid | : ?v
I e g —_— CONEXI?I: VIA HD b B Y T S __0OXIIVNOL | 1%
H-116]| 11531404 |b 1057 ' 9 FABRICA H b 9.18 |b 13.39 20EN i T oo
7 0TIdNVd | -3
H—117] 116.1p14.0 1 0.59 { 4| : NO HAY VLIINY =
B B DS SAN?:‘GO 185 [° :0: b 4386 PATIO 0LI8430 130 YNNSY ® | E
_ : 0.74 ; ; — NV110108 ; oo
H—122|121.9[p14.16 |p 1 1.09 D TUL!-\:J(IJINGO (6o P g28 o 1323 8 35 Y S iAo | | s A
. ~
H—126| 126.0b 14.25 b I1.18 HUAPALCALCO b 820 |b 13,15 NO HAY CERE ERLL UL e
0.23 7 S o.74 g o
2.3 OONIONYINL v | o O
H— 129| 128.3 L1L14.30 EE EMP.DIST.APULCO S. B.16 . R ks
H. M. 0.1 H. M. p 0OOVILNVS -S| — 5o.g
= volyayd ? EL
H-1294 |128.4 o b | 1.23 SOTOTLAN 'S b 13.11 NO HAY aN. VIA uo'uaﬂos | | o ELT]
133 132.2 © 1130 |osz| 7 | LaGuNA DEL cERRITO 0 I REE NO HAY NRINEE " IR1G N - <|s
: o= | i : 9 e 5' : 09INWIT10 - | | o |« |
o | 2.8 I =)
H=13s| 1350l & b 1135 ANITA & poess 4 . : soyanoy 5517: ‘ 1 1k
3.9 ] o o
H—139| 1389 , b 1142 |"33] 4 PANFILO i L W b 1247 | - i T N
4.2 o
H— 144 | 143 | © b iis0 |35 5 CANALES 7 |1ee b 12.39 4 2 | ol|®
© o = NINOVOr NV§— =
= 2.4 1.0 B | = I 851
H— 146 | 1455 E b I .55 4 TONALIXCO 5 . E b 12.34 2ES L 13144 ONW 05— | o R —|
3.2 T Clo|m|W
H- 149 | 148.7 — b 120 |[000 PEJAY 42 = b 1230 7 SINGER ",5_\ | 05169 6 % |
w 0.2 2, NI YRINY |l 5 o |
H-149-4 148.9 a b 12.03 - AMAPOLAS 1.26 (] b 12.28 2ES \ | g n |z
1 2 1.3 3 - PATIO 3L3hvo3l— , oy ] 2
H= 1511502 g L.12.09 |1.22 D HONEY (HY} 0.49 W k.1224 15 RY vonaoizo inileind— | |~ | ° P&
H. M. [a) H. M. avaiINi¥l v1 ISia 'dﬂﬁa | 891 o (Bad
=3 SVIANVYL , 4, 0830NYD- | 000] — |2bof
269 | 279 270 | 280 Y | sl [3|=
MiXTO MIXTO HORARIQ' N2 9 MIXTO MIXTO "'5'15;'1? LS1a "IN 3 =~ &
] 1 I
DIARIO DIARIO DIARIO DIARID RESROTINEE b3 :
S
. . . . " n . . .
Direccion Superior RUMBO AL NORTE ', con las siguientes excepciones: bl s &
1)~ Nos. 276 y 62 son superiores a N2275. 2)- N2270 es superior a Nos. 269 y279. 3)-N2280 es superior a N2269 9343LNOZ3L 0 —:* n
NYIL11000 | ~|o
| o _I
NOTASE 00K b 000 -
1'.- Al enconirarse trenes en Empalme El Rey, donde no hay escape, los rumbo al norte ocupar4n la via principal del Distrito de Pachuca para dar - 09EL 090l ©
paso a los trenes opuestos; pero previamente se protegerdn por medio de abanderados. 1 %
2.~ Trenes del Distrito de Irolo estdn autorizados para ocupar la via principal del Distrito de Honey entre Empalme Distrito Irolo y San Agustin, pro _———_—— Y — — — — —— — o
teriéndose con abanderados. ©
3'.- Trenes cul Distrito de La Trinidad est4n autorizados para ocupar la via principal del Distrito de Honey entre Empalme Distrito La Trinidad y Te oo
pa, protegiéndose con abanderados. °_
4.~ Trenes del Distrito de Honey deben hacer servicio en la estacién de Ventoquipa, del Distrito de Beristdin, Para el efecto se moveran como mate_ °
riid rozante entre Empalme Distrito Beristdin y la estacion de Ventoquipa, sujetdndose a las siguientes disposiciones. o NVOOLIYE — <1
a'.- Se protegerdan por medio de abanderados entre Empalme Distrito Beristéin y Ventoguipa. 3] o
bi.- Se regirdn por la indicacion de la sefial de drdenes de Ventoquipa y se registrarin como equipo del tren que manejan en el Distrito de Honey. x vYoIirvo — =
c).- Trenes procecentes de Lecheria entrarin de frente y saldrin retrocediendo. Trenes procedentes de Honey entrarin retrocediendo y saldrin de - w o | ™
frente. = 2343L1Nn1 o o
3).- Como informacidn, se hace observar que las horas de llegada y salida a y de la estacién de Ventoguipa de cada uno de los trenes que se clitana - TNIOVLIHEYD o &1
continuacion, son las siguientes: L o e
=}
Llegadas VENTOQUIPA Salidas == e =St e R ) bl &5 i
No. 270 a las h2lm. No. 270 a las 10h53m. L 1EIE
No. 2B0 a las 13h42m, No. 269 a las 14h00m. g o = - . & & S & S|lo| = i
f).- Cuando no haya servicio telegrafico en Empalme El Rey, No. 272 del Distrito de Pachuca queda autorizado para asumir su itinerario en Empalme a =} o o© < o o 9 e PR (AT (e -
E! Rey, sin boleta de despacho, si la sefial de drdenes est4 exhibida a proseguir (Excepcién a la Regla 83-C). d q - ‘:l g : : ; : ok < | < | o
7).~ Cuando no hava servicio telegréifico en San Agustin, No. 274 del Distrito de Irolo, queda autorizado para asumir el {tinerario de No. 275 en San - ] L & ~ x|,
Agustin, sin boleta de despacho, si la sefial de érdenes est4 exhibida a prosepuir (Excepclén a la Regla 83-C). 0 — e ) of <
B).- Cuando no hava servicio telegrifico en Tepa, No. 276 del Distrito de La Trinidad queda autorizado para asumir el itinerario del mismo nimero- w RONLAN NACNAE BHNLTY o] ,"_’ ® o & b
en Tepa, sin boleta de despacho, si la sefial de 6rdenes estd exhibida a proseguir (Excepcién a la Regla 83-C). E z : s :
9).- Trenes Nos. 270, 280, 62 y 436 quedan autorizados para asumir los itinerarios de Nos. 278, 269, 62 y 436 respectivamente, en Empalme Distrf w|w ; sl s
to Beristdin con la boleta de despacho que les hayan expedido en Ventoguipa, y cuando no haya servicio telegrifico en Ventoquipa quedan autorizados - Elo - =z : r
para asumir su respectivo itinerario sin boleta de despacho, si la sefial de 6rdenes de Ventoquipa estd exhibida a proseguir, (Excepcién a la Regla - 3 ® RiWe :’
83-C). dw <« 2] 5
10). - No. 270 del Distrito de Apulco queda autorizado para asumir el itinerario del mismo ntimero en Empalme Distrito Apulco, sin boleta de despa - x[o 2<f0)®
cho. (Excepcidn a la Regla 83-C),
11}.- Cuando no haya servicio telegréfico en Honey, el tren que deba salir como No. 280 queda autorizado para asumir su {tinerario, sin boleta de -
despacho, sila sefal de érdenes estd exhibida a proseguir. (Excepcién a la Regla 83-C),
12).- Trenes Norte y Sur del Distrito de Honey, anotarn en la columna de "Observaciones" del Registro de Trenes de Ventoquipa, su llegada a o su-
salida de Empalme Distrito Beristdin.
LA PRIMERA PARTE DE ESTE DISTRITO EN LAS PAGINAS 4Y 5. El perfil de este distrito en la pag. 7
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RUMBO AL NORTE li“. DISTRITO DE PACHUCA
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HORARIO N2 9
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Direccion Superior RUMBO AL NORTE",excapto que No0.278 es superior a No. 277
NOTAS:

| ).~ Trenes del Distrito de Tetepango de la Division Queretaro,estdn autorizados para ocupar la via principal del Distrito
de Pachuca,entre Empalme Divn. Querétaro y Pachuca,bajo proteccion de abanderados .

2) .- Trenes del Distrito de La Trinidad estdn autorizados para ocupar la via principal del Distrito de Pachuca,en La Soledad,
para encontrar o librar trenes,bajo proteccion de abanderados

3).- Trenes del Distrito de Pachuca quedan autorizados para ocupar la via principal del Distrito de la Trinidad,en La Soledad,
para encontrar o librar trenes,bajo proteccion de abanderados .

4).- Cuando no haya servicio telegrdfico en Empalme E| Rey,tren No.2 7| del Distrito de Honey,queda autorizado para
asumir el itinerario del mismo numero en el Distrito de Pachuca,sin boleta de despacho, si la sefial de ordenes estd
exhibida a proseguir. ( Excepcion a la Regla 83-C ).

5).- Cuando no haya servicio telegrdfico en La Soledad ,trenes Nos. 277 y 275,procedentes del Distrito de La Trinidad ,
quedan autorizados para asumir los itinerarios de los mismos numeros, respectivamente , en el Distrito de Pachuca ,
sin boleta de despacho, si la sefial de ordenes estd exhibida a prosequir, { Excepcion a la Regla 83-C).

DISTRITO DE PACHUCA °E- RUMBO AL SUR CAPACIDAD
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9_9 NOTASI
YR8 ST L, '3_ ,:0 1.00 L Ly SAN LORENZO (SN)f 1 S I‘LJ? PATIO B |.— Trenes del Distrito de la Trinidad, deben moverse protegidos por medio de obonderados, entre Emp. Dist.
273 274 La Trinidad y Tepa. )
pres HORARIO N2 9 —s 2.— Trenes del Distrito de lo Trinidad, quedan outorizados para ocupor la via principal de! Distrito de Po—
DIARID DIARIO chuca, en La Soledad, para encontror o librar trenes, protegiendose por medio de abanderados.
Direccidn Superior "RUMBO AL NORTE" 3. - Trenes del Distrito de Pachuca, estdn autorizados para usar la via principal del Distrito de la Trini-

NOTAS dad, en La Soledad, para encontrar o librar trenes, protegiendose por medio de abanderados.

= . . . ; 4 - Cuando no haya servicio telegrafico en Tepa, los trenes que deban salir como Nos. 277 275, que —
I)- Trenes del Distrito de Irolo deben moverse, protegidos por medio de abanderados, entre Empalme Dist. Irolo y San Agustin. # Y 9 ¥ 9 ¥ 1 9

) " b dan oautorizados para asumir los itinerarios respectivos en el Distrito de La Trinidad, sin boleta de -
2)- Cuando no haya servicio telegrdfico en Son Agustin,tren No.276 del pisfriio de Honey queda autorizado para asumir el itinerario No.273
en el Distrito de Irolo, sin boleta de despacho, si la sefial de ordenes estd exhibida o proseguir. (Excepcion o la Regla 83-C).
3)- Los ferrocarriles estan facultados a utilizar para encuentros o pasada de trenes, en Ciudad Sahaan, la vio de operaciones de la 5.— Cuondo no haya servicio telegrafico en Lo Soledad, trenes Nos. 276 .y 278 procedentes del Distrito
Cia. Constructora Nacionol de Corros de Ferrocarril. ) ) de Pachuco, quedan autorizados para asumir los itinerarios de los mismos numeros, respectivaments, —
4)- Los trenes de este Distrito tronsiton sobre lo vio principal de la Division de Mexicano en una extension de 62 .60 mts.,
entre los Empalmes Norte y Sur Subdivision Hidalgo. Todos los trenes deben detenerse antes de invadir el punto y
fisico de libramiento de ambas vias principales , protegiendo el paso por medio de abanderados. Los trenes de la Divisidn proseguir. ( Excepcion a lo Regla 83-C).
del Mexicano tienen preferencio.

despacho, si la sefial de ordenes estd exhibida a proseguir. [Encepcio’n a la Regla 83-C),

en el Distrito de La Trinidad, sin boleta de despacho, siempre que la sefial de drdenes este exhibida a
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- HORARIO N2 9 Py
PASAJEROS A
fn‘nT; ":.?:.3“ ;II:IOO CIARID NOTAS:
‘ I).— Tren No. 269 procedente del Distrito de Honey,queda cutorizado en Empolme Dist. Apulco,para asumir el itinerario del

Direccioh Superior "RUMBO AL NORTE"

mismo numero sin boleta de despacho. (Excrpeidn a la Regla 83-C ).
NOTAS 2).- Cuando no haya servicio telegrafico en Apulco, el tren cue ceba salir como No 270 queda autorizado porc asumir Su
o : g ) _ ) itinerario sin bceta ce despacho, si lo sefial de drderes es*s exhibida a proseguir. (Excepcidn a la Regla 83-C).
I ).~ Trenes del distrito de Honey deben moverse bajo proteccion de abonderados entre Emp. Dist. Beristain y Ventoquipo
2).= Cuondo no haya servicio telegrdfico en Beristain, los frenes Nos. 62 y 436 guedan autorizados para asumir su respectivo itinerario
sin boleta de despacho,si la sefial de drdenes estd exhibida o proseguir. (Excepcich o lo Regla 83-C).
3).- Nos.61 y 435 del distrito de Honey, quedan outorizados en Emp. Dist. Beristain ,para esumir su respectivo itinerario sin boleta
de despacho. (Excepcioh a lo Regla 83-C).
4).— Trenes SUR del Distrito de Beristain confrontaran en la columna de "Observaciones” del registro de trenes de Ventoquipa, la llegada
0,0 la salida de Emp. Dist.Beristain, de los trenes que les afecten en el Distrito de Honey,
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1).-LA UBICACION DE LAS VIAS AUXILIARES, designéndolas-

a la derecha o a la izquierda de la vfa principal,-
se ha hecho tomando como base el orden de progresién --
del kilometraje.

2).-LOS TRENES DE PRIMERA CLASE, ASI COMO LOS EXTRAS --
CREADOS CONFORME AL EJEMPLO (3) DE LA FORMA "G", --
que no deban parar en estaciones, ya sea que corran a -
tiempo o que tengan 6rdenes de tren para correr tarde,-
deben desarrollar la velocidad conveniente para evitar-
el tener que pararse en estaciones para esperar el tiem
po de salida,

3).-LOS TRENES REGULARES Y LOS EXTRAS CREADOS CONFORME -
AL EJEMPLO (3) DE LA FORMA "G", gue corran retrasa-
dos, deben hacer el "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES" si
las circunstancias lo permiten, para correr a tiempo.
Cuando esto no sea posible, inférmese la causa al Jefe-
de Despachadores, desde la primera oficina de comunica-
cién en servicio.

L) ,-TRENES REGULARES CORRIENDO A TIEMPO, que deban - --
hacer parada en estaciones intermedias donde sélo ten--
gan tiempo de salida, deben emplear el correspondiente-
UTIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES", ya que la diferencia-
entre dicho tiempo mfnimo y el t{empc de itinerario es-
para ejecutar los diferentes trabajos en las estaciones
pero los trenes regulares de pasajeros no deben 1legar-
al lugar donde dejan y toman pasaje, express, etc., con
anticipacién mayor de cinco (5) minutos aldn cuando el -
"TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES',se los permita. Estas-
disposiciones son aplicables a trenes extras de pasaje-
ros autorizados conforme al ejemplo (3) de la forma - -
IIGII.

5).-MAQUINAS SOLAS O CON CABUS,-TRENES DE PASAJEROS, --
MIXTOS Y DE CARGA COMPUESTOS TOTALMENTE CON UNIDADES DE
ARRASTRE EQUIPADAS CON RUEDAS DE ACERO, deben hacer el-
"TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES" para trenes de pasaje-
ros, si las circunstancias lo permiten. Cuando esto no-
sea posible, inférmese la causa al Jefe de Despachado--
res desde la primera oficina de comunicacién en servi--
cio.

6).-TRENES REGULARES DE PASAJEROS Y MIXTOS QUE EN UNA -
ESTACION TENGAN TIEMPOS DE LLEGADA Y SALIDA, no deberdn
llegar a, ni salir del lugar donde dejan y toman pasaje
express, etc., antes del tiempo marcado para su llegada
o salida, respectivamente,

7).-CUANDO LOS TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS que tengan-
marcado tiempo muerto en alguna estacién, corran retra-
sados, quedan facultados para salir sin permanecer todo
el tiempo autorizado en el itinerario, excepto donde se
destina dicho tiempo para tomar alimentos, SIEMPRE QUE-
ESTEN LISTOS, y comunicéndolo previamente al Despacha--
dor; sin embargo, no saldrén antes de la hora de salida
anunciada al pobfico en el pizarrén,

8).-CUANDO UN TREN NO PUEDA INICIAR SU MARCHA A LA HORA
QUE TENGA FI1JADA PARA ELLO, o bien continuarla si se ha
detenido en trénsito, el Conductor o el Maguinista debe
comunicarse inmediatamente con el Despachador, informén
dole la causa de la demora y la hora probable en que --
puedan salir o reanudar su marcha.

9).-CUANDO SE LLEGUE A UN PUNTO DE ENCUENTRO O LIBRAMI-
ENTO y el tren que se espera no no estd a la vista, el-
Conductor o el Maquinista, en su caso, se comunicard --
inmediatamente con el Despachador para que éste dispon-
ga lo conveniente,

10) .-ENCUENTROS O LIBRAMIENTOS EN ESTACIONES SIN SERVI-
CI0 DE COMUNICACION, Todo tren que con mucha anticipa--
c¢ién haya recibido érdenes para encontrar a otro, y - -
aquellos trenes que vayan a librar el tiempo de itinera
rio de trenes superiores en estaciones sin servicio de-
comunicacién, pedirdn informes al Despachador antes de-
salir de la Gitima estacién de comunicacién en servicio

11).-PARA EVITAR PARADAS INNECESARIAS A LOS TRENES cuan
do no tengan trabajo en una estacién de registro, en la
cual sélo habrén de detenerse para cumplir con la Regla
83=A, los Despachadores autorizarén que no se registren
en la forma prescrita por el Reglamento, y cuando hayan
recibido el "0.5.", autorizarén al Tele?rafista por - -
medio de orden de tren para que los registre, dindole -
en la misma los datos necesarios.

INSTRUCCIONES GENERALES

12),-EN ESTACIONES DE REGISTRO DONDE EL SERVICIO TELEGRA
FICO NO SEA CONTINUO, en horas en gue no haya Telegrafis
ta en servicio, debe dejarse el libro de registro de tre
nes en la caja para guias, si la hay, y, a falta de ésta
en la caseta del teléfono o del telegré#cno.

13).-TRENES DESCENDIENDO, Antes de descender pendientes-
continuadas del uno y medio por ciento © mayores, debe -
comprobarse que los frenos trabajan correctamente.

Los Conductores vigilardn el cumplimiento de la Regla --
395.

14) ,-TRENES QUE DEJEN CARROS EN LA VIA PRINCIPAL, por --
estar doblando o por cualquier otra causa, en pendientes
del unc y medio por ciento o mayores, deben asegurarlos-
de manera efectiva, para evitar posibles accidentes.

15).-CUANDO SE DEJEN CARROS CARGADOS O VACIOS lejos de -
los edificios de las estaciones, los Conductores o Jefes
de Patio, en su caso, deben informar al Jefe de Estacidn
correspondiente los nidmeros y la hora en que fueron deja
dos.

16) .-EN LA PARTE POSTERIOR DE LOS TRENES DE PASAJEROS O-
MIXTOS QUE SE MUEVAN RETROCEDIENDO, sélo deben viajar el
Conductor y el Garrotero de atrds, asf como los funciona
rios u oficiales.

17).-USO DEL SILBATO O BOCINA, Debe evitarse al estar --
cerca de trenes de pasajeros; salvo en los casos previs-
tos por el Reglamento, cuando se trate de evitar acciden
tes.

18).-TRENES QUE LLEGUEN A SUS TERMINALES EN HORAS EN QUE
NO HAY SERVICIO DE PATIO, deben entrar por la vfa auxili
ar que encuentren expedita, siempre que no esté asignada
a determinado servicio, y si su tren no cabe en una sola
vfa, har&n los cortes necesarios para dejar libre la vfa
principal y las de operaciones.

19) .-CONDUCTORES EN SERVICIO DE TRENES DE PASAJEROS O —-
MIXTOS, deben traer consigo su equipo para el manejo de-
boletos.

20) .-DESCARGA DE TANQUES CONTENIENDO MATERIAS INFLAMA- -
BLES. Los tanques conteniendo gasolina o sus derivados,-
alcohol, aceite combustible, kerosina, petréleo refinado
o cualquier otro 1{quido inflamable, deben ser descarga-
dos en la vfa destinada para descarga de tanques.

En donde no haya vfa para tal objeto, la descarga debe -
hacerse en la vfa de la bodega, pero aisldndolos de los-
demés carros y de los edificios,-a la distancia que - --
of rezca la mayor segquridad.

21).-DE ACUERDO CON LA LEY, los cruceros a nivel con - -
calles o caminos piblicos no deben obstruirse por més de
CINCO (5) minutos, pero si la ejecucién del trabajo - --
requiere mds de ese tiempo, deben librarse tales cruce--
ros cada CINCO (5) minutos para dejar expedito el paso a
peatones y vehfculos, si hay algunos esperando paso.

22),-CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL.

TIPO "A'",- Los formados por vfas férreas a nivel y gober
nados por Sistema de Senales C.T.C.

TIPO "B",- Los formados por vfas férreas a nivel y gober
nados por Sefales de Enclavamiento.
(Regla 165).

TIPO "C",-Los formados por vfas férreas a nivel y gober-

nados por Guarda=Cruceros. Los trenes deben -
aproximarse a.velocidad reducida y regirse por las sefia-
les del Guarda=Crucero, Si faltara éste, protegerdn su -
paso sobre el crucero por medio de un miembro de la tri-
pulacién.

TIPO "D",- Los formados por vfas férreas a nivel y prote

gidos por semé&foros de accién electro=automé-
tica que exhiben luces rojas a destellos y accionan cam-
panas de alarma. Si la luz lateral de estas seflales se -
enciende continua o intermitentemente, es indicacién de-
que las sefiales estdn al carriente y el tren puede prose
guir, pero si la luz lateral no se enciende, es indica--
cién de que las sefiales no funcionan y entonces debe - -
protegerse el paso por medic de abanderados,

TIPO "E",- Los formados por vfas férreas a nivel y gober
nados por puerta o disco rojo de dfa y ademds

lémpara con luz roja de noche, cuya posicién normal es obs
truyendo la vfa gue no tiene preferencia. Los trenes que -
se aproximen por la vfa que ticne preferencia observarin -
cuidadosamente la posicién de la puerta o disco, para 0---
brar en consecuencia. Los trenes que se muevan por la vfa-
que no ticne preferencia, hardn parada efectiva antes de -
pasar 2l crucecro y si no hay tren a la vista por la via --
que tienc preferencia, 1a tripulacién accionard la puerta-
© disco para colocarlo en la posicién de obstruir la via -
que ticne preferencia: después de pasar su tren, establece
rd dicha puerta o disco a su posicién normal.

TIPO "F". Los formados por vias férreas a nivel y anuncia
dos por placas alusivas., No tienen senales ni-
Guarda-Crucero.

TIPC "G". Los formados por vias férrecas y calles o cami--

nos piblicos a nivel, protegidos por semaforos-
de accidn clectro-automitica que exhiben luces rojas a des
tellos y accionan campanas de alarma.

TIPD "H". Los formados por vfas férreas y calles o cami--
nos plblicos a nivel, anunciados al pidblico con

placas alusivas de "CUIDADO CON EL TREN' y protegidos por-

Guarda-Crucero, durante las 24 o menos horas del dfa.

TIFO "I, _os formados par vias férreas y calles o cami--

nos pdblicos a nivel, protegidos por placas a--
nunciadoras con la leyenda "CUIDADO CON EL TREN". No tie-
nen senales ni Guarda-Crucero.

23). INFORMES "OS" DE PASADA DE TREN. Para que los tele--
grafistas puecdan cumplir con la Regls 345, los Con--
ductores, © Maquinistas tratdndosc dc miquinas solas

deben dejar la forma 0D-61 en todas las oficinas de comuni
cacidén abicrtas al servicio en donde no haya Registro de -
Trenes. o que aln habiéndolo se tenga autorizacién para no
registrarsc,
Cuando un tren inicic o termine su carrera en un lugar don
de no haya comunicacién con el Despachador. ni Registro de
Trenes  debe dejar su forma 0D-61 en ¢l buzén de qufas si
lo hay, o en su defecto, entregarla en la primera of icina-
de comunicacién en servicio. Otros trenes que necesiten -
conocer la llegada o salida de trenes en los lugares a que
se rcliere la disposicién anterior deben buscar esta forma
cn el buzén de gufas.

24). DONDE HAYA CAJAS PARA GUIAS, los Telegrafistas o A--
gentes-Telegraf istas dejardn cn cllas el aviso a que
se refiere 1a Regla 348, (Excepcién a la misma Regla).

25). CUMPLIMIENTO DE LAS ORDENES DE PRECAUCION. Los Ma--

quinistas deben dar 1a senal 14-t al aproximarse a -
lugares protegidos con érdencs de precaucién, para que la-
tripulacién del tren sc preparc a cumplir con la Regla 159
En caso de guc ¢l Maguinista omita dicha sefial, el Conduc-
tor hard usé de la valvula de emergencia.

26).- LIBRAMIENTO FISICO EN LAS INSTALACIONES DEL CAMINO,-

Cuando se mane jen plataformas © géndolas con flete -
que por su condicidén pueda correrse lateralmente por efec-
to de la trepidacidén, (durmientes, maderas,etc.), hay que-
cerciorarse previamente de que libran en los tajos y tdne-
les y en las instalaciones del camino, tales como andenes,
adrboles de cambio, bdsculas de via. embarcaderos de flete-
y ganado  puentes de estructura superior, tomas de combus-
tible, edificios puertas, viaductos, senales fijas, muy -
especialmente las de los Sistemas C.T.C., y en general ecn-
todos aquellos lugares en donde pucdan danar las instala--
ciones. lgual préctica debe observarse cuando se manejen-
grdas, martinetes o palas mecdnicas.

27).- LOS ALAMBRES DEL CIRCUITO DEL TELEFONO SELECTIVO O -

. DEL TELEGRAFONO, estdn indicados con un tridngulo de
ldmina, colocado en la cruceta de los postes, bajo el ais-
lador o aisladores correspondientes.

28).- E?SEICﬁCIUN DE LOS SIGNOS QUE APARECEN EN LOS HORA--
Of icina de comunicacién con servicio diurno,

Oficina de comunicacién con servicio nocturno.

ON Of icina de comunicacién con servicio diurno y noctur
no -

EN Espuela con entrada por el extremo Norte.

ES Espucla con entrada por el extremo Sur.

Las letras que entre paréntesis estdn colocadas a la dere-
cha de los nombres de algunas estaciones, son las "llama--
das" de las oficinas telegréficas

29).= CARACTERISTICAS Y USO DEL CAMBIO "TRES EN UNO",

E1 cambio "TRES EN UNO" puede ser operado manual o -
automat icamente., La operacién manual es idéntica a la de -
los cambios rfgidos ordinarios La operacidén automética se

efectlia al paso de los trenes por medio de un mecanismo, de
tal manera quc 10s trenes pueden salir del escape o'vfa se-
cundaria "pasando" las agujas, ecs decir, adn cuando éstas -
se encuentren cerradas, las cejas de las rucdas pueden a---
brirlas sin danar la ecstructura dcl cambio, De diez s doce-
segundos, aproximadamante, después de que las dltimas ruec--
das han accionado las agujas, éstas retornarén automdtica--
mente 3 su posicidén normal., :

Cuando un tren que ha salido de la vfa seccundaria tenga que
retroceder por la vfa principal, el encargado del cambio de
be cerciorarsc do que las agujas han vuelto a su posicién -
normal , antes de dar sefalcs para retroceder.

Bl cambio "TRES EN UNO", se distingue de los rfgidos ordi--
narios, en que tanto el &rbol como 1a caja del mecanismo --
estan pintados de color amarillo.

Cuando al estar haciendo movimiento, o por cualquier otra -
causa, los trenes se detengan sobre las agujas de los cam--
bios "TRES EN UNO", procedentes de vfas d?stfntas a aque---
1las a las cuales estén normalmentc alincados, y tengan gque
retroceder, antes de hacerlo debe alinearse a mano el cam--
bio hacia la vfa a la cual se va a retroceder, restablecién
dosc después a su posicién normal. Todo tren o maguina, con
carros o sin ellos, esté obligado a pasar sobre cstos cam--
bies, en direccidén de la punta de las agujas a una veloci--
dad que no exceda de veinticinco (25) kil tros por hora -
hasta que hayan pasado todas las ruedas de las méquinas, si
van solas, o de todos los carros que dichas miguinas manc--
jen,

30).- NO DEBEN OPERAR LOCOMOTORAS sobre los tramos en que-—
no tengan senalado tonelaje, salvo instrucciones expre--
sas del Superintendente de Divisién,

I.-  CUANDO UNA LOCOMOTORA no pueda remolcar el tonelaje--

que lec marca la tabla, dese aviso al Jefe de Despacha
dores y al Ayudante del Superintendente S L., por medio de-
un telegrama que firmardn el Conductor y el Maguinista, in-
formando la reduccién que se cfcctud, : -

I1.- CUQNQO POR CUALQUIER CIRCUNTANCIA sea necesarioc inde-

pendizar un motor de traccién a las locmotoras, debe-
rén corrcr a su terminal con miquina sola o con cabds, con-
servando en su recorrido un velocidad de 38 K.P.H. a excep-
cidén de los traycctos que estan protegidos por menorcs ve—-
locidades. Deben tener presente que al independizarse un --
motor de traccidn, los restantcs quedan conectados en para-
lelo con el generador principal, en tales condiciones, es -
peligrose remolcar tonclaje que haga bajar la velocidad de-
las locomotoras a menos de la que esta sehalada, por: lo que
es de suma importancia cumplan estrictamente con estas ins-
trucciones.

31).- ACCIDENTES PERSONALES.

I).= EN CASO DE ACCIDENTES PERSONALES, quedan al servicio-
de los trabajadores Ferrocarrileros, o pasajeros, to-
dos los Hospitales del IMSS., en la Repdblica Mexicana,

11).= EN CASO DE ACCIDENTE PERSONAL del que resulte lastima

h do gravementec algun emplecado o pasajero, debe darse -
aviso inmediatamente al Superintendente de la Divisién y a-
la Subgerencia de Administracién atencidn personal Ayudan--
tia Médica. Se pondré a dicha persona a cargo del Médico --
del IMS55., m&s inmediato, a la brevedad posible.

111).-CUANDO PUEDA TRASLADARSE AL LAST IMADO, este serd en--

) viado 1o més répidamente posible al Servicio de Urgen
cias del Hospital del IMSS. mis cercano. En caso de no po-
der trasladar al lesionado, déjesele a cargo del Jefe de --
Estacién més cercano, quién debe )lamar al Médico del IMSS:
mds préximo para que éste envie ambulancia o transporte aé-
rec a recogerlo,

1V).= SOLAMENTE DEBEN EJECUTARSE POR MEDICOS PART ICULARES, -

ﬁQUE;LAS OPERACIONES gUIRURGIChS que sean absolutamen
te necesarias para proteccion de la vida del paciente, an--
tes de la llegada de! Médico del IMSS, :

V). LAS PERSDNAS QUE NO SEAN EMPLEADOS NI PASAJEROS y re-
sulten lesionadas por su propia culpa, deben poncrse-
a cargo de las Autoridades Locales,

VI).= CUANDO EL LESIONADO FALLEZCA antes de la 1legada del -
Médico del IMSS., deberd darse aviso por teléfono al-

Sequro Social, al Superintendente de la Divisién y a la Sub

gerencia de Administracién, atencién Ayudant fa Médica.

VII).=LAS CAMILLAS para el traslado de lesionades y enfer--
: mos deben encontrarse siempre en los carros de equi-
paje © en el lugar que se destine en las Estaciones.

VII1).SE RECOMIENDA MUY ESPECIALMENTE. que en casos de acci

. . dentes personales , se rijan de acuerdo con las dis--
posiciones gue contiene cl Reglamento de Seguridad, En caso
de ievantar algdn lesionado, cufdese de no provocarle movi-
mientos bruscos gque pudierdn completar o causar una fractu-
ra, luxacidn, etc ., a fin de evitar complicaciones,




Tesa=

LECHERIA:
SAN AGUSTIN:

SAN LORENZO:

INSTRUCCIONES

RELOJES REGULADORES REGLAMENTARIOS. En las oficinas
telegré&ficas de Apulco, Beristéin, E]l Rey, Honey, -
Lecherfa, Pachuca, San Lorenzo, Tepa, Tulancingo y-
Ventoguipa.

LIBROS DE BOLETINES. En las of icinas telegréficas -
de Buenavista, Valle de México, Apulco, Beristdin,-
Lecherfa, Pachuca, San Lorenzo y Ventoguipa.

GRUAS, MARTINETES Y PALAS MECANICAS, En congordan--
cia con la regla 103-A, los trenes que manejen esta
clase de equipo, no deben exceder velocidad de ----
TREINTA ¥ CINCO kilémetros por hora en tangentes, -
reduciéndola convenientemente en curvas.

ESTACIONES DE COMPLETAR Y REDUCIR TOMNELAJE.

Distrito de Honey: Lecherfa, X6élox, San Agustfn, --
Tepa, Somorriel y Tulancingo.

Distrito de Beristdin: Ahuazotepec, Cima de Togo y-
Ventogquipa.

Distrito de Pachuca: La Soledad.
Distrito de La Trinidad: La Soledad.
Distrito de !rolo: San Agustfin e Irolo,

Para trenes del distrito de Honey es también esta--
cién de completar y reducir tonelaje, Ventoguipa.

TRENES DOBLES, La miquina ayudadora, en trenes de -
carga, se colocard atrés de la mdquina de tronco,

CONEXION ENTRE TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS.

No., 61 con nimero 278 en Tepa y con No, 279 en ---
Ventogquipa.

No. 277 con ndmerc 61 en Tepa.

No. 62 con ndmero 269 en Ventoguipa y con No. 274-
en San Agustfn.

UBICACION DE LAS PLACAS DE LIMITES DE PATIO,
Sobre el distrito de Honey en Kilém.H-25.0

En el distrito de Honey, al sur en Kilém,
H-58+551 y al norte, en Kilém, H-61+946,-
En el distrito de Irolo, al norte en Ki--
1émetro HB-1+587.

Al sur, sobre el distrito de Irolo, en --
Kilém., HB-34+050; al norte, sobre el dis-
trito de Otumba de la divisidén Puebla en-
Kilém, V-93.0, al sur, sobre el distrito-
de Tecoac de la divisién Puebla en Kildm.
v-109.0, y al sur, sobre el distrito de -
SAN MARTIN de 1a divisidén Puebla, en Ki--

16m, VB-2.0
: Sobre divisién México por lado sur en Ki-
RhE 16m. HB-22 y por lado norte en Kilém. HB-
30+500.
HUCA: Al sur, sobre el distrito de Pachuca, en-
PaGHlE Ki16m.’HA-2h.0; sobre el distrito de La -
Trinidad en Kilém, HC-1L4.0; y sobre el --
distrito de Tetepango de la divisién Que-
rétaro en kilém, AB-65.0.
. En el distrito de Honey al sur, en Kilém,
TERA H-65+200; al norte en K1l6¢.lﬂ-6?*hh5: i
sobre el distrito de La Trinidad al norte
en Kilém, HC-1.0
PA: En el distrito de Honey al sur en Kilém,-
VERTARNS H-113+L452 al norte en Kil@m. H=114+L470, -
En el distrito de Beristdin al norte en -
Kilém, HD-1+LLS,
BERISTAIN: Al sur en Kilém, HD-33+800.
INGO: Al norte en Kilém, H-122+800, al sur en -
THERRG Kilém. H-120+824,
HONEY : Al sur en Kilém, H-149+200,

—_—_________ _ ————
ESPECIALES

APULCO:
B...-

12, .=

13..-

1. .~

I...-

I1..-

III.-

—
|
A1 sur, en Kilém. HE-1B+692, I
HORAS DE SERVICIO DE TRIPULACICONES DE PATIO,
a).- Lecherfa contfnuo,
b).- En Buenavista y Valle de Méxice cont fnuo.
c).- En Pachuca diario excepto domingos y festivos, I

de 5h30m a 20h30m, y domingos y festivos de --
de 10h00m a 18h00m.

CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS "Y" GRIEGAS EN UNIDA-

DES DE 18 METROS. |
APULCO 5
BERISTAIN 6
CIMA DE TOGO g
HONE ¥ 5 I
TEPA 11

VENTA DE CRUZ [
TULANCINGO 5
SOMORRIEL 2
PARADAS PARA LA INSPECCION DE LOS TRENES DE CARGA.

Los trenes de carga deberdn hacer una parada cada -
50 Kilémetros aproximadamente, para gue cl personal
trenista lleve a cabo la inspcccidn prescrita por -
el reglamento de transportes en sus reglas 366 y —-
395, a menos que antes y dentro del tramo correspon
diente hayan hecho la parada y efectuado la inspec-
cién, en cuyo caso deberd tomarse como base cl Ki--
Iémetro donde se dié cumplimiento a esta disposi---
cién, para calcular la distancia de la préxima pa--
rada con el mismo objeto, Estas paradas no deberén-
hacerse entre estaciones.

EMBARCADEROS,
La capacidad de los corrales es la siguiente:

&)= APULCO LOO reses

{5 - BERISTAIN LOO reses

INFORMES DE LADEROS,

En concordancia con la regla 365 del reglamento de -
transportes y del artfculo 21k del boletfn general -
de transportes, los informes de "LADEROS" deben ser-
rendidos como sigue:

No. 269 de Empalme Distrito Apulco a Apulco, en Apul
co.

No, 271 de Lecherfa a Pachuca, en Pachuca.

No. 279 de Ventoguipa a Honey, en Honey.

No. 435 de Empalme El Rey a Tepa, en Tepa.

No. 436 de Beristiin a Tepa, en Tepa.

No. 275 en Pachuca por este tren y por Ndmeros 276,
273 y 27k,

INFORMES DE CARROS TOMADOS Y DEJADOS (Regla 365).

NGmeros 435 y 436 rendirdn su informe a la termina--—
cién de su viaje en el Valle de México.

APROVISIONAMIENTO DE AGUA A CISTERNAS, ESTACIONES Y-
CAMPAMENTOS,

Los lunes No, 436 mueve un tangue llenoc de X&lox a -
Tultepec, llenando la cisterna de Jaltocdn a su paso.
Este tanque ya vacfo lo mueve No. 435 los martes de-
Tultepec a X6lox.
Los lunes No. 271 mueve un tangue lleno de X6lox a -
Téllez, llenando a su paso las cisternas de Temasca-
lapa y Terreros, No, 272 del mismo lunes lo mueve --
vacfo de Téllez a Xdlox.
Los lunes No, 279 mueve un tangue llepo de Vento gi-
pa a Anita, dejandolo abocado en la cisterna, y Ndm.

Iv.-

VI.-

VII.

15.-

I1.-

111,

280, los martes, lo mueve vacfo, de Anita a Ventoqui-
pa.

Los jueves, No, 269 mueve un tanque lleno, de Vento--
quipa a Apulco, llenando la cisterna de Tortugas, y -
el No. 270, los s&bados, lo mueve vacfo de Apulco a -
Ventoguipa.

Los Lunes No. 273 mueve un tanque lleno de San Agus--
tfn a San Lorenzo, llenando las cisternas del distri-
to de Irolo, y No. 274 el mismo lunes lo mueve vacfo-
de San Lorenzo a San Agustfin.

Los jueves No. 436 mueve un tanque lleno de San Agus-
tfn a Tezontepec, y No. 435 los viernes lo mueve va--
cfo de Tezontepec a San Agustin.

Los viernes No. 436 mueve un tanque lleno de Vento---
quipa a Los Romeros, y No. 435 el mismo viernes 1o --
mueve vacfo de Los Romeros a Ventoquipa en donde lo -
llena y lo mueve a Beristdin dando agua en Cuautepec-
Cima de Togo y Ahuazotepec, No, 436 los s&bados lo --
mueve vacfo de Beristdin a Ventoquipa, lo llena y lo-
mueve a Animas llenando las cisternas de Las Lajas, -
Somorriel y Animas y No. L35 el mismo sdbado lo mueve
vacfo de Animas a Ventoquipa.

ABASTECIMIENTO DE AGUA A LAS LOCOMOTORAS. En casos de
emergencia pueden surtirse los depdsitos de enfria---
miento de las locomotoras en Lecherfa, San Agustfn, -
Ventoquipa, Honey, Beristdin y Apulco; pero cuando --
esto ocurra los maquinistas informardn por escrito al
maestro mecénico y al ayudante del superintendente --
(S.L.), en el Valle de México,

DISTRITO DE HONEY.

DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO DE --
TRENES EN ESTACIONES DONDE EXISTEN MAS DE UNA VIA =
AUXILIAR.

X6lox: la vfa contigua a la principal al lado derecho

Tezdntepec: el tramo comprendido entre el cortavia y-
el extremo sur del escape.

Relinas: La primera vfa lado derecho.
San Agustfn: La primera vfa lado izquierdo,

Tepa: la vfa No. 1| contigua a la principal al lado --
izquierdo.

Somorriel: 1a vwfa No, | contigua a la principal al --
lado derecho.

Al encontrarse trenes del distrito de Honey en Empal-
me E1 Rey, donde no hay escape, los trenes rumbo al -
norte deben ocupar la vfa principal del distrito de -
Pachuca; pero previamente se protegerdn con abandera-
dos.

VIAS DEL PUBLICO,
Lecherfa: la vfa de la bodega.
X8lox: la vfa contigua a la vfa del agua.

Tezontepec: el tramo comprendido entre el cortavfa y-
el extremo norte del escape.

Relinas: 1a segunda vfa lado derecho,
Tepa: la vfa de la bodega.

Honey: la vfa de 1a bodega.

VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR.

En Kildém, H-L+7B7 se apoya un ladero al lado izquier-
do con capacidad para 4 unidades de 18 metros cada --
una, propiedad de Parque Industrial de Cartagena, S.A
de C.V.

En Kilém, H-9+21k4 sobre el escape de Tultepec se apo-
ya una espuela E,N, capacidad 7 unidades, curvatura -
méxima 10?, propiedad de Cfa. Asfalto Industrial, S.A

Sobre el escape de Paula se apoya espuela E.S. longi-
tud 1643 metros curvatura méxima 102 con capacidad --
para 89 unidades al servicio del fraccionamiento In--
dustrial Tizayuca, S.A

En ﬁilém. H-115+317 conecta una espuela E.5, con ca--
pacidad de 19 unidades, propiedad de la Fabrica de --
Santiago,

Iv.-

VII,

VIII

Ix.-

XiL.

En Kilémetro H-120+920 espuela E.N. con capacidad de

7 unidades, propiedad de la empresa Arcillas de Mé—__
xico,

En Peja; ladero de la Cfa. Mexicana de Tubos de Al--
bafial, S.A. con capacidad de 7 unidades.

En Honey hay un ladero con capacidad de 7 unidades,-
propiedad de la empresa " Tubos de Albafal ".

La posicién normal de los cambios que conecta la vfa
principal de este distrito con la de los distritos -
de Pachuca, Irolo, La Trinidad, Berist&in y Apulco -
es como sigue:

Distritos de Pachuca y Apulco Cambios TRES EN UNO, -
al ineados hacia el distrito de Honey.

Distrito de Irolo alineado hacia el distrito de Ho--
ney.

Distrito de La Trinidad alineado hacia el distrito -
de Honey.

Distrito de Beristdin alineado hacia el distrito de-
Beristéin,

a).- Las "Y" GRIEGAS de Empalme El Rey y Empalme ---
Distrito Irolo estédn formadas mediante sendas vfas -
de conexidén que unen la vfa principal de este dis---
trito, de Honey con las de los distritos de Pachuca-
e Irofo, respectivamente.

b).- La "Y" GRIEGA de Empalme Distrito Beristdin —-
estd formada mediante una vfa de conexién que une la
vfa principal del distrito de Honey con la vfa de --
bodega de la estacidén de Ventoguipa.

La Sub.Divisién de Hidalgo empalma con la Sub,Divi--
sedgoaerminat del Valle de México en el Kildmetro B-
20+ i

No. 276 al aproximarse a San Agustfn entrard de ----
frente a l1a "Y" GRIEGA de Empaime Distrito Irolo u--
sando el brazo norte para llegar retrocediendo a San
Agustfn. Este movimiento debe hacerse bajo protec---
cibén de abanderado, por ocuparse la vfa principal --
del distrito de Honey.

No., 275 sale de San Agustfn retrocediendo viréndose-
en la "Y" GRIEGA de Empalme Distrito de Irolo., Este-
movimiento debe hacerse bajo proteccién de abandera-
do por ocuparse la vfa principal del distrito de Ho-
ney.,

NO LIBRA UNA PERSONA DE PIE SOBRE EL TECHO DE LOS --
CARROS EN EL ACUEDUCTO QUE CRUZA LA VIA EN KILOMETRO
H-75+016.

Trenes del distrito de Honey estdn obligados a en---
trar a Ventoguipa.

Trenes del distrito de Honey harén servicio en la --
estacién de Ventoquipa del distrito de Berist&in; --
para el efecto se moverdn como material rodante en--
tre Empalme Distrito Beristdin y la estacidn de Ven-
toquipa, sujetandose a las siguientes disposiciones:

a).- Se protegerin mediante abanderados entre Empal -
me Distrito Beristdin y Ventoguipa.

b).- Se regirén por la indicacién de la sefal de &r-
denes en Ventoquipa y se registrardn como equipo del
tren que manejen en el distrito de Honey,

¢).- Trenes procedentes de Lecherfa entrarén de Frepn
te y- saldrén retrocediendo. Trenes procedentes de -—
Honey entrarén retrocediendo y saldrén de frente,

Nos, 270 y 2B0 entrardn a Ventoquipa por Empalme —--
Distrito Beristdin, colocandose en la vfa auxiliar -
que estd detrds de la estacién,

Nos. 269 y 279 salen de Ventoquipa de frente por el-
brazo norte de la "Y" GRIEGA,

De la estacidén de Honey al extremo de la vfa hay 150
metros,

DISTRITO DE PACHUCA,

DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO DE -
TRENES EN ESTACIONES DONDE EXISTE MAS DE UNA VIA ---
AUXILIAR,




111.-

VI.-

EMPALME EL REY: Trenes del distrito de Pachuca, es-
t4n autorizados para ocupar la via principal del --
distritg de Honey para encontrar o librar trenes --
protegiendose por medio de abanderados.

VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR.

En Kilém. HC-20+078 conecta un ladero con capacidad
para 5 carros, y sobre éste se apoyan dos espuelas-
E.N. con capacidad para 19 unidades todas estas ---
vfas son propiedad de Refractarios Hidalgo S.A.

La posicién normal del cambio TRES EN UNO que conec
ta las vias principales de los distritos de Honey y
Pachuca, en Empalme E] Rey, es alineado hacia el --
distrito de Honey.

La "Y" GRIEGA de Empalme E1 Rey estd formada por la
vfa de conexién que une las vias principales de los
distrito de Honey y Pachuca.

La posicién normal del cambio que conecta las vfas-
principales de los distritos de Pachuca y La Trini-
dad, en Empalme Distrito Pachuca, es alineado al --
distrito de La Trinidad.

La "Y" GRIEGA de La Soledad estd formada por una --
vfa de conexién que une las vfas principales de los
distritos de La Trinidad y Pachuca.

V1l.-Todos los trenes se virardn en la "Y' GRIEGA de Pa-

chuca para entrar retrocediendo 3 la estacidn.

VIIl.Los Trenes de carga que )leguen a Pachuca fuera de-

IX..-Ha

18,- DISTRITO DE IROLO.
Ahuazotepec: Espuela E.N. apoyada en el| escape, capa-
l...— DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO DE cidad 9 unidades, propiedad de Materias Primas Mine-4
TRENES EN ESTACIONES DONDE EXISTE MAS DE UNA VIA - rales Ahuazotepec, S.A,
AUXILIAR, - )
IV..- La posicidn normal del cambio TRES EN UNO que une ---
Venta de Cruz: no hay escape; Usese para encuen--- las vfas principales ce_1os di§tri§os de Beristain ¥
tros o |ibramientos cualesquiera de los dos brazos Honey, en ;mpa[me Distrito Bgrrstérn, es al ineado --
de la "Y" GRIEGA. hacia el distrito de Beristain.
Tlanalapa: E1 tramo comprendido entre el cortavfa- V...- En Ventoguipa hay un tanque elevado, con aceite die-+
y el extremo norte del escape. sel para aprovisionamiento de las locomotoras de los
trenes mixtos. Otros trenes sélo se abastecerdn en -
I1..- VIAS DEL PUBLICO, casos de emergencia,
Tlanalapa: E]1 tramo comprendido entre el cortavia- VI,.- La "Y' GRIEGA de Empalme Distrito Beristain estd for-
y el extremo sur del escape. mada mediante una vfa gue une la vfa principal del -4
distrito de Honey, con la vfa de bodega de la esta--o
Irolo: La segunda vfa de la izquierda. cidn de Ventoquipa.
111,- VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR.
21..- DISTRITO DE APULCO.
Ciudad Sahagtn: Todas son de propiedad particular-
la vfa de ogeracién que da acceso al patio de la - I...- VIAS DEL PUBLICO.
Cfa. Constructora de carros del Ferrocarril, se --
apoya en Kilém, HB-21.6, Tortugas, el escape.
IV..- La "Y" GRIEGA de Empalme Distrito de Irolo estd -- Apulco, ambos brazos de la "Y' GRIEGA,
formada por una vfa de conexién gque une las vfas - . _
principales de los distritos de Irolo y Honey. I1..- La posicién normal del cambio TRES EN UNO que une ---f
las vfas principales de los distritos de Honmey y A---
V...~ La posicién normal del cambio que conecta las vias pulco  en Empalme Distrito Apulco, es alineado hacia-
i principales de los distritos de Irolo y Honey es - el distrito de Honey.
i i i 1o,
alinkade- &k glairive.de Ire I111.- No. 269 a su llegada a Apulco, después de virarse, --l
VI..- La posicién normal de los cambios TRES EN UNO que- colocaré, su equipo en la vfia principal frente al ---
conectan la vfa principal del distrito de lrolo -- edificio de la estacién, donde permanecerd para salir
con la via principal de la divisién Mexicano, es - al dfa siguiente como numerc 270,
al ineados hacia la vfa principal de dicha divisién. ) _
Los trenes de &ésta tienen preferencia de paso. IV.,- E] distrito de Apulco termina a 123 metros 45 Cmts. -
del brazo norte de la "Y' GRIEGA de dicho lugar.
VII.- No, 273 al llegar a la "Y" GRIEGA de San Lorenzo --
se virar§ para entrar retrocediendo a la estacidn, -
— -

las horas de servicio de la tripularién de patic, -
entrardn retrocediendo a la via que esté desocupada

instalado un teléfono selectivo en la oficina -
del mayordomo de la casa de méquinas en Pachuca, el
cua) puede utilizarse para comunicarse directamente
con la pficina de despachadores de la divisidn Que-
rétaro en Valle de México, cuando esté cerrada la -
of icina telegr&fica en Pachuca.

VIII.- La Sub.divisién Hidalgo ( DISTRITO DE IROLO ) empal-
ma con la divisién de Puebla en el kilémetro HB-—-—-
36+16L4, igual a kilbémetro V-99+826.

19...~ DISTRITO DE LA TRINIDAD.

I....- La posicién normal del cambic que une las vfas prin-
cipales de los distritos de Honey y La Trinidad, en-
Empalme Distrito La Trinidad, es alineado hacia el -
distrito de Honey,

11,..- La "Y" GRIEGA de La Soledad est§ formada por una vfa
de conexién que une las vfas principales de los dis-
tritos de La Trinidad y Pachuca.

I11..- La posicién normal del cambio que une las vfas prin-
cipales de los distritos de Pachuca y La Trinidad en
Empalme Distrito Pachuca, es alineado hacia el Dis--
trito de La Trinidad.

IV...- El distrito de La Trinidad empalma con el distrito -
de Pachuca en el kilémetro HC-14+843,

20...- DISTRITO DE BERISTAIN.

1....- DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO DE -
TRENES EN ESTACIONES DONDE EXISTE MAS DE UNA VIA AU-
XILIAR.

Ventoguipa: La vfa nimero 1 contigua a la principal-
Cima de Togo: No hay escape; Usese para encuentros o©

libramientos cualquiera de los dos brazos de la "Y'=
GRIEGA,

1I..- VIAS DEL PUBLICO,
Ventoquipa: La vfa nueva.
Beristdin: La vfa de la bodega.

111,.-VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR.
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Hora"

por

, en kilémetros por hora, -
s",y a las columnas de tiempos

rubro de "Velocidad en Kilémetros

ftulo de '"Distancia a recorrer en Kilémetro

ran algunos ejemplos

gunos problemas relacionados con la velocidad media
t

del extremo izquierdo que lleva el

lusive, que aparecen bajo el

inc

. Para el efecto, se recurre a la columna
1 al 20,

LA TABLA DE VELOCIDADES facilita la solucién de al
a los ndmeros del

los trenes
que figuran bajo los nimeros antedichos. En seguida se muest

de

la

5 s§ encontrard bajo el encabezado "Velocidad en

[+

izquierda

gundos y se.quiere saber a qué velocidad marcha. Se localiza el dato TIEMPO en
de 75 K.

la 1fnea horizontal hacia la

¥y, siguiendo

jo el ndmero
ra", el informe deseado. Esto es: el tren se mueve a razén

1).-Un tren recorre un kildmetro en 48 se

columna vertical ba
Kildmetros por Ho

5 k. p. h. Se busca esta velocidad -

la columna que corresponde a un kildmetro: 2 minutos 24 segundos,

qué tiempo hay que emplear para recorrer un kilémetro a la velocidad de 2

2).-5e desea saber
en la columna de }a extrema izquierda y el resultado se obtiene en

dato 50 k. p. h, y, siguiendo la |1fnea horizontal hasta la columna donde se encuen-—-

se quiere saber qué distancia recorre en 12 minutos. En la columna de la extrema - -

50 k. p. h. y
se localiza el

3).-Un tren marcha a razén de

izquierda "Velocidad en k. p. h."
tran los 12 minutos, se obtiene el resultado en el encabezado de esta columna, el cual muestra que dicho tren puede recorrer 10 kms

se quiere sa

L) .-Tomando ese tren

ber en qué lapso recorrerd el tramo entre dos estaciones —- -

que se mueve a razén de 50 k. p. h.

que distan 15 kilémetros una de otra

que - --
los que

bt

del &ngulo se encuentran los 18 minutos que son

da "Velocidad en k. p.

izquier

ice

imaginaria entre la columna de la

jo el ndmero 15, y en el vért

Se traza una 1fnea
tren empleard en recorrer la distancia indicada.

muestra el ndmero 50 y la columna vertical ba

el

los 16 minutos y, siguiendo la 1fnea

tos para recorrerla. Se desea saber -
« P T

ispone de 16 minu
que corresponde a 12,

ilémetros y se d

se, en la columna
velocidad gue debe desarrollarse es de 45 k

guas es de 12 k

p. h. habré de desarrollarse. Bdsguense
izquierda, se encontrard que la

5).-La distancia entre dos estaciones conti

qué velocidad en k.
horizontal hacia la

— 1 —




ADVERTENCIA GENERAL

El estricto cumplimiento de las Reglas
es del todo necesario para la seguri--
dad del piiblico y de los Empleados,asf
como para la proteccién de los intere-
ses de la Administracién.

E1 ingreso al servicio o la permanen--
cia en el, significan la anuencia para
cumplir con el Reglamento. La ignoran-
cia de su contenido no se aceptard - -
como disculpa a cualquiera falta.

El buen seryicio exije que los Emplea-
dos sean atentos, diligentes y leales-
en el desempefio de sus deberes.

s indispensable gque los Empleados de-
muestren las aptitudes necesarias para
desempefiar puestos de mayor categorfa-
o responsabilidad a fin de obtener - -
ascensos O promociones,

REGLA 93

La vfa principal dentro de los 1fmites
de patio deberd estar expedita a la --
hora en que un tren de primera clase -
deba salir de la Estacién inmediata --
anterior donde tenga marcado tiempo.En
casos extraordinarios en que esto no -
fuere posible, deberén protegerse de -
acuerdo con la Regla 99.

REGLA 99

Cuando un tren se detenga en circuns--
tancias de poder ser alcanzado por - -
otro tren, el abanderado ird hacia - -
atréds inmediata y répidamente con los-
Gtiles reglamentarios, a la distancia-
necesaria para asegurar la obsoluta --
proteccién de su tren, colocando sobre
el riel dos petardos separados uno del
otro por una distancia equivalente a -
la longitud de dos rieles, y cuando --
sea necesario, ademds de colocar los -
petardos, encenderd una luz de Bengala
Cuando el abanderado sea 1lamado y la-
seguridad del tren sea completa, aquél
podréd volver a su tren.

REGLA 101

Los trenes deben protegerse plenamente
contra todas las condiciones ?ue hagan
posible un accidente, o que afecten la
seguridad de sus movimientos a la velo
cidad normal, aunque no esté previsto-
por las reglas.

REGLA 102-A

Cuando un tren esté doblando, o su mé-
quina,por cualquier circunstancia ten-
ga que dejar parte del tren,la porcién
segregada deberd protegerse con un - -
abanderado, a quién se dejardn instru-
cciones precisas por escrito para dete
ner los trenes que caminen en la misma
direccién, hasta que la méquina regre-
se, o bién para permitirles el paso.

REGLA LO4 (QUINTO PARRAFO)

Ninguna méguina con o sin tren, deberad
salir de una Estacién sin cerc{orarse—
de que positivamente se tiene derecho-
para ocupar la vfa principal. Cuando -
haya necesidad de hacerlo sin tener --
ese derecho, se tomar&n las debidas --
precauciones para protegerla.

,CANT IDAD MINIMA DE FRENOS DE MANO QUE
DEBEN SER APLICADOS DE ACUERDO CON EL
PORCENTAJE DE LA PENDIENTE:

PORCENTAJE DE TREN CON TODOS LOS
LA PENDIENTE, CARROS CARGADOS,

1% Frene 1 de cada 4
2 % Frene 1 de cada 3
3% Frene 1 de cada 2
L% Frene todos.

Aplicacién de los frenos desde el ex-
tremo posterior del tren.

Las v&lvulas del conductor y las de -
retroceso son solamente para parar los -
trenes, no debiendo usarse para aplicar-
los frenos del tren en un intento de con
trolar el juego o sélo para reducir la -
velocidad.

Tampoco debe hacerse uso innecesario-
de estas vdlvulas ya que pueden producir
muy ligeras aplicaciones de servicio con
lo cual pueden resultar frenos pegados,-
o producirse el afloje indeseadc de una-
aplicacién de servicio iniciada por la -
valvula del freno automitico en la loco-
motora.

Cuando el cabds se encuentre equipado
con vdlvula del conductor tipo "A", ésta
debe usarse para hacer todas las aplica-
ciones de servicio que se necesario - --
iniciar desde la parte posterior del - -
tren y al no encontrarse en uso,la mani-
ja de esta vélvula debe conservarse - --
siempre en su postcién de recubrimiento.

La operacién de trenes de carga des--
cendiendo pendientes regularmente largas
requiere la observancia de lo siguiente:

a).-Hay que equilibrar la pendiente, O -
sea conservar uniforme la velocidad-
a valores précticos y seguros.

b).-Debe mantenerse un amplio margen de-
sequridad, o sea conservar la veloci
dad a un valor que permita parar el-
tren en cualquier lugar de la pendi-
ente dentro gel espacio comprendido-
entre las sefiales u otras limitacio-
nes.

MANE JO DE TRENES DE PASAJEROS EN PEN-
DIENTES.

1.-Enfrenamiento en pendientes.

La operacién de trenes de pasajeros -
descendiendo pendientes largas y pronun-
ciadas, requiere del uso del sistema de-
freno para conservar su velocidad unifor
me y dentro de sus |1{mites autorizados,-
as{ como también para poder parar en - -
cualquier punto de la pendiente. Los - -
1fmites se establecen de manera gue las-
ruedas, o los discos, y las zapatas del-
freno no se encuentren sometidos a traba
jo excesivo mientras estos 1{mites sean-
observados con trenes formados con equi-
po normal.
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