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T ONELAIJE

TONELAJE ECUACIONADO es una base nominal
técnica que tiene por objeto compensar uniformemente
el factor ‘‘resistencia’ por pendientes ascendentes o
friccibn para los trenes compuestos de carros
cargados vy vacios, o de cargados y vacios al mismo
tiempo, cualquiera que sea el nimero de unidades de
que se compongan.

PARA ECUACIONAR EL TONELAJE de un tren y
ajustarlo al que marca la tabla, obténgase de las guias
el peso bruto (tara y contenido) de cada unidad y cuan-
do esto no sea posible calcilese el peso del contenido
de una manera estimativa. Agréguese al peso bruto de
cada unidad que lo componga (ya sean coches o carros
cargados o vacios) la cifra que muestre la columna
"IFACTOR CARRO" en el tramo cofrespondiente. Ejem-
plo:

42 carros, con peso bruto totalde .. ... ... 2,100 Tons.

Factor carro 10, que multiplicado por 42
{carros).,esiguala.................. 420 Tons.
Total .......cooivvi.. 2,520 Tons.
ecuacionadas.

CUANDO LAS CONDICIONES ATMOSFERICAS lo
requieran, puede reducirse hasta el 5 % del tonelaje
ecuacionado, informéandolo al Jefe de Despachadores
desde la primera oficina de comunicacién en servicio.




TONELA]JE

LOCOMOTORAS DIESEL

CLASE DE -38 DE—37 DE_36 [ DE 35 ] DE.-15
P t [ 7
NUMEROS JAOO “AOU J{KJU . '}._’:{JU ‘ 3‘;:")
9299 9129 92044 | w3ln 8484
VELOCIDAD MINIMA AUTORIZADA EN K.P.I1. 18 18 B 18 [ 18 _
| VELOCIDAD MAXIMA AUTORIZADA EN K.P.H. 105 112 105 105 [ 105
RELACION DE ENGRANES 6215 | 7418 7418 | 7418 | 7418
CABALLOS DE FUERZA (H P 2000 2250 1800 | 3600 3600
Fza. de tracc. continuada en Ibs, a Ia velocidad minima 50,000 | 55.000 40,000 ' 78.000 | 78.000
BASE RIGIDA EN PIES Y PULGADAS 90" | 90" 90" | 135" | 135"
PESQO EN TONELADAS METRICAS 113.3 | 1098 110.0 165.0 165.0
[~
RUMBO AL NORTE Se
o= T O N E
DE A =5
Felipe Pescador Rio Grande 5 1380 1505 1265 }
Rio Grande Frio 5 1330 1450 1220
__Frl'o Nurango 5 2355 2570 2160
Emp. Dist. Sombrerete | Sombrerete 3 765 830 700
Durango Chorro 4 3570 3895 3275 3560
Chorro Yerbanis 4 1715 1875 1575 2670
Yerbanis Pedricenia Bajada Bajada Bajada Bajada
Pedricena Chocolate 4 1165 1275 1070 1815
Chocolate Torreon 4 3815 41635 3500 50945
Durango Casa Blanca 4
Casa Blanca Tepehuanes 4
Extremo Via Cocona 4 1030 1125 945
Cécona Rio Chico Bajada Bajada Bajada
Rio Chico Durango 4 1030 1125 945
Regocijo Los Bancos 2,
Los Bancos Purisima 2
RUMBO AL SUR Sg
S
DE A =3
Durango Parada 5 1695 1850 1535
Parada Frio > 1325 1445 1215
Frio Rio Grande 5 2265 2475 2080
Rio Grande Felipe Pescador 5 1255 1370 L1150
Sombrerete Emp. Dist. Sombrerete | 3 880 965 810
Torreon La Goma 4 1455 1590 1335 2270
LaGoma Ignacio Allende 4 815 890 750 1325
Ignacio Allende Durango 4 1645 1795 1510 2563
Tepehuanes S. Papasquiaro 3
3. Papasquiaro Chinacates 3
Chinacates Durango 3
Durango Palos Colorados 3 675 735 620
Palos Colorados Extremo Via 3 920 1005 845
Purisima Regocijo 2

Locomotoras DE—17 remolean igual tonelaje que las DE—21.
Locomotoras DE—22, 23, 24 y 25 remolcan igual tonelaje que las DE—36.
Locomotoras DE—38 serie 9400 remolcan igual tonelaje que las DE—38 serie 9200,




ECUACIONADO (PARA RIEL SECO)

ELECTRICAS (N. DE M.)

DE-33 | Dk-342 | DE-31 ["DE_30 | DF-29 | DF-37 | DE—24 | DE 3] DE—18
T 8700 8600 8500 [ 8400 8300 8200 | 8100 7100 5800
A A A - A A A A A A
8767 8619 8585 8409 8331 8254 8144 ‘7108 5889
18 18 | 25 25 18 25 20 18 18
105 105 105 105 105 103 105 105 90
62-15 74-18 61-16 61-16 74-18 61-16 74-18 62-15 62-15
3000 3000 | 3000 3000 2750 2500 2400 1750 1310
78.000 78.000 | 73.000 | 50,000 70,000 | 48.000 | 53.000 | 44,000 34.000
1377 112” 1377 | 90> | 12%” 90~ 94> 90~ 90~
167.0 1724 | 1650 | 1200 [ 1560 | 110.0 116.0 | 109.0 76.0
L A D A 8§

1455 1205 800

1350 1120 745

2390 1980 1325

805 663 440

3500 5200 4110 4765 3935 3775 3135 2420

2670 2500 1975 2290 1890 1815 1505 1165

Bajada Bajada Bajada Bajada Bajada Bajada Bajada Bajada

1815 1700 1340 1555 1285 1235 1025 790

5945 3560 4390 5090 4205 4035 3350 2590

725

800

1085 905 700

Bajada Bajada Bajada

1085 905 700

390

480

1953 1620 1150

1410 1165 200

2390 1980 1325

1575 1305 850

1375 830 600

2270 2125 1675 1945 1605 1540 1280 990

1325 1240 975 1135 935 900 720 280

2565 2400 1893 2200 1815 740 1445 1115

1325

350

700

715 595 460

970 803 625

255

NOTAS:
.- Cuando una maquina no pueda remolcar el tonelaje que le marca la tabla, dése aviso al Jefe de Despachadores y

al Ayudante del Superintendente S.L., por medio de un telegrama que firmardn el Conductor y el Maquinista,
informando las causas y la reduccion que se efectud.

Cuando por tualquier circunstancia sea necesario independizar un motor de traccion a las locomotoras, deberin
correr a su Terminal con miquina sola o con caboase, conservando en su recorrido una velocidad de 38 kilome-
tros por hora, a excepeion de los trayectos que estén protegidos por menores velocidades. Deben tener presente
que al independizarse un motor de traccion, los restantes quedan conectados en paralelo con el generador princi-
pal, y en tales condiciones es peligroso remolcar tonelaje que haga bajar la velocidad de las locomotoras, a menos
de la que se esta senalando, por lo que es de suma imporiancia eumplan estrictamente con estas instrucciones.




4 EE[RUMBOALNOR'I‘E: €€, | DISTRITO DE FRIO | 2£. |RUMBO AL SUR j:‘;:;"*?js Bascula
Lom =835 £a3 LU
Nimero EE_ bl'l.l oASE Pendiente 5%5 EZ S [Pendientd il Combustiblel
e | S3Z maum | 855 | HORARIO No. 6 | E5Z | mauma | PRMER CLASE) BORE 1 Ganato
Estacion 319 diendo =5 =& ;f:::a 320 de 18 ms Repstio
Telegrdtona
Kilg- Mt Por Pasa M P E Lo
metros Diarig ciento jeros ESTACIONES "a!’?a c|e:[ru B‘I:Tlg ;:: Otras y
T
A-814|265.9| S.14.10 0.00 o~ FELIPE EE‘SHWI 1N 0.00 ?..l. li'{i ]“5 PATIO |BCGRT
........ 265.6 | 13 | ae susu o st oemo | 16 ) Y
DC-254 |253.8 | b 14.30 | 120 LA ViAo Gallld oy 11 | aw
DC-244 (2435 | b 14.45 | 0.00 e RUATANG, 0.20|b 12.39 [No Hay| ...
19 -
DC-238(237.8] b 14.54 L5 R . 24 b 12.30 |No Hay| .
DC-236(235.9] b 14.58 T T m-ifl,u_. b 12.26 27
DC-228(228.0| b 11221;} 120 | 9 s 11 b1z.a4 |27 | L.
DC-220(219.2| P 5.533 0.25 10 1) .....mn::aRuANUE. {RG) 12 1.00| P 3152 33-17 G
g
nc217|2170lb ... [ [ | 08 SARRGIRE: e B o No Hay| .
NC-216 (2160 | b 15.39 o LAS PIEURAS b 11.47 [No Hay
nc-2121211.8) v 15.47 16 sriire 21 b 11.40 |No Hay|
DC-208/20800 b ... | | ) S GRBING i By w: No Hay| ...
1.32
DC-206(205.4 | b 16.01 T 066 b 11.28 30
DC-2011200.6| b 16.09 -3 PR ué;g-m 21 b 11.20 |No Hay| ...
DC-193(192.6] b 16.25 L SANTA MONIGA. ... b 11.05 51 S
DC-182(181.6] b 16.42 12 L SAIN ALTO. . 15 b 10.49 33 |
n‘i'”g 1783 b 1649 | | | . EL M:Iji?!?ASE)L.. b 10.43 No Hay
nf:—1?5 175.20 b ...... 1.20 9 . EL r":i:.h.\'n 11 0.45 b No Hay| .-
DC-174]173.5] p 16.59 Do CCANTUNA NGO p 10.36 32 G
=) T2
DC-167 1663} b 17.11 [ 095 | 8 L EL ARENAL 10 | 0.25|b 10.23 32
174
DC-155[154.3| P i:‘ao 1.20 13 = Flﬂo ooy |16 i p 10.05 E?—rg}]o RTY
.35 E3
DC-152|151.2 | p 17-33 4 ow.oisT. SowsReReTE . | 5 | g q3)e 550 [P R
DC-144{143.7 | b 18.39 |0.00 |8 ABREGO....... 10 b 8.58 25 | .
DC-137|136.1| b 18.50 8 o LaPARADAL... 10 | 1.00|p 8.46 25
5 . 7 |
NC-129(128.5 | P 19.02 D .. LODEMENA . . INEl 9 p 835 22 .G
ne-1271126.11 b ...... L SAN Pf]\iﬁ:l.‘.‘\l.. - 1 No Hay|
ne-123|1226| b 1800 | 0201 B | ecceritos 1 b 8.26 |No Hay| .
Ne-11911183 | p 19.17 Dz CANUTILLO . (k¥) p 8.19 33 G
Ne-1141113.7 b ..ol 0.00 | LA 5o:|%mn ............. 10 0.75|b No Hay| .
DC-110/109.2 | p 19.30 D..... GUALTERIO . _[GY) p 8.06 9 G
DC-101|1009| p 19.42 7 B B .';_BL"?:H:L e ASHY 9 p 7.53 25 G
DC- 98 97.1| b 19.47 | g 45 L MORTERO b 746 |No Hay| ..
= ’ 15
DC- 92| 91.4| b 19.55 11 L SAN [OSE EJ%L MOLING .. b 7.38 No Hay| ..
DC- 88| 87.5| p 20.03 U. . VICENTE {i‘umnsm EIE1) — p 7.32 23 G
DC- 78| 77.8|b 20.15 [0-00 8 | F'.'\RBR’[LL.J\ ....... 11 b 7.17 21 ] s
DC- 71| 70.1|b 20.24 | so4 | 43 mmgi':mms 18 |o0aalb 7.07 No Hay| ... i
DC- 62| 61.2 | p 20.37 D POANAS PO p 6.56 32 G
DC- 53| 524 (b 2049 | . | 8 BRES A 0 1075 644 [30 | ..
DC- 44| 43.3| p 21.03 B 1y TUITAN oni |1 930 p 6.32 26
DC- 35| 34.1] b 21.15 0.08 9 l;L'A?}f.‘\N.J\ 11 0.41{, .18 26 G
DC- 29| 28.2| b 21.23 |0.80 | 4 "‘EIZER 14 ggﬂ b 6.10 No Hay
DC- 18| 17.6/b 21.39 | 0.25 | |, e & 0.00}p 5.55 No Hay
DC- 10| 9.9|b 2150 [ 020 DALILA 0.15|b 5.45 8 | .
2 0.50
0.0 0.50 | 12 EMP DIST UE FRIO 13 =y ¥ e
DA- o 16|LL22.10 DA.........DURANGD....05-DU) 0-001S. 5.30 || PATIO | seeay
319 320
o HORARIO No. 6 e
Diario Diario

Direccion Superior "RUMBO AL NORTE™, excepto que No. 320 es superior a No. 319.

El perfil de este Distrito en la pag. 11

1 servicio de trenes Nos. 327 y 328 y el de Nos. 329 y 330 del Distrito de Sombrerete, debe efectuarse con las maquinas y tripulaciones de trenes

NOTAS:

de Frio y entre Emp. Sub-Divn. Dgo. (Dist. de Frio) y Felipe Pescador,

Distrito de Frio, deben moverse enire Durango y Emp. Dist,

) y 320, respectivamente, durante el liempo muerio que cstos Gllimos tienen en Kmp. Dist, Sombrerete,
st con abanderados,




sz| RUMBO AL NORTE | 2£, [DISTRITO OE SOMBRERETE] 8%, | RUMBO AL SUR | Gescus
= £35S S22 e las vias
Nomerg E-D_E PRIME R ﬁ C I.ﬁ S E Pendients g‘g € Ea E Penlclnentei P R l M ERA CLHSE auxthiares
el BRI o 327 | men | S25 | HORARIO No. 6 | 8o | T P X
Estacion w dends | =5 2g Sianda 328 33 de 18 Mts.
Kila Mixto Mixto P Pasa- Mi Mixt
meltros Di::rln D:r:u caeﬁ[to j;rsos ESTACIONES YME:ngSa ci:?:m Dl:tlg Di’a‘riz Escapes‘ﬂtras
H.M. H M H. M. H. M
DC-152 | 0.0 |5. 17.36 S. 9.10 ....EMP. DIST. SOMBRERETE .... Ll. 9.56 L1.18.27 |No Hay R
a6
DF- 4| 36 [b ... B s 2.00 12 | . ... RAMON BARAIAS........ 14 1.50 b ... b ] e |
50
DF- 9 | 86 (Ll 17.5%mw |Ll. 9.36x: v... SOMBRERETE . .em) S, 9.41::7|S, 18.0Van| 3- 2 RY
H. M H. M. H M H. M.
329 327 328 330
Mixto Mixto HORARIO No. 6 Mixto Mixto
Dhario Diarig Diario Diario

Direccién Superior “RUMBO AL NORTE"”

NOTAS:

1)

2)

Nos. 327 y 329 quedan autorizados en Emp. Dist. Sombrerste para asumir su itinerario
sin boleta de despacho. (Excepcién a la Regla 83-C).

Cuando no haya servicio telegréfico en Sombrerete, Nos. 328 y 330 quedan sutorizados
para asumir su itinerario sin boleta de despacho, siempre que la sefial de drdenes
esté exhibida a proseguir, (Excepcién a la Regla 83-C).

ESTADO |—-zncn‘rzcaa *f

OMBRERETE

Q
2

)

| 2800
Pl 240m

2200

T

—

O tw—EMP DTTO. SOMBRERETE

KILOMETROS

PENDIENTE ol Norte z2.00
MAXIMA %%
IASCENDIENDO lal Sur 1.80

CURVATURA MAX. 30 | [ Jas| &
DISTRITO DE S50MBRERETE

CIM./IGC Agosto de 1978




RUMBO AL NORTE £ DISTRTD DE PEDRICERA
wmew | e SEGINDA CLASE PRMERA CLASE [Percrene € 3 2
de la Durango 4 2. .| HORARIO No. 6
Estacion 615 333 87 ;;F:dnu =2 § ®
Kilometios S " | oo | 72 | ESTACIONES
DA- 0 00 |s.1810 |s. 4.00 |5 7.00 ox  DURANGO\0s.ii)
DA- 2 1.6 0.00 10 | EMP m:;‘r'.6 DE FRIG) ..
DA- 3 2.2 . EMP. IJIS'I'.I);"E\EPEHUANES....
DA- 12 11.7 18.30 4.19 b 7.12 LA";JR ...............
DA- 21 21.0 b o720 |03 g
DA- 27 26.8 18.56 4.42 b 7.26 B m?ﬁ;\mn.......
DA- 38 38.0 30w | 501 |b 736 | 124] 9 CHORRD .5
DA- 55 54.8 19.59 5.30 p 7.51 1.33 13 D FeD, r.lifm)}:au JCR)
DA- 77 76.8 20.37 6.08 p 8.11 17 D..... GPE. élzr?r(mm Al
DA' 83 821 U 8‘16 0'15 10 CALIXTOY ?;}NTR[‘RAH .
DA- 89 88.9 20.58 6.28 n 8.24 i [::NAlZJ()ﬁiI,I,ENU}; INA|
DA-98 | 974 b 832 | ool 10 | uishova
DA-102 | 1016 | 21.28 649 [p 437 oo PROGRESO 2y
DA-106 105:2° | s | Ln bt 41 oL 1N1)1-;,1I;‘?-2N]JF.NI:I.-\..
DA-114 114.0 8 1.50 16 PLACA ;xz DA-114
DA-122 121.9 1 o Y YERBANIS. ..
DA-124 123.1 2055  7.26  |p .. YERBANIS s
DA-136 | 135.2 | 22.22 7.50 W1 otiiimapiiog
DA-148 147.7 22.41 B.09 p 11 .. ...PAI;:IF._ A
DA-156 155.7 b oo 13 _EL, t.'i'.:'l'R(!.. ;
DA-163 | 1623 | 23.06 832 |b 4w o G VIBEA e
DA-163A 163.0 b 9.4: 9 c LA M{;;::w};s.
DA-174 173.3 23.31 905154 | p  9.54 DN....PEDR?EE“A APA|
DA-189 188.5 0.01 935 |b 1010 1800 15| meme...
DA-199 | 198.9 0.16 9.50 1020 00 s DNBOD
DA-210 | 209.5 0.36 10.15 |p 10.32 ] 9 |, cHocoLarte
DA-219 219.0 | ... | 10.39 al 15 [ PLACA l:h:! DA-219 .
DA-229 228.8 1.04 1.0 | p 10514 Dovoio LA GOMA...... [OM]
DA-235 234.9 s b 10.57 O 8 . F,iln(:lh{i::\"rsﬁﬁs'r
DA-238 238.0 1.18 11.19 b 11.01 . VILLA JUAREZ............
DA-245 244.8 1.30 was |6 nee (Ul B F 0 el
2527 | e | b 11.20 | ALANZA oo o
A-1137 2528 M5 Ll'lul.'io U.IE{‘ZS. buloo NP, SUB-DIVN. l:ﬂl.{w. PEDRCE)
5Ca§r:a P:::ms HORARIO No. 6
iano Diario

Direccién Superior “RUMBO AL NORTE"




DISTRITO DE PEDRICERA{ 2 £ RUMBO AL SUR e
€32 [Pendente PRIMERA CLASE ™ L e
HORARIO No. 6 éf € | mauma SEGUMDA CLASE auniliares Combustibia
SEv ascen- 38 554 6 €n unidades Ganzdo
T diendo 16 de 18 Mts. Registro
ESTACIONES Mixtos Por Pasajeros Carga Carga Te{elg;ahfuno
g y Carga | ciento Diatio Diano Diario Escapes| Otras|
H ™ TS H M.
DN ...DURf\ﬁNGQm-m'l Ll.20.10 |LL14.30 |LL 1.10 [|PATIO | BCGRTY
EMP IS8T DE FRIO. . G hai 3
0.6 14 p4ag | 0 oo | e e __;a. § E E 'EL
EMP DIST. TEPEHUANES E s P g
95 S ¢ B =22
_____ LABOR b 19.58 14.05 0.50 || 53 £ 8 3 3 ‘fi
9.4 | & B - v
N (. b 1948 | | .. No Hay 28 % b i3
54 c} E A = -
EL SALVADOR 0.46 |y 19.42 13.45 0.32 53 T ® q 8 g 2=
1.2 a 5 e 5 E=
aorro | 1! b 19.30%  13.30 018 | 49 G = B E 8§ E:
6.8 a 8 L8 & =8
Do FCO. t MADERO iR | 17 100 |p 19.12 13.05 23.54 55 G % = £ é t g’
220 £ I e £ E=
0., ... GPE VICTORIA ... [A) &2 1.23 p 18.50 12.25 23.16 35-50 GT £ £ E Eg= 9.5'-"
5.1 R y 2
_ CALIXTO CONTRERAS 12 0.40 |b 18.40 G (N No Hay g E :2;"_"_8 é‘f{
68 & B g S
D .. JGNACIO ALLENDE.(NA) p 18.33 12.10 23.02 50 G 5 ‘E Rl =3 £ 2
8.5 = £ mTEZao s
susa b Mo A sson ] g 1.52 [b_18.21 st No Hay | . -§_ £ = ; = ‘,‘,‘;.;-_é _‘%
4.2 ‘ o - = o WoE >
o ay 28 2 0:: =
D. . . PROGRESO.. ..cZI p 18.15 11.50 2242 | 50 GT ) EEZ s
s f pEEFifs
oL |.\ni;|.=;.|wam,m..... b 18.10 - No Hay ;: g & ; : "':.E ==
PLALA x?x; DA-114 29 1.46 18.01 T S ? E:_? E Séé %é’g
Y YERBANIS ... T Y ESE § ?: & g2 EE
2 228 §E5232:%
N . YERBANIS . p 17.53 11.10 22055 58—49 GR 2T &-gi_.;; g §°'; %
12.1 T EE wEESEESm
_CHUPADEROS 13 17.37 10.35 'F 21.35 10 - = Ei =) %gﬂ;ié‘u
125 ’ EZCETESs A F =
D . PASAIE..... (Al 3 p 17.23 10.10 ’ 20.50 56 G ggé g %E 4 e % S 2
8.0 -+ r 2= = _.; Ed
. EL CENTRO 16 1.50 b 17.11 | No Hay 5.7 ,L%:?_ § .E.I'.E = ?3
. -% .= Do 2 TR
6.6 ESsE g5 328 = 3
LAGUA VIEIA. .. . b 17.03 Q4ag « 20.16 56 T g:LrE: g EFQ';E; 5 ‘;
a7 Fo= =252 F %
LAS MERCEDES . . | 11 b B 0 o e No Hay = 5 ‘E EE': = E-&:" : &
0% o PATIO cESE R E553
ox . PEDRICENA ira) p 16.50 95w 1950 | 3186 | GRTY £58:85%323 55
15.2 E @3 g 289
HLARILHI 17 1153 1p 1632 8.8 19.10 | 48 T Bglsseciint
- 2 - =0 Z BES
NN .S 11 [174] 4621 8.13 1855 | =0 5 g% é-;% i2s
e EQEZzEda50 = ¢
> CHOCOLATE x| ‘1 | %% p 16.11 8.00 18.39 49-45 RTY A ‘5:% 2‘&55
9.5 Fxgi i S :- - g
L PLACA KM. DA.219 1 1.53 1559 § - | e .E":_é = §5 E_EE Eg
98 9 : 7 ;‘;"?;‘;‘-%gfahg'gc;
0 LA GOMA_ . _(OM)] p 15.48 7.17 17.53 50— 32 sEe=28°3S25
. I . I ;5-::5 s é‘;:n% B ,,E
EIDO MONTERREY 10 1.33 sl | - | e No Hay 2528 ZTE=T 445
b o FEFSTER IR Y
VILLA JUAREZ b 15.37 7.02 17.39 49 :'_ES 2235 '5'5‘ S
(1. B c gl SBAEE
RIO NAZAS 7 e b 15.30 6.50 17.25 25 2E5 ¢S E"-"a'z: 5222
7a Z t388E5 8L
ALaNZA boisge | . | e [|No Hay SSEELEEESER
11 |0.80 3 sEREREEEESES
EMP. SUB-DIVN. DGO.(DIST. PEDRICERA) S. 15.20 S. 6.30 5.17.10 |[PATIO RT =
HoA H. M H. M. < ' L L)
e R Y
88 554 616
HORARIO No. 6 = -
asajeras Carga Carga
Diario Diarig Dang

Direccién Superior “RUMBO AL NORTE" El perfil de este Distrito en la pag. 12

l
L




| osancia|_RUMBO AL NORTE | £, |biSTRITO DE ASERRADERDS] E2, | RUMBO AL SUR —y
Mrmeo | e | PRIMERA CLASE [remene| <22 SEE [Pevene]  PRIMERA CLASE | corprs | poritl
Eslaciiln = 325 I ascen- EEE HORARIO No. 6 ?,25 r::::t:;'l_a | en unidades | Registro
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Direccién Superior “RUMBO AL NORTE", excepto que No. 324 es superior a No. 323 y No. 326 es superior a No. 325.

NOTAS:
1.— Cuando no haya servicio telegrifico en Aserraderos, el tren que deba salir coma No. 323, queda autorizado para

asumir su itinerario sin boleta de despacho,

ala
2—

Regla 83-C).

proteccion de abanderados entre Emp. Dist. Regocijo y Purisima.

3.

asumir su itinerario sin boleta de des

cioén a la Regla 83.C).

siempre que la sefial de drdenes esté exhibida a proseguir. (Excepeion
Trenes del Distrito de Aserraderos irin pendientes de encontrar trenes del Distrito de Regocijo moviéndose bajo

Cuando no haya servicio telegrifico en Purisima, el tren que deba salir como No. 325, queda aulorizado para
pacho, siempre que la sefial de 6rdenes esté exhibida a proseguir. (Excep-
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Direccidn Superior RUMBO AL NORTE.

NOTAS :

1).- Trenes Nos.I9 y 2! quedan autorizados en Emp. Dist. Sombrerete para asumir
su itinerario sin boleta de despacho. (Excepcidn a la Regla 83-C).

2).- Cuando no haya servicio telegrdfico en Sombrerete, trenes Nos. 20y 22 quedan
gutorizados para asumir su itinerario sin boleto de despacho, siempre que ia
seial de drdenes esté exhibida a proseguir. (Excepcidn a la Regla 83-C),
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NOTAS DEL DISTRITO DE FRIO:

1).~ Trenes del Dist. de Frio, deben moverse bujo proteccidn de gbanderados entre Durango y Emp. Dist.
de Frio, asicomo ¥ntre Emp. Subdivn. Dgo. (Dist.de Frio)y Felipe Pescador.

2) - El servicio de trenes Nos. 19y 20y el de Nos. 21 y 22 del Dist. de Sombrerete, deben efectuar-
se con las mdquinas y tripulaciones de trenes Nos. 18y |7 respectivamente.

3).- Tren N2 20 procedente del Dist.de Sombrerete que Ilegue a Emp. Dist. Sombrerete, queda_qufori -
zado parg asumir el itinerario de N224 en dicha estacion, sin boleta de despacho. {Excepcion @ la
Regla 83-C). ‘ _

4).- Tren N2 22 procedente del Dist. de Sombrerete que |legue a Emp. Dist. Sombrerefe, queda outor]
zado para asumir el itinerario de N2 23 en dicha estacion, sin boleta de despacho. (Excepcicn a
la Regla 83-C).
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Direccién Superior “RUMBO AL NORTE", excepto que No. 326 es superior a No. 325

NOTAS:

[.— FEl tren que deba salir como No. 325, queda autorizado cn Regocijo para asumir su itinerario sin boleta de des-
pacho. (Excepcion a la Regla 83-C).

2.— No. 326, debe moverse retrocediendo de La Cruz a Regocijo.

3.— Trenes del Distrito de Regocijo deben moverse protegiéndose con abanderados entre Purisima y Emp. Distrito
Regocijo.

4.— Cuando no haya servicio telegrafico en Purisima, el tren que deba salir como No. 326, queda autorizado para
asumir su itinerario sin boleta de despacho. siempre que la seial de ordenes esté exhibida a proseguir. (Excepcién
ala Regla 83-C).
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INSTRUCCIONES

1).= LA UBICACION DE LAS VIAS AUXILIARES, designandolas-

2 la derecha o a la izquierda de 1a via principal,-
se ha hecho tomando como base el orden de progresidn del-
kilometraje.

LO5 TRENES DE PRIMERA CLASE, ASI COMOD LOS EXTRAS —-
CREADOS CONFORME AL EJEMPLO (3) DE LA FORMA "G", —--
que no deban parar en estaciones, ya sea gue corran g ---
tiempo o que tengan Srdenes de tren para correr tarde, --
deben desarrollar la velocidad conveniente para evitar el
tener gque pararse en estaciones para esperar el tiempo de

sal ida.
3).= LOS TRENES REGULARES ¥ LOS EXTRAS CREADOS CONFORME -
AL EJEMPLC (3) DE LA FORMA "G", gue corran retrasa-
dos, deben hacer el "TIEMPO MINIMO EMTRE ESTACIOMES" =i —
las circunstancias lo permiten, para correr a tiempo,
Cuando esto:- no sea posible, infdrmese 1a causa al Jefe de
Despachadores, desde la primera oficina de comunicacidn -
en servicio,

4y .=

2).=

TRENES REGULARES CORRIENDO 4 TIEMPO, gue deban ha--
cer parada en estaciones intermedias donde s&lo ten
gan tiempo de salida, deben emplear el correspondignte ——
"TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES", ya gque la diferencia --
entre dicho tiempo minimo y el tiempo de itinerario es --—
para ejecutar los diferentes trabajos en las estaciones:-
pero los trenes regulares de pasajeros no deben llegar -
al lugar donde dejan y toman pasale, express, etc., con -
anticipacién mayor de cinco (5) minutos adn cuanao el
"TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES", se los permita. Estas-
disposiciones son aplicables a trenes extras de pasajeros
autorizados conforme al ejemplo (3) de la forma "G".

5).= MAQUINAS SOLAS O CON CABUS,TRENES DE PASAJEROS, MIX
TOS ¥ DE CARGA COMPUESTOS TOTALMENTE CON UNIDADES -
DE ARRASTRE EQUIPADAS CON RUEDAS DE ACERD, deben hacer el
"TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES" para trenes de pasajeros
si las circunstancias o permiten. Cuanao esto no sea po
sible, inférmese la causa al Jefe de Despachadores desde-
la primera of icina de comunicacidn en servicio.
6).- TRENES REGULARES DOE PASAJERUS Y MIXTOS QUE EN UNA —
ESTACION TENGAN TIEMPOS DE LLEGADA Y SALIDA, no de-

beran llegar a, ni salir del lugar donde dejan y toman ——
pasaje, express, etc,, antes del tiempo marcado para su -

llegada o salida, respectivamente.
7).= CUANDO LOS TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS que tengan-
marcado tiempo muerto en alguna estacidn, corran re
trasados, guedan facultados para salir sin permanecer to-
do el tiempo autorizado en el itinerario, excepto donde -
se destina dicho tiempo para tomar alimentos, SIEMPRE QUE
ESTEN LISTOS, y comunicéndolo, previamente, al Despacha--
dor; sin embargo no saldrén antes de la hora de salida --
anunciada al pdblico en el pizarrdn.
8).= CUANDO UN TREN NO PUEDA INICIAR SU MARCHA A LA HORA
QUE TENGA FIJADA PARA ELLO, o bien continuarla si -
ses ha detenido en trénsito, el Conductor o el Maguinista-
debe comunicarse inmediatamente con el Despachador, infor
méndole la causa de la demora y la hora probable en gue -

puedan salir © reanudar su marcha.

§).= CUANDO SE LLEGUE A UN PUNTO DE ENCUENTRO O LIBRA---
MIENTO y el tren gue se espera no estd a la vista,-

el Conductor, o el Maguinista en su caso, se comunicard -

inmediatamente con el Despachador para gue éste disponga-

lo conveniente,

10),= EMCUENTROS O LIBRAMIENTOS EN ESTACIONES SIN SERVI--

CIO DE COMUNICACION, Todo trem que con muchs antici
pacién haya recibido drdenes para encontrar a otro, y a——
quellos trenes que vayan a librar el tiempo,de itinerario
de trenes superiores en estaciones sin servicio de comuni
cacién, pedirén informes al Despachador antes de salir de
la dltima estacidén de comunicacidén en servicio.

PARA EVITAR PARADAS INNECESARIAS A LOS TRENES cuan-
do no tengan trabajo en una estacidn de registro, -
en la cual sélo habrén de detenerse para cumplir con la -
Regla B83-A, los Despachadores autorizarédn gue no se regis
tren en la forma prescrita por el Reglamento, y cuande ha
yan recibido el "0.5.", autorizardn al Telegrafista por -
medio de orden de tren pars gue los registre, dindole en-
la misma los datos necesarios,

A o

L SERVICIO TELE---

arn o gue no faya --
libro de regis--

hay, y. 8 fal-
telegrafono,

i

EM ESTACIONES DE REGISTRO DONDE
GRAFICO NO SEA CONTIMUOD, en hora
Telegrafista en servicio debe dejarse
tro de trenes on la caja para guias,
ta de ésta. en la raseta de!l teléfora

12).=

w
[

la
dei

GENERALES

13).= TRENES DESCENDIENDO. Antes de descender pendientes
continuadas del uno y medio por ciento o mayores, -

debe comprobarse que los frenos trabajan correctamente.

Los Conductores vigilardn el cumplimiento de la Regla 395

T4).= TRENES QUE DEJEN CARROS EN LA VIA PRINCIPAL, por es
tar doblande o por cualgquier otra causa, en pendien
tes del. uno y medioc por ciento o mayores, deben asegurar-
los de manera efectiva, para evitar posibles accidentes,
15),= CUANDO SE DEJEN CARROS CARGADOS O VACIOS lejos de -
los edificios de las estaciones, los Conductores, o
Jefes de Patio, en su caso, deben informar al Jefe de Es-

tacién correspondiente los ndmeros y la hora en que fus——
ren dejados.

16).= EN LA PARTE POSTERIOR DE LOS TRENES DE PASAJEROS 0O-
MIXTOS gue se muevan retrocediendo, sélo deben via-

jar el Conductor y el Garrotero de atrés, as{ como los --

funcionarios u oficiales. :

USD DEL SILBATO O BOCINA. Debe evitarse al estar -
cerca de trenes de pasajeros; salvo en los casos --
previstos per el Reglamento, cuando se trate de evitar ac
cidentes,

18).= TREMES QUE LLEGUEN A SUS TERMINALES EN HORAS EN QUE

NO HAY SERVICIO DE PATIO, deben entrar por la vfa -
auxiliar que encuentren expedita, siempre que no esté a--
signada a determinade servicio, y si su tren no cabe en -
una sola vfa, hardn los cortes necesarios para dejar 1i--
bre 1a vfa principal y las de operacicones.

17) .=

19) .= CONDUCTORES EN SERVICIO DE TREMES DE PASAJEROS 0 --
MIXTOS, deben traer consigo su equipo para el mane-

jo de boletos,
20).= DESCARGA DE TANQUES CONTEMIENDO MATERIAS IMFLAMA---—
BLES. Los tanques conteniende gasolina o sus deri-
vados, alcohol, aceite combustible, kerosina, petréleo re
finado, o cualguier otro 1fquide inflamable, deben ser —-
descargados en la vfa destinada para descarga de tanques,
En donde no haya vfa para tal objeto, la descarga debe ha
cerse en la via de la bodega, pero aislandolos de los de-
mé&s carros y de los edificios, a Ta distancia que ofrezca
la mayor seguridad.

.= DE ACUERDO CON LA LEY, los cruceros a nivel con ca-

1les o caminos pdblicos ne deben obstruirse por més
de cinco (5) minutos, perc si la ejecucién del trabajo re
quiere més de ese tiempo, deben librarse tales cruceros -
cada cinco (5) minutos para dejar expedito el paso a pea-
tones y vehfculos, si hay algunos esperando paso.

21)

22).= CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL,

TIPO "A"_= Los formados por vias férreas a nivel y gober-
nados por Sistema de Sefiales C.T.C.

TIPO "B",.= Los formados por vias férreas a nivel y gober-
nados por Sefiales de Enclavamiento (Reg.i65).

TIPO "C".= Los formados por vfas férreas a nivel y gober-

nados por Guarda-Crucero. Los trenes deben a-
proximarse a velocidad reducida y regirse por las sefiales
del Guarda-Crucero. Si faltara éste, protegerdn su paso-
sobre el crucero por medio de un miembro de la tripula~—-
cidn.

TIPO "D",= Los formados por vias férreas a nivel y prote-

gidos por semaforos de accidn electro-automét i
ca que exhiben luces rojas a destellos y accionan campa-—-
nas de alarma, Si la luz lateral de estas seflales se en-
ciende continua o intermitentemente, es indicacidn de que
las sefales estén al corriente y el tren puede proseguir,
pero si la luz lateral no se enciende, es indicacién de -
que las sefiales no funcionan y entonces debe protegerse -
el paso por medio de abanderados.

TIPO "E'.= Los formados por vias férreas a nivel y gober-

nados por puerta o disco rojo de dfa y ademés—
ldmpara con luz roja de noche, cuya pesicién normal es --
obstruyendo la via que no tiene preferencia. Los trenes-
gue se aproximen por la via que tiene preferencia obser——
varan cuidadosamente la posicidén de la puerta o disco, --
para obrar en consecuencia. . Los trenes gue se muevan
por la via que no tiene preferencia, hargn parada efecti-
va antes de pasar el crucero y si no hay tren a la vista-
por la vifa gue tiene preferencia, la tripulacidn acciona-
r4 l1a puerta o disco para colocarlo en Ta posicidn de obs

truir la vfa que tiene preferencia; despues de pasar su-
trem, restablecerd dicha puerta o disco a su posicidn ——-
narmal .

TIPQ "F".- Los formades por vias férreas a nivel y anun--

ciados por placas alusivas. No tienen sefales-
ni Guarda-Crucero.
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TIPO "G".= Los formados por vias férreas y calles o cami

nos publicos a nivel, protegidos por semafo--
ros de accidn electro-automdtica que exhiben luces rojas
a destellos y accionan campanas de alarma.

TIPO "H".= Los formados por vias férreas y calles o cami
nos pdblicos a nivel, anunciados al pdblico -

con placas de "CUIDADO CON EL TREN" y protegidos por Gu-

arda-Crucero, durante las 24 o menos horas del dia.

TIPO "I".= Los formados por vias férreas y calles o cami

. nos publicos a nivel, protegidos por placas -
anunciadoras con-la leyenda “CUIDADO CON EL TREN', No -
tienen sefiales ni Guarda-Crucero.

23).= INFORMES "OS" DE PASADA DE TREN, Para gue los Te-
legrafistas puedan cumplir con la Regla 345, los -
Conductores, o Maguinistas traténdose de midguinas solas,
deben_dejar la forma 0D-61 en todas las oficinas de comu
nicacidén abiertas al servicio en donde no haya Registro-
de Trenes, o gue adn habiéndolo se tenga autorizacidn pa
ra no registrarse.
Cuando un tren inicie o termine su carrera en un lugar -
donde no haya comunicacién con el Oespachador, ni Regis-
tro de Trenes, debe dejar su forma 00-61 en el buzdn de-
gufas, si lo hay, o en su defecto, entregarla en la pri-
mera oficina de comunicacidn en servicio, Otros trenes -
que necesiten conocer la llegada o salida de trenes en -
los lugares a que se refiere la disposicidn anterior, de
ben buscar esta forma en el buzdén de gufas.

24),= DONDE HAYA CAJAS PARA GUIAS, los Telegrafistas o A
gentes-Telegrafistas dejardn en ellas el aviso a -
que se refiere la Regla 348, (Excepcidn a 1a misma Regla)

25).= CUMPLIMIENTOD DE LAS ORDENES DE PRECAUCION., Los Ma

quinistas deben dar la seral 14-t al aproximarse a
lugares protegidos con érdenes de precaucidn, para gue -
la tripulacién del tren se prepare a cumplir con la Re--
gla 159. En caso de que el Maguinista omita dicha sefial
el Conductor haré uso de la vdlvula de emergencia.

26).= LIBRAMIENTO FISICO DE LAS INSTALACIONES DEL CAMINO
Cuando se manejen plataformas o géndolas con flete
?ue por su condicidn pueda correrse lateralmente por e--
ecto de la trepidacién, (durmientes, maderas, etc.), —-
hay que cerciorarse -previamente de que libran en los ta-
jos, tlneles y en las instalaciones del camino, tales —-
como andenes, drboles de cambio, bdsculas de via, embar-
caderos de flete y ganado, puentes de estructura supe---
rior, tomas de combustible, edificios, puertas, viaduc--
tos, sefiales fijas, muy especialmente las de los Siste--
mas C.T.C., vy en general en todos aguellos lugares en ——
donde puedan dafar las instalaciones. Igual préctica de
be observarse cuando se manejen grdas, martinetes o pa--
las mecdnicas,

27).= LOS ALAMBRES DEL CIRCUITO DEL TELEFONO SELECTIVO,-

O DEL TELEGRAFONO, estén indicados con un triéngu-
lo de 1&mina, colocade en la cruceta de los postes, bajo
el ‘aislador o aisladores correspondientes.

28).= EXSLICACION DE LOS SIGNOS QUE APARECEN EN LOS HORA
RIOS,

D Oficina de comunicacién con servicio diurno,

N Oficina de comunicacién con servicio nocturno.

ON Oficina de comunicacién con servicio diurno y noc-
turaio.

EN Espuela con entrada por el extremo Norte.

ES Espuela con entrada por el extremo Sur.

Las letras gue entre paréntesis estén colocadas a la de-
recha de los nombres de algunas estaciocnes, son ias "lla
madas" de las oficinas telegréficas.

29).= CARACTERISTICAS Y USO DEL CAMBIQ "TRES EN UNO",

E]l cambio "TRES EN UNO" puede ser operado manual o
automét icamente. La operacién manual es idéntica a la -
de los cambios rfgidos ordinarios. La operacidén automé-
tica se efectda al paso de los trenes por medio de un me
canismo, de tal manera que los trenes pueden salir del -
escape © via secundaria "pasando" las agujas, es decir,-
adn cuando €stas se encuentren cerradas, las cejas de --
las ruedas pueden abrirlas sin dafar la estructura del -
cambio. Qe diez a doce segundos, aproximadamente, des--
pués de que las Ultimas ruedas han accionado las agujas,
éstas retornardn automaticamente a su posicién normal.

Cuando un tren que ha salido de la via secundaria tenga-

gue retroceder por la vfa principal, el encargado del --

cambio debe de cerciorarse de que las agujas han vuelto-

3 su posicidn normal, antes de dar sefales para retroce-
L

der.

El cambio “TRES EN UNO", se distingue de los rfigidos or-
dinarios, en gue tanto el &rbol como la caja del mecanis
mo estdn pintados de color amarillo.

Cuando al estar haciendo movimiento, © por cualguier o--
tra causa, los trenes se detengan sobre las agujas de --
los cambios"TRES EN UNO", procedentes de vias distintas-
a aquellas a Tas cuales estén normalmente alineados, y -
tengan gue retroceder, antes de hacerlo debe alinearse a
mano el cambio hacia la vfa a la cual se va a retroceder
restableciéndose después a su posicidén nermal. Todo ---
tren o maguina, con carros © sin ellos, estd obligado a-
pasar sobre estos cambios, en direccién de la punta de -
las agujas a una velocidad que no exceda de veinticinco-
(25) kilémetros por hora hasta que hayan pasado todas --
las ruedas de las maguinas, si van solas, o de todos los
carros que dichas méquinas manejen.

30).= NO DEBEN OPERAR LOCOMOTORAS sobre tramos en gue no
tengan sefialado tonelaje, salvo instrucciones ex--
presas del Superintendente de Divisidn.

I.- CUANDO UNA LOCOMOTORA no pueda remolcar el tonela-
je gue le marca la tabla, dese aviso al Jefe de -~
Despachadores y al Ayudante del Superintendente S,
L., por medio de un telegrama que firmarén el Con-
ductor y el Maguinista, informando la reduccidn --
que se efectud,

II.- CUANDD POR CUALQUIER CIRCUNSTANCIA sea necesario -
independizar un motor de traccidén a las locomoto--
ras, deberdn correr a su terminal con mdquina sola
o con cabls, conservando en su recorrido una velo-
cidad de 38 K.P.H. a excepcidén de los trayectos —-
que estan protegidos por menores velocidades. ODe—-
ben tener presente gue al independizarse un motor-
de traccidn, los restantes quedan conectados en pa
ralelo con el generador principal en tales condi--
ciones es peligrosc remolcar tonelaje gque haga ba-
jar la velocidad de las locomotoras a menos de la-
que esta sefialada, por lo que es de suma importan-
cia cumplan estrictamente con estas instrucciones.

31).= ACCIDENTES PERSONALES.

I).= EN CASO DE ACCIDENTES PERSONALES, quedan al servi-
cio de los trabajadores Ferrocarrileros, o pasaje-
tos, todos los Hospitales del [MSS., en la Reptl---
blica Mexicana.

II).= EN CASO DE ACCIDENTE PERSONAL del que resulte las-
timado gravemente algin empleado o pasajero, debe-
darse aviso inmediatamente al Superintendente de -
la Divisién y a la Subgerencia de Administracién,-
atencién personal Ayudantfa Mé&dica. Se pondré a -
dicha persona a cargo del Médico del IMSS., més —-
inmediato, a la brevedad posible,.

II1}.=CUANDO PUEDA TRASLADARSE AL LASTIMADOC, éste serd -

enviado lo mds répidamente posible al Servicio de-
Urgencias del Hospital del IMSS., més cercano.
En caso de no poder trasladar al lesionado, déje--
sele a cargo del Jefe de Estacién més cercano, ---
quién debe llamar al Médico del IMS$S., més préximo
para que éste envie ambulancia o transporte aéreo-
a recogerlo,

IV).= SOLAMENTE DEBEN EJECUTARSE POR MEDICOS PARTICULA--
RES, AQUELLAS OPERACIONES QUIRURGICAS que sean ab-
solutamente necesarias para proteccién de la vide-
del paciente, antes de la llegada del Médico del -
IMSS.

V).= LAS PERSONAS QUE NO SEAN EMPLEADOS NI PASAJEROS y-
resulten lesionadas por su propia culpa, deben po-
nerse a cargo de las Autoridades Locales,

VI).= CUANDO EL LESIONADO FALLEZCA antes de la |legada -
del Médico del IMSS., deberd darse aviso por telé-
fono al Seguro Sociaf, al Superintendente de la --
Divisién y a la Subgerencia de Administracidn, a--
tencidn Ayudantfa Médica.

VII).=LAS CAMILLAS para el traslado de lesionados y en--
fermos, deben encontrarse siempre en los carros --
de equipaje o en el lugar gue se destine en las --
Estaciones.

VIII}.5E RECOMIENDA MUY ESPECIALMENTE, que en casos de-
accidentes personales, se rijan de acuerdo con ---
las disposiciones que contiene el Reglamento de —-
Seguridad. En caso de levantar algdn lesionado,--
cufdese de no provocarle movimientos bruscos gue -
pudieran completar o causar una fractura, luxacidn
etc., a fin de evitar complicaciones,




INSTRUCCIONES ESPECIALES

1.— RELOJES RECULADORES REGLAMENTARIOS. Kn las oficinas te-
legraficas de Felipe Pescador, Frio, Durango. Tepehuanes, Pedricena, Torreon
Pasajeros, Torredon Carga, Purisima v Aserraderos,

2.— LIBROS DE BOLETINES: En la oficina telegrifica de Durango.

3.— GRUAS, MARTINETES Y PALAS MECANICAS. En concordancia
con la regla LO3-A tercer parrafo, los trenes que manejen esta elase de equipo
no’ deben exceder la velocidaid de TREINTA kilémetros por hora en tangentes
y de YEINTE kilometros por hora en curvas.

4.— ESTACIONES DE COMPLETAR Y REDUCIR TONELAJE.
DISTRITO DE FRIO: Rio Grande, Frio y Lodemena.

DISTRITO DE PEDRICENA: La Goma, Pedricenia, Yerbanis, Ignacio
Allende, Progreso y El Salvador.

DISTRITO DE TEPEHUANES: Canatlan, Guatimapé y Santiago Papas-
quiaro.

DISTRITO DE ASERRADEROS: Cieneguita. Otinapa y Purisima.

3.— TRENES DOBLES.
Las maquinas ayudadoras en trenes de carga deben colocarse a 4 6 5 carros
de la de tronco.

6.— CONEXIONES ENTRE TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS.

El Conductor de Nv. 320, cuando su tren corra 45 minutos o mas retrasado,
telegrafiara con “Seiial 21" de Rio Grande al Jefe de Despachadores, el nu-
mero de pasajeros que lleve para nimero 8.

No. 319 esperara en Felipe Pescador, hasta 30 minutos por No. 8.

7.— HORAS DE SERVICIO DE PATIOS.

Diias ordinarios, domingos y festivos reglamentarios.
Durango: 9h00m. a 7Th0m.

Torreon: Continuo.

Felipe Pescador: 14h00m. a 12h00m.

8.— PARADA PARA LA INSPECCION DE LOS TRENES.

Trenes de carga que no hayan efectuado ninguna parada antes, deberan
hacer una cada 50 kilometros, aproximadamente, para que el personal trenisla
lleve a cabo la inspeccion prescrita por el Heglamento de Transportes en sus
reglas 366 v 395. Estas paradas no deberan hacerse entre estaciones.

9.— UBICACION DE LAS PLACAS DE LIMITES DE PATIO.

FELIPE PESCADOR: Sobre el Distrito de Frio, en Kilom. DC-263.875;
sobre el Distrito de Camacho de la Division Torreén en Kilom. A-815.000;
y sobre el Distrito de Zacatecas, de la Subdivision de Aguascalientes, en
Kilém. A-807.105.

FRIO: Al Norte, en Kilom. DC-152.970; y al Sur en Kilom. DC-155.439.

DURANGO: Sobre el Distrito de Pedricefia, en Kilom. DA-13.0: sobre el
Distrito de Tepehuanes, en Kilom. DB-16.0; sobre el Distrito de Frio en
Kilom, DC-11,0; y sobre el Distrito de Aserraderos en Kilom. DE-3.270.

PEDRICENA: Al Norte, en Kilom. DA-174.583; y al Sur en Kilom.
DA-171.940,

TORREON: Sobre el Distrito de Escalon en Kilom. A-1)44.440; sobre el
Distrito de Camacho en Kilom. A-1126.0: y sobre el Distrito de Pedricefia,
en Kilom. DA-251.

TEPEHUANES: Al Norte, en Kilom. DB-217.625; y al Sur, en Kilom.
DB-215.647.

PURISIMA: Al Norte, en Kilom. DE-83.945; al Sur en Kilom. DE-87 441,
y sobre el Distrito de Regocijo, en Kilom. DN-1.693.

ASERRADEROS: Al Norte, en Kilom, DE-131.539.

10,— INFORME DE LADEROS: e acuerdo con la regla 365, del Regla-
mento de Transportes, y con el articulo 214 del Boletin General de Transpor-
tes, los conductores de trenes locales y mixtos, deberan rendir informes de
carros en los laderos sin agente, en la siguiente forma:

DISTRITO DE PEDRICENA: Local Norte, de Durango a Yerbanis, en
Yerbanis.

LOCAL SUR: de Torredn a Yerbanis. en Yerbanis.

DISTRITO DE FRIO: Mixto Norte, de Felipe Pescador a Frio, en Frio.

MIXTO SUR: de Durango a Frio, en Frio.

DISTRITOS DE ASERRADEROS Y REGOCIJO: Nos. 324 y 326 en
Aserraderos, Nos. 323 y 325 en Durango.

11.— LLAMADAS POR TELEGRAFONO.

DESPACHADORES: en Durango, una larga{-)

DESPACHADORES: ¢n Torreén, una corta, una larga y una corla (0—o0)
FELIPE PESCADOR: dos largas(—-)

FRIO: tres cortas { ooo)

EL SALVADOR: dos cortas y una larga (0o —)

CHORRO: una larga y dos cortas ( - uo)
GUADALUPE VICTORIA: tres cortas y una larga {ooo- }
PROGRESO: una larga v una corta{ —o)

AGUA VIE]A: dos cortas (o)

PEDRICENA . Ires cortas (ooo)

HUARICHIC: dos largas( - -}

CHINACATES: una larga, una curta y una larga( -0-)
TEPEHUANES: dos cortas {oo)

ASERRADEROS: dos cortas (vo)

PURISIMA: dos largas y dos cortas{ — —o0)

THENES EN CAMINO: cuatro cortas {oooo)

12.— TELEGRAFONOS. Todos los conduclores, antes de iniciar cada
viaje deberan de proveerse, en la oficina telegrifica de Durango, de un aparato
telegrafono con sus respectivas varas, en condiciones de servicio v, en caso de
tfjue no les sea proporcionado, debefan informar al jefe de Despachadores y
al Ayudante del Superintendente 5.7 ., antes de salir.

13.— DISTRITO DE FRIO.

.- DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO DF,
TRENES, EN LAS ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA VIA AUX]-
LIAR.

Frio: la que esta detris del edificio de la estacion.

Rio Grande: la que esta detris de la bodega.

1I.— YIAS DEL PUBLICO.

Frio: laviaNe. 2.

Rio Grande: la via No. 2,

[11.—- VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR.

En la estacion de Vicente Guerrero, ladero apoyado en la via principal,
con capacidad de 14 unidades y, spoyada en éste, espueia E.S. con capacidad
de 17 unidades. Sobre esta espuela sc localiza una bascula marca “ROWE",
con capacidad de 100 toneladas. Estas vias son propiedad de "ALMACENES
NACIONALES DE DEPOSITO, 8.A."

14.— DISTRITO DE PEDRICENA.

I.— DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO DE
TRENES EN LAS ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA VIA AUXI.
LIAR.

Pedricefia: la que estd frente al edificio de la estacion.

Chocolate: la que esta frente al edificio de la estacion,

II.- VIAS DEL PUBLICO.

Guadalupe Victoria: la via de la bodega.

Yerbanis: la via de la bodega.

Pedricena: la via No.2,

Chocolate: la via No. 1.

La Goma: la via No, 2.

1I11,— COMO EXCEPCION A LOS TIEMPOS MINIMOS AUTORIZADOS
PARA TRENES MIXTOS Y DE CARGA. los trenes rumbo al Norte, que
manejen 45 carros 6 mas, no deberin exceder velocidad de 45 (CUARENTA Y
CINCO) kilémetros por hora de Yerbanis a Pedricefia y de Chocolate a La

Goma. )
1V.- En Kilém. DA-7.0 hay un ladero propiedad de los Ferrocarriles,

capacidad 110 unidades, que puede utilizarse como escape.

15.— DISTRITO DE ASERRADEROS.

I.— DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO DE
TRENES EN LAS ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA VIA AUXI-
LIAR.

Purisima: la que esta frenle al edificio de la estacion.

I[.- VIAS DEL PUBLICO.

Purisima: la via conocida por “del pitblico™.

11.— OTRAS VIAS PROPIEDAD DE LOS FERROCARRILES.

En Kilom, DE-59.647 hay un ladero con capacidad para 20 unidades que
corresponde a la estacion de Otinapa.

En Kilom. DE-61-890 hay una espuela “EN" con capacidad para una
unidad, pata uso de la pedrera.

16.— DISTRITO DE TEPEHUANES,

VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR.

En Kilom. DB-27.642 espuela “EN”, propiedad de la Cia. BATJAC
PRODUCTIONS, INC., capacidad 15 unidades.

17.— DISTRITO DE SOMBRERETE.

l.— VIAS DEL PUBLICO: Sombrerete, lavia conocida como "‘del publico™,

II.— La cola de la *“Y" de Sombrerete solo tiene capacidad para una maqui-
na sencilla y una unidad mas.

111.— En Kilém. DF-0.600 hay un ladero propiedad de los Ferrocarriles,
con capacidad para 7 unidades. Puede utilizarse como escape.

|V.— En Kilom. DF-B.663, apoyada en la via principal, espuela E.S. propie-
dad de la Cia. MINERA MEXICANA SOMBRERETE, 5.A., capacidad 3 uni-
dades.




18.— TERMINAL DE TORREON.

I.—La terminal de Torreon esti bajo la jurisdiccion de la Subdivision de
Torredn, y las caracteristicas de las vias que utilizan los trenes y miquinas de
esta Subdivision de Durango, asi como las disposiciones que deben observar
para usarlas, son las siguientes:

a).— Entre Torreon Carga Kilom. 1131.1 y la Conexion “B™ Torreon
Carga Kilém. A-1136.121 se extienden dos vias principales ademas de la via
principal “A™. La denominada con el No. 1 esti destinada al movimiento de
miquinas y trenes de carga rumbo al Sur; pero que también utilizan los tre-
nhes de pasajeros al mismo rumbo entre la Conexién “B” Torredn Carga Kilom.

-1136.121 y el cortavia cuatro situado en el Kilom. A-1135.057.

b).— La via principal, situada a la izquierda de la via No, | y del Patio de
Carga, se denomina Via No. 2 y esta agignada al movimiento de trenes de
carga y maguinas, rumbo al Norte,

¢).— La via-principal A" sigue siendo utilizada por los trenes de pasajeros
EN AMBOS RUMBOS ENTRE TORREON CARGA KILOM. 1131.1 Y EL
CORTAVIA CUATRO KILOM. 1135.057, Y EXCLUSIVAMENTE POR LOS
RUMBO AL NORTE ENTRE EL CORTAVIA CUATRO Y LA CONEXION
“B" TORREON CARGA.

d).— Los trenes de la Subdivision Durango s¢ mueven como material
rodante entre Empalme Subdivision Durango (Distrito de Pedriceria), Kilom.
A-1136+169 y Torreon Pasajeros o Torreon Carga, segiin el caracter del tren
de que se trate.

¢).— Trenes y miquinas procedentes del Distrito de Pedricefia de la Sub-
division Durango, con destino a Torreon Carga o Torredn Pasajeros, no ge

registren _ni pidan instrucciones al Despachador en Empalme Subdivision

Durango (Distrito Pedricenia), Salvo instruceiones en contrario; pero en la sec-

cion de observaciones del Registro de trenes de Torreon Pasajeros o Toredn
Carga, segin el caso, consignaran la hora en que hayan llegado al Empalme.
Antes de invadir el punto de libraje de Empalme SUB-DIVISION DURANCGO,
se gobernarin por las sefiales del CAMBIADOR DEL CRUCERO “ALIAN.
ZA", y a falta de este empleado se abanderarin antes de invadir el tramo com.
prendido entre el Empalme y la Conexién "B Torreon Carga.

f).— Trenes y miquinas que se muevan rumbo al Sur por la via “Circula-
cion Carga y Pasajeros Sur”, estin autorizados a correr adelante de trenes
de primera clase entre la sefial D-2 y Cortavia No. 4 (Excepcion a la Regla

g).— Trenes y miquinas que se muevan rumbo al Norte por via No, 2
(CIRCULACION CARGA NORTE) no invadan el punto de libraje del extremo
norte con via No. 1 (CIRCULACION CARGA SUR), si la sefal D-2 esti
exhibida a2 “PARAR"; en este caso comuniquense inmediatamente con ¢l
Despachador para recibir instrucciones. Antes de invadir dicho punto de li-
braje, se abanderarin por los trenes o miquinas de la misma direccion que
puedan moverse por la via principal “A™ (CIRCULACION PASAJEROS
NORTE).

h).— Trenes y maquinas que se muevan rumbo al Norte por la via principal
“A" (CIRCULACION PASAJEROS NORTE), no invadan el punto de libraje
de CONEXION “B™, Torredn Carga, si la seiial D-2 esta exhibida a “PARAR ",
En este caso comuniquense inmediatamente con el Despachador pidiendo
instrucciones.
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