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FUNCIONARIOS RED TELEFONO
REGIONALES PRIVADA | COMERCIAL
ING. GUSTAVO BACA VILLANUEVA 479 10-01-43
Gerente Region Norte
RUBEN JARAMILLO AMAYA FAX: 455 | FAX: 10-63-85
Subgerente de Transporte
Chihuahua, Chih.
DESIDERIO GALLARDO HERNANDEZ 524
Superintendente Division Torredn FAX: 569
Torreon, Coah.
ROGELIO SOLIS VELASCO 424 13-08-21
Supte. Auxiliar Sub-Division Chihuahua
IGNACIO VALLES GUADERRAMA FAX: 431 | FAX: 13-18-25
Jefe de Despuchadores
Sub-Division Chihuahua
HILARIO SANCHEZ MONTAREZ 420 13-05-54
Ayudante de Superintendente S.T.
JOSE MARIA CARDONA SANCHEZ 427

Ayudante de Superintendente S.L.
Chihuahua, Chih.
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= REGION NORTE DIVISION TORREON

CUADRO DE ESTACIONES

—
; . § E RUMBO NORTE DlSTRlTO
%E %2 | “weesorrasuinos BACHIMBA
dE| 8z
;: 8% I"EQ No7 | EQ. No13 HORARIO No. 9
KMS PASAJEROS DIARIO ESTACIONES
H:M H:M
A-1374] 13731 s, 21:40 s. 13:00 | DN JIMENEZ JN
A37g| 13748 EMP. I)IS!I.‘?P.-\RR,-\I.
A-1376] 137558 PI,,-\(':\I.?:IITE('DT
A-13931 1392.6 21:58 b. 13:17 l..—\R]};;—(I)R)L\
Aaanz 1ain 22:13 | b 13:33 DIAZ
A-1418] 14173 bh. 13:39 l,,\l",.\'lgﬁm,\l).-\
A-1431] 14307 22:29 b. 13:51 F],(’)‘;{:I)O
1408 5.7
A-1447) 14464 p. 22:43 p. 1410 | D STA R. CAMARGO SR
A-1457) 14563 b, 14:19 LA Sgi?(.lof\'
A463| 14622 22:57 | b 1425 LA CRUZ
A4n2] 14m18 23:05 14:34 AURELIO
A-1483 | 1482.6 2314 p. 1446 | D (‘0‘:&"‘“0 CF
A-1490| 1489.1 23:20 | p. 1453 | D SAUCTLLO SC
A-1499| 14983 b, 1501 ,\R!\ll-:g!;lz[),-\kl?.
A-1504] 1503.1 23:32 15:05 RUSI-.II'II"‘ILLA
15:15 10.4
atsia] 1s3s | p 2343 ] p 1525 D LAS DELICIAS DF
A1s23] 15225 2353 | p 1535 | D .\ﬁt&m OR
Ars38| 15371 005 | b 1548 CONSUELO
A-1545) 15442 b. 15:55 IIONI;}(';:N.-\D,\
A-1ss0] 15495 0:15 16:00 B;\(':i:L-IBf\
A-1586| 15859 b 16:06 ABRAHAM GONZALEZ
A1se1| 15606 0:25 16:11 FRANCISCO VILLA
A1s70] 15698 033 | b 1621 HORCASITAS
Asr9 15786 0:41 16:30 O MARTINEZ
Arsoo| 15893 050 | b 1640 MAPULA
A1601| 16006 100 | b 1651 ALBERTO
A602] 16012 PLACA LIMITE CDT
A-1603] 1602.8 1:02 | p 1655 ] D MORSE ws
39
CRUCERO "F"
1607.7 DIV. CHIHUAHUA
A-1608| 1608.0 1:08 | b 17:02 TABALAOPA
atere| 1636 | L 1:20 | L 17:10 DN CHIHUAHUA DS-CW

e

CUADRO DE ESTACIONES

]

RUMBOSUR |3 E |z. | .,
DISTRITO E E :. o -] COMBUST,
BACHIMBA TIEMPOS Y PARADASDE | 2 E‘g E 5 S
St . E34s |3 z
TRENES DE PASAJEROS E ; g g : GI:I’TI‘(I!IJ\
€ -8 =
HORARIO No. 9 EQNo# | EQ.Noas | © £ |7 | mesmo
ESTACIONES PASAJEROS DIARIO | esc[ors[p 1] ™
M B B B.C, M,
DN JIMENEZ IN[LL 740 JLL 1630 © RT
1.7 R
EMP. DIST. PARRAL C o ¥
0.7 -
PLACA LIMITE CDT R i
17.1
I.A REFORMA 7:23 | b 16:13 | 60
18.5 (
DIAZ 7.07 | b 1557 | 62
6.2
LA ENRAMADA b. 15:51 | NO HAY
13.4
FLORIDO 6:50 | b 1539 ] 61 ... (
15.7 15:25
D STA.R. CAMARGO SR | p. 636 | p. 1520 | 79 42 )
9.9
LA SECCION b. 15:11 | NOHAY
59
LA CRUZ 6:22 | b. 1505 | 53 )
9.6 |
AURELIO 6:13 14:56 | 581 ... (
10.8 - (
D CONCHO CF 6:03 | p. 1446 | 61 24
6.5 '
D SAUCILLO SC 557 | b. 1438 | 61 (
9.2
ARMENDARIZ b, 14:28 | NOHAY |
4.8 (
ROSETILLA 5:44 14:24 | 59
10.4 535 14:15 (
D LAS DELICIAS DF| p. 530 | p. 1405 | 54 32
9.0
D MEOQUI OR 520 | p. 13:56 | 74 51 ( ¥
14.6 |
CONSUELO 506 | b 13:42 | 61 )
7.1
HONDONADA b. 13:35 | NO HAY
53
BACHIMBA 4:54 13:30 | 59 (
6.4 |
ABRAHAM GONZALEZ b 13:24 1ES
4.7
FRANCISCO VILLA 4:43 13:19 | 60 (
9.2 .
HORCASITAS 4$34 | b 1310 | N c
88 (
LOS MARTINEZ 4:25 13:01 | 81
10.7
MAPULA 315 bh. 12:51 | 61 )
1.3 .
ALBERTO 404 | b. 12290 ] 61 ... C
0.6 [ !
PLACA LIMITE CDT |
1.6 i 2
D MORSE WS 401 | p. 12:37 |*56 | 90, )
49 ‘ |
CRUCERO "F" ' PATIO
DIV. CHIHUAHUA e .
0.3 : . )
TABALAOPA 3:54 | b 12:29 |, ! .
5.6 ' . B.C.G.M
DN CHIHUAHUA  DS-CW s Fds | 3 1220 f. k.l ‘ RTY
7
3
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TARACTERGSTICAS DE OPERACION
TRAMO INICIA TERMINA | | Mamron | car o sacaresy
(KMS.) PASS | CGA
LAREFORMA | A-13754500 | A-1393+137 17.637 5 I W] =
DIAZ (A-1393+4137 | A-14114544 | 18407 13 18 62
FLORIDO A-141145844 | A-1430+795 | 19.251 14 19 61
STA. R. CAMARGO A-14304795 | A-1446+598 | 15803 11 16 | 79
LA CRUZ A-1446+598 | A-1463+203 16.605 13 17 53
AURELIO A-1463+203 | A-1472+433 9.230 7 10 s8
CONCHO A-14724433 | A-1483+336 | 10903 | 8 I 5 f= 61,
SAUCILLO A-1483+336 | A-1489+698 | 6362 L3 e el
ROSETILLA A-1489+698 | A-1503+371 13.673 10 14 29
LAS DELICIAS (A-1503+371 | A-1514+400 | 11029 B 12 | 54
MEOQUI A-1514+400 | A-15234398 |  B.998 i 10 4
CONSUELO A-1523+395 | A-1538+308 | 14913 11 17 61
BACHIMBA A-1S3IB+308 | A-1580+118 11.807 9 12 . 9
FRANCISCO VILLA | A-1880+115 | A-15614205 |  11.090 i 13 60
HORCASITAS A-18614208 | A-1571+037 9.832 8 12 T
1.OS MARTINEZ A-1571+H137 | A-1579+451 8414 7 9 81
MAPULA _A-1579+451 | A-15894433 | 9982 8 1n 61
ALBERTO A-1589+433 | A-16014217 11.784 9 12 61
RUMBO SUR
CARACTERISTICAS DE OPERACION
TRAMO mica | TERIN | g | eeon | e SR
(KMS.) PASS | CGA
ALBERTO A-16014217 | A-1589+433 | 11.748 9 12 61
MAPULA A-1589+433 | A-1579+481 | 9982 % 11 61
1.LOS MARTINEZ A-1579+451 | A-1571+037 8414 7 9 81
HORCASITAS A-18714037 | A-1561+208 9.832 8 12 7
FRANCISCO VILLA | A-15614205 | A-1550+11S5 11.090 2 13 60
BACHIMBA A-1580+115 | A-1538+308 | 11.807 9 12 59
CONSUELO A-1838+308 | A-1523+395 [ 14913 11 17 61
MEOQUI A-1523+398 | A-1514+400 8.995 7 10 74
LAS DELICIAS A-1S14+400 | A-1503+371 11.029 L] 12 54
ROSETILLA A-1503+371 | A-1489+698 13.673 10 14 9
SAUCILLO A-1489+698 | A-1483+336 6.362 £ 7 61
CONCHO A-1483+336 | A-1472+433 10.903 11 61
AURELIO A-14724433 | A-1463+4203 9.230 10 "
LA CRUZ A-1463+203 | A-1446+598 | 16.605 13 17 B
STA. R, CAMARGO | A-1446+598 | A-1430+795 | 15803 11 16 79
FLORIDO A-14304795 | A-1411+544 | 19281 14 19 61
DIAZ A-1411+544 | A-1393+137 | 18.407 13 18 62
REFORMA A-1393+137 | A-1375+500 17.637 13 18 Al
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A-1807+990 I PATIO CHIHUAHUA  A-1618+000
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§ 2 ; (=== z 3
4 . - = - -
o e g =5
5855 AMERET i : b4 ;S = &%
'y = EMP DIST. PARRAL I = RL = -
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c|3|8 LA REFORMA an ¥
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= o FLORIDO ‘-{ﬂ A-1867+486 { A 16974111 -~
» STA.ROSALIA Z e g
s 8 e =] ks s o E o 2
- £ NEE - STA.ROSALIA CAMARGO g =3 % 25 k a
= = 3 Fg s # A-1879+120 N3 > Al709:508 P E
: & —LA SECCION LA CRUZ & N N o =
x| 3 LA CcRUZ x ?:. 4 - s >
-|sl8 AURELIO = ® gL B 8% -
- o AURELIO x 5 E E = z 3 - 2
ole CONCHO c =g = N e}
=) — CONCHO . =& A-1897+599 2i ANTI9:B19 E
; SAUCILLO
=| [°]° - SAUCILLO —[ x Y 5 2 =
3| |z ROSETILLA € 3 2% $ > E ulllia’s:
a ARMENDARIZ 3 8% i E £ =
o = 8 ROSETILLA > 2 £0 8 -
=il [o LAS DELICIAS O 2 3 ,
= °° _h- g L LAS DELICIAS ; A-1908+478 a{ A-1743+463
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MEOQUI Em g
(=] |- 5 ~
e (4 CONSUELO & ££ S E £
b s =2 3 H
> = CONSUELQ » :( £0 » ge
h b > 2 780+
%e HONDONADA BACHIMBA A-1926+698 8{ A 17504360
SHo|® BACHIMBA N g o=
INE 3 ABRAHAM GLEZ. g £z i ug
— FCO.VILLA g B2 =z
o i A P = 7604101
-g (HDRCMITAS HORCASITAS —| /u. A-1943+434 2 A 17604101
o] LOS MARTINEZ = - =
] [~ - =
i LOS MARTINEZ. i 2 g i £Z
- MAPULA = ) - 58
M 3
olo APULS ALBERTO l | \5 A-1957+079 Sl A1779+582 2
b ALBERTO <
dlylo|- / -
NEIS g MORSE @ FE e ag
S CRUCERO " F PATIO : g & 5L
23] TABAL AOPA a B3 ® = £
g CHIHUAHUA - - . A-1967+000 2 = A17945454
b R
(-]
= B
PATIO CD. JUAREZ Z £
S - 23
z &
A-1807+990
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CUADRO DE ESTACIONES

_——

CUADRO DE ESTACIONES

g 6 E é RUMBO NORTE DISTRITO

2| %7 | Tenesoessannos | MOCTEZUMA
wel ]

£ [° | Eo.No1s | EQ.No7 IHORARIO No. 9

KMS PASAJEROS DIARIO ESTACIONES
HiM M
A-1614] 16106 % 17:35| 8. 1:45 |DN CHIHUAHUA DS-CW
A-1618] 1618.0 PLACA i.ﬁi’l ITECDT .
A-1621] 1620.4 17:44 1:54 Cl:'}.l",'['\'
14.7

A-1636] 16351 17:58 2:06 CORRAL

A-1643 | 1642.8 18:00 MOIT.-ITN AR

A-1652| 1651.4 18:07 2:19 Tl-ZR;f\Z-\s

A-1662 | 1661.8 p- 18:16 227 | D \E\ﬂlf/ Su
A-1672] 1671.6 18:23 I’I.\'?;:I,l-‘.

10.0

A-1682| 16816 | b. 18:31 2:42 ENCINILLAS

A-1697] 1696.1 18:42 2:83 P.\lll‘l.%slT.f\

A-1709| 1708.9 b. 18:52 3:03 0.JO Ilj\.s(.'l?NA

A-1719] 171183 b. 18:59 AR,::}DS

A-1730| 17293 19:07 3:19 I\-l(;l("‘; 10

A-1743 | 17425 19:18 3:30 LOR&?A

A-1750] 17496 | p. 19:25 3:36 | p G;\l:;-,ll-‘.(}() Gl
A-1760] 1759.2 b, 19:33 3:44 EL Sgl.?li(.'()
A-1779] 17787 19:47 4:00 ('lll\l'?ifl'lTO
A-1794] 17940 | p. 20:00 413 | D MO( .'Tl‘sF.JZUMA MO
A-1808 | 18073 20:11 4:24 1.,\slri‘i':m\s

A-1821] 18209 20:22 4:358 \}l\jf:()
A-1832] 1831.9 20:31 4:44 (.‘;\Rllli'?z,\l.

acases| 13029 | p. 2001 53 | p AHUMADA MD
A18ss| 18548 20:51 5:03 .Ilu\:lvl '3051-:

A-1867| 1866.5 21:01 5:13 Lt '-}L!ERO
Aas79| 18783 20010 5:23 RANCHERIA
A-1897] 1896.8 21:25 5:38 CANIZ:I?Z-IG.;\RL\
A-1908| 19075 21:34 £:47 LOS :\1'1'3.‘:),\.'%05
A-1927] 1926.1 b, 21:50 6:02 | D SA I\L\‘i'.‘.'{i\'l‘( ‘A SY
A-1942| 1942.0 22:03 6:15 DE.‘\'tl.‘l:'-'.!:(l‘O
A-1957| 1956.5 22:18 6:27 | D M l‘:l-:ETz\ MZ
A-1967] 1967.0 PLACA I.II“!éITE DT
A1969] 1968.5 EMP. DIV CHINUAHUA
aasmi| 19704 "y CD. JUAREZ
A-1973] 19727 | LA 22:35 | 1) 6:45 | DN (‘Il-’DAI%Iﬁl’.‘\REZ P

v b 3 ALTA
RUMBOSUR |2 48 | 2. | soma
TIEMPOS Y PARADASDE | 3 58 | & Z
MOCTEZUMA TRENES DE PASAJEROS E 5 : | = i |
: < E g . REGISTR
HORARIO No. 9 £Q.Notd | EQ.Nos | T 2 -
ESTACIONES PASAJEROS DIARIO | Esc|ots| p.] 1 !
[ =) ': B.C.M.
DN CHIHUAHUA DS-CW_ Ll 1:so s 318 p = ] | RT.Y
4.4 , - N .
PLACA LIMITE CDT i, (B 8
2.4
CUILTY 11:40 3:03 | 28 (
14.7 !
CORRAL 11:29 2:50 | 76 >
79 [ [
MOLINAR 11:23 NO HAY
8.6 ; <
TERRAZAS 11:17 2:36 | 79 i
10.4 I '
D SAUZ sul p. 11:09 2:27 | | D
9.8
PINALE 11:00 NOHAY | |
10.0 ! <
ENCINILLAS b. 10:53 2:06 'n;
14.5 i
PARRITA 10:42 1:54 | 74 C
12.8 :
0JO LAGUNA b. 10:33 1:43 | 74 | <
9.4 i !
ARADOS b. 10:28 NO HAY
11.0 !
MOCHO 10:16 1:26 | 77 ¢
13.2 i
LOAEZA 10:05 1:18 | 78 ;
71 ] C
D GALLEGO Gi| p. 9:59 1:09 | 80 i
9.6 .
EL SUECO b. 9:50 1:01 | 74| <
19.5 '
CHIVATITO 9:36 0:45 | 74 (
153 i .
D MOCTEZUMA Mol p. 9:28 0:32 170 | ( ¥
13.3 i ’
LAS MINAS 9:13 0:21 | 71} D
13.6 | [
VADO 9:03 0:10 | 74 : >
11.0 !
CARRIZAL 8:55 0:01 | 75 | >
1.0 | I
D AHUMADA MD| p. 8:46 23:52 | 33 )
11.9 !
JUAN JOSE 8:36 23:42 | 75 >
1.7 !
LUCERO 8:27 23:32 | 74 ( y
123 : |
RANCHERIA 8:18 23:22 | 72 : (
CANDELARIA 8:08 23:07 | 76 | >
10.7 =3 :
LOS MEDANOS 7:57 22:58 | 74 .[ )
18.6 ,
D SAMALAYUCA sv| p. 7:43 22:43 | 74
159 !
DESIERTO 7:29 22:30 | 78 L
14.5 !
D MESETA MZ 7:17 22:18 .-7-5- == >
10.5 f :
PLACA LIMITE CDT -
1.5 : A .
EMP. DIV. CHIHUAHUA W g =
Y N :
"Y" CD. JUAREZ e \ ¥
2.3 A ; i B.C.M.
pn  CIUDAD JUAREZ pls. 700 | S 2200 ). .... ! RT

11
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0
c|P_uolx
TRAMOS CDT SjozdZ
<|R[RezC
B |Zx0 (=]
Ezxe
DISTRITO MOCTEZUMA S [REBIR
D |mB>Z g
»|Zzod
) g - 2 m
¥ § 2
RUMBO NORTE Sar 5
s Zir N oW o
CARACTERISTICAS DE OFERACION > |3 o © o ESTACIONES TRAMOS CDT. @
TRAMO INICTA | TERMINA > e R — ¥ i3l | @® @
LONGITUD - NIDADES DE 33 MTR m|o : : -
(KMS.) [ PASS [ CGA & CHIHUAHUA —— e ﬁ—T : 0_ = —||'
2lalel® A— CUILTY
CORRAL A-1618+000 | A-1635¢263 | 17.263 18 20 76 2ol
TERRAZAS A-1635+263 | A-1651+805 | 16542 12 16 £} olg|°e CORRAL
SAUZ A-1651+805 | A-1662+966 | 11.161 8 10 Ty - \C.DRRAL
1 b o
ENCINILLAS A-1662+966 | A-1681+4805 | 18.839 13 17 78 * o MOLINAR TERRAZAS
PARRITA A-1681+805 | A-1697+111 | 15306 11 13 75 Lol TR
0JO LAGUNA A-1697+4111 | A-1709+508 | 12397 8 1 75 o o b SAUZ
MOCHO A-1709+508 | A-1729+819 | 20311 13 18 7 a|o|o Siii
LOAEZA A-17294819 | A-1743+4463 | 13644 1 12 78 b ol
GALLEGO A-1743+463 | A-1750+560 7.097 5 6 77 - PINALE ENCINILLAS
o
EL SUECOD A-1750+560 | A-1760+101 9.541 6 8 T4 °‘§ 8 L ENCINILLAS
CHIVATITO A-1760+101 A-1TT9+582 19.481 12 16 T4 &l
2l PARRITA
MOCTEZUMA A-1779+582 | A-1794+454 | 14872 10 13 n ‘|
LAS MINAS A-17944454 | A-1807+990 | 13.536 10 12 7 =te PARRITA
VADD A-1807+990 | A-18214926 13.936 10 12 74 & o i.on ~ OJO LAGUNA
CARRIZAL A-1821+926 | Aa832+72s | 10799 , " 7 = 8 \wo LAGUNA
AHUMADA A-18324725 | A-1B43+116 | 10391 7 9 1n i o \X ARADOS Fop—
JUAN JOSE A-1843+116 | A-1855+461 | 12,345 9 1 78 e £
LUCERO A-1855+461 | A-1867+486 | 12.025 9 11 78 4 123 E MOCHO
RANCHERIA A-1867+486 | A-1879+120 11.634 8 10 n = '2 LOAEZA
CANDELARIA A-1879+120 | A-1897+599 | 18.479 12 16 75 _|%le LOAEZA
LOS MEDANOS A-1897+599 | A-1908+478 | 10.879 8 n 79 g GALLEGO GALLEGO [
SAMALAYUCA A-1908+478 | A-1926+698 18.220 13 17 73 o 7 S EL SUECO _J 2
DESIERTO A-1926+698 | A-1943+434 | 16.736 12 14 75 3 EL SUECO =
MESETA A-1943+434 | A-19574079 | 13,645 10 13 75 -
EL PASO A-19574079 | A-1967+000 | 9921 8 9 — CHIVATITO 5
=
ol3|°  cHivariTo »
Ed B lE=] T
RUMBO SUR o|%°s MOCTEZUMA 4
ARA i‘:—ﬂ.l.s'l'l(‘ﬂ DE OPERACION =] > MOCTEZUMA =
C. CT “TON
TRAMO INICIA TERMINA i rkdonregi CAP D EXCAPER KN m .ﬁ @ LAS MINAS
F i LONGITUD Asiariife LNIDADES DE 31 MTE § _/L LAS MINAS
(KMS.) PASS [ CGA N VA DO
=
EL PASO A-1967+000 | A-1957+079 | 9921 8 9 o VADO
MESETA A19574079 | A-1943+434 | 13648 1 13 7% o CARRIZAL
DESIERTO A-1943+434 | A-1926+698 | 16.736 12 14 75 »(2 E CARRIZAL R,
SAMALAYUCA A-1926+698 | A-1908+478 | 18.220 13 17 bi) > A AR
LOS MEDANOS A-1908+478 | A-1897+599 | 10879 8 10 79 @lo g JUAN JOSE
CANDELARIA A-1897+599 | A-1879+120 | 18.479 12 16 75 S[S| 31— suan Jose
RANCHERIA A-1879+120 | A-1867+486 | 11.634 s 10 7 o LUCERD
LUCERO A-1867+486 | A-1855+461 | 12.025 ? " 75 g k' LUGERG
SAN JOSE A-1855+461 | A-1843+116 | 1245 9 1 75 | |3]o RANGHENIA
AHUMADA A-1843+4116 | A-18324725 | 10391 7 9 n |13 _ RANCHERIA
CARRIZAL A-1832+725 | A-18214926 | 10.799 7 9 T4 o
VADO A-18214926 | A-18074990 | 13936 10 12 74 'g CANDELARIA
LAS MINAS A-1807+990 | A-1794+454 11536 10 12 n i CANDELARIA
MOCTEZUMA A-1794+454 | A-17T79+582 14872 10 13 n : & @ LOS MEDANOS ]
CHIVATITO A-1779+582 | Aze0+101 | 19.481 1 16 74 ol K28 LOS MEDANOS
EL SUECO A1T60+101 | A-1750+560 | 9541 6 8 74 SAMALAYUCA
GALLEGO A-1T50+560 | A-1743+463 | 7.097 s 6 7 o
LOAEZA A-17434+463 | A-17294819 | 13.644 1 12 78 » 3 SAMALAYUCA
MOCHO A-1729+819 | A-1709+4508 | 20311 13 1] 76 ey DESIERTO
0JO LAGUNA A-1709+508 | A-1697+111 | 12397 8 1" 75 o | LDESIERTO
I3
PARRITA A-1697+111 | A-1681+805 | 15306 1 13 78 ¥ MESETA
ENCINILLAS A-1681+805 | A-1662+966 | 18.839 13 17 78 5| |o e
SAUZ A-1662+966 | A-1651+805 | 11161 8 10 n 3ls EL PASO I
TERRAZAS A-1651+805 | A-1635+263 | 16.542 12 16 82 . "y" ¢p. JUAREZ YT L |
CORRAL A-1635+263 | A-1618+000 17.263 18 0 76 - cD. JUAREZ. o iy s = |_
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CUADRO DE ESTACIONES
< |8
co|ze| =2 PARRAL
7|25 28
[ =
c*|e e~ HORARIO No. 9
KMS ESTACIONES
P-156 | 1551 ROSARIO
85
P-147 | 1466 PALOMA
48
P142 | 1418 PILONCILLOS
7.7
P-135 | 1341 CATARINAS
44
P-130 | 129.7 CUEVAS
6.1
P-124 | 1236 PEINADO
1.1
P-123 | 1225 RONSESVALLES
28
P-120 | 1197 BORJAS
8.7
P-111 | 1110 LA VENCEDORA
22
P-109 | 108.8 EMP. DIST. STA. BARBARA
0.4
108.4 CONEXION VIA "PA"
4.1
P10s | 1043 EMP. DIST. FRISCO
3.9
Pt | 1004 ZENZONTLE
6.9
P- 94| 938 FLUORITA
4.0
P-90 | 895 D PARRAL PL
6.6
P- §2.9 MATURANA
2.9
P- 80.0 GENERAL ANGELES
5.0
P-75| 750 GOMERA
2.4
P-13| 726 EJIDO QUERITA
4.0
P69 | 68.6 EL. COBENO
4.3
P- 65| 64.3 ADELA
53
P. 50| 290 MORITA
7.0
p-s2| s20 LA MANSA
6.4
P- 46 | 456 DORADO
3.0
P43 426 MARPORTIN
29
P- 40 | 397 BACA
10.4
P-3 | 293 TROYA
16.3
P- 13| 130 LA CUADRILLA
11.2
P- 1 0.1 PLACA LIMITE CDT
0.1
A-1375] 1.7 EMP. DIST. PARRAL
1.7
A-1374] 0.0 DN JIMENEZ IN

ﬁ -——=—A—|FNM
CUADRO DE ESTACIONES |
3,8 |gw | o
DISTRITO g é g o E : (‘:::;:;
E4
PARRAL S| &3 |38 =
= & | coaTomra
- 5= g g8
HORARIO No. 9 o d “ e
ESTACIONES gsc |oms|L|p]
PAm | G. Y
ROSARIO 2 | )
8.5 |
PALOMA NO HAY
4.8 1
PILONCILLOS NOHAY | |
7.7 1 D
CATARINAS 13|
44 | i
CUEVAS NOHAY | |
6.1 T f
PEINADO NOHAY | |
1.1 [ C
RONSESVALLES 3. oo [ G
28 |
BORJAS {uss I
8.7
LA VENCEDORA NO HAY
22 /
EMP. DIST. STA. BARBARA
0.4
CONEXION VIA "PA" Y
4.1 /
EMP. DIST. FRISCO . T,Y
3.9
ZENZONTLE 12
6.9
FLUORITA 3
4.0
D PARRAL PL 32 G, T, Y
6.6 i
MATURANA . o Ay
29 |
GENERAL ANGELES NO HAY
5.0
GOMERA NO HAY
24 |
EJIDO QUERITA NO Tm :
4.0 1
EL COBERO NOHAY | |
a3 1 D
ADELA A2 | e
5.3
MORITA L D
7.0 | |
LA MANSA NO HAY
6.4 1
DORADO s | ...
3.0 1
MARPORTIN NO HAY
29 - _
BACA i@l , _ G
10.4 %
TROYA 12 )
16.3 i |
LA CUADRILLA NO HAY
11.2 i
PLACA LIMITE CDT '
0.1
EMP. DIST. PARRAL : Y
1.7 PATIO B,C,G
DN JIMENEZ IN LR T

i4




g REGION NORTE DIVISION TORREON

CUADRO DE ESTACIONES

NUMERO DE LA
ESTACION

DIST. FRISCO

DISTANCIA DE EMP.

A
=~
@

RUMBO
NORTE

DISTRITO
FRISCO

HORARIO No. 9

CAPACIDAD VIAS

RUMBO
SUR

AUXILIARES

(UNIDADES DE 22 MTS.)

LOCALIZACION

ESCAPE

DEL

ESTACIONES

ES

™

Q
Jur
=
wn

AGUA
BASCULA
COMBUST.
GANADO

MESA
GIRATORIA

REGISTRO
TELEFONO
nyn

P- 105

e
—}

PB- 1

0.1

PA- 1

PB- 12

11.6

EMP. DIST. FRISCO

0.1
PLACA LIMITE CDT

11.5
PLACA LIMITE CDT

0.0
SAN FRANCISCO

DEL ORO

16

P-155+100

DIAGRAMA UNIFILAR CDT

=P »

DISTRITO PARRAL

: : : [ |
= 2 u B e
D_- -9 -5 u
TRAMO TRAMO TRAMO TRAMO m
RONSESVALLES PARRAL iy DORADO LA CUADRILLA m
e o 7
™
13 5
306 126
32.500 33.400 43.700 45.400 7

DISTRITO FRISCO

PB-0+100

S. FCO. DEL ORO

PB-11:600

TRAMO

. ———

/;\

352

11.500

e - ——

DISTRITO SANTA BARBARA

PA-0+100
PA-T+500

TRAMO
STA. BARBARA

AL

)
7.400

17
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e = v NUMERO DE LA
= - g ESTACION
a o le |= |e 7 | DISTANCIA DE EMP.
Lo th - ol = E DIST. STA. BARBARA
RUMBO
NORTE
>
- |la |=
v |- = |»
> 1> 1212 22|zl %o
zlalg o |22 |25l ™
2 EIEEFSIEEl ==
| ot |2 i o > q
wel=20s|zs|m= | [O|Z o~}
=121 R IE2IBF] F
218 |s |2 |E° el =
- | = |- ?
RUMBO
SUR
L7 ™
w & | CAPACIDAD VIAS
o AUXILIARES
[=] (UNIDADES DE 12 MTS.)
2
/\ P \ © | LOCALIZACION
— | DEL ESCAPE
28 8. gz,
ol SR CRR R 1
oo £ a5

SANOIODOVLST 4d Oddavd

TRAMOS CDT

DISTRITO PARRAL

RUMBO NORTE

=————cF"™IVx

CARACTERISTICAS DE OPERACION

o Tl TIEMPO MINTMO
TRAMO INICIA TERMINA | sisidats car oxrscares i
(KMS.) PASS | coa
RONSESVALLES P-158+100 P-122+600 32.500 36 45 13
PARRAL P-122+600 P- 89+200 33.400 37 45 i1
_DORADO P- 94200 | P- 454500 | 43.700 47 59 s
LA CUADRILLA P- 454500 P- 04100 45,400 S0 60 | 00 -

RUMBO SUR

CARACTERISTICAS DE OPERACION

TIEMPO MINIMO
TRAMO INICIA TERMINA [ v it car pEEcares N
(KMS.) PASS | CGA
LA CUADRILLA P- 0+100 P- 45+500 45,400 a0 60
DORADO P- 454500 | P- 894200 | 43.700 47 59 5
PARRAL P- 894200 | P-122+600 | 33.400 37 45 3
RONSESVALLES P-122+600 P-155+100 31.500 36 45 13

DISTRITO FRISCO
RUMBO NORTE

CARACTERISTICAS DE OPERACION

TRAMO INICIA TERMIN : S ool
: = LONGITUD " awrron, anlhdiropris
(KMS.) pass [ ccA
| SAN FCO. DEL ORO l PB-0+100 I PB-11+600 1 11.500 1 30 I 30 16 I
RUMBO SUR
[san reo.neroro | PBa1+600 | PBovioo | 11so0 | 30 [ 30 | 16 ]

DISTRITO SANTA BARBARA
RUMBO NORTE

CARACTERISTICAS DE OPERACION |

TRAMO INICIA TERMINA TIEMPO MINIMO e
LONGITUD | MTon INIBADES DE 12 TS
(KMS.) PASS | CGA
[SANTA BARBARA | PA 0+100 | PA-7+s00 | 7400 [ 8 [ 10 B
RUMBO SUR
T Pa-7+500 | Pa-o0+t00 | 7400 | 8] 0 33

| SANTA BARBARA

18
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ESTADO F— CHIHUAHUA —4

olB x A SN.FCO. DEL ORO
c|ldx R |2 4 TRAMO
a|m2z|C
s|IEZalz
== =
HEEHE E 8 :
loMm|y - = = > =
- 7 5 > 2
plo g % 3 g g g u
: )
EIE] =1- s b1 o ESTACIONES ® b g
b3 g 2z
’ #
S| = »
P|lmla ROSARIO - - i 3 |
ol = = 2]
o E’, g 3 2 2 A
S -
o PALOMA 7] F % L
b \ o z
o| |s|o N- PiLoNciLLOS s 8 § y 2,000
ol| - -
< [ CATARINAS o ) L 1,900
@ ° CUEVAS ’ T o on
2 ADO '
Y > |= PEIN
e K . RONSESVALLES 1,700
. — o BORJAS
e RA
-|_ o LA VENCEDO pJ KILOMETROS 0 5 1.6
o 2 EMRDIST STA.BARBARA 2 -
- “ cOmERION Vin e B "i:?:'e:r; AL NTE. !.zo[ 3.70
r o
ol - = ZENZONTLE =
NEIEXE CURVATURA MAXIMA 2 2R2
o
T
o e : DISTRITO FRISCO
4 PARRAL *
o =
[ =
o ] MATURANA >
GENERAL ANGELES =
o ; >
~ GOMERA
o o
> EJIDO QUERITA o ESTADO —-‘cum‘lm
= X
5 EL COBENO =
o (=] o
= = & —ADELA o -]
2 o TRAMO :
ol 1= MORITA 5
o T
o| © o
r ; ) LA MANSA
8 z
DORADO g
° MARPORTIN g <
» BACA 3 { E
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o 2 a =
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= o [}
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REGION NORTE DIVISION TORREON

INSTRUCCIONES
GENERALES

el tiempo minimo en tramos para trenes de pasajeros si las circunstancias lo
permiten.

ESTACION TENGAN TIEMPOS DE LLAGADA Y SALIDA, no deberin llegar
a, ni salir del lugar donde dejen y tomen pasaje, antes del tiempo marcado para su
llegada o salida respectivamente.

CUANDO UN TREN NO PUEDA INICIAR SU MARCHA A1.A HORA QUE

TENGA FIJADA PARA ELLO,o bien continuar si se ha detenido en trinsito, el
conductor o el magquinista deben comunicarse inmediatamente con el
Despachador, informandole la causa de la demora y la hora probable que pueda
salir o reanudar su marcha .

TRENES DESCENDIENDO.Antes de iniciar su viaje debe comprobarse que los
frenos trabajen correctamente asi como los frenos dinamicos de las miaq i ¥
antes de descender pendientes continuadas del uno y medio por ciento o mayores
efectuaran la misma revision.

Los conductores vigilarin que se cumpla esta disposicion.

TRENES QUE DEJEN CARROS EN LA VIA PRINCIPAL por estar doblando o
por cualquier otra causa , en pendientes del uno y medio por ciento o mayores ,
deben asegurarios de manera efectiva para evitar posibles accidentes.

CUANDO SE DEJEN CARROS CARGADOS O VACIOS lejos de los edificios de
Ias estaciones , los conductores, jefes de patio o mayordomos de patio, en su caso,
deben informar al jefe de estacion correspondiente los nimeros y la hora en que
fueron dejados.

QUE SE MUEVAN RETROCEDIENDO | solo deben viajar el conductor o el
garrotero de atras, asi como los funcionarios u oficiales.

USO DEL SILBATO O BOCINA.Debe evitarse al estar cerca de trenes de
pasajeros; salvo en los casos previstos por el reglamento, cuando se trate de evitar
accidentes.

TRENES QUE LLEGUEN A SUS TERMINALES EN HORAS QUE NO HAY
SERVICIO DE PATIO, deben entrar por la via auxiliar que encuentren expedita ,
siempre que no esté asignada a determinado servicio, y si su tren no cabe en una
sola via hari los cortes necesarios para dejar libre la via principal y las de
operaciones.

10.

deben tener consigo su equipo para el manejo de boletos.

11

MANEJO DE UNIDADES CON MATERIALES Y RESIDUOS PELIGROSOS.
Para el movimiento , carga y descarga de unidades que transporten materiales y
residuos peligrosos, deben observarse estrictamente las disposiciones contenidas
en el Reglamento para el transporte terrestre de materiales y residuos peligrosos,
asi como las normas respectivas, editado por la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes.

DE ACUERDO CON LA LEY, los cruceros a nivel con calles o caminos publicos,
no deben obstruirse por mas de 10 minutos, pero si la ejecucion del trabajo
requiere mas de ese tiempo , deben librarse tales cruceros cada 5 minutos para
dejar expedito el paso a peatones y vehiculos , si hay algunos esperando paso.

-

13.

CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL.
TIPO "A" Los formados por vias férreas a nivel ¥ gobernados por sistemas de
senales CTC,

TIPO "B"Los formados por vias férreas a nivel y gobernados por seiales de
enclavamiento

TIPO "C" Los formados por vias férreas a nivel ¥y gobernados por Guarda-
Cruceros. Los trenes deben aproximarse a velocidad reducida y regirse por las
senales del Guarda-Crucer. Si faltara éste, protegeran su paso sobre el crucero por
medio de un miembro de la tripulacion.

TIPO "D" Los formados por vias férreas a nivel y protegidos por semiforos de
accion electroautomitica que exhiben luces rojas a destellos ¥ accionan campanas
de alarmaSi la luz lateral de estas senales se enciende continua ¢
intermitentemente , es indicacion de que las senales estan al corriente y el tren
puede proseguir , pero si la luz lateral no se enciende, es indicacion de que las
sefiales no funcionan y entonces debe protegerse el paso por medio de abanderados

TIPO "E" Los formados por vias férreas a nivel y gobernados por puerta o disco
rojo de dia y ademas lampara con luz roja de noche, cuya posicion normal es
obstruyendo la via que no tiene preferencia.

Los tremes que se aproximen por la via que tiene preferencia observarin
cuidadosamente la posicion de la puerta o disco, para obrar en consecuencia Los
trenes que se muevan por la via que no tiene preferencia, harin parada efectiva
antes de pasar el crucero , ¥ si no hay tren a la vista por la via que tiene
preferencia, la tripulacion accionara la puerta o disco para colocarlo en la posicion
de obstruir la via que tiene preferencia; después de pasar su trem,restablecera
dicha puerta o disco a su posicion normal.

TIPO "F" Los formados por vias férreas a nivel y anunciados por placas alusivas,
no tienen sefales ni Guarda-Crucero.

TIPO "G" Los formados por vias férreas y calles o caminos publicos a nivel,
protegidos por semiforos de accion electroautomitica que exhiben luces rojas a
destellos v accionan campanas de alarma.

TIPO "H" Los formados por vias férreas v calles o caminos piblicos a nivel,
anunciados al piblico con placas alusivas de "CUIDADO CON EL TREN" ¥
protegidos por guarda crucero durante las 24 6 menos horas del dia.

TIPO "I" Los formados por vias férreas y calles o caminos publicos a nivel,
protegidos por placas anunciadoras con la leyenda "CUIDADO CON EL TREN",
NO TIENEN SENALES NI GUARDA-CRUCERO.

14.

CUMPLIMIENTO DE LAS ORDENES DE PRECAUCION .Los maquinistas
deben dar la sefial 14-t al aproximarse a los lugares protegidos con ordenes de
precaucion, para que la tripulacion del tren se prepare a cumplir con la regla 159,
en caso de que el maquinista omita dicha seial , el conductor hari uso de la valvula
de emergencia,

LIBRAMIENTO FISICO EN LAS INSTALACIONES DEL CAMINO

Cuando se manejen plataformas o gondolas con flete que por su condicion puedan
recorrerse lateralmente por efecto de Ia trepidacion (durmientes, maderas, etc.),
hay que cerciorarse previamente de que libran en los tajos v tuneles y en las
instalaciones del camino , tales como andenes, arboles de cambio , basculas de via ,
embarcaderos de flete ¥y ganado, puentes de estructura superior, tomas de
combustible, edificios, puertas, viaductos, sefales fijas, muy especialmente de los
sistemas CTC y CDT, y en gencral en todos aquellos lugares en donde pucdan
danar las instalaciones. Igual practica debe observarse cuando se manejen gruas,
martir tes o palas mecanicas..

EXPLICACION DE LOS SIGNOS QUE APARECEN EN HORARIOS.-

D Oficina de comunicacion con servicio dinrno

N Oficina de comunicacion con servicio nocturno.

DN Oficina de comunicacion con servicio diirno y nocturno
EN Espuela con entrada por extremo norte

ES Espuela con entrada por extremo sur.

Las letras que estan colocadas a la derecha de los nombres de algunas estaciones,
son las "LLAMADAS" de las oficinas telegraficas.
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= REGION NORTE DIVISION TORREON

17.

CARACTERISTICAS Y USO DEL CAMBIO3EN 1

El cambio "TRES EN UNO" puede ser operado manual o automaticamente . La
operacion manual es idéntica a la de los cambios rigidos ordinarios. La operacion
automitica se efectiia al paso de los trenes por medio de un mecanismo, de tal
manera que los trenes pueden salir del escape 0 via secundaria, pasando las agujas,
es decir, aun cuando estas se encuentren cerradas, las cejas de las ruedas pueden
abrirlas sin dafar la estructura del cambio. De diez a doce segundos
aproximadamente , despues de que las iltimas ruedas han accionado las agujas,
estas retornarin automaticamente a su posicion normal.

Cuando un tren que ha salido de la via secundaria tenga que retroceder por la por
via principal, el encargado del cambio debe cerciorarse de que las agujas han vuelto
a su posicion normal, antes de dar sefiales de retroceder.

El cambio "TRES EN UNO" se distinge de los rigidos ordinarios en que tanto el
drbol como la caja del mecanismo estan pintados de color amarillo.

Cuando al estar haciendo movimiento o por cualquier otra causa, los trenes se
detengan sobre las agujas de los cambios TRES EN UNO, procedente de vias
distintas a aquellas a los cuales cstén normalmente alineados, y tengan que
retroceder, antes de hacerlo debe alinearse a mano el cambio hacia Ia via a la cual
se va a retroceder, restableciendose después a su posicion normal. Todo tren o
maquina, con carros o sin ellos esta obligado a pasar sobre estos cambios, en
direccion de la punta de las agujas a una velocidad que no exceda de 25
(veinticinco) K.P.H. hasta que hayan pasado todas las ruedas de las maquinas, si
van solas o de todos los carros que dichas maquinas manejen..

18.

NO DEBEN OPERAR LOCOMOTORAS sobre los tramos en que no tengan
seialado tonelaje, salvo instrucciones expresas del Superintendente de Division.

1.- Cuando una locomotora no pueda remolcar el tonelaje que le marca la tabla,
dése aviso al jefe de despachadores y al ayudante del Supte. S.L. por medio de un
telegrama que firmari el conductor y ¢l maquinista, informindo la reduccion que se
efectud.

IL.- Cuando por cualquier circunstancia sea necesario independizar un motor de
traccion a las locomotoras, deberan correr a su terminal con maquina sola o con
caboose, conservando en su recorrido una velocidad de 38 K.P.H. a excepcion de
los trayectos que estan protegidos por menores velocidades. Deben tener presente
que al independizarse un motor de traccion, los restantes quedan conectados en
paralelo con el generador principal, en tales condiciones, es peligroso remolcar
tonelaje que haga bajar la velocidad de las locomotoras a menos de la que esté
sefialada, por lo que es de suma importancia cumplan estrictamente con estas
instrucciones.

19.

ACCIDENTES PERSONALES.

L- EN CASOS DE ACCIDENTES PERSONALES, quedan al servicio de los
trabajadores ferrocarrileros o pasajeros, todos los hospitales del IMSS. en la
Republica Mexicana.

- EN CASO DE ACCIDENTE PERSONAL, del que resulte lastimado
gravemente algun empleado o pasajero, debe darse aviso inmediatamente al jefe de
Despachadores, Gerencia Regional, Suptcia. de Division y al IMSS.mas inmediato a
la brevedad posible.

[I. CUANDO PUEDA TRASLADARSE AL LASTIMADO, este sera enviado lo
mas rapidamente posible al servicio de urgencias del Hospital del IMSS mas
cercano. En caso de no poder trasladar al lesionado, déjesele a cargo del jefe de
estacion mas cercano, quién debe llamar al médico del IMSS mas proximo para que
este envie ambulancia o transporte aéreo para recogerlo,

IV. SOLAMENTE DEBEN EJECUTARSE por médicos particulares aquellas
operaciones quirirgicas que sean absolutamente necesarias para la proteccion de la
vida del paciente antes de la llegada del médico del IMSS.

V.- Las personas que no sean empleados ni pasajeros y resulten lesionadas por su
propia culpa, deberin ponerse a cargo de los servicios médicos de emergencia.

VL. CUANDO EL LESIONADO FALLEZCA antes de la liegada del médico del
IMSS, deberé darse aviso al Jefe de Despachadores, Gerencia Regional, Suptcia. de
Division y al IMSS.

VIL. SE RECOMIENDA MUY ESPECIALMENTE, que en casos de accidentes
personales se rijan de acuerdo con las disposiciones que contiene en Reglamento de
Seguridad. En caso de levantar algin lesionado, cuidese de no provocarle
movimientos bruscos que pudieran completar o causar una fractura, luxacion etc. a
fin de evitar complicaciones.
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INSTRUCCIONES

ESPECIALES

RELOJES REGULADORES REGLAMENTARIOS.
En las oficinas telegrificas de Jiménez, Chihuahua y Cd. Juarez

LIBROS DE BOLETINES.

En las oficinas telegrificas de Jiménez, Chihuahua y Cd. Juirez

GRUAS, MARTINETES Y PALAS MECANICAS.

Fn concordancia con la Regla 103-A, tercer parrafo, del Reglamento de
Transportes en vigor , los trenes que manejen esta calse de equipo no deben
exceder la velocidad de S50(cincuenta) K.P.I. en tangentes de los Distritos
Bachimba y Moctezuma, ni de 30 (treinta) K.P.I. en tengentes del Distrito Parral
reduciéndola convenientemente en las curvas.

ESTACIONES DE COMPLETAR Y REDUCIR TONELAJE.

DISTRITO BACHIMBA-coiinsisscnnens Concho
DISTRITO MOCTEZUMA ccoinniisasesssens Loaeza.

HORAS DE SERVICIO DE LAS TRIPULACIONES

Oh01m a 15h00m
17h00m a 24h00m

0h01m a 15h00m
17h00m a 24h00m

0OhO1m a 15h00m
17h00m a 24h00m

C'd.Juarez

Chihuahua

Jiménez

CRUCEROS A NIVEL CON OTRAS VIAS FERREAS.

Crucero tipo "F" con Division Chihuahua en kilom. A-1607.7
Los trenes de lu Sub-Division Chihuahua tienen preferencia en dicho crucero.

PARADAS PARA LA INSPECCION DE TRENES DE CARGA.

Los trenes de carga deberan hacer una parada cada 75 kiloms, aproximadamente,
para que el personal trenista lleve a cabo la inspeccion prescrita por el
Reglamento de Transportes en sus reglas 366 y 395, a menos que antes y dentro
del tramo correspondiente hayan hecho la parada y efectuado la inspeccion, en
cuyo caso debe tomarse como base el kilometro donde se di6 cumplimiento a esta
disposicion, para calcular la distancia de la proxima parada con el mismo objeto .
Estas paradas no deberin hacerse entre estaciones.

COLOCACION DE MAQUINAS AYUDADORAS.
Las maquinas ayudadoras en los trenes de carga, se intercalarin en el tren de tal
manera que cada locomotora remolque su propio tonelaje

UBICACION DE LAS PLACAS DE LIMITES DE PATIO
CD. JUAREZ Al Sur en KM A-1697+000

CHIHUAHUA Al Sur en KM A-1601+217
Al Norte en KM A-1618+000

Al Sur en KM A-1367+000
Al Norte en KM A-1375+500

JIMENEZ

10.

INFORME DE LADEROS Y CARROS TOMADOS Y DEJADOS

En concordancia con Ia Regla 365 del Reglamento de transportes y del Articulo
214 del Boletin General de Transportes, los informes de laderos sin Agente y de
carros tomados y dejados, deben rendirse al legar a la terminal o sub-terminal ,
en cada direccion,

MEDIOS DE COMUNICACION PARA EL DESPACHO DE TRENES.

En los distritos Bachimba y Moctezuma, por radio
En los otros Distritos por radio y teléfono

X
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CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS "Y"s EN UNIDADES DE 22 MTS.

—_—— e et

12
CIUDAD JUAREZ....... 19 unidades o
CHIHUAHUA. ......... 9 unidades 14.  (Continua)
MEOOQUL . cvvvvusnmnns 1 unidad. o
PARRALLE  Cciiisontenta 6 unidades. IV.  En Moctezuma hay un cortavia que conecta la via nimero 1 con la principal
a8 y ;
13. DISTRITO BACHIMBA. | V. PATIO DE CIUDAD JUAREZ.
I DESIGNACION DE LOS ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO DE a). Enla"Y" de Cd. Jus los d - ACH .
TRENES EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA VIA ) 9 T LS A S RAL IR T e U
AUXILIAR. b). Ningun tren debe exceder la velocidad de 15 K.P.H. sobre el PUENTE
SANTA ROSALIA CAMARGO...La via No.1 INTERNACIONAL, entre Cd. Juirez y El Paso,Tex.
CONCHO, La via No.1.
LAS DELICIAS..ccocccconmmmmmrrssennsc Lt vim No. 1. €). Todos los trenes que se muevan al norte del Puente Internacional deben
MEOQLUI La via No.1. regirse por las Reglas e [Itinerarios de los Ferrocarriles Americanos,
MORSE La via No.1. debiendo entrar al patio abanderados.
II.  VIAS DEL PUBLICO d). Ningin tren o maquina saldra de Cd. Juirez sin la autorizacion de la
SANTA ROSALIA CAMARGO: La denominada del pablico con capacidad para Aduana.
23 unidades de 22 metros. y
e). L‘a posicion normal del cambio en Emp. Division Juirez es alineado hacia la
[I. VIAS DE PROPIEDAD O AL SERVICIO DE EMPRESAS via principal del Distrito Moctezuma,
PARTICULARES )
f). Trenes y maquinas solas de la Division Juirez se moverin como material
LOCALIZACION DE PUNTAS rodante entre C'd. Juarez y Emp. Division Juarez kilom A-1968+515.
NUM NORTE SUR LONG EMPRESA i o
2) .En kilom. A-1961+420, la via de la Division Juirez pasa sobre la via del
1. A-13714410.79 A-137T1+061.57  349.22 ANDSA Distrito de Moctezuma, no librando un hombre parado sobre el techo de
3. A-1442+4646.20  A-1441+887.20  759.00 G y Fertilizant los carros.
3. A-1443+232.45  A-1442+553.45  679.00 Petroquimica : ey ) -
4. ESPUELA A-1443+024.00 93.00 Liquidos Carbénicos VI. VIAS DE Pl‘{OPlED;\D 0O AL SERVICIO DE EMPRESAS
5 ESPUELA A-1443+445.10  386.00 Harinera Santos PARTICULARES
6. A-1501+055.00 A-1500+667.00  388.00 Parque Industrial .
. A-1509+652.00  A-1508+908.00 74400 CFE LOCALIZACION DE PUNTAS
8. ESPUELA A-15114233.00  901.00 Unién Crédito Agricola NUM NORTE SUR LONG EMPRESA
9, ESPUELA A-1608+286.06  351.00 Impregnadora
10. ESPUELA A-1611+833.70  416.00 Papelera de Chihuahua 13. A-1615+566.80  A-1615+101.80  465.00  Molinos Azteca
11.  ESPUELA A-1611+842.75  250.00 Harinas de Chihuahua 4. ESPUELA A-1616+373.70  166.00  Calhidray Muroplasto
12. ESPUELA A-1612+793.10 31500 Rio Florido 15. ESPUELA A-1616+459.30 209.00 Mexalit
= . h, i o == 16. A-1617+034.45  A-1616+605.45  429.00 Cementos Chihuahua
IV. APROVISIONAMIENTO DE AGUA A CISTERNAS, ESTACIONES Y 1. AT6174412307 A-T616+858:30 ' ' 824,08 < Comemtos Clibumabus
CAMPAMENTOS. , . 18.  ESPUELA A-1617+157.05  368.00  ANDSA
El aprovisionamiento de agua a los trabajadores de via, estaciones y campamentos 19. A-16214280.00  A-1620+708.00 57200 Promot. Chihushuense
, serd reglamentado por el Superintendente de Division. 20. ESPUELA A18414676.03  350.00 CFE
V. LA "Y" DE JIMENEZ Esta formada mediante una via de conexion que une 21. A-1925+857.50  A-1924+4721.50 11360 CFE
las vias principales de los Distritos Bachimba y Parral 22. A-1955+674.50  A-1955+218.50  456.00 Fluorex
A 23. A-1967+472.50  A-1967+250.50  222.00 Mabe
VL. EN LA "Y" DE JIMENEZ , El cambio de la punta sur es de los .
denominados RACOR (TRES EN UNO) 15. DISTRITO PARRAL
VII. LA DIVISION CHIHUAHUA empalma en el escape de Tabalaopa Kilom.A-
1608.0 con la Sub-Division Chihuahua. . DESIGNACION DE ESCAPES PARA ELL ENCUENTRO O PASO DE
VIIL LA POSICION NORMAL DEL CAMBIO QUE CONECTA LAS VIAS TRENES EN ESTACIONES DONDE EXISTE MAS DE UNA VIA
PRINCIPALES DE LOS DISTRITOS DE BACHIMBA Y PARRAL, en AUXILIAR
l istrito Parral, es alineado al distrito de Bachimba
Easpalon EAEND ERER T - PARRAL..... Via No. 1
IX. EN KILOM. A-1555+045 HAY UNA ESPUELA E.S. con capacidad para 4
unidades de 22 metros, para uso exclusivo de La Pedrera. I VIAS DEL PUBLICO:
14 DISTRITO MOCTEZUMA, - PARRAL...... Via No. 2 y Punta sur de la via No.3
L DESIGNACION DE LOS ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO DE [Il. VIAS DE PROPIEDAD AL SERVICIO DE EN B A ar gy
TRENES . EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA VIA : IMERESAS PARTACULARES.
AUXILIAR. ' EN LA ZSTACION DE PARRAL, Las siguientes vias con capacidad en unidades
MOCTEZUMA: La via Namero 1, de 22 metros.
II. VIAS DEL PUBLICO. a)  Espuela E.S. con capacidad de 19 unidades, apoyada en la via principal y
MOCTEZUMA: La via Namero 2. apoyado en ésta espuela, ladero con cupo de 6 unidades, estas vias estian al
. . ) servicio de la empresa DETA.
IIl. APROVISIONAMIENTO DE AGUA A CISTERNASESTACIONES 1
CAMPAMENTOS,
El aprovisionamiento de agua a los trabajadores de via estaciones y campamentos,
seri reglamentado por el Superintendente de Division.
4
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(Continia)

b).

<)

d).

€)

-—

V.

VL

Ladero "Fluorita”con capacidad de 3 unidades, al servicio de INDUSTRIAS
FORESTALES MEXICANAS, 5.DE R.L.

Espuela E.S. conectada con la via principal, con capacidad total de 9
unidades , al servicio de INDUSTRIAS FORESTALES MEXICANAS, 8. DE
R.L.

Espuela E.S. apoyada en la via principal, con cupo para 9 unidades al
servicio de PLANTA IMPREGNADORA DE PARRAL S de R.L. de C.V.

Prolongacion de la cola de la "Y", al servicio de la negociacion BARITA DE
PARRALS.A.. con capacidad para 6 unidades y curvatura mixima de 13
grados.

Espuela E.S. denominada No.1 conectada con la via principal, con capacidad

de 23 unidades, apoyada en la anterior, espuela E.S. No. 2 con cupo para 2

unidades, ambas al servicio de TRIPLAY DE PARRAL,S.A.
CAMPAMENTOS

El aprovisionamiento de agua a los trabajadores de via, estaciones y
campamentos, sera reglamentado por ¢l Superintendente de Division.

La "Y" de Jiménez, esti formada mediante una via de conexion que une las
vias principales de los Distritos Bachimba y Parral.

En la "Y" de Jiménez, el cambio del brazo sur es de los denominados
RACOR (TRES EN UNO).

VI La posicion normal del cambio que conecta las vias principales de los

Distritos Bachimba y Parral, en Empalme Distrito Parral, es alineado al
Distrito Bachimba .

VIIL No libra una persona sobre el techo de olos carros en ¢l tunel del kilometro

IX.

X.

XL

P-77.9 . Al aproximarse al tunel, deberan anunciarse con la bocina con un
silbido largo ¥ un corto, teniendo cuidado por piedras o derrumbes sobre la
via.

Las dimensiones del tiinel son:

Altura minima: 5.60 metros
Ancho: 5.40 metros

La "Y" de Empalme Distrito Frisco esti formada mediante una via de
conexién, que une la via principal del Distrito Frisco con el escape de la
estacion de Empalme Distrito Frisco.

La via principal del Distrito Frisco empalma con ¢l escape de Ia estacion de
Empalme Distrito Frisco .-

La "Y" de Empalme Distrito Santa Barbara, esta formada mediante una via
de conexién , que une las vias principales de los Distritos Parral y Santa
Barbara.-

XII La posicion normal de los cambios delos dos brazos de la "Y" en Empalme

Distrito Santa Barbara, es alineados hacia la via principal del Distrito
Parral.

X111 Al aproximarse a los cortes de los kilometros P-140 y P-142, los trenes o

miquinas solas deberin anunciarse con 1a bocina con un silbido largo y uno
corto, teniendo cuidado por piedras o derrumbres sobre la via.

30

16. DISTRITO SANTA BARBARA

I.  VIAS DEL PUBLICO:

Santa Barbara: Via Bodega larga.

IL. TRE?I]-ZS RUMBO AL NORTE deben moverse retrocediendo de Emp.
Distrito Santa Barbara a Santa Barbara.

I1I. En Kilom. PA-7.3 hay un desviador descarrilador.

IV, La™Y" d(: Empalme Distrito Santa Barbara esta formada mediante una via
de conexion que une las vias principales de los Distritos Parral y Santa
Barbara. )

V. La posicion normal de los cambios de los dos brazos de la "Y" ;

: ' a "Y" en Empalme
Distrito Santa Barbara es alineados hacia la via principal del Distrito Parral.

VL \:IAS DE PROPIEDAD PARTICULAR CON CAPACIDAD EN
UNIDADES DFE 22 METROS.

:‘.n Idlé;nm.dl’;\—?ﬂ-ls.l)ll espuela derecha, conectada con la via principal,
enominada "VIA BAJA", con capacidad para 16 unidades iedad d
ASARCO MEXICANA. e A

- :.n lcllonl.‘I PA-7+548.00 espuela derecha conectada con la via principal
enominada "VIA ALTA"™ con cupo para 11 unidade dad
ASARCO MEXICANA. ; » PR

17. DISTRITO FRISCO

SAN FRANCISCO DEL ORO. Una espuela E.N.

VIAS DEL PUBLICO
con capacidad para 3

unidades de 22 metros.

v,

VL

La "\" de Empalme Distrito Frisco, esti formada mediante una via de
conexion que une la via principal del Distrito Frisco con el escape de la
estacion de Empalme Distrito Frisco,

La \_'is principal del Distrito Frisco, empalma en el escape de la estacion de
de Empalme Distrito Frisco.

Todas las maquinas deben virarse en Empalme Distrito Frisco para entrar
retrocediendo a san Francisco del Oro.

Entre San Francisco del Oro y el kilom PB-8, ningin tren debe esxceder la
velocidad de 20 (veinte) K.P.H.

VIAS DE PROPIEDAD O AL SERVICIO DE EMPRESAS
PARTICULARES, CON CAPACIDAD EN UNIDADES DE 22 METROS.

EN EL PATIO DE SAN FRANCISCO DEL ORO, LAS SIGUIENTES:

a)

Ladero apoyado en la via principal, con capacidad para 29 unidades ,

? curvatura mixima de 9 grados, al servicio de la empresa PROVEEDORA
INDUSTRIAL DE CHIHUAHUA, S.A.

¥ b) En kilom. PB-9+270.66 ladero derecho, apoyado en la via principal, con
cupo para 23 unidades propiedad de la Cia. MINERA FRISCO.
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18 A

i)

SPECTOS OPERATIVOS EN EL SISTEMA CDT

Kl sisterna CDT en ésta Sub-Division, comprende:

DISTRITO BACTIIMBA: De kilom A-1375+500 al kilom. A-1601 +217
DISTRITO MOCTEZUMA:De kilom. A-1618+000 al kilom. A- 1967+000
DISTRITO PARRAL: De Kilom. P-0+100 al kilom. P-155+100
DISTRITO SANTA BARBARA: De kilom. PA-0+100al kilon. PA-T7+500
DISTRITO FRISCO: De kilom PB-0+100 al kilom PB-11+600

EN ESTOS DISTRITOS, TODOS LOS TRENES SE MANEJARAN POR EL

SISTEMA  CDT, ( _
VEIICULO OCUPARA LA VIA PRINCIPAL

NINGUN TREN, MAQUINA O CUALQUIER OTRO
SIN LA AUTORIZACION

EXPRESA DEL DESPACIHADOR.

b)

<)

d)

e)

Al estar listos los trencs en los patios de Jiménez, Chihuahua y Cd. Juirez,
solicitarin al Despachador autorizacion para ocupar el primer tramo DT,
caso contrario, no se moveran por si esta por Uegar algun tren.

La via principal dentro de los patios de Jiménez, Chihuahua y Cd. Juarez,
solamente se utilizara para efectuar movimientos de patio el tiempo minimo
indispensable, no debiendo estacionarse carros, quedando expedita para el

transito de trenes y miquinas.

Trenes rumbo al sur, paren a una distancia aproximada de 50 (cincuenta)
metros o mas antes de la placa de término del tramo autorizado, con el fin de
librar la punta norte del escape por si recibe ordenamiento de entrar al

mismo.

Todos los trenes se comunicaran con el Despachador DOS kilometros antes
del término del tramo autorizado, para recibir nueva autorizacion.

Cuando haya necesidad de liberar Tramos en otras vias no designadas como
escapes, podri hacerse si la seguridad lo permite.

Los escapes para libramientos de trenes aparccen en el Dingrama Unifilar
CDT.

Los tiempos y paradas que observarin los trenes de pasajeros dentro del
sistema CDT aparecen en los cuadros de estaciones, especificindose los
lugares donde tienen autorizadas paradas regulares y por bandera.

19.

MOVIMIENTO DE MAQUINAS DE PATIO

Las maquinas
necesitan la autorizacion del Despachador para ocupar el tramo o

de patio que requicran invadir la via principal en tramos "CDT",
tramos CDT,

debiendo observar lo previsto en la Regla 602.

20. OBLIGACION DE LOS CONDUCTORES DE PROVEERSE DE
RADIOS PORTATILES

32

Los Conductores de trenes, deben proveerse de radios portitiles en los modulos
designados, antes de iniciar cada viaje, rigiendose conforme el instructivo

respectivo para distribuirlos a sus garroteros.

LOCALIZACION DE SENALES FLJAS INDICADORAS DE VELOCIDAD

MANXIMA

Estas seiales no afectan aquellas disposiciones mis restrictivas, dictadas mediante
otro medio, instrucciones especiales, boletines, etc., asi como Ia observacion de

otras seiales restrictivas (VER TABLAS PAGINA SIGUI ENTE).

UBICACION KPH
DE [ A PASS | CGA
A-1378+500 A-1388+100 100 80
A-1388+100 A-1392+300 100 7S
A-1392+300 A-1422+450 100 80
A-1422+450 A-1429+500 100 75
A-1429+500 A-1441+200 100 80
A-1441+200 A-1453+050 65 45
A-1453+050 A-1466+300 90 65
A-1466+300 A-1472+650 100 70
A-1472+650 A-1508+500 100 80
A-1508+500 A-1551+400 100 70
A-1551+400 A-1558+700 65 50
A-1558+700 A-1566+200 95 75
A-1566+200 A-1576+600 70 55
A-1576+600 A-1594+200 100 70
A-1594+200 A-1599+200 95 5
A-1599+200 A-1619+750 40 25
A-1619+750 A-1624+200 100 70
A-1624+200 A-1639+000 100 80
A-1639+000 A-1642+250 75 65
A-1642+250 A-1683+800 100 80
A-1683+800 A-1687+200 100 50
A-1687+200 A-1699+050 100 60
A-1699+050 A-1714+850 100 80
A-1714+850 A-1727+500 100 70
A-1727+500 A-1741+650 85 65
A-1741+650 A-1757+000 100 80
A-1757+000 A-1763+150 100 70
A-1763+150 A-1770+550 90 65
A-1770+550 A-1780+500 100 50
A-1780+500 A-1789+200 100 65
A-1789+200 A-1794+500 100 60
A-1794+500 A-1823+200 100 70
A-1823+200 A-1842+500 100 80
A-1842+500 A-1846+050 100 70
A-1847+050 A-1867+500 100 80
A-1867+500 A-1870+850 920 55
A-1870+850 A-1879+300 100 70
A-1879+300 A-1889+350 100 80
A-1889+350 A-1898+650 100 70
A-1898+650 A-1916+000 100 80
A-1916+060 A-1920+000 75 55
A-1920+000 A-1929+350 100 70
A-1929+350 A-1941+000 90 50
A-1941+000 A-1944+700 75 65
A-1944+700 A-1954+200 80 50
A-1954+200 A-1965+900 100 80

3
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eee———————="—wrwa |

RUMBO SUR .
UBICACION KPH SENALES FIJAS DENTRO DEL |
DE | A PASS | CGA | SISTEMA C.D.T.
A-1965+900 A-1962+700 70 50
A-1962+700 A-1951+200 100 80
A-1951+200 A-1941+700 80 50 f
A-1941+700 A-1937+900 75 65 .
A-1937+900 A-1926+400 90 50
A-1926+400 A-1916+650 100 70 e ﬂ'si ¥ TN
A-1916+650 A-1912+900 75 55 Gl 5 L
A-1912+900 A-1895+650 100 80
 A-1895+650 A-1886+550 100 70
TTAC1886+550 | A-1876+300 100 80
_______ A-1876+300 A-1867+900 100 70 N\
 A-1867+900 A-1864+500 90 55
 A-1864+500 A-1854+900 100 60 -
A-1854+900 A-1843+500 100 80 FIG. (1) “FIG. (2)
A-1843+500 A-1839+900 100 70
TUAC1839+900 | A-1820+200 100 80 i _
“atmoon [ a0 |70 SThks Colon seens, e Golon NEGR
A-1791+500 A-1777+600 100 65 INDICANDO LA PROXIMIDAD AL INDICANDO EL LUGAR :::;é
.........'”77*'6"" | A-1767+550 (111 S 50 , PRIMER TRAMO CDT. PRINCIPIA EL SISTEMA CDT.
______ A-1767+550 |  A-1760+150 90 65 | '
A-1760+150 A-1738+450 100 80
A-1738+450 A-1724+650 85 60
A-1724+650 A-1711+900 100 70
A-1711+900 A-1695+900 100 80
A-1695+900 A-1684+250 100 60
A-1684+250 |  A-1639+300 100 80
A-1639+300 |  A-1635+750 75 e
TUA1635+750 | A- 1625+500 100 80 TE:;JINA
UA-1625+500 J ( 7 MO
. A-1625+50 ‘ ’4"0' 2;' [ BacHMBA ]
_____ A-1597+500 A-1591+200 95 75 11
A-1591+200 A-1577+600 100 70 R 2a % ISRMLYA
T A-1577+600 | A-1563+300 70 - [ Fco. erEA_J il
A-1563+300 A-1556+400 95 75
T A-1556+400 A-1548+400 65 0 J
A-1548+400 A-1469+500 100 80 \
A-1469+500 A-1459+300 100 70 N J
A-1459+300 | A-1449+500 90 65 4
A-1449+500 A-1439+500 65 15 FIG. (3) “FIG. (4)
A-1439+500 A-1423+150 100 80 | i
A0 | 100 B il
 A-1389+400 100 80 SENAL FIJA FONDO BLANCO Y SENAL FWA FONDO BLANCO Y
_____ _{\_-1385+250 100 75 LETRAS NEGRAS, INDICANDO EL LETRAS COLOR NEGRO,
 A-1385+250 A-13774200 | | wo | 80 INICIO O TERMINO DE UN TRAMO INDICANDO LA TERMINACION DEL
A-1377+200 A-1375+500 70 50 coT. SISTEMA CDT.
.

i
?{;@ﬁb
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“FIG. (5)

SENAL FIJA MOSTRANDO EN LA
PARTE SUPERIOR FONDO BLANCO Y
LETRA S EN COLOR NEGRO, Y EN LA
PARTE INFERIOR UN CIRCULO CON
FONDO AMARILLO Y LETRA T DE
COLOR NEGRO, SITUADA A UN
KILOMETRO O MAS, SEGUN LA
TOPOGRAFIA DEL TERRENDO,
INDICANDO LA APROXIMACION A LA
TE RMINACION DE UN TRAMO CDT.

Preventiva
FIG. (7)

SENAL FWJA FONDO AMARILLO Y
NUMEROS COLOR NEGRO
INDICANDO APROXIMACION A LA
SENAL RESTRICTIVA INDICADORA
DE VELOCIDAD MAXIMA

FIG. (9)

SENAL FUJA CON FONDO BLANCO
YLETRAS NEGRAS, COLOCADA EN
LA BANDERA DE LOS ARBOLES DE
CAMBIO, INDICANDO ES DE
RESORTE TIPO AUTOMATICO
TRES EN UNO.

1

FIG. (6)

SENAL FWA CON FONDO BLANCO
¥*X"Y ELNUM. EN COLOR NEGRO,
INDICANDO LA APROXIMACION Y
LA CANTIDAD DE CRUCEROS
CARRETERROS A NIVEL.

N
.-gba'

A

Restrictiva
FIG. (8)

SENAL FWA FONDO BLANCO Y
NUMEROS COLOR NEGRO
INDICANDO  RESTRICCION
PERMANENTE DE VELOCIDAD
MAXIMA PARA TRENES DE
PASAJEROS Y DE CARGA.

(o)

FIG. (10)

SENAL FIJA FONDO BLANCO Y
LETRAS NEGRAS, COLOCADA EN
LA BANDERA DE LOS ARBOLES DE

CAMBIO INDICANDO QUE ES DE
OPN. MAN.,

PRINCIPIA
LIMITE
DE PATIO

FIG. (11)

SENAL FIJA FONDO BLANCO Y
LETRAS DE COLOR NEGRO, QUE
GOBIERNA LA OPERACION DELOS
MOVIMIENTOS DE LA VIA
PRINCIPAL DENTRO DE LOS
UMITES DE PATIO, CONFORME A
LA REGLA 93-A.

TERMINA
UMITE
DE PATIO

FIG. (12)

SENAL FUA CON FONDO BLANCO
Y LETRAS DE COLOR NEGRO
INDICANDO LA TERMINACION DE
LOS LIMITES DE PATIO.
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al mismo tiempo, cualquiera

INSTRUCCIONES PARA
ECUACIONAR EL TONELAJE
de unidades do\:u?:e compongan.
.2,100 Tons.
....420 Tons.
Total.......... ...2,520 Tons. Ecuacionadas

(1) TONELAJE ECUACIONADO es una base nominal técnica que tiene

de cada unidad y cuando ésto no sea posible calciilese el peso del

wfltenidodaummonosﬁmatm.utégumnlpuohnnodecada
unidad que lo componga (ya sean coches o carros cargados o vacios)

la cifra que muestre la columna *FACTOR CARRO" en el tramo

correspondiente. Ejemplo:

reducirse hasta el 5% deltonelsje ecuacionado, informandolo al Jefe
de Despachadores desde la primera oficina de comunicacién en

marca la tabla, obténgase de las guias el peso bruto (tara y contenido)
servicio.

dientes ascendentes o friccion para los trenes compuestos de carros

cargados 6vacios, o de cargados y
umero

que sea el ni

por objeto compensar uniformemente el factor “resistencia® por pen-

42 carros, con peso bruto total de.........
Factor carro 10, que multiplicado

por 42 (carros), es igual a .............
(3) CUANDOLAS CONDICIONES ATMOSFERICAS lo requieran, puede

(2) PARA ECUACIONAR EL TONELAJE de un treny ajustarlo al que
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TON

CLASE | s-7.c |DE15| DE33
14500 | 14000 | 13001
NUMEROS DE LOCOMOTORAS a a a
14599 | 14099 | 13103
VELOCIDAD MINIMA AUTORIZADA (KFPH) 18 13 18
VELOCIDAD MAXIMA AUTORIZADA (KPH) 105 105 105
RELACION DE ENGRANES 74-18 | 7418 | 62-15
CABALLOS DE FUERZA (HP) 3000 | 3000 | 3000
FUERZA DE TRACCION CONTINUADA EN LBS. A VEL MIN.| 78000 | 78000 | 78000
BASE RIGIDA (Plés y Pulgadas) S| ys
PESO (Toneladas Métricas) 178.73 | 165.0 | 167.0
RUMBO NORT racron
CARRD
DE: | A
JIMENEZ LA CRUZ £ 3350 3350 3350
LACRUZ ROSETILLA 7 3210 | 3210 | 3210
ROSETILLA MEOQUIT ]| e BAJADA|BAJADA| BAJADA
MEOQUI MAPULA 7 3030 | 3030 | 3030
MAPULA CHIHUAHUA == | BAJADA| BAJADA| BAJADA|
CHIHUAHUA LOAERZA 7 3160 3160 3160
LOAEZA LUCERO =e=== | BAJADA| BAJADA| BAJADA|
LUCERO CANDELARIA T 3160 Jis0 3160
CANDELARIA CD.JUAREZ = = | === BAJADA] BAJADA| BAJADA
ROSARIO PILONCILLOS 3
PILONCILLOS EMP. DIST. STA. BARBARA 3
EMP. DIST. STA. BARBARA | EMP. DIST. FRISCO 3
EMP. DIST. FRISCO JIMENEZ ———
EMP, DIST. STA. BARBARA | EMP. DIST. STA. BARBARA 4
EMP. DIST. FRISCO SAN FCO. DEL ORO 1
RUMBO SUR racron
DE: | A
CD. JUAREZ LOAEZA 7 3140 | 3140 | 3140
LOAEZA CHIHUAHUA === | BAJADA|BAJADA| BAJADA/
CHIHUAHUA MAPULA 7 3110 | 3110 | 3110
MAPULA MEOQUI ——== | BAJADA|BAJADA| BAJADA/
MEOQUI JIMENEZ T 2950 2950 1950
JIMENEZ CATARINAS 3
CATARINAS PALOMA 3
PALOMA ROSARIO R
SANTA BARBARA EMP. DIST. STA. BARBARA g
SAN FCO, DEL ORO EMP. DIST. FRISCO =




OCOMOTORAS DIESEL-ELECTRICAS (N. de M.)

CLASE I $7-C |D£-15|D£43#n:-37 | nms[nms|nm‘r] DE-.!BIDE-IS I DE-zsI Dms{ Dmﬂnwj DEJT[ DE-36 | Dmslns-u [ DE-32 | DE-31 lnmo [DFJ’J Iil-:-:alorrzd DE-lSI ms,m
14500 | 14000 | 13000 | 12000 | 11100 | 11000 | 10000 | 9900 | 9600 | 9500 | 9400 | 9301 | 9200 | 9100 | 9000 | 8900 | 8700 | 3600 | 8500 | 8400 | 8300 | 8200 | 8116 | 6700 | 5800
NUMEROS DE LOCOMOTORAS a a a a a a a a A 3 a a a 1 a a a a a a a a 4 a a
14599 | 14099 | 13103 112012 | 11168 | 11099 | 10052 | 9909 | 9651 | 9555 | 9427 | 9341 | 9299 | 9180 | 9044 | 8976 | 5798 | 8618 | BS§S | 8409 | 8331 | 5256 | 8128 | 6799 | S8®9
VELOCIDAD MINIMA AUTORIZADA (KPH) 18 13 18 |l 18 18 13 | 18 | 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 10 20 18 15 0 18 18
VELOCIDAD MAXIMA AUTORIZADA (KPH) 105 105 105 | 105 108 105 105 105 108 108 108 108 105 105 108 108 108 105 105 105 108 105 105 105 105
RELACION DE ENGRANES T4-18 | T4-18 il-ls_' B3-20 | 83-20 | 83-20 | T4-18 | 61-16 | T4-18 | T4-18 | 61-16 | T4-18 | 62-15 | 74-18 | 74-18 | 74-18 | 62-15 | 74-18 | 61-16 | 61-16 | 74-18 | 61-16 | 74-18 | 74-18 | 62-15
CABALLOS DE FUERZA (HP) 3000 | 000 | 3000 | 2250 | 3000 | 3000 | 2250 | 2000 | 3000 | 2400 | 2000 | 3600 | 2000 | 2250 | 1800 | 3600 | 3000 | 3000 | 3000 | 3000 | 2750 | 2500 | 2400 | 3000 | 1310
FUERZA DE TRACCION CONTINUADA EN LBS. A VEL MIN.| 78000 | 78000 | 78000 | 91500 | 91500 | 91500 | 60400 | S1100 | 90600 | 65000 | S1100 | TRO00 | S0000 | SS000 | 46000 | TROM | TH000 | 7TS000 | 73000 | S0000 | 70000 | 48000 | S3000 | 90600 | 34000
BASE RIGIDA (Piés y Pulgadas) LS | 1°S" 1709 0" (137" | 137" | 90" | 9°0" | 133" | 90" | 90" | 135SV | 90" | 90" | 9°07 | ST AT A2 |17 90T (1206 | 90 | 4t 1T | 90T
PESO (Toneladas Métricas) 178.73 | 165.0 | 167.0 |/ 167.0 | 168.0 | 168.0 | 114.7 | 113.0 | 166.0 | 116.1 | 1140 | 1650 | 113.3 | 114.7 | 110.0 | 1650 | 167.0 | 172.4 | 1650 | 120.0 | 170.5 | 116.0 | 116.0 | 166.0 | 80.0
RUMBO NORTE e TONELADAS
DE: | A
JIMENEZ LA CRUZ T 3350 | 3350 | 3350 | 2350 | 3350 | 3350 | 2350 | 2150 | 3350 | 2280 | 2150 | 33S0 | 2150 | 2350 | 1980 | 3350 | 3350 | 3350 | 3140 | 2510 | 2885 | 2410 | 2280 | 3350 | 1330
LACRUZ ROSETILLA 7 3210 | 3210 | 3210 || 2250 | 3210 | 3210 | 2250 | 2080 | 3210 | 2190 | 2080 | 3210 | 2080 | 2250 | 1890 | 3210 | 3210 | 3210 | 3010 | 2370 | 2750 | 2270 | 21%0 | 3210 | 1270
ROSETILLA MEOQUI ==e== | BAJADA|BAJADA| BAJADAIRAJADA| BAJADA| BAJADA| BAJADA| BAJADA | BAJADA| BAJADA| BAJADA| BAJADA | BAJADA| BAJADA| BAJADA| BAJADA| BAJADA| BAJADA| BAJADA| BAJADA| BAJADA| BAJADA| BAJADA| BAJADA| BAJADA/|
MEOQUI MAPULA 7 3030 | 3030 | 3030 [ 2130 | 3030 | 3030 | 2130 1940 | 3030 | 2060 | 1940 | 3030 | 1540 2130 | 1780 | 3030 | 3030 | 3030 | 2840 | 2240 | 2600 | 2140 | 2060 | 3030 1200
31,\_[7!"1‘,\ CHIHUAHUA PR BAJADA BMADA.BMW.UADA BAJADAIBA l.l.fl‘ ._l.'w nl JADA|BAJADA| BAJADA! BAJADA| BAJADA| BAJADA | BAJADA | BAJADA| BAJADA|BAJADA| BAJADA| BAJADA|BAJADA| BAJADA BAJADA|BAJADA| BAJADA| BAJADA
CHIHUAHUA LOAEZA 4 3160 | 3160 | 3160 | 2210 | 3160 | 3160 | 2210 | 2020 | 3160 | 2140 | 2020 | 3160 | 2020 | 2210 | 1860 | 3160 | 3160 | 3160 | 2960 | 2330 | 2710 | 2238 | 2140 | 3160 | 1250
LOAEZA LUCERO —— BAJADA|BAJADA| BAJADA AJADA m.m BAJADA|BAJADA| BAJADA|BAJADA| BAJADA| BAJADA | BAJADA | BAJADA| BAJADA| BAJADA|BAJADA|BAJADA BAJADA|BAJADA|BAJADA| BAJADA| BAJADA| BAJADAI BAJADA
LUCERO CANDELARIA ¥ 3160 | 3160 | 3160 | 2210 | 3160 | 3160 | 2210 | 2020 | 3160 | 2140 | 2020 | 316D | 2020 | 2210 | 1860 | 3160 | 3160 | 3160 | 2960 | 2330 | 2710 | 2230 | 2140 | 3160 | 1250
CANDELARIA CD. JuARu P, BAJADA|BAJADA| BAJADA AJADA| BAJADA| BAJADA| BAJADA| BAJADA| BAJADA| BAJADA| BAJADA| BAJADA | BAJADA| BAJADA| BAJADA| BAJADA| BAJADA|BAJADA| BAJADA BAJADA|BAJADA| BAJADA|BAJADA| BAJADA| BAJADA
ROSARIO PILONCILLOS 3 630 690 580 i
PILONCILLOS EMP. DIST. STA. BARBARA 3 8§60 940 7% 530
EMP. DIST. STA. BARBARA | EMP. DIST. FRISCO 3 1540 1680 1410 960
EMP. DIST. FRISCO JIMENEZ S
EMP. DIST. STA. BARBARA | EMP. DIST. STA. BARBARA 4 650 o 600 400
EMP. DIST. FRISCO SAN FCO. DEL ORO 1 3o 340 180 130
RUMBO SUR ercec TONELADAS
DE; | A:
CD. JUAREZ LOAEZA 7 3140 | 3140 | 3140 | 2200 | 3140 | 3140 | 2200 | 2020 | 3140 | 2130 | 2020 | 3140 | 2020 | 2200 | 1850 | 3140 | 3140 | 3140 | 2940 | 2320 | 2690 | 2220 | 2130 | 3140 | 1370
w,\m CI‘III!U&HU& —— BAJADA|BAJADA| BAJ. \ AJADA| BAJADA| BAJADA m m BAJADA|BAJADA BATADAIBAJADAIBAJADA| BAJADAIBAJADAI BAJADA| BAJADA BAJADA|BAJADA|BAJADA|BAJADA|BAJADA BAJADA|BAJADA mm
CHIHUAHUA MAPULA i 3110 | 3110 | 3110 | 2110 | IR0 | 3110 | 20110 | 1940 | 3110 | 2120 | 1940 | 3110 | 1940 | 2110 | 1778 | 3110 | 3110 | 3110 | 2910 | 2300 | 2670 | 2200 | 2120 | 3112 | 1350
MAPULA MEOQUI e | BAJADA|BAJADA| BAJADAJBAJADA| BAJADA| BA, m BAJADA| BAJADA| BAJADA | BAJADA| BAJADA! BAJADA| BAJADA| BAJADA| BAJADA| BAJADA | BAJADA| BAJADA| BAJADA | BAJADA BAJADA| BAJADA| BAJADA|BAJADA
MEOQUI JIMENEZ T 2950 | 2950 | 2950 | 2070 | 2950 | 2950 | 2070 | 1900 | 2950 | 2000 | 1900 | 2950 | 1900 | 2070 | 1740 | 2950 | 2950 | 2950 | 2760 | 2180 | 2530 | 2090 | 2000 | 2950 | 1290
JIMENEZ CATARINAS 3 1280 | 1400 | 1170 890
CATARINAS PALOMA 3 ] 630 680 580 420
PALOMA ROSARIO —
SANTA BARBARA EMP. DIST. STA. BARBARA | — L -~
SAN FCO. DEL ORO EMP. DIST. FRISCO e

-









