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FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICO

ARTICULO |3 DEL REGLAMENTOD DE MEDIDAS
PREVENTIVAS DE ACCIDENTES DEL TRABAJO
( Publicoda en el Diario Oficiol”
del 29 de Noviembre de 1934 )
"Los accidentes deben evitorse o todo costa, para
lo ¢ual todo emplecdo u obrero debe haocer lo que—

estéd o su alcance para conseguirio, ounque pora ello
fenga que desempefor en un momento dado fos lobores

de otro.

ING. HUMBERTO MOSCONI CASTILLO

DIRECTOR GENERAL

RAUL ALVAREZ ROSALES

SUBDIRECTOR GENERAL DE OPERACION

J. ANTONIO RIVERO GARDUNO
GERENTE DE TRANSPORTE

MEXICO,D.F

REGLA "B" DEL REGLAMENTC DE

TRANSPORTES

"Es indispensable que todos los emplecdos cumplan —
estriclamente con el Reglamento y con las ins -
trucciones especioies , compenetrondose perfectaments
de uno y ofros. En coso de duda sobre su correche
Iﬁl‘fﬂl‘l'ﬂﬁléﬂ. deberbn solicitar a su inmedigte su-—
perior los explicaciones necesarios.”

SUBDIVISION DE CHIHUAHUA
REGION NORTE

HORARIO N2 &

COMIENZA A REGIR A LAS OH.OIM. DEL LUNES

| DE ABRIL DE 1991

Hora del meridiane 90°

UNICAMENTE PARA EMPLEADOS

7 N
OIVISION DE TORREON

N

LIC. MANUEL CERVANTES /IBARRA
GERENTE REGIONAL ZONA NORTE
RUBEN JARAMILLO AMAYA
SUBGERENTE REGIONAL DE TRANSPORTE
CHINUAKUA , CHIN.

OFICIALES DE LA DIVISION

JOSE LUIS RODRIGUEZ MARTINEZ
SUPTE. DE DIVISION
TORREON, COAN,

BERNARDINO BERNAL GUERRERO
AYTE. SUPTE. S.L.

MARIO ZUBIA VILLA
MANUEL VALENCIANO ALVARADO

SALVADOR DELGADO CANDIA
AYTES. SUPTE S.T.

IGNACIO VALLES GUADERRAMA
JEFE DE DESPACHADORES
CHIHUAKUA , CHIH.




2,100 Tons.

- k20 Tons.




TONELAJE ECUACI|IONADO (PARARIEL SECO)

CLASE DE-38 |DE-37 |[DE-36 [DE-35 | DE- 35 DE-33 |DE-32 [DE-3| |DE-30 |DE-29 |DE-27 DE-26 |DE-I7 |DE-18
9200 a| 9100 a| 9000 a| 9300 a| 8900 a 8700 ¢| 8600 a/ 8500 a| 8400 0| 8300 a|B200 a|8I00 a| 7000 a| 5800 a
NUMEROS 9299 9129 9044 9316 89386 8767 8619 8582 8409 8330 8254 8l44 7034 5889
VELOCIDAD MINIMA AUTORIZADA EN K.P H. 18 18 18 18 18 18 18 28 25 18 285 20 18 18
VELOCIDAD MAXIMA AUTORIZADA EN K.P H. 108 112 108 108 108 108 108 106 106 108 108 |1 05 105 90
RELACION DE ENGRANES 62 -15|74-18|74-18 | 74-18|74- 18 62 -15 | 74-18 |[@gl -16 | 61-16|74-18[61-16|T74-18 €2-15 | 62 -15
CABALLOS DE FUERZA EN (H.P) 2000 2250 1800 3600 | 3600 3000 3000 [ 3p00 | 3000 2750 | 2500 2400 1750 1310
Fza.de tracc. continuada en Ibs o la velocidad minima 50,000 | 55,000 | 46,000 | 78,000 | 78,000 78,000 78,000 | 73,000 | 50,000 | 70,000 | 48,000 53,000 | 44,000 | 34,000
BASE RIGIDA EN PIES Y PULGADAS 90" |9 0" o0 I 8 188 . FaC | M 2 apas 7 | 9 0T L] J2 8 [19°:0° [9 4 9'0" [ 9 0"
PESO BRUTO EN TONELAS METRICAS 113.3 109.8 110.0 165.5 165.5 167.0] 127.4 | 165.0 | 120.0 i56.0 1T0.0 116.0 [05.0 76.0
RUMBO AL NORTE FACTOR
St e T O N E L A D A S
DE A
JIMENEZ LA CRUZ i d 2150 2350 ? |1 980 3350 3350 | 3140 2510 2885 | 2410 2280 1890 1330
LA CRUZ ROSETILLA 7 2060 2250| 1890 3210 3210 3010 2370 2750 | 2270 2190 1810 1270
ROSETILLA MEOQUI bojada | bajada| bajoda| bajada bajado | baojado | bajoda| bojada| bajada | bajoda | bojoda| bajada
MEOQUI MAPULA T 1940 (2130 1780 (3030 3030 2840 2240 2600 | 2140 2060 | 1710 1200
MAPULA CHIHUAHUA bajoda | bajada| bajoda | bajoda bojada| bajodo | bajoda | bojoda | bajada | bajoda | bajoda | bajada
CHIHUAHUA LOAEZA 7 2020 2210 1860 3160 3160 2960 2330 2710 2230 2140 1780 1250
LOAEZA LUCERO bajada |bojoda | bojode |bajada bajada | bajoda | bajada | bajada | bajada | bojoda | bajada | bajada
LUCERO CANDELARIA T 2020 2210 1860 3160 3160 2960 2330 | 2710 2230 | 2140 1780 1250
CANDEL ARIA CD. JUAREZ bajada | bojoda | bajoda | bajoda bajoda | bajada | bujoda | bajoda | bojoda | bojada | bojada | bojoda
ROSARIO PILONCILLOS 3 630 690 580 550 390
PILONCILL OS EMP. DIST. STA. |3 860 940 |790 750 530
BARBARA
EMP.DIST. STA.BARB.| EMP. DIST. FRISCO |3 1540 1680 |1410 1350 960
EMP DIST. FRISCO JIMENEZ
EMP DIST, STA. SANTA BARBARA 4 650 710 600 570 400
BARBARA
EMP. DIST. FRISCO | SN. FCO. DEL ORO |2 310 340 280 |1 80 130
RUMBO AL SUR FACTOR
DE A CARRO
CD. JUAREZ LOAEZA i 2020 (2200 |1850 3140 3140 2940 (2320 2690 (2220 2130 1770 1370
LOAEZA CHIHUAHUA bajoda | bajoda | bojado | bajoda bajado | bajoda | bajada | bajado| bajada | bajoda | bojada | bajada
CHIHUAHUA MAPULA 7 1940 (2110 1779 3110 3110 2910 2300 | 2670 l2200 2120 1750 1350
MAPULA MEOQUI bajada | bajada | bajada | bajado bajoda | bojado| bojoda | bojoda | bajoda | bajada | bajodo | bajoda
MEOQUI JIMENEZ T 1900 2070 1740 2950 s 2950 2760 2180 2530 [2090 |2000 [1660 1290
JIMENEZ CATARINAS 3 1280 1400 1170 1150 850
CATARINAS PALOMA - | 630 680 580 | 550 420
PALOMA ROSARIO
STA. BARBARA EMP. DIST.STA. BARB.
SN. FCO. DEL ORO | EMP. DIST. FRISCO

Locomotoras DE- 38 serie 9400 remolcan igual fonelaje que las DE-38 serie 9200.
Locomotoras serie 11000 remolcan igual tonelaje que las DE-35 serie 8700.
las iccomoiuros,debero’n correr a su Terminal con maquina sola o con coboose, conservando en su recorrido

NOTAS: una velocidad de 38 kilometros por hora, a excepcion de los trayecto que esten protejidos por menores velo-
I-CUANDO UNA MAQUINA no pueda remolcar el tonelaje que le marca la tabla, dese aviso Jefe de cidades. Deben tener presente que al independizarse un motor de traccion, los restantes quedan conecta —
Despachadores y al Ayudante del Superintendente S.L., por medio de un telegrama que firmaran el dos en paralelo con el generador principal, y en tales condiciones es peligroso remolcar tonelaje que

Conductor y el Magquinista, informando las causas y lo reduccion que se efectud. ! haga bajar la velocidad de las locomotoras, a menos que se esta sehalando, por lo que es de suma im-
2--CUANDO POR CUALQUIER CIRCUNSTANCIA sea necesario independizar un motor de traccion a portancia cumplan estrictamente con estas instrucciones,
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g AGUA | z
. M B O AL NORTE oE STRITO DISTRITO g!g R UMBO AL SUR CAPACIDAD | gascuLa 9§
oistancia| R Y 8 DI DE :832[E SEeUNDA |o- “AS VIASIcomsusT. | & 8
NUMERO SEGUNDA E<d £3 DE g a8 PRIMERA CLASE | ¢\ ygp |AUXILIARES| 5yyp0 | B W
DE cLase |PRIMERA CLASE |F38lo8] BACHIMBA aEggs P 4 596 EN UNIDADES |y 6 inatorial 3 o
DE LA gxg EE' A = @ DE (8 MTS. | peqistro | 3 °
puenavisTA| 595 7 13 R ESTACIONES Wixjos| POR | PASAIEROS [PASAJEROS | CARGA T ELEFONO
ESTACION POR | PASA- CARSA [CIENTO| DIARIO DIARIO DIARIO  [ESCAPES|OTRAS| © “wyu T |L.DILI
aiouernos | CAR S | "oiaRic - | DIARIG . |ciENTolERoS ESTACIONES T o ps
WM H.oM HoM DN JIMENEZ N 0.36[Ll. 7.40 (L1 16.30 [LL12.00 |{PATIO |BCMRT
JN 1.7
A—1374|1373.1 |S. 6.15 |S. 21.40 [s.13.00 |0.00 . DN le_gﬂEZ EMP DIST PARRAL 20 ot T 4 |t Ty
MP. DIST. PARRAL 7.8
A-1375 | 1374 .8 P PP Bl £ % 0B € EMR D] LA REFORMA L4301, ‘7.28. |8 1613 .33 |77 . E
A—1393 |1392.6 6. 40 21.88 |o 137|950 LA REFORMA 8.8 P
= o 014z 53| 707898 b 15.57 | 11.03 |77 r | (
= . : | -
A-1412 |1411. 1 7.07x8| 22.13 |b 13.33 DI | LRI A TEIED e B e My RS0
- . LA ENRAMADA 13.4
A—1418 |1417 .3 L SR L1 R P ENR S s T 5 R TN e
A-1431 [1430.7 | 7 32 22.29 [b 13 .51 FLORIDO 8.7
14 05 5.7 DN SANTA ROSALIA CAMARGO  sr| 'S [9.50]|, ¢ 36 |, 1353 0.25 |96°%2| or
A—1447 | 1446 4 7.50 |p 22,43 |p 1410 |0.60| I |oN SANTAROSALIA CAMARGO SR| LT
: b I5. 11 ... | NO HAY
: LA szcmou 59 16 [0.40
A—1457 | 1456.3 b 1419 | 540l 42 LA CRUZ 6.22|b 1505 9.55 |66
A-1463 | 1462.2| 8.10 22,57 |b14.25 LA CRUZ . ot l5.08
: ) AURELIO ' 6. 13 14.56 9.44 |77
AURELI10 0.
i el s B L . 0.8 D CONCHO crl ! 6. 03 |bl4.46x3| 9.32 | 78— 30| 6T
A-1483 | 1482.6 8 .44 23.14 |p 14 .46x14 0 CONCHO CF o SAGKL Lo sd 7 I g sl 4
A—1490 | 1489. 1 8.52 23.20 [p 14.53 |0.70| 5 o SAUCILLO sc s 0.70
= ARMENDARZ i e LN 4. 28 ... | NO HAY
- v ARMENDARIZ 4.8
A—1499 | 1498.3 s s — X 0 EN ROSETILLA 5. 44 14.24 | 9.08xses| 77
e i : ROSETILLA 10. 4 8. 385 14, |
A-1808 | 1800:1 ] 9000w BRAE ) e . 0.4 . D LAS DELICIAS pe| ! p 333 [p i4:08 8.46 | 66~ 40| T
= ! ! 23.43 15.25 D LAS DELICIAS F 9.0
A-i514 | 1513.5| 9.30 |p p 15 0.001— e i DN MEOQU! or] 1@ 19-681 . & 267p" 13,856 8.34 |96 %3| sy
- 1522.5 9 .42 23.53 15,35 DN MEOQUI ]
A—1523 P = s CONSUELO b8 10301 s o@ fo 8, 42 8.16 |70 y
- . : 15 .48
A—1538 | 1537.1 | 10.10 0.05 |b 15.4 = HONDONADA ... |b 13.35 ... | NO Hay
A—1545 |1544.2 | ..... | ..... b 15.55 HONDONADA ok 12 |0.30
9 53 BACHIMBA 4.54 13. 30 8.03 | 76 T
- BACHIMBA 5.4
A—1550 | 1549.5 10 . 23 0.15 16 .00 ] ABRAHAM GONZALEZ 13 ek o b 13, 24 g g 2ES
= Bl et T s e b 16 .06 ABRAHAM GONZALEZ P
A—1556 | 1555.9 0.70| 9 4.7 FRANCISCO VILLA 4. 43 13.19 7.48 | 79
A—1561 | 1560.6 | 10.38 0.25 | 16.11 FRANCISCO VILLA 9.2 5000
z L7 - HORCASITAS 4.34[p 13.10 7.31 |78 6T
- . 16.21 HO [ .8
A-1570 | 1569.8 10 . 51 0.33 |p16.2 = .8 LOS MARTINEZ 9 4. 25 13. 0l 7 .14 |100
K , LOS MARTINEZ 10,7 :
A-1579 | 1578.6 | 11 .0l 0.41 16.30 MAF A % g A o
A-1590 | 1589.3 | 11.20 0.50 |b 16.40 8 MAPUL A .3 s
5 " IIé;RTO ALgiRTO 4.04 |b 12. 40 6.48 ||78
— ; 16 .51 L 4
A—1601 | 1600.6 | 11.33 1.00 |b 16 z ok M%:SE % 5 moRse Wl 3 e ke i T 3 )
= , .37 1.02 |p 16 .55 u 8
A-1603|1602.8 | 1.3 P 0.4 CRUCERO c FC MINERAL
18052 ... S SR CRUCERO "C FC MINERAL 0.70
0.00 ; CRUCERO "¢" FC POTOSI M. Co.
1603.2 | ..... g gl by ) oy & 5 | CRUCERO"C" FC °pOTOS! M. Co. o 6
CRUCEROFEX FCCHlH AL P ,
1607.7 CRUCERO"F" EX-F C.CHIH. AL P. :
TABALAOPA ' TAB“LAOP‘“ 3.54 [b 12.29 634 [Bi T )
A—1608 | 1608.0 | Il .45 e AR 3 DN CH!HUM-IUA ps-cw| 7 [0.40|s. 3.45[s. 12.20 |s. 6.25 ||paTiO |BCGMRTY
A-1614 | 1613.6 |LI1I. 55 LI 1.20 [LII7.10 [0.70| & |ON CHIHUAHUA  DS-CW oM WM oM
H .M H .M
HO 8 14 596
595 7 l3 HORARIO No 8 RARIO No 8 PASAJEROS | PASAJEROS | CARGA
CARGA PASAJEROS Pﬂs-ﬂdﬁkﬂgs DIARIO DIARIO DIARIO
DIARIO DIARIO DIARI

: = B Direccion Superior "RUMBO AL NORTE"
Direccion Superior RUMBO AL NORTE

NOTA. Trenes del Distrito de Bachimba irdn pendientes de encontrar trenes del Distrito
i€ j ion de abanderados, entre Empalme Dist. :
Qe roirh mokindiae_ ROIR paecen : # EL PERFIL DE ESTE DISTRITO EN LA PAG. 11

Parral y Jimenez
DIB. R.BA.
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S myinorA RUMBO AL NORTE 3 2 DISTRITO DISTRITO ggn R UMEBDO AL S UR CAPACIDAD AGUA zZu
BImERC SEGUNDA ¥ ik3 DE igg w UX LD YRR co'u.:ucsl:'rl;:Lz E:
s I, o CLASE RRIMERA CLASE §§§ g...; CTEZUMA DE 255 ‘i:= PRIMERA CLASE 3532:3“ :::INI..'LA:DE:' LAkt 35
BUENAVISTA . SEi|ur= MO M ez |5R M. GIRATORIA | =
F = o 597 13 55 7 HEL MOCTEZUMA gsug;u 5 56 5 598 | oc 10 uvs. | enaromia | 3 3
BAJER POR 5 TELEFONO
5 wvouetnosl GINN0 | Maiime . | Thotamio . | | oranto . lerentol senos ESTACIONES ESTACIONES veanal Seatar]  omes 1ol oiamio | oame sl bta ”“’“I"“" 2 S i
5 H. M. H. M. H. M. H. M. H. M H. M H.M. H M
3 7 |oN CHIHUAHUA  DS-CW ]
8 A-1614 |1613.6|8, 5.00 |S. 17.35 [8. 7.00[S. 1.45 i DN CHIHUAHUA  DS-CW| 8 LI 11.50{L122 40|LI. 3,151 16,00 PATIO BCGMRTY
o A-1621 [1620.4 5.10| 17.44 710 1.54 [070 CUILTY culilTy 0.00 11.40] 22.30 3.03 1545 Jss
: 4.7 1
® A- 1636 | 1635. | 5.25 17.55  BUY 2.06 9 CORRAL CORRAL 13 11.29] 22.19 2.50 1528 91
g PaiT o
L A-1643 | 1642 8 5.33 18.00 Vol v+ losol 1 MRLINAR MOLINAR i B8] g I 15.1 9 NO HAY
@ ‘ " 8.8
S A-1652 | 1651. 4 5 42 18.07 T.,/85 2.19 TEBRALZAS TERRAZAS 0.65 .17 22.07 2.36 1509 91
- = 10.4
- A-1662 [1661.8 5.53 |p 18.16 7.41 2.27x8|070| 7 p SAUZ su D SAUZ su| 9 [070|p 11.09] 21.59| 2.27x7 1457 | 91 6T
7] .8
' 9.8
2 A-1672 |1671.6 6.03 | 18.23 T Ce |3 ENALE PINALE o L cii LISAOL ;5 s s -8 14.46 | NO HAY
] X 10.0
= A-1682 |1681.6 6.13|b 18,31 7.56 2.42 [000 ENCIII\‘I‘IL!LAS ; ENCINILLAS 0301y 1053 21.45 2.06 14.35| 90
s .
| 0 4.5
£ A-1697 |1696. 1 6.28 | 18.42 8.07 2.53 PARRITA PARRITA 12 10.20 1042 21.34 | .54 1419 | 88 G
8 1 2.8 i
€ A”1709 [1708.9 6.41 |b 18.52 8.17 3.p3 25000 O °J°"-AG”"“ 040 LAGUNA " lololy o033 2i1.25 1.43 14.05| 87 6T
. -4 9.4
& A-1719 [1718.3 6.5 |b 18.59 Lg i S P |3 AnAngs ARADOS At DR 7 7| I N | 13.55 | NO HAY
‘o 7 X .0 1
5 A-1730 |1729.3| 7.02| i9.07 8.33 A e MegHo MOCHO e 10.16] 21.10 26| 1343] 91 6
e 13. 13.2
I A-1743 | 1742.5 7.15 19.18 8.44 3.30 |0 LOAEZA LOAEZA Il [0.49 1005 2059 115 13.28 | 93 T
o 5 3 71
° A-1750 | 1749.6 7.22 |p 19.25 8.50 3.36 D GALLEGO 6l . D GALLEGO Y| p 959 20.53 1.09 i320| 90 G
s 9.6
g A-1760 [ IT759.2 7.32 |b 19.33 8.58 3.44 6 EL SUECO EL SUECO 8 b 9.50 20.46 1.0l 13.09| 93
19.85 .
| 2 19.8
g~ A-1779(1778.7 7.52 19.47 9.13 4.00 S IAIATO CHIVATITO ' fo.70 9.36| 2032 045 12.48| 91
10 " 15.3
W A-1794 [1794. 0 8.07 |p 20.00 | 9.25x14 443 500 D MOCTEZUMA MO ) MOCTEZUMA mo| 3 p925x55| 2021 032 1231 | paTiO 6TY
am - g 3.3
L@ A-1808 | 1807.3 8.20 | 20.1x56| 9.35 4.24 9 LAS MINAS _ LAS MINAS 1 9132011213 0.21 1216 9
- o ) (8.6 3.6
z5 A-1821 |1820.9| 8.34| 20.22 9.45 4.35 e VADO 3 903 1959 o10| 1201 ] 91 G
@ 7 i 1.0
o x A-1832 [1831.9|8.55x14| 20.31 9.53 4.44 Cﬁf“;“‘- CARRIZAL ® |965| g s5x597 19.50 0.0l 11.49 | 92 T
O . i1.0
= A-1843 | 1B842. 9 9,07 |p 20.41 10. 01 4.53 ¥ D AHUMADA MD D AHUMADA MD 9 (0.70 P 8.46 19.41 23 52 11.371 38
> .9
o / 8 . 1.9
w: s A-1855 | 1854. 8 9.19 | 20.51 10. 09 5.05 |29 JUAN JOSE - JUAN JosE 1o 0.7 szel 1932 23 42 e . 6
a o B y .7
=5 A- 1867 [1866.5 9.3 21.01 10.17 5.13 LUCERO LUCERO 10 G50 827 1923 23 32 TR Y T
Q g 2.3 :
o 3 A-1879 | 1878. 8 9.44 | 2111 10.26 523 Pt ) 8 RANCHERIA RANCHERIA 1o si8| 1914 23 22 10.58 | 92
A 8.0
11 : 18.0
e W A- 1897 [1896.8| 10.03 21 .25 | 10.39x598 5.38 CANDEL ARIA C ANDELARIA 15 10.60 8 05 19.01 23.07|10.39x55 | 91 T
c = | 7 ; 10.7
r A-1908 | 1907. 5|10.15x598| 21.34 10.47 g9y (910 Los‘re.nnuos LOS MEDANOS ® 7.57 18.53 2258 |10.15x597 80
-0 10.35 % . I8.6 1
P A-1927 | 1926. 1 [ 1ispss [b 21.50 | 11.01p897| 602 |5,0l ' 3|0 SAMALAYUCA sY 0 SAMALAYUCA sy| 17 p 743 1839 2243 330 93 T
T ®© ‘ 15.9
(| 15.9
“ ° o A-1942 | 1942. 0 .33 22.03 .13 6.15 DESIERTO DESIERTO 13 729 I8.27 22.30 922| 93
D 10 . ' 14.5
5 © A-1957 | 1956. 5 I1.49 | 22.18x8 I1.24 6.27 D MESETA MZ D MESETA mz| '3 Jo7o 717 18 16|2218x13 906l 92
b . 2 2.0
°s A-1969 | 1968. 5 EMP.EX-FC.CHIH. AL P. EMP.EX-FC.CHIH. AL P o ol by o _ 5. RT
¥ 0.00 1.9 .9
2 & A-1971 [1970.4 i TP R A '3 'v"clunznt’: JUAREZ "~r"01uo?o JUAREZ 14 : i Y
- - %
W+~ A-1973 | 1972. 7| L12.1 O (L)L 22.35 (LL Il .40|LL 6.45 DN CIUDAD JUAREZ P DN CIUDAD JUAREZ P 5. 7o00s. 18 00l|ls. 22 00ls. 845 PATIO BCGMRT
H. M. H. M. H. M H M H M H M H M H.OM
2 597 13 55 7
< ” 14 56 8 598
= CARGA PASAJEROS PASAJEROS PASAJEROS H o R A RI O N s H o R A R l 0 No B PASAJEROS PASAJEROS PASAJEROS CARGA
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- . n n - . - . r
Direccion Superior 'RUMBO AL NORTE Direccion Superior 'RUMBO AL NORTE"

EL PERFIL DE ESTE DISTRITO EN LA PAG.II
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I

asumir su itinerario sin boleta de despacho, siempre que la seiial de ordenes esté exhibida a proseguir. (E

|

la Regla 83-C). ”
2).- El tren que llegue como No.294 a EMP.DIST. STA. BARBARA procedente del Distrito de Santa Bdrbara, que-

4

cepcion a

la Regla 83-C).

I3

on a

da autorizado para asumir el itinerario de No.294 sin boleta de despacho.(Excepci

S e i n =i
A DISTANCIA RUMBO AL NORTE -:_: % § D,s TR’ 7-0
ve | PRIMERA CLASE|% <2/SE3 DE
g; : oo wwéivez | P77 | 298 géﬁ Egﬂi PARRAL
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- MIXTO MIXTO POR
o :l: : xicowmerros | o n:u.'o ciewro | P45 £.S8T ACILONES
e H. M.
4]
Sof |_pis6 | 1551 < [1322f) 00 D ROSARIO  (RO)]
oo | P4z | 1466 | & |b13.44 s PALOMA
sob | ez | ia1.8 | o § |bu3.54 |2.00 PLLONCILLOS
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g cQ -~ g 1.00 4.4
o3 |_p-130 | 129.7 a b14.20 CUEVAS
Sgw 4 < 0.00| I3 g4
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it | P23 | 1225 | Q 2 |b14.38 |5 60| | RONSESVALIES |
Q .
oo |=bu20 1197 0 |pl4.43 BORJAS
o 8.7
SE® |l | 1L b 15.02 = LA VENCEDORA |
0% A M. $.90 2 2
Sal | P-109 | 108.8 |S.i6.08 |LII5.07 | EMP.DIST. STA. BARBARA |
© : c H.M. 0.4 " "
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g%: —tal02 (1043 1016, EMP DIST. FRISCO
3.9
-8 | p.10f 100.4_|b 16.28 4 ZENZONTLE
I8 d 0.71 6.9
g g i P- 94 93.5 —_teee e i F |12 FLU?%!'TA
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<59 s b 172 & d49.32|, 7 oy
o bl 820 101720, MATURANA
. (<} 29
SN |—£-80 | 800 Jbiz.27 | 'm GENERAL ANGELES
‘:gﬁ p-75 | 750 |p17.35 q GOMERA
2.4
ol | p.73 | 726 |bI7.40 ; i EJIDO QUERITA
[m] - -
o3 | p-69 68.6 |b17.45 q EL COBENQ
% g ‘0 0.00 33
W e P- 65 64.3 Yb17.53 1 ADELA
L @ 5.3
oS9 |p-59 | 590 [b18.01 Q NI CRRN MORITA
8oz |£-52 | 520 |pi8.12 E - LA MANSA
S~ ’ . - DORADRO (MR)
i £5 b 48 i 456 1P IR 21 e D g
23 p- 43 42.6 |b18.26 b CRakl N MARPORTIN
8oy |_P-40 39.7 1b18.31 9 BACA
Pt o 0.00| 11 0.4
58% |-e-30 29.3 |bi8.47 : TROYA
[ ‘lnh ol 5
“é_u 3 |4-1375 .7 1 19.20 32 EMP. DIST, PARRAL
L. s
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INSTRUCCIONES

1).= LA UBICACION DE LAS VIAS AUXILIARES, designéndolas-

a la derecha o a la izquierda de la via principal,-
se ha hecho tomando como base el orden de progresién del
kilometraje.

2).= LOS TRENES DE PRIMERA CLASE, ASI COMO LOS EXTRAS --

CREADOS CONFORME AL EJEMPLO (3) DE LA FORMA "G", --
que no deban parar en estaciones, ya sea gue corran a --
tiempoc o que tengan &rdenes de tren para correr tarde, -
deben desarrollar la velocidad conveniente para evitar -
el tener que pararse en estaciones para esperar el tiem-
po de salida.

3).= LOS TRENES REGULARES Y LOS EXTRAS CREADOS CONFORME -

AL EJEMPLO (3) DE LA FORMA "G", que corran retrasa-
dos, deben hacer el "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES" si-
las circunstancias lo permiten, para correr a tiempo.
Cuando esto no sea posible, inférmese la causa al Jefe -
de Despachadores, desde la primera oficina de comunica--
cién en servicio.

L).= TRENES REGULARES CORRIENDO A TIEMPO, que deban ha--

cer parada en estaciones intermedias donde sélo ten
gan tiempo de salida, deben emplear el correspondiente -
"TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES", ya que la diferencia -
entre dicho tiempo minimo y el tiempc de itinerario es -
para ejecutar los diferentes trabajos en las estaciones;
perc los trenes regulares de pasajeros no deben llegar -
al lugar donde dejan y toman pasaje, express, etc., con-
anticipacidn mayor de cinco (5) minutos adn cuando el -
"TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES", se los permita. Estas
disposiciones son aplicables a trenes extras de pasaje--
ros autorizados conforme al ejemplo (3) de la forma "G".

5).= MAQUINAS SOLAS O CON CABUS,TRENES DE PASAJEROS MIX-
TOS Y DE CARGA COMPUESTOS TOTALMENTE CON UNIDADES DE A--
RRASTRE EQUIPADAS CON RUEDAS DE ACERO, deben hacer el --
"TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACICONES" para trenes de pasaje--
ros, si las circunstancias lo permiten, Cuando esto no-
sea posible, inférmese la causa al Jefe de Despachadores
desde la primera oficina de comunicacidén en servicio,

6).= TRENES REGULARES DE PASAJEROS Y MIXTOS QUE EN UNA -

ESTACION TENGAN TIEMPOS DE LLEGADA Y SALIDA, no de-
berdn l1legar a, ni salir del lugar donde dejan y toman -
pasaje, express, etc,, antes del tiempo marcado para su-
llegada o salida, respectivamente.

7).= CUANDO LOS TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS que tengan-

marcado tiempo muerto en alguna estacién, corran re
trasados, quedan facultados para salir sin permanecer to
do el tiempo autorizado en el itinerario, excepto donde-
se destina dicho tiempo para tomar alimentos, SIEMPRE --
QUE ESTEN LISTOS, y comunicdndolo, previamente, al Despa
chador; sin embargo no saldrdn antes de la hora de sali-
da anunciada al publico en el pizarrén.

8).= CUANDO UN TREN NO PUEDA INICIAR SU MARCHA A LA HORA

QUE TENGA FIJADA PARA ELLO, o bien continuarla si -
se ha detenido en trénsito, el Conductor o el Maquinista
debe comunicarse inmediatamente con el Despachador, in--
formandole la causa de la demora y la hora probable en -
que puedan salir o reanudar su marcha.

9).= CUANDO SE LLEGUE A UN PUNTO DE ENCUENTRO O LIBRA---

MIENTO y el tren que se espera no estd a la vista,-
el Conductor, o el Maquinista en su caso, se comunicara-
inmediatamente con el Despachador para que éste disponga
lo conveniente.

10).= ENCUENTROS O LIBRAMIENTOS EN ESTACIONES SIN SERVI-

CI0 DE COMUNICACION. Todo tren que con mucha anti-
cipacién haya recibido Sérdenes para encontrar a otro, y-
aquellos trenes que vayan a librar el tiempo de itinera-
rio de trenes superiocres en estaciones sin servicio de -
comunicacién, pedirdn informes al Despachador antes de -
salir de la dltima estacidn de comunicacidn en servicio.

11).= PARA EVITAR PARADAS INMECESARIAS A LOS TRENES cuan

do no tengan trabajo en una estacidén de registro,-
en la cual sélo habrdn de detenerse para cumplir con la-
Regla B3-A, los despachadores autorizardn que no se re--
gistren en la forma prescrita por el Reglamento, y cuan-
do hayan recibido el "0,5.", autorizardn al Telegrafis-
ta por medio de orden de tren para que los registre, dén
dole en la misma los datos necesarios,

12).= EN ESTACIONES DE REGISTRO DONDE EL SERVICIO TELE--

GRAFICO NO SEA CONTINUO, en horas en que no haya -
Telegrafista en servicio debe dejarse el libro de regis-
tro de trenes en la caja para guias, si la hay, y, a fal
ta de ésta, en la caseta del teléfono o del telegréfono.

GENERALES

13).= TRENES DESCENDIENDO. Antes de descender pendientes
cont inuadas del uno y medic por ciento o mayores, -

debe comprobarse que los frenos trabajan correctamente,

Los conductores vigilarén el cumplimiento de la Regla 395

T4).= TRENES QUE DEJEN CARROS EN LA VIA PRINCIPAL, por es
tar doblando o por cualquier otra causa, en pendien

tes del uno y medio por ciento o mayores, deben asequrar-

los de manera efectiva, para evitar posibles accidentes.

15).= CUANDO SE DEJEN CARROS CARGADOS O VACIOS lejos de -

los edificios de las estaciones, los conductores, o
jefes de patio, en su caso, deben informar al Jefe de Es-
tacidén correspondiente los ndmeros y la hora en gue fue--
ron dejados.

16).= EN LA PARTE POSTERIOR DE LOS TRENES DE PASAJEROS O-

MIXTOS que se muevan retrocediendo, sélo deben via-
jar el Conductor y el Garrotero de atrés, asf como los --
funcionarios u oficiales.

17).= USO DEL SILBATO O BOCINA, Debe evitarse al estar -

cerca de trenes de pasajeros: salvo en los casos --
previstos por el Reglamento, cuando se trate de evitar ac
cidentes.

18).= TRENES QUE LLEGUEN A SUS TERMINALES EN HORAS EN QUE

. NO HAY SERVICIO DE PATIO, deben entrar por la vfa -
auxiliar que encuentren expedita, siempre que no esté a--
signada a determinado servicio, y si su tren no cabe en -
una sola via, harén los cortes necesarios para dejar 1i--
bre la vfa principal y las de operaciones.

19).= CONDUCTORES EN SERVICIO DE TRENES DE PASAJEROS 0 --
M1XTOS, deben traer consigo su equipo para el mane-
jo de boletos.

20).= DESCARGA DE TANQUES CONTENIENDO MATERIAS INFLAMA---

BLES., Los tanques conteniendo gasolina o sus deri-
vados, alcohol, aceite combustible, kerosina, petrélec re
finado, o cualquier otro lfquido inflamable, deben ser --
descargados en la via destinada para descarga de tanques,
En donde no haya vfa para tal objeto, la descarga debe ha
cerse en la via de 1a bodega, pero aisléndolos de los de-
mds carros y de los edificios, a la distancia que ofrezca
la mayor seguridad.

21).= DE ACUERDO CON LA LEY, los cruceros a nivel con ca-

lles o caminos pdblicos no deben obstruirse por més
de cinco (5) minutos, pero si la ejecucién del trabajo re
quiere més de ese tiempo, deben librarse tales cruceros -
cada cinco (5) minutos para dejar expedito el paso a pea-
tones y vehfculos, si hay algunos esperando paso.

22).= CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL,

TIPO "A".= Los formados por vfas férreas a nivel y gober-

nados por Sistema de Sefiales C.T.C.

TIPO "B".= Los formados por vfas férreas a nivel y gober-
nados por Sefiales de Enclavamiento (Reg.165).

TIPO "C",= Los formados por vfas férreas a nivel y gober-

) nados por Guarda-Crucero. Los trenes deben a-
proximarse a velocidad reducida y regirse por las sefiales
del Guarda-Crucero. Si faltara éste, proteger&n su paso-
sqgre el crucero por medio de un miembro de la tripula---
ci1on.

TIPO "O",= Los formados por vfas férreas a nivel y prote-

gidos por semdforos de accién electro-automati
ca que exhiben luces rojas a destellos y accionan campa--
nas de alarma., Si la luz lateral de estas sefiales se en-
ciende continua o intermitentemente, es indicacién de que
las sefiales estén al corriente y el tren puede proseguir,
pere si la luz lateral no se enciende, es indicacién de -
que las sefiales no funcionan y entonces debe protegerse -
el paso por medio de abanderados,

TIPO "E".= Los formados por vfas férreas a nivel y gober-

nados por puerta o disco rojo de dfa y ademés-
ldmpara con luz roja de noche, cuya posicidn normal es --
obstruyendo la vfa que no tiene preferencia. Los trenes-
que se aproximen por la vfa que tiene preferencia obser--
varén cuidadosamente la posicién de la puerta o disco, --
para obrar en consecuencia. Los trenes que se muevan ---
por la via gue no tiene preferencia, hardn parada efecti-
va antes de pasar el crucero y si no hay tren a la vista-
por la via que tiene preferencia, la tripulacién acciona-
réd la puerta o disco para colocarlo en la posicién de ---
obstruir la via que tiene preferencia; despues de pasar -
su tr?n, restablecerd dicha puerta o disco a su posicién-
normal .

TIPO "“F".= Los formados por vias férreas a nivel y anun--
. ciados por placas alusivas. No tienen sefiales-
ni Guarda-Crucero,




TIPD "G".= Los formados por vfas férreas y calles o cami

nos ptblicos a nivel, protegidos por semidfo--
ros de accidn e?ectro-autométi:a que exhiben luces rojas
a destellos y accionan campanas de alarma.

TIPO "H",= Los formados por vfas férreas y calles o cami
nos publicos a nivel, anunciados al pdblico -

con placas de '"CUIDADO CON EL TREN" y protegidos por Gu-

arda-Crucero, durante las 24 o menos horas del dfia.

TIPO "I",= Los formados por vias férreas y calles o cami

nos publicos a nivel, protegidos por placas -
anunciadoras con la leyenda "CUIDADO CON EL TREN'". No --
tienen sefiales ni Guarda-Crucero.

23).= INFORMES "0S' DE PASADA DE TREN, Para gque los te-
legrafistas puedan cumplir con la Regla 345, los -
conductores, o maguinistas tratédndose de maguinas solas,
deben dejar 1a forma 00-61 en todas las oficinas de comu
nicacién abiertas al servicio en donde no haya Registro-
de Trenes, o que adn habiéndolc se tenga autorizacién pa
ra no registrarse,
Cuando un tren inicie o termine su carrera en un lugar -
donde no haya comunicacidn con el Despachador, ni Regis-
tro de Trenes, debe dejar su forma 0D-61 en el buzén de-
gufas, si lo hay, o en su defecto, entregarla en la pri-
mera of icina de comunicacién en servicio. Otros trenes-
que necesiten conocer la llegada o salida de trenes en -
los lugares a que se refiere la disposicién anterior, de
ben buscar esta forma en el buzdn de guias.

24).= DONDE HAYA CAJAS PARA GUIAS, los telegrafistas o a
gentes-telegrafistas dejardn en ellas el aviso a -
gue se refiere la Regla 348.(Excepcién a 1a misma Regla)

25).= CUMPLIMIENTO DE LAS ORDENES DE PRECAUCION, Los ma

guinistas deben dar la sefal 1L4-t al aproximarse a
lugares protegidos con &rdenes de precaucién, para que -
la tripulacién del tren se prepare a cumplir con la Re--
gla 159. En caso de gue el Maquinista omita dicha sefal,
el Conductor hard uso de la vélvula de emergencia.

26).= LIBRAMIENTO FISICO DE LAS INSTALACIONES DEL CAMINO

Cuando se manejen plataformas o géndolas con flete
que por su condicién pueda correrse lateralmente por e--
fecto de la trepidacién, (durmientes, maderas, etc.), --
hay que cerciorarse previamente de que libran en los ta-
jos y tdneles y en las instalaciones del camino, tales -
como andenes, arboles de cambio, bdsculas de vfa, embar-
caderos de flete y ganado, puentes de estructura supe---
rior, tomas de combustible, edificios, puertas, viaduc--
tos, sefiales fijas, muy especialmente las de los Siste--
mas C.T.C., y en general en todos aquellos lugares en --
donde puedan dafiar las instalaciones. Igual préctica de
be observarse cuande se manejen gridas, martinetes o pa--
las mecdnicas.

27).= LOS ALAMBRES DEL CIRCUITO DEL TELEFONO SELECTIVO,-

0 DEL TELEGRAFONO, estén indicados con un tridngu-
lo de 14mina, colocado en la cruceta de los postes, bajo
el aislador o aisladores correspondientes,

28).= EXPLICACION DE LOS SIGNOS QUE APARECEN EN LOS HORA
RI

D, oficina de comunicacidén con servicio diurno.

N, oficina de comunicacidén con servicio nocturno.

DN, oficina de comunicacién con servicio diurno y noc-
turno.

EN, espuela con entrada por el extremo Norte.
ES, espuela con entrada por el extremo Sur.

Las letras que entre paréntesis estdn colocadas a la de-
recha de los nombres de algunas estaciones, son las "lla
madas" de las oficinas telegré&ficas.

29).= CARACTERISTICAS Y USO DEL CAMBIO "TRES EN UNQ",

El cambio "TRES EN UNO" puede ser operado manual o
automét icamente, La operacién manual es idéntica a la -
de los cambios rfigidos ordinarios. La operacidn automé-
tica se efectda al paso de los trenes por medio de un me
canismo, de tal manera que los trenes pueden salir del -
escape o vfa secundaria "pasando" las agujas, es decir,-
aln cuando éstas se encuentren cerradas, las cejas de --
las ruedas pueden abrirlas sin dafar la estructura del -
cambio, De diez a doce segundos, aproximadamente, des—-
pués de que las (ltimas ruedas han accionado las agujas,
éstas retornarén automédticamente a su posicidén normal,

Cuando un tren que ha salido de la via secundaria tenga-
que -retroceder por la vfa principal, el encargado del --
cambio debe de cerciorarse de que las a?ujas an vuelto-
a su posicién normal, antes de dar sefiales para retroce-
der.

E1 cambio "TRES EN UNO", se distingue de los rigidos or-
dinarios, en que tanto el arbol como la caja del mecanis

mo estdn pintados de coleor amarillo.

Cuando al estar haciendo movimiento, o por cualquier o--
tra causa, los trenrs se detengan sobre las agujas de --
los cambios "TRES EN UNO", procedentes de vfas distintas
a aguellas a las cuales estén normalmente alineados, y -
tengan que retroceder, antes de hacerlo debe alinearse a
mano el cambio hacia la via a la cual se va a retroceder,
restableciéndose después a su posicién normal. Todo ---
tren o méquina, con carros o sin ellos, estd obligado a-
pasar scbre estos cambios, en direccidn de 1z punta de -
las agujas a una velocidad que no exceda de veinticinco-
(25) kildmetros por hora hasta que hayan pasado todas --
las ruedas de las méquinas, si van solas, o de todos los
carros gue dichas mdguinas manejen.

30).= NO DEBEN OPERAR LOCOMOTORAS sobre tramos en que no
tengan sefialado tonelaje, salvo instrucciones ex--
presas del Superintendente de Divisién.

1.- CUANDO UNA LOCOMOTORA no pueda remolcar el tonelaje-

que le marca la tabla, dese ayiso al Jefe de Despa--
chadores y al Ayudante del Superintendente S.L., por me-
dio de un telegrama que firmardn el Conductor y el Maqui
nista, informando la reduccién gue se efectud,

11.-CUANDO POR CUALQUIER CIRCUNSTANCIA sea necesario in-

dependizar un motor de traccidén a las locomotoras, -
deberdn correr a su terminal ccn miquina sola o con ca--
boose, conservando en su recorrido una velocidad de 38 -
K.P.H, a excepcién de los trayectos que estan protegidos
por menores velocidades, Deben tener presente que al in-
dependizarse un motor de traccidn, los restantes quedan-
conectados en paralelo con el generador principal en ta-
les condiciones, es peligroso remolcar tonelaje que haga
bajar 1a velocidad de las locomotoras a menos de la que-
esta sefialada, por lo que es de suma importancia cumplan
estrictamente con estas instrucciones.

31).= ACCIDENTES PERSONALES.

1).- EN CASO DE ACCIDENTES PERSONALES, quedan al servi-
cio de los trabajadores Ferrocarrileros , o pasaje
ros, todos los Hospitales del IMSS., en la Repli---
blica Mexicana.

11).- EN CASO DE ACCIDENTE PERSONAL del gue resulte las-
timado gravemente algdn empleado o pasajero, debe-
darse aviso inmediatamente al Superintendente de--
la Divisién y a la Subgerencia de Administracién,-
atencidn personal Ayudantfa Médica. 5Se pondrd a -
dicha persona a cargo del Médico del IM55,, mas --
inmediato, a la brevedad posible.

111).-CUANDO PUEDA TRASLADARSE AL LASTIMADO, este serd -
enviado lo mds rdpidamente posible al Servicio de-
Urgencias del Hospital del IMSS., mis cercano.
En caso de no poder trasladar al lesionado, déje--
sele a cargo del Jefe de Estacién més cercano, ---
quién debe 1lamar al Médico del IMSS., més préximo
para que éste envie ambulancia o transporte aéreo-
a recogerlo,

IV).= SOLAMENTE DEBEN EJECUTARSE POR MEDICOS PARTICULA--
RES, AQUELLAS OPERACIONES QUIRURGICAS que sean ab-
solutamente necesarias para proteccién de la vida-
del paciente, antes de la |legada del Médico del -
IMSS.,

LAS PERSONAS QUE NO SEAN EMPLEADOS NI PASAJEROS y-
resulten lesionadas por su propia culpa, deben po-
nerse a cargo de las Autoridades Locales.

V1).= CUANDO EL LESIONADO FALLEZICA antes de la llegada -
del Médico del IMSS., deberd darse aviso por telé-
fono al Seguro Social, al Superintendente de la --
Divisién y a la Subgerencia de Administracién, a--
tencién Ayudantfa Médica.

VII).=LAS CAMILLAS para el trasladoc de lesionados y en--
fermos, deben encontrarse siempre en los carros --
de equipaje o en el lugar gue se destine en las --
Estaciones.

VI11).SE RECOMIENDA MUY ESPECIALMENTE, que en casos de -
accidentes personales, se rijan de acuerdo con ---
las disposiciones que contiene el Reglamento de --
Sequridad. En caso de levantar algdn lesionado, -
cufdese de no provocarle movimientos bruscos que -
pudieran completar o causar una fractura, luxacién
etc., a fin de evitar complicaciones,

V).=

2)

3
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5)
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INSTRUCC/ONES ESPEC/IALES

RELOJES REGULADORES REGLAMENTARIOS.

En las oficinas telegréficas de Jiménez, Meoqui, Chihua--
hus, Moctezuma, Ciudad Juérez, Parral, Santa B&rbara y Ro
sario.

LIBROS DE BOLETINES.

En las oficinas telegréficas de Jiménez, Chihuahua, Ciu--
dad Juérez, Parral, Santa B&rbara y Rosario.

GRUAS, MARTINETES Y PALAS MECANICAS,

En concordancia con la Regla 103-A tercer pérrafo, los --
trenes gue manejen esta clase de equipo no deben exceder'
la velocidad de (50) CINCUENTA K.P.H. en tangentes de los
Distritos de Bachimba y Moctezuma, ni de (30) TREINTA K.-
P.H. en tangentes de los Distritos de Parral y Rosario, -
reduciéndola convenientemente en las curvas,

ESTACIONES DE COMPLETAR Y REDUCIR TONELAJE,
Dist. de Bachimba: La Cruz, Concho, Meogui y Méapula.
Dist, de Moctezuma: Loaeza, Lucero y Candelaria.

Dist. de Parral: Emp.Dist.Sta,Bérbara, Emp.Dist.Frisco
y Parral.

HORAS DE SERVICIO DE LAS TRIPULACIONES DE PATIO.

Cd. Juédrez: De 0Oh Olm a 15h 00m
De 17h 00Om a 24h 0Om.
Chihuahua: De 0Oh Olm a 15h OOm
De 17h 0Om a 24h 0Om,
Jiménez: De Oh Olm a 15h OOm
De i7h O0m a 24h 0OOm.

CRUCEROS A NIVEL CON OTRAS VIAS FERREAS.
Crucero tipo "C" con Ferrocarril Mineral en Km, A-1603.2.

Crucero tipo "C" con Ferrocarril Potosf Mining Co. en ---
Kilém. A-1603.2,

Crucero tipo "F" con Ferrocarril de Chihuahua al Pacffico
en Kilém, A-1607.7.

Crucero tipo "C" con los tranvfas eléctricos de E1 Paso,
en la Ave, 16 de septiembre de Ciudad -
Juérez, Kilém. A-1973.1.

LOS FERROCARRILES NACIONALES TIENEN PRE
FERENCIA DE PASO EN LOS CITADOS CRUCE--
ROS.

PARADAS PARA LA INSPECCION DE TRENES DE CARGA.

Los trenes de carga deberén hacer una parada cada 50 kilé
metros aproximadamente, para que el personal trenista lle
ve a cabo la inspeccién prescrjta por el Reglamento de --
Transportes en sus Reglas 366 y 395, a menos que antes y'
dentro del tramo correspondiente hayan hecho la parada y'
efectuado la inspeccién, en cuyo caso deberd tomarse como
base el kilémetro donde se dié cumplimiento a esta dispo-
sicién, para calcular la distancia de la préxima parada -
con el mismo objeto, Estas paradas no deber&n hacerse en
tre estaciones.

7-A) COLOCACION DE MAQUINAS AYUDADORAS.

8)

Las nﬁguinas ayudadoras deben colocarse atrés, acopladas'
a la maquina de Tronco.

UBICACION DE LAS PLACAS DE LIMITES DE PATIOS.

Ciudad Jufrez: Al Sur en Kildm. A-1966+000,.
No hay placa del "Lfmite del Patio"
al Norte de Cd., Judrez, considerén-
dose como |fmite la mitad del Puen-
te Internacional.

Moctezuma: Al Sur en Kilém, A-1792+938
Al Norte " " A-1795+375,

Chihuahua: Al Sur en Kildém, A-1599+719
Al MNorte 1V % A-1622+200.

Meoqui: Al Sur en Kilédm., A-1521+156
Al Norte " " A-1523+875.

Las Delicias: Al Sur en Kildm. A-1510+000
Al Norte " " A-1515+990,

Sta, Rosalia Camargo: Al Sur en Kilém, A-1k4b4]1+000
Al Norte " L A-1L4548+250,

Jiménez: Al Sur en Kildém, A-1367+000.
Al Norte " " A-1378+000.,

Al Sur sobre el Dist, de Pa--

| en Kilém, P- +110,

9)

10

11

12)

13

14)

Parral : Al Sur en Kilém, P - 95+180

Al Norte " 1 P - B9+980,
Santa Bérbara: Al Sur en Kilém. PA- 6+108,
San Francisco del Oro: Al Sur en Kilém, PB- 104000,
Rosario: Al Norte en Kilém, P -154+000,

INFORMES DE LADEROS Y CARROS TOMADOS Y DEJADOS.

En concordancia con la Reg?a 365 del Reglamento de Trans
portes, y del artfculo 214 del Boletfn General de Trans-
portes, los informes de laderos sin Agente y de carros -
tomados y dejados, deben rendirse al llegar a la Termi--
nal o Subterminal, en cada direccidn.

MEDIOS DE COMUNICACION PARA EL DESPACHO DE TRENES.

En los Distritos de Bachimba y Moctezuma por teléfono se
lectivo,

En los otros Distritos por telégrafo y telegréfono.

TELEFONO Y TELEGRAFONO.

Todos los conductores deberén llevar en sus trenes un --
aparato telefénico o un telegr&fono, segln sea el caso,-
con sus varas respectivas, en condiciones de servicio --
normal , ¥ en caso de que no les sea proporcionade debe--
rén infcrmar al Jefe de Despachadores y al Ayudante del'
Superintendente S5.7., antes de salir,

LLAMADAS POR TELEGRAFONO,
L}
Despachadores Chihuahua: Una larga (-)

Trenes en camino: Una larga y una corta (-o0)
Jiménez: Una corta (o)

Parral: Una larga y tres cortas (-o00)
Emp. Distrito Frisco: Dos largas (--)

Emp.Dist. Sta. B&rbara: Una larga (-)

Rosario: Dos largas y una corta (--o0)
Santa Bérbara: Dos largas y dos cortas (--oo0)

San Francisco del Oro: Tres cortas (ocoo)

CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS "Y's' EN UNIDADES DE 18 ME
TRO

Ciudad Juérez: 24 u.
Moctezuma: 1 u,
Chihuahua: 12 u.
Meoqui : T .
Parral: 8 u.
Rosario: 6 u.
San Francisco del Oro: 2 u,

DISTRITO DE BACHIMBA.-

DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO DE TRE--
NES, EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA VIA AUXILIAR.

Santa Rosalia Camargo: La vfa No. 1 y Vfa de Bodega.

Les trenes rumbo Sur que tengan -
que ocupar el escape, entrardn --
por el extremo Norte de la Vfa de
bodega y los rumbo Norte entrarén
por el extremo Sur de la Vfa No,l

Concho: La vfa No, 1.
Las Delicias: La vfa No, 1.
Meoqui : La vfa No. 1,
Morse: La vfa No. 1.

I1.- VIAS DEL PUBLICO,

Santa Rosalia Camargo: La denominada Del Pidblico,-
con capacidad para 29 u,

I1T1.- VIAS DE PROPIEDAD O AL SERVICIO DE EMPRESAS PARTI-
CULARES,

En Kildém. A-1441+887,20 ladero izquierdo conectado

a la vfa principal, con ca
pacidad para 30 u., propiedad de GUANOS Y FERTILI=
ZANTES.

En Kilém, A-1442+4553 .45 Jadero izquierdo apoyado -




a la vfa principal, con cu ara 30 u, =3
dad de PETROQUIMICA, s Bl

En Km. A-1443+085.00 espuela E,5. derecha conecta

et : da c?ndla ;!a ?rincipal, con
cida ara U, ropiedad -

RARTES MEK? » Prop | de LIQUIDOS CARBU

En Km. A-1443+445,10 espuela.E,S, derecha apoyada
en la vfa principal, con ca-
pacidad de 20 u., propiedad de HARINERA SANTOS.

En Km, A-1500+667.00 ladero izquierdo conectado a

ia vfa principal, con capaci
dad para 16u,, y curvatura mxima de 5 grados 43T
29", al servicio particular de PARQUES INOUSTRIA-
LES DE LAS DELICIAS.

En Km, A-1500+934,35 espuela E.S.izquierda conec-
, . tada al ladero Parque Indus-
trial Delicias, con cupo de 19 u., y curvatura ma
xima de 7 grados 09', al servicio particular de =
LECHE INDUSTRIALIZADA CONASUPO, S.A, de C.V.

En Km. A-1508+949.69 espuela E£.S, izquierda apoya

da en vfa N® 1, con capaci--
dad para 19 u,, y curvatura méxima de 8 grados --
17' 02", Tambien conectada a vfa N2 | espuela -
E,S. N2 L jzquierda con capacidad de 25 { TR Pl VT
vatura méxima de 8 grados. _
Apoyada 31;{3 :! L espuela E.$. N2 5 jzquierda, -
con capacida e 20 u, curv i -
gradosphj' hen y ¥ atura méxima de 7
Conectada con vfa N® 5 espuela E.S. N? 6 izquier-
da, con cupo para 19 u., y curvatura méxima de 9-
grados 34' 521,

En el interior de la Planta: Espuela E.S. N2 1 iz
. quierda apoyada en -
vfa No. 2, con capacidad de 14 u., y curvatura mé
xima de 10 grados. =
Espuela E.S. N¢ 2 bifurcada de vfa N2 3, con cupo
para 18 u., y curvatura méxima de 8 grados 36'02"
Espuela E.§. N¢ 3 apoyada en vfa N2 L, con capaci
dad para 21 u,, y curvatura méxima de B grados --
17! 21", Tzquierda,
Espuela E.S. N2 4 izguierda conectada en ladero -
de apoyo, con capacidad de 34 u., y curvatura m&-
xima de 8 grados.,
Espuela N5 E.S. izquierda apoyada en vfa N6, -
con cupo de 19 u., y curvatura méxima de 7 grados
L'3 ] 56:: =
Espuela E.S5. N26 izquierda conectada a vfa Neh, -
con capacidad para 21 u., y curvatura m&xima de 9
grados 3bL' 52v
Este conjunto de espuelas al servicio de la plan-
ta Francisco Villa de LA COMISION FEDERAL DE ELEC
TRICIDAD. T

En Km, A-1509+374.00 ladero izquierdo conectado -

. con la via principal, con ca
pacidad de 21 u,, y espuela E,S. con cupo para 23
gﬂd propiedad de LA COMISION FEDERAL DE ELECTRICI

En Km. A-1509+590.50 laderoc derecho apoyado en la

vfa principal, con capacidad
para 14 u., y curvatura méxima de 1 grado. Conec
tada a este, vfa secundaria N22 con cupo de 19 u,
y curvatura méxima tambien de | grado; vias de la
Co. ANDERSON CLAYTON, S.A.

En Km, A-1510+859.00 espuela E.N,izquierda conec-
. tada a la vfa principal, con
:gg?gggad para 29 u., propiedad de LAGUNERA DE --

En Km. A-1511+183.97 espuela E.N, derecha apoyada
3 en la vfa principal, con cu-
po de 27 u., propiedad de Cfa, ALGODONERA.

En Km, A-1511+596.45 espuela izquierda conectada'

Sk o con l: ;fa principal, con ca
cidad para u, ropiedad de MERCANTIL R

CA Of LaS DELICIAS PP ; ARFED

En Km. A-1513+040.50 ladero izquierdo apoyado en'
la via principal, con cupo -

de 12 u., propiedad de PETROLEOS MEXICANOS,

En Km. A-1513+324,50 espuela E.N, derecha conecta

da con cambio N22, con capa-
cidad para 13 u., propiedad de LONGORIA,
En Km. A-1513+476.85 ladero lado derecho conecta-

do con ladero N22, con cupo'
gara 23 u., propiedad de ALMACENES NACIONALES, S.

En Km, A-1522+234.90 espuela E.N. derecha apoyada
- en ladero N%2, con capacidad
de 18 u., propiedad de BARITA AZTECA.

15)

V.«

VIII.-

X1,-

XI1I,.-

XIII,-

X1V, -

APROVISIONAMIENTO DE AGUA A CISTERNAS, ESTACIO--
NES Y CAMPAMENTOS,(LO HACEN LOS TRENES LOCALES).

Corrida N2] dar& en: La Reforma, La Seccién, Ar-
mendériz y Las Delicias,

Corrida N22 daré en: Mépula, Hondonada, Las Deli
cias, La Cruz y La Seccidn,

Corrida N23 dar& en: Dfaz, Florido, La Seccidn,-
Saucillo y Las Delicias.

La corrida N22 abastecer& la cisterna de Hondona
da, cuando maneje el carro de agua a Mipula para
el mismo objeto.

E] abastecimiento de las cisternas mencionadas -
deber& hacerse en una sola direccidn.

LA "Y' DE JIMENEZ. Esté formada mediante una vfa
de conexidn que une las vfas principales de los!
Distritos de Bachimba y Parra?.

EN LA "Y' DE JIMENEZ, el cambjo de la punta Sur!
es de los denominados RACOR (Tres en uno).

TODOS LOS TRENES DE CARGA se comunicarén con el!
Despachador por teléfono selectivo de la esta---
cién de Dfaz,

TODOS LOS TRENES se comunicarin con el Despacha-
dor por teléfono selectivo de Santa Rosalia Ca--
margo, cuando no haya servicio telegré&fico.

EL FERROCARRIL CHIHUAHUA AL PACIFICO empalma en!'
el escape de Tabalaopa Kilém, A-1608.0, con los!
Ferrocarriles Nacionales,

LA POSICION NORMAL DEL CAMBIO QUE COMECTA LAS --
VIAS PRINCIPALES DE LOS DISTRITOS DE BACHIMBA Y-
PARRAL, en Empalme Distrito Parral, es alineado
hacia el Distrito de Bachimba.

EN MEOQUI HAY MANGUERA Y CONEXIONES para dar ---
agua a las miquinas en casos fortuitos.

EN KIEOM. A-1555+045 HAY UNA ESPUELA E.S.! con -
capacidad para 4 unidades para uso exclusivo de!
La Pedrera.

EN KILOM, A-1555+780 HAY UNA ESPUELA E.S.! con -

capacidad para 2 unidades para uso exclusivo de!'
La Arenera.

EN EL ESCAPE DE TABALAOPA EL CAMBIO DE LA PUNTA'
NORTE es de los denominados RACOR (Tres en uno),

DISTRITO DE MOCTEZUMA. .~

DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO DE TRE-
NES, EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA VIA AUXILIAR.

Moctezuma: La via N21,

|

1IT.-

V.-

Vi.-

VII,-

VIAS DEL PUBLICO.
Moctezuma: La vfa N2,

APROVISIONAMIENTO DE AGUA A CISTERNAS, ESTACIO--
NES Y CAMPAMENTOS. (LO HACEN LOS TRENES LOCALES)

Corrida N2l dard en: Terrazas, Ojo Laguna, Chiva
Lito, Rancheria y Desierto

Corrida N22 daré en: Corral,0jo Laguna, Arados ,-
Vado, Candelaria y Meseta.

Corrida N¢3 daré en: Encinillas, Ojo Laguna, Mo-
cho, Carrizal, Lucerc y Los
Medanos.

El abastecimiento de las cisternas deber& hacer-
se en una sola direccién.

TODOS LO§ TRENES A EXCEPCION DE LOS PASAJEROS, -
pararén invariablemente en Lucero comunic&ndose'!
por teléfono selectivo con el Despachador.

CUANDO NO HAYA SERVICIO TELEGRAFICO EN 0JO LAGU-
NA Y MOCTEZUMA todos los trenes se comunicar&n -
por teléfono selectivo con el Despachador.

HAY, EN HOCTEIUM&r un cortavfa que conecta la via
N21 con la principal.

EN LA CASETA DE LAS CALDERAS DE LA BOMBA DE MOC-
TEZUMA HAY MANGUERA Y HERRAMIENTAS para surtir -
de agua a las méquinas Diesel y a los coches de'
pasajeros, en caso necesario,

VIII.- PATIO DE CIUDAD JUAREZ.

a) En la "Y" de Ciudad Judrez, los dos cambios son -
RACOR (Tres en uno).

b) Ningdn tren debe exceder la velocidad de (15) ---
QUINCE K.P.H., sobre el Puente Internacional, en-
tre Ciudad Juarez y El Paso, Tex.

c) Todos los trenes que se muevan al Norte del Puen-
te Internacional deben de regirse por las reglas'
e itinerarios del Ferrocarril Atchison Topeka y -
Santa Fé y de la Cfa. Unién, Depot., debiendo en-
trar al patio de dicho Ferrocarril, abanderados.

Ningdn tren, mdguina o autovfa, saldré de Ciudad'
Jubrez sin la autorizacién de la Aduana.

La posicién normal del cambio en Emp. FC. Chihua-
hua al Pacffico es alineado hacia la vfa princi--
pal del Distrito de Moctezuma.

Trenes y méquinas solas del FC. Chihuahua al Pacf
fico se moverén como material rodante entre Ciu-=
dad Ju&rez y Emp. FC, Chihuahua al Pacffico, en -
Kilém, A-1968+515,

Trenes y méquinas solas del FC, Chihuahua al Pacf
fico antes de ocupar la vfa principal del Distri-
to de Moctezuma, pedirén autorizacién al Despacha
dor. Para el e#acto, en Ciudad Juérez ocurrirdnT
a la oficina telegré&fica, y en Emp. FC., Chihuahua
al Pacffico, se comunicarén por teléfono con el -
Despachador,

El embarcadero para ganado en Ciudad Judrez, es -
propiedad de La Empacadora de Ciudad Juérez.

EN KILOM, A-1961+420 LA VIA DEL FC. CHIHUAHUA AL'
PACIFICO PASA SOBRE LA VIA DE LOS NACIONALES, NO'
LIBRANDO UN HOMBRE PARADO SOBRE EL TECHO DE LOS -
CARROS.

VIAS DE PROPIEDAD O AL SERVICIO DE EMPRESAS PARTICU-

LARES.

En Km. A-1925 ladero izquierdo, conectado con la vfa

principal, con capacidad para 63 u., y

curvatura méxima de 5 grados L3' 29",

Tambien en Km.A-1925: Espuela N2l E.S. izquierda, bi
furcada del ladero, con cap. -
de 37 u., y curv. Méx. de 7 --
grados 09' 10",

Espuela N22 E.S, izquierda, --
apoyada en espuela N21, con --
cap. de 18u., y curv. mix, de'
7 grados 09' 10",

Espuela N23 E.S. izquierda, co
nectada a espuela N2?1, con cap
de 19 u,, y curv, mix, de 7 --
grades 09' 10",

Espuela NtL4 E.S5. izquierda, --
apoyada a espuela N21, con cap
de 21 u,, y curv. méx, de 7 --
grados 09' 10",

Espuela Ne5 E.S, izquierda, bi
furcada de espuela N21, con cu
po de 25 u,, y curv, max, de T
7 grados 09' 10",

Espuela N26 E.S. izquierda, --
conectada a espuela N21, con -
cap, de 17 u., y curv. méx. de
7 grados 09' 10",
Espuela N27 E.S. izquierda, bi
furcada de espuela N21, con --
cap. de 16 u., y curv, mix. de
7 grados 09' 10",
Ladero y conjunto de espuelas al servicio de LA COMIL
SION FEDERAL DE ELECTRICIDAD.
En Km.A-1955+612 ladero N¢l derecho, conectado a la'
vfa principal, con cupo de 36 u., y
curvatura méxima de 5 grados L3'.
Ladero N¢2 derecho, apoyado al ladero FLOUREX Ne2i, -
con capacidad para 19 u., y curvatura méxima de 7 --
grados 09',
Espuela Peine E.N. derecha, bifurcada del ladero ---
FLOUREX N¢1, con cupo de 29 u., y curvatura méxima -
de 7 grados 09',
Ladero N¢3 derecho, apoyado en ladero N22, con capa-
cidad para 21 u., y curvatura méxima de 7 grados 09'

Espuela N21 E.N. derecha, conectada a Espuela Peine,
con cupo de 15 u,, y curvatura méxima de 7 grados --

09'.

I.-

Espuela N22 E.N, derecha, apoyada en la Espuela Pei-
ne, con capacidad de 18 u., y curvatura méxima de 7'
grados 09'.

Espuela N23 E.N. derecha, conectada con la Espuela'
Peine, con cupo para 15 u,, y curvatura mixima de 7'
grados 09',

Estos laderos y espuelas son particulares, al servi-
cio de la CIA. FLOUREX, S.A.

16) DISTRITO DE PARRAL.-

DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO!'
DE TRENES EN ESTACIONES DONDE EXISTE MAS DE UNA'

VIA AUXILIAR.

Parral: Vfa N21,

VIAS DEL PUBLICO,

Parral: Vfa N22 y punta Sur de la vfa N3,

VIAS DE PROPIEDAD, O AL SERVICIO DE EMPRESAS PAR
TICULARES.

En Empalme Dist, Santa Bé&rbara, ladero apcyado a
la vfa principal, con capacidad para 12 u., para
servicio del embarcadero de ganado del Sr. Tran-
quilino Payén Prieto,

En la estacién de Parral, las siguientes vfas:

a) Espuela E.S., con capacidad de 24 u., apoyada
en la vfa principal, y, apoyado en esta espue
la, ladero con cupo de 8 u. Estas vfas estén
al servicio de la empresa DETA,

b) Ladero "Fluorita", con capacidad de 4 u., al'
servicio de INDUSTRIAS FORESTALES MEXICANAS,-
5. de R.L.

c) Espuela E.S5., conectada con la vfia pr'incipalf
con capacidad total de 11 u,, al servicio de
INDUSTRIAS FORESTALES MEXICANAS, S, de R.L.

d) Espuela E.S., apoyada en la vfa principal, --
con cupo para 12 u,, al servicio de PLANTA IM
PREGNADORA DE PARRAL, S. de R.L. de C.V.

Propiedad de la CIA., ASARCO MEXICANA, S.A., -
una vfa de operacién dengminada Vfa Alta, apo
yada en €sta, espuela denominada A.D., con ca
pacidad para 16 u,, curvatura mixima de 11 --
grados 30'; apoyada en espuela A,D., espuela'
denominada BE, con cupo para 6 u., curvatura'
méxima de 11 grados 20', pendiente méxima as-
cendiendo 2.48% y apoyada por un extremo en -
la Vfa Alta y por el otro en la espuela A.D.,
espuela denominada F.C., con cupo para 7 u.,-
curvatura m&xima de 10 grados, pendiente méxi
ma ascendiendo 2.L4B%.

Prolongacién de la cola de la "Y", al servi--
cio de la negociacién BARITA DE PARRAL, S.A.,
con capacidad para 8 u., y curvatura méxima -
de 13 grados,

Espuela E.S5., denominada N?1 y conectada con'
la vfa principal, con capacidad de 29 u. Apo-
yada en la anter;or, espuela E.S, N%2 con cu-
po para 2 u., ambas al servicio de TRIPLAY DE
PARRAL, S.A.

Ladero conectado en la vfa principal, con ca-
pacidad para 13 u., al servicio de A§OCInClDN
LOCAL GANADERA DE PARRAL.

APR VISIONAMIENTO DE AGUA A CISTERNAS, ESTACIO--
NES Y CAMPAMENTOS,

El Local dar& en: Troya, Dorado, Morita, Matura-
na y Parral.

El Mixto daré en: Borjas y Catarinas.

Este servicio deber&n hacerlo los domingos o an-
tes si es necesario.

El abastecimiento de las cisternas deber& hacer-
se en una sola direccién,

LA "Y" DE JIMENEZ esta formada mediante una vfa'
de conexién que une las vfas principales de los-
Distritos de Bachimba y Parral,

EN LA "Y" DE JIMENEZ, el cambio del brazo Sur es
de los denominados RACOR (Tres en uno).

LA POSICION NORMAL DEL CAMBIO QUE CONECTA LAS --
VIAS PRINCIPALES DE LOS DISTRITOS DE BACHIMBA Y'
PARRAL, en Emp. Distrito Parral, es alineado ha-
cia el Distrito de Bachimba.




VIII.- NO LIBRA UNA PERSONA SOBRE EL TECHO DE LOS CA---

IX.-

RROS EN EL TUNEL DEL KILOM. P-77.9.

AL APROXIMARSE AL TUNEL KILOM. P-77.9 deberdn --
anunciarse con la bocina, con un silbido largo y
uno corto (-0), teniendo cuidado por piedras o -
derrumbes sobre la vfa. Las dimensiones de este
tdnel son:

Altura mfnima 5.60 mts,

Ancho 5.40 mrs.,

LA "Y" DE EMPALME DISTRITO FRISCO, estd formada'
mediante una vfa de conexién, que une la via ---
principal del Distrito de Frisco con el escape -
de la estacién de Empalme Distrito Frisco.

LA VIA PRINCIPAL DEL DISTRITO DE FRISCO, empalma
co? el escape de la estacidn de Empalme Distrito
Frisco.

LA " Y" DE EMPALME DIST. SANTA BARBARA, estd for
mada mediante una vfa de conexién, que une las -
vfas principales de los Distritos de Parral y --
Santa Bérbara.

LA POSICION NORMAL DE LOS CAMBIOS DE LOS DOS BRA
Z0S DE LA "Y" EN EMPALME DIST. SANTA BARBARA, es
al ineados hacia la vfa principal del Distrito de
Parral.

AL APROXIMARSE A LOS CORTES DE LOS KILOMS, P-1LO
y 142, los trenes o miquinas solas deberdn anun-
ciarse con la bocina con un silbido largo y uno'
corto (-0), teniendo cuidado por piedras o de---
rrumbes sobre la vfa,

DISTRITO DE SANTA BARBARA.-

1.=

I1.-

I11.-
V.-

VIAS DEL PUBLICO.
Santa Bérbara: Vfa Bodega Larga,
TRENES RUMBO AL NORTE deben moverse retrocedien-

do de Empalma Dist. Santa Bérbara a Santa Bérba-
ra.

EN KILOM, PA-7.3 HAY UN DESVIADOR DESCARRILADOR,

LA "Y'" DE EMPALME DIST. SANTA BARBARA estd forma
da mediante una via de conexién, que une las --=
vfas principales de los Distritos de Parral y --
Santa Bérbara.

LA POSICION NORMAL DE LOS CAMBIOS DE LOS DOS BRA
Z0S DE LA "Y" EN EMPALME DIST. SANTA BARBARA, es
aline?dos hacia la vfa principal del Distrito de
Parral.

Vi.-

VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR.

En Km., PA-~ 7+3L4B.00 espuela derecha, conectada --

con 'la vfa principal, denomi-
nada Vfa Baga con capacidad para 20 u,, propiedad
de LA ASARCO MEXICANA.

En Km, PA- 7+548.00 espuela derecha, conectada --

con la vfa principal, denomi-
nada Vfa Alta con cupo de 14 u., propiedad de LA'
ASARCO MEXICANA,

18) DISTRITO DE FRISCO.-

I.-

VIAS DEL PUBLICO,

San Francisco del Oro: Una espuela E.N.; con capa
cidad para & u,

LA "Y' DE EMPALME DIST. FRISCO, est8 formada me--
diante una vfa de conexidén que une la vfa princi-
pal del Distrito de Frisco con el escape de la es
tacidn de Emp. Distrito Frisco.

La vfa principal del Distrito de Frisco, empalma
en el escape de la estacién de Emp. Distrito Fris
co.

TODAS LAS MAQUINAS DEBEN VIRARSE EN EMP. DISTRITO
;R%SEO para entrar retrocediendo a San Francisco'
e ro.

ENTRE SAN FRANCISCO DEL ORO Y EL KILOM, PB- B, --
ningdn tren debe exceder la velocidad de (20) ---
VEINTE K.P.H,

NO PUEDE USARSE LA "Y' DE SAN FRANCISCO DEL ORO,-
por estar rentada a la Compafifa Minera.

VIAS DE PROPIEDAD, O AL SERVICIO DE EMPRESAS PAR-
TICULARES.

En el patio de San Francisco del Oro las siguien-

tes:

a) Ladero apoyado en la vfa principal, con capaci
dad para 36 u., y curvatura m&xima de 9 grados
al servicio de 1a empresa PROVEEDORA INDUSTRI-
AL DE CHIHUAHUA, S.A.

b) En Km.PB-9+270.66 ladero derecho apoyado en la
via principal, con cupo para 29 u., (Amplia----
cién), propiedad de la CIA. MINERA FRISCO,

En Km.PA-9+B54, Jadero conectado con la vfa --
principal denominado "El Polverfn", con capaci
dad para 3 u,, propiedad de la CIA, MINERA SAN
FRANCISCO MINES, Co,

Apoyado en un extremo en la via de "El Polvo--
rfn" y en el otro extremo en la vfa principal’
(Km.PB-9+847.20), ladero con cupo de 16 u,, —-
curv.méx.7 grados 11! y pendiente méx, 3.70% -
prop. de CIA. MINERA SAN FRANCISCO MINES, Co.

(ADVERTENCIA GENERAL )

\gscensos 0 promociones.

El estricto cumplimiento de las Reclas
es del todo necesario para la seguri--
dad del ptblico y de los Empleados,asi
como para la proteccibn de los intere-
ses de la Administracibn.

El ingreso al servicio o la permanen--
cia en €1, significan la anuencia para
cumplir con el Reglamento. La ignoran-
cia de su contenido no se aceptard co-
mo disculpa a cualcuiera falta.

El buen servicioc exije cue los Emplea-
dos sean atentos, diliaentes y leales-
en el desempefio de sus deberes,

Es indispensable cue los Empleados de-
muestren las aptitudes necesarias para
desempefar puestos de mayor catecorfa-

>
REGLA 93

kprecauciones para protegerla

o responsabilidad a fin de obtener - iJ
<

La vfa principal dentro de los lfmites
de patio deberd estar expedita a la --
hora en que un tren de primera clase -
deba salir de la Estacién inmediata =-=-
anterior donde tenga marcado tiempo.En
casos extraordinarios en que esto no -
fuere posible, deberan protegerse de -
acuerdo con la Regla 99.

REGLA 99

Cuando un tren se detenca en circuns--
tancias de poder ser alcanzado por - -
otro tren, el abanderado iré hacia - -
atr&s inmediata y r&pidamente con los-
itiles reolamentarios, a la distancia-
necesaria para asecurar la absoluta --
proteccibén de su tren, colocando sobre
el riel dos petardos separados uno del
otro por una distancia eauivalente a -
la longitud de dos rieles, y cuando --
sea necesario, ademés de colocar los -
petardos, encenderi una luz de Bencala
Cuando el abanderado sea llamado y la-
seguridad del tren sea completa, acuél
podré volver a su tren.

REGLA 101

Los trenes deben protecerse plenamente
contra todas las condiciones cue hagan
posible un accidente, o que afecten la
seqguridad de sus movimientos a la velo
cidad normal, aunaue no esté previsto-
por las Reclas.

REGLA 102-A

Cuando un tren esté doblando, o su ma-
guina,por cualauier circunstancia ten-
ga que dejar parte del tren,la porcifn
searegada deberd protegerse con un - -
abanderado, a quién se dejarén instru-
cciones precisas por escrito para dete
ner los trenes gue caminen en la misma
direccién, hasta gue la m&cuina reqre-
se, o bién para permitirles el paso.

REGLA LO4 (QUINTO PARRAFO)

Ninguna mdguina con o sin tren, deberad
salir de una Estacibn sin cerciorarse-
de cue positivamente se tiene derecho-
para ocupar la via principal. Cuando -
haya necesidad de hacerlo sin tener --
ese derecho, se tomard@n las debidas --

~ :
CANTIDAD MINIMA DE FRENOS DE MANO OUE

J

~

DEBEN SER APLICADOS DE ACUERDO CON EL
PORCENTAJE DE LA PENDIENTE:

PORCENTAJE DE TREN CON TODOS LOS
LA  PENDIENTE CARROS CARGADOS

1% Frene 1 de cada 4
2% Frene 1 de cada 3
3% Frene 1 de cada 2
4% c m8s. Frene todos.

i e

Aplicacidn de los frenos desde el;\
extremo posterior del tren.

Las v8lvulas del conductor y las -
de retrocesoc son solamente para parar
los trenes, no debiendo usarse para -
aplicar los frenos del tren en un in-
tento de controlar el jueco o s8lo --
para reducir la velocidad.

Tampoco debe hacerse uso innecesa-
rio de estas v8lvulas ya oue pueden -
producir muy ligeras aplicaciones de-
servicio con lo cual pueden resultar-
frenos pegados, o producirse el aflo-
je indeseadc de una aplicacién de ser
vicio iniciada por la vélvula del fre
no automdtico en la locomotora.

Cuando el cabfis se encuentre equi-
pado con vdlvula del conductor tipo -
"A", ésta debe usarse para hacer - --
todas las aplicaciones de servicio --
cue sea necesario iniciar desde la =--
parte posterior del tren y al no - -
encontrarse en uso, la manija de esta
védlvula debe conservarse siempre en -
\su posicifn de recubrimiento. _J

(  La operacibén de trenes de caraqa 5
descendiendo pendientes regularmente-
larcas recuiere la observancia de lo-
sicuiente:

a) .-Hay cue ecuilibrar la pendiente,o
sea conservar uniforme la veloci-
dad a valores nrécticos v seauros)

b) .-Debe mantenerse un amplio margen-
de sequridad, o sea conservar la-
velocidad a un valor cue permita-
parar el tren en cualquier lucar-
de la pendiente dentro del espa--
cio comprendido entre las senales
u otras limitaciones. J

'f
MANEJO DE TRENES DE PASAJEROS EN PEN-:w
DIENTE.

l.-Enfrenamiento en pendientes.

La operacifn de trenes de pasaje--
ros descendiendo pendientes largas y-
pronunciadas, recuiere del uso del --
sistema de freno para conservar su ve
locidad uniforme y dentro de sus 1lfimi
tes autorizados, asf como también pa-
ra poder parar en cualcuier punto de-
la pendiente. Los limites se estable-
cen de manera cue las ruedas, o los -
discos y las zapatas del freno no se-
encuentren sometidos a trabajo excesi
vo mientras estos limites sean obser-
vados con trenes formados con ecuipo-
normal.
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