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ARTICULO I3 DEL REGLAMENTO DE MEDIDAS iviel z
PREVENTIVAS DE ACCIDENTES DEL TRABAJO. | D" visiones de =
{ Publicada en e " Dioric Oficial *
del 29 de Noviembre de 1934 )

g oyt bl by o oo CHIHUAHUA

esté o su olcance poro conseguirlo, eunque para ello

k'a‘."':.,:":‘-r - el ' SIERRA TARAHUMARA
' Y JUAREZ

ING. HUMBERTO MOSCONI CASTILLO
DIRECTOR GENERAL

RAUL ALVAREZ ROSALES “

smacnaoTon sangsa 26 onamsgion HORARIO N<°7

JOSE ANTONIO RIVERO GARDUNO |
GERENTE DE TRANSPORTE
MEXICO, D.F

I COMIENZA A REGIR A LAS OH. 0! M.

DEL VIERNES | DE MARZO DE 1991

LIC. MANUEL CERVANTES IBARRA
GERENTE REGIONAL ZONA NORTE

TRO

RUBEN JARAMILLO AMAYA HORA DEL CEN

SUB GERENTE REGIONAL DE TRANSPORTES (Meridiano 90°)
ZONA NORTE

CHIHUAHUA, CHIH.

REGLA "B" DEL REGLAMENTO DE
TRANSPORTES.

“Es Indispensable que ltodos los empleodos cumplom —
esirictamente con el Reglomento y con los ins —
trucciones especiales, compenstrdndose perfectomants UNIMMEN rE PARA EMPLEADOS
de uno y ofros. En coso de dude sobre su correcto
interpretocion, deberdn solicitor o su inmedicto su—
perior los explicacionss necesgrios.”




TONELAJE ECUACIONADO ( PARA RIEL SECO )

LOCOMOTORAS DIESEL ELECTRICAS
DE _OJINAGA A TOPOLOBAMPO
(o307 ]

11000 9200 3700 .
NUMEROS _ A A A
11075 9299 8799 6799

A
VELOCIDAD MINIMA AUTORIZADA EN K.F.H. 18
VELOCIDAD MAXIMA AUTORIZAJA CN K.P.A. 105 | 105°] 105 | 105 105
PESO EN TONELADAS METRICAS 116- 19
CABALLOS DE FURZA (HP | 3000] 2000] 2000 | 3000 3000 3000]

RUMBO AL SUR
I S S PHEL ADRS
1253 799 799 1202 1253 1047

OJINAGA CHILICOTE
1253 79¢ 799 1202 1253 1047

CHILICOTE “ALOMIR
1253 799 799 1202 1253 1047

FALOMIR COLONIAS
COLONIAS TAGALAOPA 1176 749 749 1127 1176
1178 749 749 1127 1176

TABALACPA CHIHUAHJA
914 582 582 875 914

CHIHUAHUA SALAS
1208 1218 1218 1833 1908 1580 1218

P | sauas SAN ANDRES
| SAN ANDRES MC SA 825 523 523 789 825 fa8 523
L | Mesa CASA COLOR.\DA 1341 872 872 1286 1341 1142 872
. CASA COLORADA CIMA 964 614 614 944 964 231 614
CIMA LA JUNTA
LA JUNTA GONZALE 2
| GonzaLez TERRERO
 TERRERO CUESTA PRIETA
CUESTA PRIETA BOCOYNA

2055 1312 1312 1975 2055 1€98 1312
914 582 582 875 914 787 582
COCOYNA SAN RATAEL
SAN RAFAEL JESUS CRUZ

BAJADA| BAJADA|BAJPDA | BAJADA | BAJADA | BAJADA | BAJADA
825 523 523 789 B25 £98 523
BAJIDA| BAJADA|BAJADA | BAJADA | BAJADA | BAJADA | BAJADA
715 452 453 684 15 609 453
BAJEADA| BAJPDP|BRAJPMDA | BAJPDP | BAJADA | BAJADA | BAJAD?
JESUS CRUZ AGUACALIENTE 715 453 453 684 715 609
AGUACALIENTE LORETO

LORETO SUFRAGIO
SUFRAGIO LOS MOCHIS :

1717 1097 1097 1649 1717 1454 1097
2717 1097 1097 1649 1717 1454 1097
pJADR| BAJADRA DA | BAJA BAJADA | BAJADD | BAJAD2

113-116

-
o
58
-
WU w www | 34
Ox

3
5

LUS MOCHIS TOPOLOBAMPO

| ToroLosaMpo EL FUERT:
| €L ruerTE LORCTO
| LoreTo AGUACAL I NTE

: AGUACALIENTE DESCANSO 2 715 453 453 684 715 €09 453
DESCANSO JESUS CRUZ BEATADA| BAJADA|BAJADA | BAJANA | BAJADA | BAJADA | BAJADA
453

715 453 604 715 609 453

964 €14 514 944 964 B31 614
715 453 453 €84 715 609 453
715 453 453 G4 715 £09 453

BPRJACA| FRJADA|BAJADA | BAJALDZ | BAJADA | BAJADE | BAJPDR
225 523 523 789 825 698 523
1253 799 790 120 1253 1047 799

1176 749 749 1127 117 984 749

3ATPDA | BPAIADP | RPIAD) | RAIATA | BAIPMDA | RAIADP | BAJADR

1341 B72 872 1286 1341 1142 872

914 582 582 275 21 787 582

MIJACA LA JUNTA IMAIADR | BAJPACA|DAIADM | BRAJADA | BAJPDA | BAJADR | DAJRDA
LA JUNTA CIMA 1106 704 1060 1106 929 704
ANAHUAT IPEADA | SAJEDA | BASRDA | RAJADRA | BAJADM | BAJADA | ERJRDA

ANAHUAC MESA _ £ 235% 1506 1TN6 22606 2358 1942 1506
SANTA ISLECL 32T7DA| RITRDAMPITEDA | DAJPDA | BZTADA | BAJIDA | BAJRADZ

SANTA ISABCL PALONAS 364 €14 €14 | 944 131 614
PALOMAS CHLFHUHUA B2OADA | BAJRCA |BAIAD?  DBATPDA | BAJIMDP | BATEDA | BAJADA
799 1202 1 799

; PRIPDA | DRGPADA | B2IFDT | BAJADR

1833 1908 1580 1218
2011 2037 17¢4 1337

CHIHUAHUA TaSRLADPA
1176 g 749
106p 1520 1218
2619 2204 1714

|_JeSUS CRUZ PARAJES

| PARAJES CUITECO
| CUITECO SAN RAFAEL
| _SAN RAFAEL CRCEL

| creeL BOCOYNA
BOCOYNA CUESTA PRICTA
CUESTA PRIETA SAN JUSNITO

SAN JUANITO TREVIIO
TREVIRNO TERRERO
| TERRERO GONZAL.2Z

GONZALEZ MILACA

e b TR

NI
Iy e

TABALAOPA ALD A
ALDAMA CILONZAZ
COLONIAS

FALOMIR

CHILIZOTE

LAcUNITAS

i

"



TONELAJE ECUACIONADO (PARA RIEL SECO )
LOCOMOTORAS DIESEL ELECTRICAS
DE LA JUNTA A CD. JUAREZ

MODELO t-30-7 | GP-38-2 |GP—38-2 |SD-40-2 | C—30—7 |GP-40y40-2 [GP— 38-2
CLASE DE 15 DE 38 DE 38 DE 33| DE 15 DE 38 DE 38

) 11000 9400 9200 8700 6700 1000 900
NUMEROS A A A A A A ?

11075 9425 0299 8799 6799 1036 911
VELOCIDAD MINIMA AUTORIZADA EN K.P.H. 18 18 18 18 18 18 18
VELOCIDAD MAXIMA AUTORIZADA EN K.P.H. 108 105 105 105 105 105 105
PESO EN TONELADAS METRICAS 168.0 114.0 113.°5 167.0| 166.0 |116-119|113-116
CABALLOS DE FUERZA (HP) 3000 2000 2000 3000 3000 3000 2000
R UMBO AL NORTE FACTOR| i
CARRO T ONELADAS
DE A
LA JUNTA TEMOSACHIC BAJADA | BATADA | BAJADA | BAJADA ([BAJADA | BAJADA | BAJADA
TEMOSACHIC RINCON 2 1039 664 664 1000 1039 876 664
RINCON LAS VARAS 2 825 524 524 789 825 698 524
LAS VARAS MADERA 6 2358 1506 1506 2266 2358 1942 1506
MADERA HERRADURA 5 1908 1218 1218 1833 1908 1580 1218
HERRADURA BABICORA 5 1908 1218 1218 1833 1908 1580 1218
BABICORA DRAKE 5 1508 1218 1218 1833 1908 1580 1218
DRAKE CHICO BAJADA | BAJADA | BATADA | BAJADA |BAJADA | BAJTADA | BFMJADA
CHICO CUMBRc 2 870 551 551 830 870 734 551
CUMBRE NVO. CASAS GRANDES 3074 1970 1970 2966 3074 2150 1970
NVO. CASAS GRANDES |[CCuRALITOS 3074 1970 1970 2966 3074 2150 1970
CORRALITOS SUMMIT 5 1908 1218 1218 1833 1908 1580 1218
SUMMIT GUZMAN 6 2358 1506 1506 2266 2358 1942 1506
GUZMAN 55N BLAS 4 1717 1097 1097 1649 1717 1454 1097
SAN BLAS BARREAL BAJADA | BAJADA | BAJADA | BAJADA |[BAJADA |BAJ2DA | BAJADA
BARREAL MENDEZ 5 1908 1218 1218 1833 1908 158¢C 1218
MENDEZ CD. JUAREZ BAJADA | BAJADA | BAJADA | BAJADA |[BAJAD2 | BAJACR | BAJADR
RUMBO AL SUR FACTOR
DE A CARRO

CD. JUARCL MENDEZ 3 1253 799 799 1202 1253 1047 799
MENOJOEZ BARREAL 6 2358 1506 1506 2266 2358 1942 1506
BARREAL SAN BLAS 4 1717 1097 1097 1649 1717 1454 1097
SAN BLAS GUZMAN BAJADA | BAJADA | BAJADA | BAJADP [BAJADA |BAJADA | BAJADA
GUZMAN SABINAL 5 1908 121¢ 1218 1832 1908 1580 1218
SAE INAL SUMMIT 3 1253 799 799 1202 1253 1047 799
SUMMIT NVO. CASAS GRANDES 14 6317 3502 3502 5266 6317 4429 3502
NVO. CASAS GRANDES |AGUAJEL 3 1253 799 799 1202 Y253 1047 799
AGUAJE CUMERE 1 425 268 268 397 425 372 268
CUMBRE CHICO 8 3074 1970 1970 2966 | 3074 2150 1970
CHICO ORAKE 2 782 498 498 551 782 666 498
DRAKE ZOL."ARG 0 HIDALGO"| 8 3074 1970 1970 2966 | 3074 2150 1970 |
COL"ANO Df HIDALZO" |HERRADURA 6 2358 1506 1506 2266| 2358 1942 1506
HERRADURA MADE RA BAJADA | BAJADA | BAJADA | BAJPDA |[BATADA |BAJADA | BAJPDA
MADERA LAS VARAS 4 1521 972 972 1466 1521 1270 972
LAS VARAS T-MOSACHIL BAJADP | BAJADA | BATREDR | BAJADP (BAJFDA |BAJADR | BAJADA
TEMOSACHIC LA JUNT/ 4 14€6 l a3s 938 1410 | 1466 1223 93¢

DIVISION DE LA SIERRA TARAHUMARA

HORARIO NUM. 7

OFICIALES

ROBERTO MARQUEZ ARELLANO
SUPERINTENDENTE

ALONSO GOMEZ MARTINEZ
JEFE DE DESPACHADORES

TRINIDAD MANUEL CARREON OLAYO
JAVIER MARQUEZ CASTELLANOS

AYUDANTES DEL SUPTE. S.T

ANTONIO- MARQUEZ ARELLANO
AYUDANTE DEL SUPTE. S.P

EDUARDO HORACIO CARREON MENDOZA
ANTELMO VALDEMAR HERNANDEZ NAVAREZ

AYUDANTES DEL SUPTE. S L
Los Mochis, Sin.




o
NuMERG [P1STANCIAIDISTANCIA RUMBO AL NORTE ;gg DISTR ITO
- S EGUNDA - IE2
S T DE DE CLASE PRIMERA CLASE 3 EEE DE LOS
o - =
oumaca | orero| 443 75 73 |3if|ii: MOCHIS
ESTACION i, i T w
X ILOMETROS |KILOME TROS| M:I:::' :JUE. “D’l‘::fo“ P?[';’::':s c'::(:t:o :;::; ESTACIONES
H. M H. M H. M
Q-942 | 941.2 | 150.9 P 5 s i 32 [0 TOPOLOBAMPO p
20.8
Q=92 920 4 | 130 1 S 4.00 S 8 00 § 7.00 DN LOS MOCHIS DS-CH
4 5
Q- 916 | 915.9|125.6 | D JIQUILPAN JQ
0.20| '3 59
Q- 910 SI0.0119.7 4. 18 8.15 7.15 = SANTA ROSA
X0
Q- 907 907 0| 116.7 4 .23 b B. 19 7 .18 2 CERRILLOS
| @-899 | 898.8 | 1085 4.37 | 8.27 7. 25 6 CONSTANCIA r
| | 9.6
0-890| 8892 | 989 4 53 8. 36 SR | (PPN 8 CHARAY
8 45 L 7.7
Q-882 88|.5§ 91.2 5.158 p 8.55 p 7 .43 8 D SUFlf“AGIO 5B
Q-868 | 867 I ?e.e 5.33 9.12 7 .59 15 VEGA
T 0.70 .6
c-856 | 8555 652 5 47 9. 23 8.09 10 NOROTES
16.9
Q-839 | 836 6| 48.3 6 08 | p 9.40 | p 8.26 ™ o EL FUERTE EF
7.0
g—822 821 .6| 31.3 6.29 b 9.56 8 4| % D ING. HERIBERTO VALDEZ H
Q-822 | 8z 3| 629 | b 9. ¢ <2
0-807| 806 6| 163 6.48 0. 10 8.. 54 . 13 LA II_GL\SGUNA
Q- 791 ?903‘ 0.0 LL7 10 Ll|0-30 LI 9.10 14 |oN LORETDO R
H. M M H . M
443 75 ?3 (150.9Kms. )
CARGA PASAJEROCS PASAJERDS HORAR I 0 N2 7
DOM MART y JUE DIARIO DIARIO

Direccion Superior

"RUMBO AL NORTE"

PERFIL DE ESTE DISTRITO EN PAG. 6

T T
| g
NUMERD ;n:smncm:rmsrnucm DAY (YR §g§ DIS T R | T 0
| | SEGUNDA w 25
B o be | oe ELASE PRIMERA CLASE 55 EE; DE
oJinaca snraFaed 443 75 73 23S|vES TEMORIS
s i PR ROS ..POH‘ vau;a-
"'“LO"“"“["'-“"'E"‘W noucu‘a:_::u:. Pa:f::?:’ ";f:.f.o CIENTO | JEROS ESTACIONES
: H M H M H . M
o-791| 7903|1545 s 725 |8 10.35 |s 9.15 | ol ,, [ON LORETO R
| i, 4
c-779 | 7789 | 143. 7 45 | b10.49 9 .30 o AGUACALIENTE AG
=5 : I8 |
4-763| 7629 127.1 | 8.46 | bil.09 9.50 LOS F;(:zos :
o—?so! 7594 123 6 b 2.50 - ING. LUIS COVARRUBIAS
| | 24
Q-757 | 757.0 i 121 .2 8.27 b 119 9 .58 DESCANSO
[G-748 ; 7476 1:1 8 8 45 b I1.34 10 - 11 0o oo| 13 |p JESUS CRUZ RZ
Q-736 | 7355 997 9.08 | bi1.52 0. 28 |230] 16 snu‘ro NINO :
- ; TAC urNA
Q-726| 7273 91.5 . 5 oul] | s
Q-722| 7215! 857 | 9.36 | b12.13 10 . 48 JULIO ORNELAS
i [ 12,38 2 144
Q-708| 7071 71.3 004 | pl2.40 | pll .1l 5 55 D TEMORIS MR
c-698 | 6974 616 10-23 | b 12.57 ! 1. 26 : 14 so:_anD
Q-587 | 686.7 | 509 10.44 | b 13.15 | II .43 16 PﬂRAJES
-1 8067 L. 09 L0 49 1 B |
Q-681 | 6803 | 445 10.57 | b 13 ke 88 | 1 sates IRIGOYEN RG
0—669! 6681 | 323 o2t | p i3 83 pl2 12 | 19 B&HUICHIVO BC
Q- 662 | 661.2 | 254 I1.35 p 14 02 pi2.24 |1.90] 10 cuiTEco cu
! i A 13.2
Q-648 | 648 0| 122 12 02 4. 21 i2. 45 550 19 CHIHUﬁHUICAME
Q—636 | 6358 00 |LIIZ 30 |LLI4.40x74| LII3 . 05 18 |oN SAN RAFA EL SR
| H M H M H.o M
443 | ?5 | 73 (154.5Kms ) <
CARGA | PASAJEROS l PASAJEROS H O R A R ' 0 N‘ 7
COM MAR yJUE. DIARIO JI DIARIO —
R U _ ,
PERFIL DE ESTE DISTRITO EN LA PAG. 6 g Direccion Superior "RUMBO AL NORTE" i

u! AGUA
I0m RUMBO AL SUR CAPACIDAD | BASCULA
D I S T R I T O :i:'gg DE LAS VIAS| COMBUST.
DE LOS ot i E; PRIMERA CLASE 553::2‘ AuxiLIARES | sawADO
EEE R EN UNIDADES | REBISTRO
MOCH'S Fz §§ 74 76 444 DE 18 MTS | TELEFONO
ESTACIONES iy OO R el B -l L =
H. M H.M H. .M -
D TOPOLOBAMPO P . L 23 3 T
20.8 32
DN LOS MOCHIS DS-CH LI.20.50 | LIL.23.25 |LI. 0.35 |43| 335 ABCRTY
D JIOU! LPAN JQ 0. 00 50
5.9 16
SANTA ROSA 20.35 23.09 0.15 |67
3.0 5 = PATIO|
csRF;:zLLos 20. 32 b 23.06 0.04 |[35
CONSTANCIA I3 20. 24 22 .58 23 .50 |38
9.6
15 |0-40
CHARAY 20.15 22 .49 23 .34 |30 T
s 4 e, iz lo.7o 22.40 23 20
UFRAGIO SB p 19.59 p 22.25 23 .10 |74| 335 aT
vssa 17 1 0.00 19 .42 22.09 22 .50 |69 ¥
1.6
12
Norleaog'res 0.60 9. 31 21 .58 22 .36 |80 T
D EL FUERTE erl 7T p 19.16 | p21.42 22 16 I8 38| ar
D ING. HERIBERTO VALDEZ 7 i G 19.00 | b 21.25 21.56 |37 e2| T
LA LlsliEUNA 16 18 .46 21 11 21 .37 |82 T
: PATIO
DN LORETO rl 17 0.80| S |§.30 S 22’35 s 2*:.'!'5 57 80| ARTY
(150. 9Kms )
74 76 444
HORA R l 0 N2 7 PASAJERDS PASAJEROS CARBA |
DIARIO DiARIO SAB LUN. y MIER. I
Direccion Superior "RUMBO AL NORTE"
D ] S T R | T 0 2 “ RUMBO AL SUR CAPACIDAD | BASCULA
g B OE LAS viAS| COMBUST.
< 2 -
DE ;‘f:; £ s PRIMERA CLASE si?_";’;g" AUXILIARES | GANADO
Y 2 'E“; [EN UNIDADES| REGISTRO
T EMORIS Eg = E; 74 76 444 DE 18 MTS. | TELEFONO
WiXTOS y| POR PASAJEROS PASAJEROS CARGA I =
ESTACIONES CARBA CIENTO DIARIOD DIARIO SAB LUN. y MIER, | |
H .M H. M H .M PATIO
DN LORETO Rl /s | 70 | L} 18-25 |LI1.20.50 [LL20.25 |57 B8O| ARTY
1.4
D AGUACALIENTE AG ! 18 .11 b 20.33 20.03 |29 14| AT
LOS POZOS 22 | 2.50 17.52 b20.13 | 19.34 |38 T
3.5 |
ING. LUIS czo_;mnnuslns 9 | 90 b : : NO HAY
DESCANSO 17 44 b 20.03 19.22 |31 T
9.4
D JESUS CRUZ Rz| 17 5 &0 17.30 bl19.48 19.02 |25 GT
12. 1 ] 1
SANTO, NINO 21 17.13 b19.30 |, 18.36 |35 T
rncumn =5 o NO HAY T
JULIO "ORNELAS 16.52 b 19.08 18.08 |17 AT
14 .4 25 18 .45 |
D TEMORIS MR p 16.30 p 18 .35 17 .40 [43 18] AGT
sozés?onn 6 16 .14 b 18 20 I7.21 |8 T
PARAJES 19| g.60 15.57 b 1803 | 17.00 |i7 T
6.4
D IRIGOYEN rel ! (5 48 | b 17.53 16.48 |36 4| GT
- PATIO
D BAHUICHIVO gc| '8 p 15.32 p 17.25 16.25 9 88 GT
D cun’sco cul I3 p I5.20 p 17.14 I6.11 |24 AT
13.2
CHIHU&HU!C!\ME 23 14 59 16.53 15.46 |38 T
PATIO
|IoN SAN RAFAEL SRl 22 s 1:-49‘“: s '3'35 s 15.20 (43 9 ACRTY
(154.5 Kms ) 74 76 444
H 0 R A R I 0 N9 7 PASAJEROS PASAJEROS camea |
CIARIO DIARIO S48 LUN. y MIER.

Direccion Superior

"RUMBO AL NORTE"



ESTADO DE SINALOA
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8 s 02 S L3 s : =
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COMPENSAD O . o
w
- 800 7903
CiL oM Tmgs  TEY 900 850
PENDIENTE MAXIMA|AL NORTE 0.20 050 070 l 110 { 1.00
ASCENDIENDO % |AL SUR 0 00 040 [079 o000 | 0.60 100 0.80
CURVATURA MAXIMA seo0 | 0° 00 2° 30° EEESEEDAEED
DISTRITO DE LOS MOCHI S
CALIBRE DE RIEL 90 LIBRAS
SECCIONES 41-0 | s0-@ | 39-a | s8-a | s7-a | 36-0
RESIDENCIA LOS MOCHIS CERRILLOS SUFRAGIOD EL FUERTE H VALDEZ
9405 913 884 . 857 881 sos
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- = £oe z Y 800 5 |
w -y S - " w o
[ 3 4 i o il >
o 3 - — 400 ¥
T 2 COMPENSADO b
@
b — 200
1 i — 100
- ~-750 Q-7T00 Q-650 635.8
KILOMETROS §HTA0S Q
FENDIENTE MAXIMA [aAL NORTE [050] 2.50 |000 *25_9 200 | 230 [ 1.0 Jso] 2.80
ASCENDIENDOO®% AL SuRmR |1 70/ 280 |1.90/23C] 0 00
CURVATURA MAXIMA gh0'f @ &% oy’ o — 9% [e°00'| o0 | 8° 00"
DISTRITO DE TEMORIS
CALIBRE DEL RIEL 90 LIBRAS | 115 LIBRAS
SECCIONES B (S Y 3s-9_ ] 34-9 ] 33-0 | s2-q | 3t-a | 30-0 | _20-0 |
RESIDENCIAS LORETO AGUACALIENTE JESUS CRUZ JULIDORNELAS TEMORIS (RIGOYEN CUITECO SAN RAFAEL
B0E T8I 7565 733 713 68T 877 59
6

m——

3).

L).=

5):
No.

16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
L0
G®
L2
3%
Ly
us
L6
L7
48
L9
50
Ak
52*
53%
5
55%
56
57

RELOJES REGULADORES REGLAMENTAR!OS.

En las oficinas Telegraficas de Los
San Rafael.

LIBRO DE BOLETINES.

En las oficinas telegraficas de Los
San Rafael.

Mochis.

Mochi1s.,

INSTRUCCIONES ESPECIALES DIVISION DE LA SIERRA TARAHUMARA

Loreto y--

Loreto y--

VELOCIDAD MAXIMA PARA TRENES QUE MANE JEN GRUAS., MART -

NETES Y. PALAS MECANICAS.

En Tangentes
En Curvas

LOCALI1ZACION DE SEMNALES FIJAS DE

SAN RAFAEL AL SUR Km.
BAHUICHIVO AL NORTE Km.
BAHUICHIVO AL SUR Km.,
LORETO AL NORTE Km .
LORETO AL SUR Km.
LOS MOCHIS AL NORTE Km.
LOS MOCHIS AL SUR Kim .

El patio de Los Mochis comprende de
Topolobampo.
= LOCALIZACION Y GALIBOS DE TUNELES.

UBICACION. ENTRE ESTACIONES
0-638.3 SAN RAFAEL Y CHIHUAHUICAME
Q-638.6  SAN RAFAEL Y CHIHUAHUICAME
Q-640.8 SAN RAFAEL Y CHIHUAHUICAME
Q-6L49.7 CHIHUAHUICAME Y CUITECO
Q-650.8 CHIHUAHUICAME Y CUITECO
Q-651.8 CHIHUAHUICAME Y CUITECO
Q-652.3 CHIHUAHUICAME Y CUITECO
Q-653.4 CHIHUAHUICAME Y CUITECO
Q-654.5 CHIHUAHUICAME Y CUITECO
Q-654.8  CHIHUAHUICAME Y CUITECO
0-655.4 CHIHUAHUICAME Y CUITECO
Q-655.9 CHIHUAHUICAME Y CUITECO
Q-656.5 CHIHUAHUICAME Y CUITECO
Q-662.6 CUITECO Y BAHUICHIVO
Q-663.0 CUITECO ¥ BAHUICHIVO
Q-663.5 CUITECO Y BAHUICHIVO
Q-663.9 CUITECO Y BAHUICHIVO
Q-682.3 IRIGOYEN Y PARAJES
Q-683.0 IRIGOYEN Y PARAJES
Q-691.1 PARAJES Y SOLEDAD
Q-692.1 PARAJES Y SOLEDAD
Q-692.3 PARAJES Y SOLEDAD
0-692.6 PARAJES Y SOLEDAD
Q-694.6  PARAJES Y SOLEDAD
Q-695.8 PARAJES Y SOLEDAD
0-698.3 SOLEDAD Y TEMORIS
0-700.2 SOLEDAD Y TEMORIS
0-700.9 SOLEDAD Y TEMORIS
Q-701.2 SOLEDAD Y TEMORIS
0-701.6 SOLEDAD Y TEMORIS
0-701.8 SOLEDAD Y TEMORIS
Q-702.1 SOLEDAD Y TEMORIS
0-703.0 SOLEDAD Y TEMORIS
9-703.2 SOLEDAD ¥ TEMORIS
0-704.8 SOLEDAD ¥ TEMORIS
0-709.6 TEMORIS ¥ JULIO ORNELAS
Q-710.0 TEMORIS ¥ JULIO ORNELAS
Q-710.4 TEMORIS ¥ JULIO ORNELAS
Q-711.1 TEMORIS ¥ JULIO ORNELAS
C-711.6 TEMORIS ¥ JULIO ORNELAS
Q-713.1 TEMORIS v _UL!OQ ORNELAS
0-713.5 TEMORIS Y JuULIO ORNELAS

638+
667+
671+
787+
793+
875+
94+

Q000000

sde

LONG.
107.00
473 .00
368.00
118.50
246,50
180.00
104.90
211.60
180.00
100.60
210.10
163.20
156.00
75.60
139.00
85.85
B82.10
88.00
77.50
838.80
190.35
6L .60
332.70
155.00
L72.30
30.20
782 .40
37.80
121.00
148,00
195.00
818.00
40.33
189.00
9ké .00
126.29
295.60
317.50
200.390
122 .BO
36.20
Bu .30

SuFra

30 Kildmetros por rora.
20 Kildmetros por nora.

500.
000.
140,
917.
063 .
500
187.

ANy
4 .85
L .88
L .88
L .88
5.80
4.88
L _88
b5
5.49
6.79
4 .88
6.96
715
L. .88
5.02
6.04
L 88
L_88
4 .88
L .88
k.90
5.88
L .88
5.70
5.50
5.85
L_88
L .88
5.75
5.07
5.98
5.04
L. By
5.98
5.76
4 .88
L4 .88
L 88
5.59
L 88
L B8
e D8

io !

" LIMITE DE PATIO

35t a

ALT .
7.04
7.04
7.04
721
6.81
7.23
7.04
721
7.21
7.21
7.04
7.23
7.24
7.04
7.04
7.54
6.76
6.71
6.7
7.04
6.87
7.23
7.04
7.20
7.63
7.60
7.04
7.04
7.20
6.90
6.40
6.90
6.83
6.40
6.77
7:37
7.04
7.04
7.0
7.0L
7.0l
LBL

o

No. UBICACION, ENTRE ESTACIONES

56 G-713.7 TEMORLIS ¥ JULIO ORNELAS 42.30
59 0-714.3 TEMORIS Y JULIO ORNELAS 117.70
60 0-714.6 TEMORIS Y JuLIOD ORNELAS 72.15
6] 0-714.5 TEMORIS ¥ JULTO ORNELAS 50.4L0
62 Q-715.4 TEMORIS Y JULIO ORNELAS 66.90
63 0-715.5 TEMORIS Y JULIO CRNELAS 126.20
64 Q-716.1 TEMORIS Y JULIO ORNELAS 50.70
65 0-716.3 TEMORIS Y JULIO ORNELAS 170.70
66 Q-717.1 TEMORIS Y JULIO ORNELAS 268.10
67 Q-717.4 TEMORIS ¥ JULIO ORNELAS 141,00
68 (Q-718.1 TEMORIS Y JULIO ORNELAS 188.80
69% Q-718.4 TEMORIS Y JULIO ORNELAS 105.40
70% 0-718.6 TEMORIS Y JULIO ORNELAS 172.90
71% Q-721.2 TEMORIS Y JULIO ORNELAS 93.00
72% Q-721.4 TEMORIS Y JULIO ORNELAS 135.30
73% Q-722.4 TEMORIS Y JULIO ORNELAS 175.20
74 Q-723.0 JULIO ORNELAS Y TACUINA 50,00
75 Q-723.2 JULIO ORNELAS Y TACUINA L1 .00
76 Q-724.2 JULIO ORNELAS Y TACUINA 50.40
77 Q-725.2 JULIO ORNELAS Y TACUINA 88.40
78 Q-725.6 JULIO ORNELAS Y TACUINA 74.35
79 Q-725.7 JULIO ORNELAS Y TACUINA 59.50
80% Q-727.3 JULIO ORNELAS Y TACUINA 131.50
B1 Q-739.4 SANTO NINO Y JESUS CRUZ 237.60
82 Q-740.2 SANTO NINO Y JESUS CRUZ 61.50
83% Q-740.5 SANTO NINO Y JESUS CRUZ 134.30
84* Q-742.4 SANTO NINO Y JESUS CRUZ 41 .00
85% Q-749.0 JESUS CRUZ Y DESCANSO 112.00
B6 Q-753.3 JESUS CRUZ Y DESCANSO 96.00
87 Q-753.9 JESUS CRUZ Y DESCANSO 137.05
B8 Q-754.6 JESUS CRUZ Y DESCANSO 1,836.60

* TUNEL FALSO

6).- CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS "Y's", EN UNIDADES

18 METROS.
a) LORETO 3 UNIDADES.
b) LOS MOCHIS 72 UNIDADES.
c) SAN RAFAEL 7 UNIDADES.

7).= UBICACION DE DESCARRILADORES.

LONG, ANCHO

4.88
5.45
4,88
5.90
5.40
4.88
4.88
L.88
L.88
5.05
L.88
5.90
5.95
L.90
4.88
5.90
5.80
L.88
L.88
L.88
4.88
5.13
4.88
5.90
6.03
5.1
4.88
5:25
4.88
5.85
L.88

ALT,

7.04
6.67
6.95
7.04
7.0k
7.04
7.0k
7.0k
7.0k
7.05
7.04
7.04
7.23

7.18
7.0k
7.23
6.68
6.68
7.0L
7.04
7.04
7.20
7.04
7.0L
7.23
7.0k
7.04
6.85
7.0k
7423
7.0k

a) SAN RAFAEL En extremo Sur del escape.

b) CHIHUAHUICAME En extremo Sur del escape.

c) CUITECO En extremo Sur del escape.

d) BAMUICHIVO En extremo Sur del escape.

e) IRIGOYEN En extremo Sur del escape.

f) PARAJES En extremo Sur del escape.

g)  SOLEDAD En extremo Sur del escape.

h) TEMORIS En extremo Sur del escape.

i) JULIO ORNELAS En extremo Sur del escape.

i) SANTO NINO En extremo Sur del escape.

k) JESUS CRUZ En extremo Norte del escape.

1) LORETO En extremo Sur del escape y en -
S5t eT et af for 2 ¥12 e cobert!

m) ING.SERIBERTO VALDEZ En extremo Norte del escape.

8).: DISTRITO DE LOS MOCHIS.
VELOC IDADES MAXIMAS EN KILOMETROS POR HORA:

BEL KM, AL KM, PASAJEROS

0-790.3 Q-793.1 40 30
0-793.1 §-914.6 90 70
0-914.6 Q-940.7 50 4o

MIXTOS Y CARGA.




10).

13).=

1) .=

15).=
1)

CONEXION CON DIVISION SONORA DE LA REGION DEL PACIFICO

En vias de patio Sufragio en Kildm. (Q-881+650 lado de-
recho.

CONEXION CON EL FERROCARRIL MEXICANO DEL PACIFICO.

En Kildém.Q-920+896 entrada norte lado derecho apoyada-
sobre vfa principal. Servicio de intercambio se rea-

lizard en vias del Mexicano del Pacifico. préximo a la
conexién.

DESIGNACION DE ESCAPES EN ESTACIONES DONDE EXISTEN DOS
0 MAS VIAS AUXILIARES.

LORETO Via auxiliar No. 1 lado derecho.
EL FUERTE Vfa auxiliar No. 1 lado izguierdo.
SUFRAGIO  Vfa auxiliar No, 1 lado izquierdo.

= RESTRICCIONES DE VELOCIDAD POR CURVATURA.

En curvas localizadas en los Kildms. Q-801, Q-80L4, ---
Q-820, Q-845, Q-846, Q-880 y Q-885, no excederdn las -
siguientes velocidades.

PASAJEROS 55 K.P.H. MIXTOS Y CARGA 45 K.P.H.

PATID DE LOS MOCHIS,

Miguinas de patio gue tengan que moverse entre Los Mo-
chis y Sufragio, obtendran previamente autorizacién --
del Despachador para ocupar la via principal en este -
tramo.

LA POSICION NORMAL DE LOS JUEGOS DE CAMBIO al llegar a
la estacidén de Los Mochis, es alineados al anden de --
Pasajeros.

DISTRITO DE TEMORIS.

" VELOC IDADES MAXIMAS EN KILOMETROS POR HORA.

DEL KM, AL KM. PASAJEROS MIXTOS Y CARGA.
Q-636 Q-669 Lsg Lo
Q-669 Q-687 50 Ls
0-687 Q-757 Ls Lo
Q-757 Q-779 55 Lg
Q-779 Q-787.9 70 60
Q-787.9 Q-790.3 40 30

La Terminal de San Rafael queda comprendida dentro del
territorio administrativo de la Divisién Chihuahua.

Nn oo

19).

20).-

22) o=

23).=
a)

b)
c)
d)

e)

NDISIGNACION DE ESLAPES EN ESTACIONES DONDE EXISTEN --
DOS O MAS VIAS AUXILIARES.

BARUICHIVO Vfa auxiliar No. | lado jzquierdo,
AGUACAL IENTE Via auxiliar No. 1 lado derecho,
LORETO Vfa auxiliar Ne. | lado derecho.

= WIAS ENTRE ESTACIONES,

En Kildm. Q-780+139 espuela lado izguierdo con entra-
da norte designada para BANCO BALASTO AGUACALIENTE —-
con capacidad de 41 unidades de 18 metros

ZONA DE DERRUMBES DEL KILOM, Q-638 AL Q-757.

En esta zona existen varios lugares propensos a de---
rrumbes gue pueden obstruir la via, trenes descendien
do en Jos TRAMOS DE ESCASA VISIBILIDAD no excederén -
las siguientes velocidades EN TEMPORADA DE LLUVIAS:

PASAJEROS LO K.P.H. MIXTOS Y CARGA 35 K.P.H.

CUANDO SEA NECESARIO DETENER UN TREN EN LA PROXIMIDAD
DE UN TUNEL SE TOMARAN LAS PRECAUCIONES NECESARIAS --
PARA QUE LA MAQUINA O MAQUINAS NO QUEDEN EN EL INTE--
RIOR DEL TUNEL.

= DEBE EVITARSE QUE LAS MAQUINAS PERMANEZCAN PARADAS —-—

DENTRO DE LOS TUNELES CON LOS MOTORES TRABAJANDO, y -
cuando se detengan los trenes y las miquinas queden -
en el interior de un tdnel, de inmediato se tomaran -
las medidas necesarias para que salgan de é1, y si --
esto no fuere posible parardn sus motores asegurando-
el tren con los frenos de mano necesarios.

AL APROXIMARSE A ESTACIONES, CRUCEROS, PASOS A NIVEL,
TUNELES CURVAS EN CORTE O BéSQUES, donde no haya su--
ficiente visibilidad sobre la vfa los maguinistas ---
haran sonar el silbato para anunciar la proximidad --
del tren y evitar accidentes.

CASETAS DEL TELEFONO SELECTIVO INSTALADAS ENTRE ESTA-
CIONES:

En Kilém, Q-695.6 entrada a Tudnel No. 4O " PERA DE --
CEROCAHUT ",

En Kilém, Q-701.5 entrada a Tdnel No, Lé,
En Kildém. Q-703.3 salida de Tlnel No. L8,

En Kildém. Q-70L4.5 entrada a Tidnel No. 50 " PERA DE --
CHICURAL ",

En Kilém. Q-754.2 entrada a Tdne) No. 88 " EL DESCAN-
SO II_

DIVISION DE CHIHUAHUA

HORARIO NUM 7

OFICIALES

HERIBERTO GOMEZ AGUINAGA
SUPERINTENDENTE
CHIKUAHUA, CHIN.

CARLOS H. VILLAR RICO
AYUDANTE SUPTE. §.T
SAN RAFAEL, CHIN.

MARCELO RODRIGUEZ VILLA
AYUDANTE SUPTE. §. T
LA JUNTA,CHIH .

RAUL ARMANDO MENDOZA CARAVEQ
VICTOR M.LOZANO THOME
AYUDANTES SUPTE. 5. T.
CHIHUAHUA , CHIH.

JULIAN GILBERTO GONZALEZ ALMUINA
VEFE DE DESPACHADORES
CHIHUAHUA, CHIH.

MARCELINO HUITRON REYES
AYUDANTE SUPTE. S P

OSCAR MANUEL BAYLON NEVAREZ
AYUDANTE SUPTE 5 |
SAN RAFAEL,CHIN.

ROSARIO HECTOR LUNA LIMONES
MANUEL REFUGIO LUEVANO DIAZ
AYUDANTES SUPTE. S L.

LA JUNTA,CHIH

ALBERTO CASTELLANOS LOPEZ
CARLOS DURAN JARAMILLO

CUILLERMO JARAMILL P
MARIO LEDEZMA ?ERERSAZ,EgZA

AYUDANTES SUPTE S. L.
C HIHUAHUA, C HIH,

JOSE MARIA GONZALEZ ALMUINA

AYUDANTE SUPTE. §.P
LA JUNTA, CHIN.
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INSTRUCCIONES ESPECIALES DIVISION DE CHIHUAHUA

RELOJES REGULADORES REGLAMENTARIOS,

En Chihuahua, 0)inaga. La Junta, Cualhrtemoc y San Ra--
fael.
LIBRO DE BOLETINES.
En Chihuahua, Ojinaga. La Junta. Cualhtemoc y San Ra--
fael.
VELOCIDADES MAXIMAS PARA TRENES QUE MANE JEN GRUAS, --—-
MART INETES Y PALAS MECANICAS.
En Tangente 30 Kildmetros por nora.
En Curva 20 Kildémetros por nora.
LOCALIZACION DE SENALES FI1JAS DE "LIMITE DE PATIO".
OJINAGA Al Norte la linea Internacional.
Al Sur en Kildm, Q-3+000.
CHIHUAHUA Al Norte en Kilém. Q-258+720.
Al Sur en Kildm. Q-277+130.
LA JUNTA Al Norte en Kildm. Q-449+000.
Al Sur en Kildm. Q-452+600,
Coure el Nistrito de Matachic en --
Kilém. QA-2+665,
SAN RAFAEL Al Norte en Kildém. Q-633+900.
A1 Sur en Kildém. Q-638+500.
.= LOCALIZACION Y GALIBOS DE TUNELES.
UBICACION. ENTRE ESTACIONES, LONG. ANCHO ALT.
0-345.3 CHAVARRIA Y SAN ANDRES 115.80 L.90 7.53
Q-3L46.0 CHAVARRIA Y SAN ANDRES 125.70 5.95 7.38
Q-555.7 BOCOYNA Y CREEL 300.00 4.950 7.25
Q-562.1 BOCOYNA Y CREEL 1,260.00 4.90 7.25
Q-590.1 FEDERICO LOPEZ Y PITORREAL Lo.o0 5.80 6.80
Q-591.2 FEDERICO LOPEZ Y PITORREAL 60.00 5.90 7.00
Q-591.5 FEDERICO LOPEZ Y PITORREAL 32.00 5.90 7.00
Q-599.7 FEDERICO LOPEZ Y PITORREAL 50.00 6.30 6.40
Q-600.1 FEDERICO LOPEZ Y PITORREAL 65.00 6.00 7.15
Q-60L4.8 PITORREAL Y NACAIBO 180.00 5.50 7.00
Q-60B.6 PITORREAL Y NACAIBO 130.00 5.50 B8.00
Q-618.2 NACAIBO Y DIVISADERO 127.70 5.85 6,75
Q-622.8 DIVISADERO E ING.F.M.TOGNO 115.00 6.30 7.50
Q-632.7 ING.F.M.TOGNO Y SAN RAFAEL 55.00 5.%0 7.50
Q-633.0 ING.F.M.TOGNO Y SAN RAFAEL 112,50 ‘5.0 7:10
CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS "Y's" EN UNIDADES DE 18-
METROS.
OJINAGA 10 unidades.
CHIHUAHUA 8 unidades(EXT .NORTE DE LA VIA DE ANDEN)
LA JUNTA 50 unidades(:ég)PRINCIPﬂL DE LA DIVN. Jua
CREEL 9 unidades.
SAN RAFAEL 7 unidades.
UBICACION DE DESCARRILADORES.
SAN URIEL En extremo norte del escape.
CHAPO En extremo norte del escape.
LAGUNITAS En extremo norte del escape.
VOLCANES En extremo sur del escape.
CHILICOTE En extremo norte del escape.
PULPITO En extremo norte y sur del escape.
FALOMIR En extremo norte del escape.
PICACHOS En extremo norte y sur del escape.
COLONIAS En extremo norte y sur del escape.
ENCANT ADA En extremo norte del escape.
MORRE ON En extremo sur del escape.
TRANCAS En extremo sur del escape.
ALDAMA En extremo norte del escape.
MULLER En extremo norte del escape.
CONCORDIA En extremo norte del escape.
TABALAOPA En via principal Kilém, Q-261+585,
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30)
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34)
35)
36)
37)
38)
39)
L40o)
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1)
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a)

Toedos los trenes deben hacer ALTO TOTAL

y alinear

zado hacia la via principal.

el

cambio descarrilador tro--
Despues -

de usarse. debe quedar alineado a des--

carrilar.
TABALAOPA En extremo norte del escape.
CHIHUAHUA En extremo norte ladero No.l de la b&s-
cula.
CHIHUAHUA En extremo norte espuela Unién Ganadera
FRE SNO En extremo norte y sur del escape.
SALAS En extremo norte del escape.
PALOMAS En extremo norte del escape.
SAN ANDRES En extremo norte del escape.
MESA En extremo sur del escape.
CUAUHTEMOC En extremo norte via embarcadero.
En extremo norte rampa embarcadero.
En extremo norte via No. 1.
En extremo norte via bodega.

CASA COLORADA En extremo norte del escape.
CIMA
PEDERNALES

En extremo norte y sur del escape.

En extremo sur del escape.

ROSARIO En extremo sur del escape.
MINACA En extremo norte del escape.
GONZALEZ En extremo sur del escape.
TERRERO En extremo sur del escape.
ATAROS En extremo norte del escape.
TREVINO En extremo norte y sur del escape.
CUESTA PRIETA En extremo norte del escape.
BOCOYNA En extremo sur del escape.

CREEL En pierna norte y sur de la "Y',
SANCHEZ En extremo norte del escape.
FEDERICO LOPEZ En extremo sur del escape.
PITORREAL En extremo norte del escape.
TASCATES En extremo norte del escape.

SAN RAFAEL En extremo sur del escape.

DISTRITO DE CREEL.

VELOC IDADES MAXIMAS EN KILOMETROS POR HORA.
DEL KM. AL KM. PASAJEROS MIXTOS Y CARGA.
Q-451 Q-452 .6 Lo 30
Q-452.6 Q-Lé1 90 75

Q-L61 Q-476 65 55

Q-476 Q-L85 75 65

Q-L85 Q-522.5 55 50
Q-522.5 Q-532.5 80 70
Q-532.5 Q-546 65 60

Q-546 Q-557 55 50

Q-557 Q-565 60 50

Q-565 Q-633.9 50 4g
0-633.9 0-635.8 Lo 30

DESIGNACION DE ESCAPES EN ESTACIONES DONDE EXISTEN -

DOS O MAS VIAS AUXILIARES.

SAN JUANITO Via auxiliar No. 1 lado derecho.
CREEL Via auxiliar No. 1 lado derecho.
SAN RAFAEL Vfa auxiliar No. | lado izquierdo.

VIAS ENTRE ESTACIONES.

En Kilém. Q-536+200 espuela lado derecho con entrada
norte para uso exclusivo carga de BALASTO con capaci
dad de 28 unidades de 18 metros tiene DESCARRILADOR-
a 100 metros del sapo, despues de pasar ponerlo a --
DESCARRILAR.

En Kildém, Q-60L+000 espuela derecha con entrada nor-
te al BANCO DE BALASTO PITORREAL, con capacidad de -




13).

13:%-

1)

14).

a)
b)

C

31 unidades de 18 metros.

Cuando sca necesario detener a un tren cn la proximi-
dad de un tinel se tomardn las preocauciones nocesa
as para gue la mdquina © maguinas no puedern en el i
terior del tdnel

Debe evitarse que las miquinas permarczcan paradas --
ientro de los tuneles con |os motores trabajando. y -
cuando se detengan los trerncs y las mdquinas queder -
en el interior de un tunel., de inmediato tomardr las-
medidad necesarias para que salgan de €l. si esto ro-
fuere posible se parardn sus motores. asegurando el -
tren con los frenos de mano necesarios.

Al aproximarse a las estaciones. cruceros. pasés a --
nivel, tuneles, curvas en corte © bosqgues. dorde nNO -
haya suficiente visibilidad sobre la vfa, los maqui--
nistas haran sonar el silbato para anunciar la proxi-
midad del tren y evit-r accidentes.

DISTRITO DE CUAUHTEMOC.
VELOC IDADES MAXIMAS EN KILOMETROS POR HORA.

DEL KM, AL KM, PASAJEROS  MIXTOS ¢ CARGA.
Q-267.5 G-273.3 L0 30
0-273.3 Q-278.1 65 55
Q-278.1 Q0-285 30 75
Q-285 0-293.6 65 55
0-293.6 Q-304 90 5
Q-30k 0-314.8 55 L5
§-314.8 Q-320 70 60
Q-320 Q-330 55 50
Q-330 0-336.6 85 75
Q-336.6 0-340.1 70 60
Q-3L40.1 Q-367 55 45
Q-367 0-413 90 75
Q-413 0-k23 65 55
Q-423 Q-426.1 85 70
0-426.1 0-429 75 65
Q-k29 Q-439 30 75
Q-439 0-441 70 60
Q-bLt Q-449 85 75
Q-Lug Q-ks1 Lo 30

CONEXION CON LA DIVISION DE JUAREZ ( LINEA QA ).

La via de la Divisién de Judrez khace conexidn con la-
Divisidn de Chihuahua (Linea @) en el Kildémetro -----
Q-451+000: 150 metros al norte de la estacidn de la -
Junta, Chih.

DESIGNACION DE ESCAPES EN ESTACIONES DONDE EXISTEN --
DOS 0 MAS VIAS AUXILIARES.

ANAHUAC Via auxiliar No. 1 lado izquierdo.
CUAUHTEMOC Vfa auxiliar No. | lado derecho.
LA JUNTA Vfa auxiliar No. | lado izquierdo.

17).
tro de

19).

20).

21).

a)
b)

22452

23).=

2k) .-

b)

25).

fuando sca rocesario detener un tren en la proximidad
de un tunel se tomardn las precauciones necesarias --
para que la maguina o maguinas no queden en el inte--
rior del tdnel.

Debe evitarse gue las miquinas permanezcan paradas den
los tuneles con los motores trabajando y cuando s€ --
detengan los trenes y las maquinas jueden en el inte-
rior de un tunel. de inmediato sc tomaran las medidas
necesarias para que salgan de é1. y si esto no fuera-
posible. se parardn sus motores asegurando el tren --
con los frenos de mano necesarios.

Al aproximarse a las estaciones. cruceros, pasos a --
nivel. tuneles curvas en corte o bosques. donde no —-
haya suficiente visipilidad sobre la vfa, los maqui--
nistas haran sonar el silbato para anunciar la proxi-
midad del tren y evitar accidentes.

DISTRITO UOE FALOMIR.

PATIO OJINAGA.

t]1 servicio de intercambio con el Ferrocarril A.T. y-
S.f. se realizard sobre la linea internacional.

VELOCIDADES MAXIMAS EN KILOMETROS POR HORA.

DEL KM. AL KM, PASAJEROS. MIXTOS Y CARGA.
Q-0 Q-3 Lo 30
Q-3 Q-253 85 75
Q-253 0-261 65 60
Q-261 Q-267.5 Lo 30

DESIGNACION DE ESCAPES EN ESTACIONES DONDE EXISTEN --
DOS O MAS VIAS AUXILIARES.

CHAPO Via auxiliar No. 1 lado izquierdo.
TABALAOPA Vfa auxiliar No. 1 lado derecho.

CRUCEROS A NIVEL CON VIAS FERREAS.

En Kilém. Q-261+L467 crucero "C" con la via de 1a Sub-
Divisién Chihuahua. Tienen preferencia de paso los -
trenes de la, Sub-Divisién Chihuahua. Existe protec--
cién de Guarda-Cruceros las 2L horas, aproximense ---
preparados para hacer ALTO TOTAL o recibir sefales --
de proceder de parte del Guarda-Crucero.

CONEXION CON LA SUBDIVISION CHIHUAHUA EN TABALAOPA.

Divisién Chihuahua hace conexién con la Sub-Divisién-
Chihuahua en el extremo norte de las vias de inter---
cambio en Tabalaopa precisamente en el Kilém., - - - -
Q-261+500.

PAT 10 CHIHUAHUA,

Maquinas de patio que tengan gue moverse entre Chihua
hua y Tabalaopa obtendrén previamente au;orizac1dn e
de! Despachador para ocupar la vfa principal en este-
tramo.

Tren No. 262 entrard de frente por pierna norte "Y' -
en Chihuahua parando frente a la estacidn.
VIAS ENTRE ESTACIONES.

En Kilém. Q-53+700 espuela derecha con entrada Sur --
designada para BANCO DE BALASTO, con capacidad de 9 -
unidades de 18 metros.

DIVISION DE JUAREZ

HORARIO NUM. 7

OFICIALES

LUIS DELGADO RICO
SUPERINTENDENTE

JOSE ORTEGA GUILLEN
JEFE DE DESPACHADORES

EDMUNDO RODRIGUEZ NEVAREZ

AYUDANTES DEL SUPTE.S.T.
MADERA , CHIH

ANTONIO ALBERTO GODINA SANCHEZ
AYUDANTE DEL SUPTE S.P
N C GRANDES, CHIH

MANUEL VILLAR RICO

AYUDANTES DEL SUPTE S.L
CD JUAREZ, CHIH.
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QA-245| 244.9 | 104.6 |b 16.39 5 AGUAJE 5 b 15.59 [a5 T
153
Qa-261 | 260.2 | 119 9|b 17.05 |C00) 2] RIBA 24 | 1.50|p 15.33 P 6T
10.8
Qa-271 | 271.0| 130.7|b 17.24 £ CUEVITAS il b I5.14 |23
QA-288| 287.5 | 147.2|b 17.53 25 RUCIO 27 b 14.45 |29
QA-294 | 293.8 I53.5]1 ..... SANTA ROSA NO HAY
| 4 7.6 16 | 00
QA-302| 301.4 | is1.1 [p 18.12 D MATA ORTIZ N ; p 14.25 |25 GT
QA-310 | 309.2 168. 9 s SL\N DIEGO |7 NO HAY
QA-315 314 .8 I174.5|b 18.31 0.60 ANCHONDO b 14.05 [3] T
QA-318 | 317.5 PSR e 3 COLONIzﬂ?Ml\DERO NO HAY
18 14.5 20 PATIO
QA-332| 332.0 191.7 |LL Ig.OO IDNNUEVO CASAS GRANDES G L |g.go 79 283/ABCGRTY
T191.7TKms. ]
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7).
a)
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c)
d)
e)
f)
g)
h)
i)
i)
k)
1)
m)
n)

o)

8).

9).

6).=

En Nvo.
ta.

Casas Crandes.

LIBRO DE BOLETINES.

En Nvo.
ta.

Casas Grandes.

Y PALAS

En Tangentes

En Curvas

—— INSTRUCCIONES ESPECIALES DIVISION DE JUAREZ

= RELOJES REGULADORES REGL

Am

Ciu

Ciu

MECANIC
30 Kild
20 Kiléd

ENTARLOS.
dad Judrez. Madera y La Jun-
dad Judrez. Madera y La Jun-

= VELOCIDADES MAXIMAS PARA TRENES QUE MANE JEN GRUAS, ---
MART INETES

AS,
metros por hora,
metros por nora.

LOCALIZACION DE SENALES FI1JAS DE "LIMITE DE PATIO".

LA JUNT
MADERA
MADE RA

A

NVO.CASAS GRANGE
NVO.CASAS GRANDES

CIuDAD

COMUNES .

FURGONES COMUNES

CAPACIDAD

METROS .

LA JUNTA

MADERA

UBICACION

JUARE Z

del

del

8 unidade

LA HERRADURA En
BABICORA En
DRAKE En
CHICO En
CABALLO En
BELLAVISTA En
AGUA JE En
R1BA En
CUEVITAS En
MATA ORTIZ En
SUMMIT En
SAN PEDRO En
SANTA SOFIA En
BARRE Al En
ME NDE En
Cuando

de un tuncl

Al Nort
Al Sur
&l Nort
Al Sur
Al Nort
Al Sur

riel.

riel.

DE LAS COLAS DE LAS "Y's" EN UNIDADES DE

5.

extremo
extremo
extremo
extremo
extremo
extremo
extremo
extremo
extremo
extremo
extremo
cxtremo
cxt remo
extremo

oxtremo

QA-2+665,

QA-137+000.
QA-1L43+000.
QA-327+980.
QA-3L2+000.
QA-547+000.

e Km.
Km.
e Km,
Km.
e Km.
K.

§).= LOCALIZACION Y GALIBOS DE TUNELES.

No. UBICACION. ENTRE ESTACIONES LONG. ANCHO ALT,
1 QA-202.9 DRAKE Y CHICOD 718.30 5.8B0 7.60
2 (QAZ206.5 DRAKE Y CHICO 158.50 5.90 7.60
3 QA-207.4 DRAKE Y CHICO 82.80 6.50 7.30
LA PATIO CUMBRE SOBRE VIA AUX.(ESCAPE) 1162.90 L4.90 6.60
L Qa-22h4.1 CHICO Y CUMBRE 9LL.20 5.50 7.40
5 QA-224.8 CHICO Y CUMBRE 63.30 5.00 7.00
6 QA-228.3 CUMBRE Y CABALLO 71.30 6.50 6.70
7 QA-229.7 CUMBRE Y CABALLO 89.70 6.80 7.10
8 QA-254.5 AGUAJE Y RIBA 140,50 5.80 6.90
9  QA-255.1 AGUAJE Y RIBA 30.70 5.30 6.90
10 QA-273.4 CUEVITAS ¥ RUCLO 128.20 5.10 6.70
EN TUNEL VIEJO EN CUMBRE NO LIBRAN FURGONES EXTRA ALTOS. O-

SEA AQUELLOS QUE SOBRESALEN 60 CENTIMETROS SOBRE LOS FURGO-
L. 60 Mts.(15'01") Altura sobre hongo -

FURGONES EXTRA ALTOS 5,18 Mts.(17'00") Altura sobre hongo -

18-

(vfa principal Dist.Matachic) 50 unidades.

DE DESCARRILADORES.

Norte del escape.

Norte y Sur del escape.

Sur del escape,.

Norte del escape.

Norte del escape.

Norte de la vfa del piblico
Norte del escape.

Norte del escape.

Norte del escape.

Morte del escape.

Sur del- escape.

Norte del escape.
Norte del escape.
Norte del escape.

Norte y Sur del escape.

<ra necesario detemer un tren en 1a proximidad-

¢ toma

ra que la maguina o

del

Debe o
tro de

s¢ deter

Edne

VL Aarse gquc
lovs
naan lps

tre

teri1or ge oun tunc

lul'h"'(‘\ s
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las magquin

ios

e i

precaucioncs necesarias pa-
no gqueden en el interior-
zcan paradas den

jando y cuando
den er el
s ™Modt--

in-

10).

11 )u=
1)

13).

i an oo
e L

15,
1)

17).=

das recesarias para que salgan de é1, y si esto no -
fuere posible. se parardn sus motores, asegurando el
tren con los frenos de mano necesarios.

Al aproximarse a las estaciones. cruceros. pasos a -
nivel . tuneles. curvas en corte o bosques, donde no-
haya suficiente visibilidad sobre la vfa los maqui--
nistas hardn sonar el silbato para dnunciar la proxi
midad del tren y evitar accidentes.

DISTRITO DE MATACHIC.
VELOCIDADES MAXIMAS EN KILOMETROS POR HORA,

DEL KM, AL KM, PASAJEROS. MIXTOS Y CARGA,
QA-0 QA-1.8 20 15
QA-1.8 QA-18 70 60
QA-18 QA-18.8 80 70
QA-18.8 QA-19.8 50 Lo
QA-19.8 QA-42 80 70
QA-L2 QA-60 60 50
QA-60 QA-90 80 70
QA-90 QA-112.8 60 50
QA-112.8 QA-113.4 50 Lo
QA-113.4 QA-119 60 50
QA-119 QA-125.7 80 70
QA-125.7 QA-126.1 50 Lo
QA-126.1 QA-131.4 80 70
QA-131.4 QA.133.1 50 40
QA-133 .0 QA-140.3 80 70

CONEXIONES DE LA DIVISION CHIHUAHUA (LINEA Q).

La vfa de l1a Divisién de Jufrez hace conexién con la
Divisién de Chihuahua en Kilémetro Q-451+000, igual-
a Kilémetro QA-0+000 punta de agujas norte.

DESIGNACION DE ESCAPES EN ESTACIONES DONDE EXISTEN -
DOS O MAS VIAS AUXILIARES.

LA JUNTA Vfa auxiliar No. 1 lado izquierdo.
SAN ISIDRO ¥fa auxiliar No. | lado derecho,
TEMOSACHIC Vfa auxiliar No. ) lado izquierdo.
MADERA Vfa auxiliar No. 1 lado derecho.

VIAS ENTRE ESTACIONES.

En Kildm. QA-53+324 lado derecho designado para BAN-
CO DE BALASTO con capacidad de 13 unidades de 18 me-
tros.

DISTRITO DE CUMBRE.
VELOCIDADES MAXIMAS EN KILOMETROS POR HORA,

DEL KM. AL KM, PASAJEROS. MIXTOS Y CARGA.
QA-140.3 QA-141.7 20 156
QA-1L41.7 QA-156 65 55
QA-156 QA-158 50 40
QA-158 QA-161.2 65 55
QA-161.2 QA-162.2 50 4o
QA-162.2 QA-175 65 55
QA-175 QA-190 85 70
QA-190 QA-196.1 60 50
QA-196.1 QA-198.8 L5 35
QA-198.8 QA-202 60 50
QA-202 QA-236 Ls Lo
QA-236 QA-261 55 Lsg
QA-261 QA-288 Lg Lo
Qa-288 QA-332 65 55

DESIGNACION DE ESCAPES EN ESTACIONES DONDE EXISTEN -

DOS 0 MAS VIAS AUXILIARES.

CHICO Vfa auxiliar No. 1| lado derecho.

CUMBRE Vfa auxiliar No. 1 lado izquierdo
incluye a la antigua vfa princi--
al dentro del tidnel viejo.

NVO.CASAS GRANDES Vfa auxiliar No. 1 lado izquierdo

DISTRITO DE GUZIMAN,
VELOC IDADES MAXIMAS EN KILOMETROS POR HORA,

DEL KM, AL KM, PASAJEROS, MIXTOS Y CARGA
QA-332 QA-333.5 20 15
QA-333.5 QA-354 60 50
QA-354 QA-522 65 55
QA-522 QA-567.5 55 L5
QA-567.5 QA-571.7 35 30

RESTRICCION DE VELOCIDAD.

Pasen a velocidad reducida de Kilémetro QA-510+000,-
al Kilémetro QA-510-250 esperando encontrar la vfa -
cubierta de arena,

VIAS ENTRE ESTACIONES,

Er Km, QA4-53L-903 espucia
designada para BANCOS DE
1E unidades dec 18 metros.

derecha con entrada norte-
BALASTOD, con capacidad de -

" L
RUMBO AL NORTE|§ ¥ z |RUMBO AL SUR | capacioao | acua
DISTANCIA|DISTANCIA 28 DISTRI1ITO il DE LAS ViAS us:.u A
NUMERO PRIMERA |w 8% 332 if3(p i PRIMERA | \ixiLiARES .
oE  [pEMEAMAS| oyaee |2 3§ g § DE 33 P38 cuase enu:;:uo::s COMBUST.
OE LA LA JUNTA| GRANDES & X ¢z w o x z GANADO
263 535‘ - GUZMAN TS E:g 264 DE 18 MTS | REGISTRO
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9
QA-342 341.3 SECCION HIDALGO NO HAY
0-00| 22 7.6 26 |0.30
QA-349 348.9 16-9 V_iCTORIA NO HAY
! 4 3
QA- 354 353.2 | 21.2 |[pb 19.59 CORﬁaﬂaLlTOS b 12.48 |{I7 60EY GT
QA-366| 366.0 34.0 20.15 .00l 23 PLACA K:&?M.on-sss 27 |o.00 12 .32 | NO HAY -
QA-378 377.8 45 8 |b 20.31 SUMMIT b 12.18 |31 GT
5
QA-383| 382.9| 50.¢ [p 20.40 5 ) SAN PEDRO rolL € | solp 12.11 [e3 T
QA-398| 397.2| 65.2 [b 2058 | ol 4 SANTA SOFIA s b 11.52 |23 GT
i 8.1
QA-416 | 415.3| 83.3 |p 21 .20 AE SABINAL 20 [1.301p 11.30 |40 =
158 =
Qa-432| 431.1 | 991 [b 21.40 = | URRUTIA 18 |1.00fp 1y 1y |29 6T
QA-447| 426.8| 114.8 [p 22.01 |0 BO| I5 |p GUZMAN 6z |8 0.00lP 10 5153 GT
1 =] 16.7 *
QA-464| 463.5| 131.5 [pb 22.22 |i.10]| 16 SAN BLAS 19 b 10.29 |22 T
[ 13.2
0.00| 14 i
QA-477| 4767 | 144.7 [p 2240 " BARRE AL Brl 'S ['!1%p 10.12 34 6T
QA-4380| 450.0 158.0 22.57 | ool 29 PLACA ﬁzE_LSOM'QAd‘gO 3 0.80 9.53 | NO HAY
QA-503 502.6 170.6 |b 23.14 MEDANOS b 9.36 |27 i i
18. 7
24
0a-522| 521.3| 1893 |b 23.40 |0.00| 2 MEZQUITE 5 b 9.09 |30 T
QA-533 | 532.4 | 200.4 |b 23.57 '3 o snf’se'kl.o sp| 3 b 8.52 |30 T
QA-550| 549.2 | 217.2 |b 022 [©-80] 19 MENDEZ 23 b 8.27 |74 5 T
22 5 i
QA-572 5TLT 239.7 |LIL I.ES 0.00| 40 |DN CD.JUAREZ B| 40 |.00|S. ETES 34 350|ABCGRTY
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INSTRUCCIONES GENERALES

1).= LA UBICACION DE LAS VIAS AUXILIARES designéndo}as a-
la derecha © a la izquierda de la via principal, se -
ha hecho tomando como base el orden de progresién del kilé
metraje.
2).= LOS TRENES DE PRIMERA CLASE, ASI COMO LOS EXTRAS CREA
DOS CONFORME AL EJEMPLO (3) DE LA FORMA "G", que no -
deban parar en estaciones, ya sea gue corran 3 Liempo © --
que tengan Srdenes de tren para correr tarde, deben desa--
rrollar la velocidad conveniente para evitar el tener gue-
pararse en estaciones para esperar el tiempo de salida.

3).= LOS TRENES REGULARES Y LOS EXTRAS CREADOS CONFORME AL
EJEMPLO (3) DE LA FORMA "G", que corran retrasados, -

deben hacer el "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIOQES” 5i las ---

circunstancias lo permiten, para correr a tiempo.

Cuando esto no sea posible, inférmese la causa al Jefe de'

Despachadores, desde la primera of icina de comunicacién en

servicio.

L4).= TRENES REGULARES CORRIENDO A TIEMPO, que deban hacer-

parada en estaciones intermedias donde sélo tengan --
tiempo de salida, deben emplear el correspondiente "TIEMPO
MINIMO ENTRE ESTACIONES", ya que la diferencia entre dicho
tiempo mfnimo y el tiempo de itinmerario es para ejecutar -
los diferentes trabajos en las estaciones: pero 10s trenes
regulares de pasajeros no deben llegar al lugar qonde de--
jan y toman pasaje, express, etc., con anticipacién mayor-
de cinco (5) minutos adn cuando el "TIEMPO MINIMO ENTRE --
ESTACIONES", se los permita. Estas disposiciones son apli
cables a trenes extras de pasajeros autorizados conforme -
al ejemplo (3) de la forma "G".

5).= MAQUINAS SOLAS O CON CABUS, Y TRENES DE PASAJEROS MIX
TOSY DE CARGA COMPUESTOS TOTALMENTE CON UNIDADES DE ARRAS-
TRE EQUIPADAS CON RUEDAS DE ACERO, deben hacer el “T;EMPD-
MINIMO ENTRE ESTACIONES" para trenes de pasajeros, si las-
circunstancias lo permiten. Cuando esto no sea posible,--
inférmese la causa al Jefe de Despachadores desde la pri--
mera oficina de comunicacién en servicio.

6).= TRENES REGULARES DE PASAJEROS Y MIXTOS QUE EN UNA ES-

TACION TENGAN TIEMPOS DE LLEGADA Y SALIDA no deberdn-
llegar a, ni salir del lugar donde dejan y toman pasaje, -
express, etc., antes del tiempo marcado para su 1legada o-
sal ida, respectivamente.

7).= CUANDO LOS TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS tengan marca-

do tiempo muerto en alguna estacidén y corran retrasa-
dos, quedan facultados para salir sin permanecer todo el -
tiempo autorizado en el itinerario, excepto donde se desti
na dicho tiempo para tomar alimentos, SIEMPRE QUE ESTEN --
LISTOS, y comunicéndolo, previamente al De?PachadOrg sin -
embargo no saldrén antes de la hora de salida anunciada al
pblico en el pizarrén. Excepto en Divisadero donde per--
manecer&n 20 minutos para que el pasaje admire las barran-
cas.

8).= CUANDO UN TREN NO PUEDA INICIAR SU MARCHA A LA HQRA -

QUE TENGA FIJADA PARA ELLO, o bien continuarla si se-
ha detenido en trénsito, el Conductor o el Maguinista debe
cbmunicarse inmediatamente con el Despachador, informéndo-
le la causa de la demora y la hora probable en que puedan-
salir o reanudar su marcha.

9).= CUANDO SE LLEGUE & UN PUNTO DE ENCUENTRO Q LIBRAMIEN-

TO y el tren que se espera no estd a la vista, 2 s
Conductor, o el Maquinista en su caso, se comqnlcaré inme -
diatamente con el Despachador para que éste disponga lo --
conveniente.

10).=ENCUENTROS O LIBRAMIENTOS EN ESTACIONES SIN SgRYICIO-

DE COMUNICACION, Todo tren que con mucha anticipa---
cién haya recibido érdenes para encontrar a otro, y ague--
l1los trenes que vayan a librar el tiempo de itinerario o -
de trenes superiores en estaciones sin servicio de comuni-
cacibn, pedirdn informes al Despachador antes de salir de-
la dltima estacién de comunicacién en servicio.

11).=PARA EVITAR PARADAS INNECESARIAS A LOS TRENES cuando-

no tengan trabajo cn una estacién de registro, cn la-
cual sélo habrin de detencrse para cumplir con la Regla --
83-A, los Despachadores autorizaran que no s¢ registren 2n
la forma prescrita por ¢l Reglamento. y cuando hayan rcci-
bido el "0.S.", autorizardn al Telegraf ista por medio de -
orden de Tren para que los registre, d&ndole en la misma -
los datos necesarios.

12).=EN ESTACIONES DE REGISTRO DONDE EL SERVICIO TELEGRAF |

CO NO SEA CONTINUO, on horas ern -uc -0 -aya telegra--
fista en scrvicio debe dejarse ¢l libro de registro de ---
trenes on la caja para guias, st la nay, y. 3 13lta de ¢s-
ta, en la cascta del teléfono,

13). TRENES DESCENDIENDO. Antes de descender pendientes
cont inuadas del uno y medio por ciento o mayores, -

debe comprobarse que los frenos trabajen correctamente.

Los conductores vigilardn el cumplimicnto de la Regla 395

I4).- TRENES QUE DEJEN CARROS EN LA VIA PRINCIPAL, por es

tar doblando o por cualquier otra causa, en pendien
tes del 1.00 4 o mayores. deben asegurarlos de manera —---
efectiva, para cvitar posibles accidentes. (Regla 12 del-
Reglamcnto de Frenos).

15).= CUANDO SE DEJEN CARROS CARGADOS O VACIOS lejos de -

los edificios de las cstaciones, los Conductores o-
Jefes de Patio, en su caso, deben informar al Jefe de ---
Estacibn correspondiente, los ndmeros y la hora en que --
fuerén dejados.

16).= EN LA PARTE POSTERIOR DE LOS TRENES DE PASAJEROS O-

MIXTOS que se muevan retrocediendo, sélo deben via-
jar el Conductor y el Garrotero de atrds, asf como los --
Funcionarios u Oficiales.

17).= USO DEL SILBATO O BOCINA. Debe evitarse al estar --

cerca de trenes de pasajeros: salvo en los casos --
previstos por el Reglamento, cuando se trate de avitar --
accidentes.

18).= TRENES QUE LLEGUEN A SUS TERMINALES EN HORAS EN QUE

NO HAYA SERVICIO DE PATIO, deben entrar a la vfa --
auxiliar que encuentren expedita siempre que no esté asig
nada a determinado servicio, y si su tren no cabe en una-
sola vfa, hardn los cortes necesarios para dejar libre la
via principal.

19).= CONDUCTORES EN SERVICIO DE TRENES DE PASAJEROS 0 --
n MIXTOS, deben traer consigo su equipo para el mane-
jo de boletos.

720).= DESCARGA DE TANQUES CONTENIENDO MATERIAS INFLAMA---

BLES. Los tanques conteniendo gasolina o sus deri-
vados, alcohol, aceite combustible, kerosina, petréleo --
refinado o cualquier otro |fquido inflamable, deben ser -
descargados en la vfa destinada para descarga de tangues.
En donde no haya vfa para tal objeto, la descarga debe --
hacerse en la v{a de la bodega, pero aisléndolos de los -
demis carros y de los edificios, a la distancia que ofrez
ca la mayor seguridad.

21).= DE ACUERDO CON LA LEY, los cruceros a nivel con ca-

lles o caminos pdblicos no deben obstruirse por mas
de cinco (5) minutos, pero si la ejecucién del trabajo --
requiere mis de ese tiempo, deben librarse tales cruceros
cada cinco (5) minutos para dejar expedito el paso a pea-
tones y vehfculos, .i hay algunos esperando paso.

22).= CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL.

TIPO "A",= Los formados por vias férreas a nivel y gober-
nados por Sistema de Sefiales C.T.C.

TIPO "B".= Los formados por vias férreas a nivel y gober-
nados por sefales de Enclavamiento (Reg.165).

TIPO "C".= Los formados por vias férreas a nivel y gober-

nados por Guarda-Crucero, Los trenes debgn a-
proximarse a velocidad reducida y regirse por las sefiales
del Guarda-Crucero. §i faltara éste, protegeran su paso-
sobre el crucero por medio de un miembro de la tripula---
cidn.

TIPO "D".= Los formados por vias férreas a nivel y prote-

gidos por semdforos de accién electro-automati
ca que exhiben luces rojas a destellos y accionan campa--
nas de alarma. Si la luz lateral de estas sefalcs se en-
ciende continua o intermitentemente, es indicacién de gue
las sefales estdn al corriente y el tren puede proseguir,
pero si la luz lateral no se enciende, es indicacién de -
que las sefiales no funcionan y cntonces debe protegerse -
el paso por medio de abanderados.

T1PO “E".= Los formados por vias férreas a nivel y gober-

nados por pucrta o disco rojo de dfa y ademds-
| 4mpara con luz roja de noche, cuya posicién normal es --
obstruyendo la vfa que no tienc preferer-ia, LOs trenes-
que se aproximen por la via que tiene prclcrcnc1a‘obser--
varin cuidadosamente la posicién dc la puerta o disco, --
para obrar ©n consccucncia, Los trenes gue se muewvan ---
por 1a +f3 gue no tienc preferencia, haran parada efecti-
va attes de pasar ¢l crucero y si no hay tren a la vista-
por I3 «fa que tiere preferencia, 1o tripul icidén acciona-

rd la  uerta 4 .¢m para tolocarlo o la ponicibn de ---
obstru - i3 «fa que Licne preferencia: después de pasar -
<L trom. restablecord dicta puerta o disco a su posicién-
oarral
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TIPO "F".= Los formados por vias férreas a nivel y anuncia
dos por placas alusivas. MNo ticnen senales ni-
Guarda-Crucero.

TIPO "G".= Los formados por vias férreas y calles o cami--

nos pldblicos a nivel. protegidos por semaforos-
de accidn electro-automdtica que exhiben luces rojas a des
tellos y accionan campanas de alarma.

TIPO "H".= Los formados por vias férreas y calles o cami--

nos piiblicos a nivel., anunciados al pidblico con
placas de "CUIDADO CON EL TREN" y protegidos por Guarda---
Crucero, durante las 24 o menos horas del dfa.

TIPO "I".= Los formados por vias férreas y calles o cami--

nos pliblicos a nivel . protegidos por placas a--
nunciadoras con la leyenda "CUIDADO CON EL TREN". No tie--
nen sefiales ni Guarda-Crucero.

23).= INFORMES "0S" DE PASADA DE TREN. Para que los Tele--

grafistas puedan cumplir con la Regla 345, los Con--
ductores, o Maquinistas tratdndose de mdquinas solas, de--
ben dejar la forma 0D-61 en todas las oficinas de comuni--
cacién abiertas al servicio en donde no haya Registro de -
Trenes, o que aln habiéndolo se tenga autorizacién para no
registrarse.

Cuande un tren inicie o termine su carrera en un lugar don
de no haya comunicacién con el Despachador ni Registro de-
Trenes , deben dejar su forma OD-61 en el buzén de gufas,-
si leo hay, o en su defecto entregarla en la primera ofici-
de comunicacién en servicio. Otros trenes gue necesiten co
nocer la llegada o salida de trenes en los lugares a que -
se refiere la disposicién anterior, deben buscar esta for-
ma en el buzén de gufas, si lo hay.

24).= DONDE HAYA CAJAS PARA GUIAS, los Telegrafistas o A--
gentes Telegrafistas dejardn en ellas el aviso a que
se refiere la Regla 348. (Excepcién a la misma Regla).

25).= CUMPLIMIENTO DE LAS ORDENES DE PRECAUCION. Los Maqui

nistas deben dar la senal 1h-t al aproximarse a luga
res protegidos con érdenes de precaucidén, para que la tri-
pulacién del tren se prepare a cumplir con la Regla 159.
En caso de que el Maguinista omita dicha sefial, el Conduc-
tor hard uso de la vglvuia de emergencia.

26).= LIBRAMIENTO FISICO EN LAS INSTALACIONES DEL CAMINO.

Cuando se manejen plataformas o géndolas con flete -
que por su condicién pueda correrse lateralmente por efec-
to de la trepidacién, (durmientes, maderas, etc.), hay que
cerciorarse previamente de que libran en los tajos, tilne--
les y en las instalaciones del camino, tales come andenes,
drboles de cambio, b&sculas de vfa, embarcaderos de flete-
y ganado, puentes de estructura superior, tomas de combus-
tible, edificios, puertas, viaductos, sefiales fijas, muy -
especialmente las de los Sistemas C.T.C. y en general en -
todos aquellos lugares en donde puedan danar las instala--
ciones. Igual préctica debe observarse cuando se manejen -
gridas, martinetes o palas mecnicas.

27).= RADIO COMUNICACION. Se tiene instalado servicio de --

Radio-Comunicacién en: Oficina de Despachadores, Lo-
comotoras, Cabuses y otras unidades méviles para auxiliar-
a los empleados en sus labores y facilitar la operacién.

Lo anterior, NO substituye ni modifica ninguna Re§1a del -
Reglamento de Transportes.

Dentro de los 1fmites del patio se utilizars el Canal No. 2
y fuera de los mismos, el canal No. 1. Todos los trenes --
estardn atentos y efectuardn el cambio de canal al llegar-
a la sefial de "Lfmite del Patio".

ESTRICTAMENTE PROHIBIDO USAR EL TELEFONO FALTANDO A LA MO-

RAL O AL RESPETO. VIOLANDO EL ARTICULO 377 DE LA LEY DE --
VIAS GENERALES DE COMUNICACION.

28).= LOS ALAMBRES DEL CIRCUITO DEL TELEFONO SELECTIVO. Es

tén indicados con dos marcas de pintura blanca, colo
cadas en la cruceta de los postes, bajo el aislador o ais-
ladores correspondientes.

29).= EXPLICACION DE LOS SIGNCS QUE APARECEN EN LOS HORA--

RIOS.

D, Of icina de comunicacién con servicio diurno,

N, Oficina de comunicacion con servicio nocturno,

DN, Oficina de comunicacién con servicio diurno y noctur
no,

EN, Espuela con entrada por el extremo Norte,
ES, Espuela con entrada por el extremo Sur.

Las letras que estén colocadas a la derccha de los nombres
de algunas estaciones, son las '"llamadas" de las oficinas-
Telegréficas

30).= CARACTERISTICAS Y USO DEL CAMBIO "TRES EN uNO", EIl-

cambio "TRES EN UNO" puede ser operado manual o auto
m&t icamente., La operacién manual es idéntica a la de los-
cambios rfgidos ordinarios. La operacidérn automdtica sec --

clectua al paso de los trenes por medio de ur mecanismo. de
tal mancra que los trenes pueden salir del ecscape o via se-
cundaria "pasando" las agujas, es decir, adn cuando éstas -
se cncuentren cerradas, las cecjas de las ruedas pucden a---
brirlas sin dafar la estructura del cambio. Oe dicz a doce
segundos, aproximadamente. después de que las dltimas rue--
das han accionado las agujas, éstas retornaran automit ica--
mente a su posicién normal .

Cuando un tren que ha salido de la vfa secundaria tenga que
retroceder por la via principal, el encargado del cambio de
be de cerciorarse de que las agujas han vuelto a su po: i---
cién normal . antes de dar senales para retroceder.

El cambio "TRES EN UNO", se distingue dc los rigidos ordina
rios, en que tanto el arbol como la caja del mecanisme es--
tan pintados de color amarillo.

Cuando al estar haciendo movimiento. o por cualquier otra -
causa, los trenes se detengan sobre las agujas de los cam--
bios "TRES EN UNO", procedentes de vfas distintas a ague---
llas a las cuales estén normalmente alineados, y tengan que
retroceder, antes de hacerlo debe alinearse a mano el cam--
bio hacia la via a la cual se va a retroceder, restablecien
dose después a su posicién normal. Todo tren o méquina, --
con carros o sin ellos, estd obligado a pasar sobre estos -
cambios. en direccién de l1a punta de las agujas a una velo-
cidad que no exceda de veinticinco (25) kilémetros por hora
hasta que hayan pasado todas las ruedas de las m&quinas, si
van solas, o de todos los carros que dichas méquinas mane--
jen.
31).- NO DEBEN OPERAR LOCOMOTORAS sobre tramos en que no --
tengan senalado tonelaje. salvo instrucciones expre--
sas del Superintendente de Divisién.

1) CUANDO UNA LOCOMOTORA no pueda remolcar el tonelaje -
que le marca la tabla, dese aviso al Jefe de Despacha
dores y al Ayudante del Superintendente S.L., por medio de-
un telegrama que firmardn el Conductor y el Maguinista, in-
formando® 1as causas y la reduccién que se efectud.

11} CUANDO POR CUALQUIER CIRCUNSTANCIA sea necesario inde

pendizar un motor de traccién a las locomotoras, de--
beran correr a su terminal con miquina sola o con cabus, --
conservando en su recorrido una velocidad de 38 K.P,H. a --
excepcién de los trayectos que estan protegidos por mencres
velocidades. Deben tener presente que al independizarse un-
motor de traccidén, los restantes quedan conectados en para-
lelo con el generador principal y en tales condiciones, es-
peligroso remolcar tonelaje qu2 haga bajar la velocidad de-
las locomotoras a menos de la que se esta sefalando, por lo
que es de suma importancia cumplan estrictamente con estas-
instrucciones.

32).= EXCEPCION DE LA REGLA 91, Los trenes que caminen en -

la misma direccién, deber&n conservar un intervalo’'de
(20) VEINTE minutos entre sf, excepto al aproximarse a Es--
taciones.

33).= ACCIDENTES PERSONALES

1) EN CASO DE ACCIDENTES PERSONALES , quedan al servicio-
de los trabajadores Ferrocarrileros, o pasajeros, to-
dos los Hospitales del IMSS., en la Repiblica Mexicana.

11) EN CASO DE ACCIDENTE PERSONAL del que resulte lastima

do gravemente algin empleado o pasajero, debe darse -
aviso inmediatamente al Superintendente de l1a Divisién y a-
la Subgerencia de Administracién, atencién personal Ayudan-
tfa Médica. Se pondré a dicha persona a cargo del Médico --
del IMSS., mis inmediato, a la brevedad posible.

I11) CUANDO PUEDA TRASLADARSE AL LASTIMADO, este serd en--

viado lo m&s répidamente posible al Servicio de Urgen
cias del Hospital del IMSS,, mis cercano. En caso de no --
poder trasiadar al lesionado, déjesele a cargo del Jefe de
Estacién mids cercano, quién debe 1lamar al Médico del IMSS;:
més préximo para que éste envfe ambulancia o transporte aé-
reo a recogerlo,

V) SOLAMENTE DEBEN EJECUTARSE POR MEDICOS PARTICULARES,-

AQUELLAS OPERACIONES QUIRURGICAS que sean absolutamen
te necesarias para proteccidén de la vida del paciente, an--
tes de la llegada de' Médico del IMSS.

V) LAS PERSONAS QUE NO SEAN EMPLEADOS NI PASAJEROS y re-
sulten lesionadas por su propia culpa, deben ponerse-
a cargo de las Autoridades Locales.

vI) CUANDO EL LESIONADO FALLEZCA antes de la 1legada del-
Médico del IMSS., deberd darse aviso por teléfono al-

Seguro Social , al Superintendente de la Divisién y a la Sub

gerencia de Administracién atencién Ayudantfa Médica.

VII) LAS CAMILLAS para el traslado de lesionados y enfer--
mos, deben encontrarse siempre en los carros de equi-

paje o en el lugar gue se destine en las Estaciones.

VIIT) SE RECOMIENDA MUY ESPECIALMENTE , que en casos de ac--

cidentes personales, se rijan de acuerdo con las dis-
posiciones que contiene el Reglamento de Sequridad. En caso
de levantar algun lesionado, cuidese de no provocarle movi-
mieatasn ruscos gue pudiecrar completar o cawsar una fractu-
ra, 'vrarido, atc., a fin do evitar complicaciones.
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ADVERTENCIA GENERAL.

E] estricto cumplimiento de las Reglas
es del todo necesario para la sequri--
dad del plblico y de los Empleados.asf
como para la proteccidén de los intere-
ses de la Administracioén.

El ingreso al servicio o la permanen--
cia en é1, significan la anuencia para
cumplir con este Reglamento. La igno--
rancia de su contenido no se aceptara-
como disculpa a cualquiera falta.

£1 buen servicio exije que los Emplea-
dos sean atentos, diligentes y leales-
en el desempefio de sus deberes.

Es indispensable que los Empleados de-
muestren las aptitudes necesarias para
desempefiar puestos de mayor categor fa-
o responsabilidad a fin de obtener - -
ascensos O promociones.

REGLA 93.

La via principal dentro de los limites
de patio deberd estar expedita a la --
hora en que un tren de primera clase -
deba salir de la Estacién inmediata --
anterior donde tenga marcado tiempo.En
casos extraordinarios en gue esto no -
fuere posible deberdn protegerse de -
acuerdo con la Regla 99.

REGLA 99.

Cuando un tren se detenga en circuns--
tancias de poder ser alcanzado por - -
otro tren, el abanderado ird hacia - -
atras inmediata y rdpidamente con los-
Gtiles reglamentarios, a la distancia-
necesaria para asegurar la absoluta --
proteccién de su tren, colocando sobre
el riel dos petardos separados uno del
otro por una distancia equivalente a -
la longitud de dos rieles, y cuando --
sea necesario ademas de colocar los -
petardos, encenderd una luz de Bengala
Cuando el abanderado sea llamado y la-
seguridad del tren sea completa, aquél
podra volver a su tren.

REGLA 101.

Los trenes deben protegerse plenamente
contra todas las condiciones que hagan
posible un accidente o gque afecten la
seguridad de sus movimientos a la velo
cidad normal, aunque no esté previsto-
por las reglas.

REGLA 102-A.

Cuando un tren esté doblando © su ma-
quina,por cualguier circunstancia ten-
ga que dejar parte del tren,la porcién
segregada deberd protegerse con un - -
abanderad> a quién sec dejaran instru-
cciones precisas por escrito para dete
ner los trenes que caminen en la misma
direccidén, hasta que la mdquina regre-
se, o bién para permitirles el paso.

REGLA L4OL (QUINTO PARRAFO)

Ninguna maquina con o sin tren, deberd
salir de una Estacidén sin cerciorarse-
de que positivamentc se tiene derecho-
nara ocupar la via principal  Cuando -
naya necesidad de hacerlo sin tenar --
cse derecho se tomardn les debidas --
precaucionecs para protegerla.

CANT IDAD MINIMA DE FRENOS DE MANO QUE
DEBEN SER APLICADOS DE ACUERDO CON EL
PORCENTAJE DE LA PENDIENTE:

PORCENTAJE DE TREN CON TODOS LOS
LA PENDIENTE CARROS CARGADOS.

1% Frene 1 de cada L
2% Frene 1 de cada 3
3% Frene | de cada 2
L% Frene todos.

APLICACION DE LOS FRENOS DESDE EL EX-
TREMO POSTERIOR DEL TREN.

Las valvulas del conductor y las de -
retroceso son solamente para parar los -
trenes, no debiendo usarse para aplicar-
los frenos del tren en un intento de con
trolar el juego o sélo para reducir la -
velocidad.

Tampoco debe hacerse uso innecesario-
de estas vélvulas ya que pueden producir
muy ligeras aplicaciones de servicio con
lc cual pueden resultar frenos pegados,o
producirse el afloje indeseado de una --
aplicacién de servicio iniciada por 1a -
vAlvula del freno automdtico en la loco-
motora.

Cuando el cablds se encuentre equipado
con valvula del conductor tipo "A" ésta
debe usarse para hacer todas las aplica-
ciones de servicio gque sea necesarioc - -
iniciar desde la parte posterior del - -
tren y al no encontrarse en uso, la mani
ja de esta valvula debe conservarse siem
pre en su posicién de recubrimiento.

LA OPERACION DE TRENES DE CARGA DES--
CENDIENDO PENDIENTES REGULARMENTE LARGAS
REQUIERE LA OBSERVANCIA DE LO SIGUIENTE:

a).-Hay que equilibrar la pendiente, o -
sea conservar uniforme la velocidad-
a valores préacticos y seguros.

b).-Debe mantenerse un amplio margen de-
seguridad, o sea conservar la veloci
dad a un valor que permita parar el-
tren en cualquier lugar de la pendi-
ente dentro del espacio comprendido-
entre las sefiales u otras limitacio-
nes.,

MANE JO DE TRENES DE PASAJEROS EN PEN-
DIENTE.

1.-Enfrenamiento en pendientes,

La operacién de trenes de pasajeros -
descendiendo pendientes largas y pronun-
ciadas. requiere del uso del sistema de-
frenc para conservar su velocidad unifor
me y dentro de sus limites autorizados,-
asf como también para poder parar en - -
cualguier punto de la pendiente. Los - -
l1imites se cstablecen de manera que las-
ruedas, o los discos. y las zapatas del-
freno no se cncuentren somztidos a trabn
jo excesivo mientras estos limitcs scan-
observados con trenes formados con cqui-
po normal.
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REGLAMENTO GENERAL DE FERROCARRILES

ART.103.-Al acercarse los trenes a algln crucero a nivel con un
camino carretero,se haré sonar el silbato y moderarén los - - -
maquinistas la velocidad de su tren,de manera que pueda pararse
completamente antes de tocar aquel punto, si asf lo exigieren -
las circunstancias.

Si el cruzamiento a nivel fuese con otro ferrocarril,-
los trenes se detendrén sesenta metros antes de llegar al cruza
miento frente a la sefial puesta al efecto y esperardn para cru-
zar a que el guarda con sus sefiales indique que la vfa estd - -
libre; en el caso de que por las dos vfas lleguen al crucero a-
la vez trenes, deber&n pasar primero los que circulen por la --
vfa més antigua.

ART .104.-A]1 acercarse el magquinista a las estaciones, pasos a -
nivel, tdneles, curvas, excavacién o en bosques, asf como cuan-
do advierta la vfa ocupada o no pueda descubrir una larga exten
sién de camino, har& sonar el silbato de vapor para anunciar la
proximidad del tren o ahuyentar a los animales, disminuyendo la
velocidad de la marcha.
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