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TONELAUJE

TONELAJE ECUACIONADO es una base nominal técnica
que tiene por objeto compensar uniformemente el-
factor "RESISTENCIA™ por pendientes ascendentes-
o friccidén para los tremes compuestos de carros-
cargados o vacios, o de cargados o vacios al mis
mo tiempo, cualquiera que sea el ndmero de uni--
dades de que se compongan.

PARA ECUACIONAR EL TONELAJE de un tren y ajustar
lo al que marca la tabla, obténgase de las gufas
el peso bruto (tara y contenido) de cada unidad-
y cuando esto no sea posible calcllese el peso -
del contenido de una manera estimativa. Agrégue
se al peso bruto de cada unidad que lo componga-
(ya sean coches o carros cargados o vacios) la -
cifra que muestre la columna "FACTOR CARRO" en -
el tramo correspondiente. Ejemplo:

L2 carros, con peso bruto total de 2,100 Tons.
Factor carro 10, que multiplicado-
por 42 (carros), es igual 420 Tons.

2,520 Tons.
ecuacionadas

CON EL RIEL MOJADO en pendientes ascendentes, de
be rebajarse el 5% del tonelaje ecuacionado ----
asignado, informandolo al Jefe de Despachadores-
desde la primera of icina de comunicacidn.
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Direccion Superior ''RUMBO AL NORTE" El perfil de este Distrito en lo Pdg. 10

NOTAS 1)~ Enfre Emp. D. Cdrdenas (Dist. Salinas

asajeros Norte se registroran uUnicomente los trenes de primera

cdase del Distrito de Montafig, los demas trenes se

) y San Luis Potosi Pass. o San Luis Potosi Cga, los trenes del Distrito de Salinos se sujetaran

en su movimiento, a lo prescrito en el capjtulo de instrucciones especiales.
2)- En Conexidn P
registraran solo cuando reciban orden de tren para hacerlo. (Excepcion a la Regia 83— A)
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DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO
Direccion Superior "RUMBO AL NORTE " Excepto que No. 354 es superior al No. 355.

NOTAS:

1)- Entre Emp. D. Cdrdenas (Dist. Mon?o'm) y Son Luis Potosi Pass,, 0 Son Luis Potosi Cga, los trenes del Distrito de Montafia se sujetardn en
su movimiento, 0 lo prescrito en el capitulo de instrucciones especiales;
2)7 En el registro de trenes, de Conexion Pascjeros Norte se registrordn unicamente los frenes de primera clase del Distrito de Montana; los
demas trenes se registraran solo cuando reciban orden de tren para hacerlo.(Excepcidn a lo Reglo 83 —A)
3)- Los trenes rumbo al Norte deben conservar un intervalo de VEINTE (20) minutos de Villar a Montana. (Excepcidn a la Regla 91).
4)- El tiempo de los trenes de primera clase, en la estacion de Cerritos, se aplica frente al edificio de lo estacion.(Exepcidn a lo
Regla 5).

5)- Trenes del Distrito de Montoha irdn pendientes de encontrar trenes del Distrito de Rio Verde, moviendose bajo proteccion de
abanderodos entre Emp. Dist. Rio Verde y San Bartolo.
6)- No. 354y 355 Informaran ol despachador de su llegada y salida a Son Bartolo cuando esta oficina no este en servicio.

EL PERFIL DE ESTE DISTRITO EN LA PAG.
e —
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DIARIO DIARIO
Direccion Superior "RUMBO AL NORTE"
NOTAS:

I).—Los trenes rumbo al norte dében conservar un intervalo de veinte (20)minutos de Las Conoas o Tamasopo

excepto al

aproximarse a estaciones (Excepcion @ lo Regla SI)

2).— TRENES INFERIORES RUMBO AL SUR que vayan hasta alguna estacion entre Tamasopoy Cﬁrdenus 0
( Reglas 87 y B9), quedan autorizados paro

encontrar a frenes superiores,

librandolos por su tiempo

ocupar la vio principal, pero ontes de ocuparla se protegerdn por medio de abanderados.
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DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO
Direccidn Superior 'RUMBO AL NORTE" en via sencilla.

1)-Trenes inferiores y mdquinas de patio estan outorizados

Dofie Cecilio. (Excepcion o lo Regla 86)

2)=Equipo de tren No.L7| sole de Tompico 7h45m. llego o Arboel Gronde 7h 50m
Equipo de tren No.l72 sole de Arbol Grande 18h40m

llego a Tampico 18h45m.
EL PERFIL DE ESTE DISTRITO ESTA EN LA PAGINA. Il

para correr adelante de trenes de primera close entre Tampico y
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INSTRUCCIONES GENERALES

1).= LA UBICACION DE LAS VIAS AUXILIARES, designindolas-

a la derecha o a la izquierda de 1a vfa principal,-
se ha hecho tomando como base el orden de progresién del
kilometraje.

2).= LOS TRENES DE PRIMERA CLASE, ASI COMO LCS EXTRAS --

CREADOS CONFORME AL EJEMPLO (3) DE LA FORMA "G", --
que no deban parar en estaciones, ya sea quc corran a --
tiempo o que tengan érdenes de tren para correr tarde, -
deben desarrollar la velocidad conveniente para evitar -
el tener que pararse en estaciones para esperar el tiem-
po de salida.

3).= LOS TRENES REGULARES Y LOS EXTRAS CREADOS CONFORME -

AL EJEMPLO (3) DE LA FORMA "G'", que corran retrasa-
dos, deben hacer el "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES" si-
las circunstancias lo permiten, para correr a tiempo.
Cuando esto no sea posible, inférmese la causa al Jefe -
de Despachadores, desde la primera oficina de comunica--
cién en servicio.

L).= TRENES REGULARES CORRIENDO A TIEMPO, que deban ha--

cer parada en estaciones intermedias donde sélo ten
gan tiempo de salida, deben emplear el correspondiente -
"TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES', ya que la diferencia -
entre dicho tiempo mfnimo y el tiempo de itineraric cs -
para ejecutar los diferentes trabajos en las estaciones:
pero los trenes regulares de pasajeros no deben |legar -
al lugar donde dejan y toman pasaje, express, etc., con-
anticipacién mayor de cinco (5) minutos adn cuando el --
"TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES', se los permita. Estas
disposiciones son aplicables a trenes extras de pasajo--
ros autorizados conforme al ejemplo (3) de la forma "G".

5).= MAQUINAS SOLAS O CON CABUS, TRENES DE PASAJEROS, --

MIXTOS Y DE CARGA COMPUESTOS TOTALMENTE CON UNIDA--
DES DE ARRASTRE EQUIPADAS CON RUEDAS DE ACERO, deben ha-
cer el "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES'" para trenes de -
pasajeros, si las circunstancias lo permiten. Cuando es
to no sea posible, inférmese la causa al Jefe de Despa--
c?a?ores desde la primera oficina de comunicacién en ser
vicio,

6).= TRENES REGULARES DE PASAJEROS Y MIXTOS QUE EN UNA -

ESTACION TENGAN TIEMPOS DE LLEGADA Y SALIDA, no de-
berén llegar a, ni salir del lugar donde dejan y toman -
pasaje, express, etc,, antes del tiempo marcado para su-
llegada o salida, respectivamente,

7).= CUANDO LOS TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS que tengan-

marcado tiempo muerto en alguna estacién, corran re
trasados, quedan facultados para salir sin permanecer to
do el tiempo autorizado en el itinerario, excepto donde-
se destina dicho tiempo para tomar alimentos, SIEMPRE --
QUE ESTEN LISTOS, y comunicdndolo, previamente, al Despsa
chador; sin embargo no saldrén antes de la hora de sali-
da anunciada al pidblico en el pizarrén.

B8).= CUANDO UN TREN NO PUEDA INICIAR SU MARCHA A LA HORA

QUE TENGA FIJADA PARA ELLO, o bien continuarlia si -
se ha detenido en trénsito, el Conductor o el Maquinista
debe comunicarse inmediatamente con el Despachador, in--
formdndole la causa de la demora y la hora probable en -
que puedan salir o reanudar su marcha.

9).= CUANDO SE LLEGUE A UN PUNTO DE ENCUENTRO O LIBRA --

MIENTO y el tren que se espera no estd a la vista -
el Conductor, o el Maquinista en su caso, se comunicaré-
inmediatamente con el Despachador para que éste disponga
lo conveniente,

10).= ENCUENTROS O LIBRAMIENTOS EN ESTACIONES SIN SERVI-

CIO DE COMUNICACION, Todo tren gque con mucha anti
cipacién haya recibido érdenes para encontrar a otro, y-
aquellos trenes que vayan a librar el tiempo de itinera-
rio de trenes superiores en estaciones sin servicio de -
comunicacién,pedirdn informes al Despachador antes de --
salir de la dltima estacién de comunicacién en servicio,

11).= PARA EVITAR PARADAS INNECESARIAS A LOS TRENES cuan

do no tengan trabajo en una estacidén de registro,-
en la cual sélo habrén de detenerse para cumplir con la-
Regla 83-A, los despachadores autorizarédn que no se re--
gistren en la forma prescrita por el Reglamento, y cuan-
do hayan recibido el "0.S.", autorizardn al Telegrafista
por medio de orden de tren para que los registre, déndo-
le en la misma los datos necesarios.

12).= EN ESTACIONES DE REGISTRO DONDE EL SERVICIO TELE--

GRAFICO NO SEA CONTINUO, en horas. en que no haya -
Telegrafista en servicio debe dejarse el libro de regis-
tro de trenes en la caja para guias, si la hay, y, a ---

falta de ésta, en la caseta del télefono o del telegréfo-
no.

13).= TRENES DESCENDIENDO. Antes de descender pendientes
cont inuadas del uno y medio por ciento o mayores, -

debe comprobarse que 1os frenos trabajan correctamente.,

Los Conductores vigilardn el cumplimiento de la Regla 395

14) . =TRENES QUE DEJEN CARROS EN LA VIA PRINCIPAL, por es-
tar doblando o por cualquier otra causa, en pendien-

tes deluno y medio por ciento o mayores, deben asegurar--

los de manera efectiva, para evitar posibles accidentes.

15).- CUANDO SE DEJEN CARROS CARGADOS O VACIOS lejos de -

los edificios de las estaciones, los Conductores, ©
Jefes de Patio, en su caso, deben informar al Jefe de Esta
cidn correspondiente los nimeros y la hora en que fuerdn-
de jados.

16).- EN LA PARTE POSTERIOR DE LOS TRENES DE PASAJEROS O-

MIXTOS que se muevan retrocediendo, sélo deben via-
jar el Conductor y el Garrotero dec atrds, asf{ como los --
funcionarios u oficiales

17).= USO DEL SILBATO D BOCINA. Debe evitarse al estar -

cerca de trenes de pasajeros: salvo en los casos -
previstos por ¢l Reglamento, cuando se trate de evitar ac
cidentes.

18).= TRENES QUE, LLEGUEN A SUS TERMINALES EN HORAS EN QUE

NO HAY SERVICIO DE PAT10, deben entrar por la vfa -
auxiliar que encucntren expedita, sicmpre que ro esté a--
signada a determinado servicio, y si su tren no cabe en -
una sola vfa, hardn los cortes nececsarios para dejar li--
bre la vfa principal y las de operaciones.

19).= CONDUCTORES EN SERVICIO DE TRENES DE PASAJEROS 0 --
MIXTOS, deben tracr consigo su equipo para el mane-
jo de boletos.,

20).= DESCARGA DE TANQUES CONTENIENDO MATERIAS INFLAMA---

BLES. Los tanques conteniendo gasolina o sus deri-
vados, alcohol, aceite combustible, kerosina, petréleo re
finado, o cualquier otro lfquido inflamable, deben ser --
descargados en la via destinada para descarga de tanques,
En donde no haya vfa para tal objeto, la descarga debe ha
cerse en la via de la bodega, pero aislidndolos de los de-
mds carros y de los edificios, a la distancia que ofrezca
la mayor seguridad.

21).- DE ACUERDO CON LA LEY, los cruceros a nivel con ca-

lles o caminos pldblicos no deben obstruirse por mis
de cinco (5) minutos, pero si la ejecucién del trabajo re
quiere mis de ese tiempo, deben librarse tales cruceros -
cada cinco (5) minutos para dejar expedito el paso a pea-
tones y vehfculos, si hay algunos esperando paso.

22).= CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL.

TIPO "A",.= Los formados por vfas férreas a nivel y gober-
nados por Sistema de Sefales C.T.C.
TIPO "B".= Los formados por vfas férreas a nivel y gober-

nados por Sefales de Enclavamiento (Reg.165).

TIPO "C".= Los formados por vfas férreas a nivel y gober-

nados por Guarda-Crucero, Los trenes deben-
aproximarse a velocidad reducida y regirse por las sefia--
les del Guarda-Crucero., Si faltara éste, protegeran su -
paso sobre el crucero por medio de un miembro de la tri--
pulacién,

TIPO "D".= Los formados por vfas férreas a nivel y prote-

gidos por seméforos de accién electro-automati
ca que exhiben luces rojas a destellos y accionan campa--
nas de alarma. Si la luz lateral de estas sefiales se en-
ciende continua o intermitentemente, es indicacién de que
las sefiales estén al corriente y el tren puede proseguir,
perc si la luz lateral no se enciende, es indicacién de -
que las sefales no funcionan y entonces debe protegerse -
el paso por medio de abanderados.

TIPO "E".= Los formados por vfas férreas a nivel y gober-

nados por puerta o disco rojo de dfa y ademés-
lédmpara con luz roja de noche, cuya posicién normal es --
obstruyendo la vfa que no tiene preferencia. Los trenes-
que se aproximen por la vfa que tiene preferencia observa
ran cuidadosamente la posicign de la puerta o disco, para
obrar en consecuencia. Los trenes gue se muevan por la -
via que no tiene preferencia, har&n parada efectiva antes
de pasar el crucero y si no hay tren a la vista por la --
via que tiene preferencia, la tripulacién accionard la---

puerta o disco para colocarlo en la posicién de obstruir-

e ———

————

la vfa que tiene preferencia; después de pasar su tren,-
restableceréd dicha puerta o disco a su posicién normal .

TIPO "F".= Los formados por vfas férreas a nivel y anun-
ciados por placas alusivas. No tienen sefa--
les ni Guarda-Crucero.

TIPO "G".= Los formados por vias férreas y calles o cami

nos piblicos a nivel, protegidos por semifo--
ros de accién electro-automitica que exhiben luces rojas
a destellos y accionan campanas de alarma,

TIPO "H".= Los formados por vfas férreas y calles o cami
nos pdblicos a nivel, anunciados al pdblico -

con placas de "CUIDADO CON EL TREN" y protegidos por Gu-

arda-Crucero, durante las 24 o menos horas del dfa.

TIPO "I",= Los formados por vfas férreas y calles o cami

nos pdblicos a nivel, prote%idcs por placas -
anunciadoras con la leyenda "CUIDADO rON EL TREN", No -
tienen sefiales ni Guarda-Crucero,

23).= INFORMES "OS' DE PASADA DE TREN. Para que los te-
legrafistas puedan cumplir con la Regla 345, los -
conductores, o maquinistas tratdndose de maquinas solas,-
deben dejar la forma OD-61 en todas las oficinas de comu
nicacién abiertas al servicio en donde no haya Registro-
de Trenes, o gque aln habiéndolo se tenga autorizacién pa
ra no regIstrarse.
Cuando un tren inicie o termine su carrera en un lugar -
donde no haya comunicacién con el Despachador, ni Regis-
tro de Trenes, debe dejar su forma 0D-61 en el buzén de-
guias, si lo hay, o en su defecto, entregarla en la pri-
mera oficina de comunicacién en servicio, Otros trenes-
que necesiten conocer la llegada o salida de trenes en -
los lugares a que se refiere la disposicién anterior, de
ben buscar esta forma en el buzén de guias.

24),.=DONDE HAYA CAJAS PARA GUIAS, los telegrafistas o a-
gentes-telegrafistas dejardn en ellas el aviso a --
que se refiere la Regla 348, (Excepcidén a la misma Regla)

25).= CUMPLIMIENTO DE LAS ORDENES DE PRECAUCION, Los ma

quinistas deben dar la sefial 14-t al aproximarse a
lugares protegidos con 6rdenes de precaucién, para que -
la tripulacién del tren se prepare a cumplir con la Re--
gla 159, En zaso de que el Maguinista omita dicha seral,
el Conductor haré uso de la vélvula de emergencia.

26).=LIBRAMIENTO FISICO EN LAS INSTALACIONES DEL CAMINO,

Cuando se manejen plataformas o gdndolas con flete-
?ue por su condicién pueda correrse lateralmente por e--
ecto de la trepidacién, (durmientes, maderas, etc.), --
hay que cerciorarse previamente de que libran en los ta-
jos y tlneles y en las instalaciones del camino, tales -
como andenes, &rboles de cambio, b&sculas de vfa, embar-
caderos de flete y ganado, puentes de estructura supe---
rior, tomas de combustible, edificios, puertas, viaduc--
tos, sefiales fijas, muy especialmente las de los Siste--
mas C.T.C., y en general en todos aquellos lugares en --
donde puedan dafiar las instalaciones., Igual préctica --
debe observarse cuando se manejen grias, martinetes o pa
las mecénicas.

27).= LOS ALAMBRES DEL CIRCUITO DEL TELEFONO SELECTIVO,-

0 DEL TELEGRAFONO, estén indicados con un tridngu-
lo de 18mina, colocade en la cruceta de los postes, bajo
el aislador o aisladores corréspondientes.

28).= EXPLICACION DE LOS SIGNOS QUE APARECEN EN LOS HORA
RI

o, Oficina de comunicacién con servicio diurno.

N, Of icina de comunicacién con servicio nocturno.

DN, Oficina de comunicacién con servicio diurno y noc-
turno.

EN, Espuela con entrada por el extremo Norte.
ES, Espuela con entrada por el extremo Sur.

Las letras que entre paréntesis estdn colocadas a la de-
recha de los nombres de algunas estaciones, son las "lla
madas' de las oficinas telegrédficas.

29).= CARACTERISTICAS Y USO DEL CAMBIO "TRES EN UNO",

E1 cambio "TRES EN UNO" puede ser operado manual ©
autométicamente. La operacién manual es idéntica a la -
de los cambios rfgidos ordinarios. La operacién automé-
tica se efectia al paso de los trenes por medio de un me

canismo, de tal manera que los trenes pueden salir del -
escape o vfa secundaria "pasando' las agujas, es decir, -
adn cuando éstas se encuentren cerradas, las cejas de --
las ruedas pueden abrirlas sin dafiar la estructura del -
cambio, De diez a doce segundos, aproximadamente, des--
pués de que las Gltimas ruedas han accionado las agujas,
éstas retornaran automiticamente a su posicién normal.

Cuando un tren que ha salido de la vfa secundaria tenga-
que retroceder por la vfa principal, el encargado del --
cambio debe de cerciorarse de que las agujas han vuelto-
a su posicidn normal, antes de dar sefales para retroce-
der.

El cambio "TRES EN UNO", se distingue de los rigidos or-
dinarios, en que tanto el &rbol como la caja del mecanis
mo estén pintados de color amarillo,

Cuando al estar haciendo movimiento, o0 por cualquier o--
tra causa, los trenes se detengan sobre las agujas de --
los cambios "TRES EN UNO", procedentes de vfas distintas
a aquellas a las cuales estén normalmente alineados, y -
tengon que retroceder, antes de hacerlo debe alinearse a
mano el cambio hacia la vfa a la cual se va a retroce---
der, restableciéndose después,.a su posicién normal. Todo
tren o midguina , con carros o sin ellos, cstd obligado a
pasar sobre estos cambios, en dircccidén de la punta de -
las agujas a una velocidad que no exceda de veinticinco-

(25) kildmetros por hora hasta gue hayan pasado todas --~

las ruedas de las mdquinas, si van solas, o de todos los
carros que dichas miquinas manejcn.

30).= NO DEBEN OPERAR LOCOMOTORAS sobre tramos en gue no
. tengan sefialade toneclaje, salvo instrucciones ex--
presas dcl Superintendente de Divisidn,

1) CUANDO UNA LOCOMOTORA no pueda remolcar el tonela-
je gque le marca la tabla, dese aviso al Jefe de --
Despachadores y al Ayudante del Superintendente --
S.L., por medio de un telegrama que firmarédn el --
Conductor y el Maquinista,informando la reduccién-
que se efectud, 5

11) CUANDO POR CUALQUIER CIRCUNSTANCIA sea nccesario -
independizar un motor de traccidn a las locomoto--
ras, deberén correr a su terminal con miquina sola
o con caboose, conservando en su recorrido una ve-
locidad de 38 K.P.H. a excepcién de los trayectos-
que estan protegidos por menores velocidades., De--
ben tener presente que al independizarse un motor-
de traccién, los restantes guedan conectados en pa
ralelo con el generador principal en tales condi--
ciones, es peligroso remolcar tonelaje que haga ba
jar la velocidad de las locomotoras a menos de la-
que esta senalada, por lo que es de suma importan-
cia cumplan estrfctamente con estas instrucciones,

31).= ACCIDENTES PERSONALES,

1).= EN CASO DE ACCIDENTES PERSONALES, quedan al servi-
cio de los trabajadores Ferrocarrileros, o pasaje-
ros, todos los Hospitales del IMSS., en la Repl---
blica Mexicana.

11).= EN CASO DE ACCIDENTE PERSONAL del que resulte las-
timado gravemente algldn empleado o pasajero, debe-
darse aviso inmediatamente al Superintendente de -
la Divisién y a la Subgerencia de Administracién,-
atencién personal Ayudantfa Médica, Se pondré a -
dicha persona a cargo del Médico del IMSS,, més --
inmediato, a la brevedad posible.

111).=CUANDO PUEDA TRASLADARSE AL LASTIMADO, este serd -
enviado lo mis répidamente posible al Servicio de-
Urgencias del Hospital del IMSS,, més cercano,
En caso de no poder trasladar al lesionado, déje--
sele a cargo del Jefe de Estacién més cercano, ---
quién debe 1lamar al Médico del IMSS., més préximo
para que éste envie ambulancia o transporte aéreo-
a recogerlo.

IV).= SOLAMENTE DEBEN EJECUTARSE POR MEDI1COS PARTICULA--
RES, AQUELLAS OPERACIONES QUIRURGICAS que sean ab-
solutamente necesarias para proteccidén de la vida-
del paciente, antes de la llegada del Médico del -
IMSS,

V).= LAS PERSONAS QUE NO SEAN EMPLEADOS NI PASAJEROS y-
resulten lesionadas por su propia culpa, deben po
nerse a cargo de las Autoridades Locales.

VI).= CUANDO EL LESIONADO FALLEZCA antes de la llegada -
del Médico del IMSS,., deberi darse aviso por telé-
fono al Seguro SOCiaf, al Superintendente de la --
Divisién y a la Subgerencia de Administracién, a--
tencién Ayudantfa Médica.

VI1).=LAS CAMILLAS para el traslado de lesionados y en--
fermos, deben encontrarse siempre en los carros --
de equipaje o en el lugar que se destine en las --
Estaciones.

v111),.SE RECOMIENDA MUY ESPECIALMENTE, gque en casos de--
accidentes personales, se rijan de acuerdo con ---
las disposiciones que contiene el Reglamento de --
Sequridad, En caso de levantar algin lesionado, -
cufdese de no provocarle movimientos bruscos que -
pudieran completar o causar una fractura, luxacidn
etc., a fin de evitar complicaciones.

P_
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T_ INSTRUCCIONES

| .-RELOJES REGULADORES REGLAMENTARIOS: en 1315 oficines tele-
graficas de Chicalote, Sun Luis Potos{ Pasajeros., $2n Luis -
Potosf Carga, Montaha, San Burtolo, Cirdenzi, Tzm.sopo, Tam-
pico y Dofia Cecilia.

2.-LIBROS DE BOLETINES: eén las oficinas telegraficas de San-
Luis Potosi Pasajeros, San Luis Potosi Carga, Rio Verde,Car-
denas, Tampico y Dofa Cecilia.

3.-GRUAS ,MARTINETES Y PALAS MECANICAS: en concordancia con -
la Regla 103-A, los trenes que manejen esta clase de equipo-
no deben exceder la velocidad de 30 K.P.H. en tangentes, ni-
de 20 K.P.H. en curvas, excepto cuando se maneje la grda - -
{§ "BUCYRUS" NM-19618 entre Villar y Montana y entre Cirdenas y
lamasopo, en cuyos tramos no debe excederse la velocidad de-
20 K.P,H. requiriéndose ademds, manejo cuidadoso especialmen
Wie al pasar schre cambios. El peso de esta gria es de 120 --
toneladas, ests ¢ juipada con frenos de aire tipo G-é para --
conectarse con |« |inea del tren, debiendo en estos casos --
iTevar cerrada la liave de pie. Los conductores, antes de mo
verla, deben cer-iorarse que la pluma esté debidamente asegu
rada con sus briuas v tirantes: que los engranes de movimien
to de los trucks estén desconectados; que las rozaderas no -
esten blogueadas con las placas que tienen para ese objeto y
i§ que los frenos de aire y de mano estén en perfectas condicio
{(f n2s, para lo cual tomardn informes del maquinista de la gria
[} 7@ que sélo podré ser movida a cargo de éste. Esta grda no -
‘ debe moverse sobre las vias de los Distritos de Rio Verde y-
|
[
{

Magosal,

4.-ESTACIONES DE COMPLETAR Y REDUCIR TONELAJE.

DISTRITU DE SALINAS: Chicalote, San Gil, Loreto. Tauro. Sali

nas y Julidn Carrillo.

DISTRITO DE MONTANA: Ventura, Peotilles, Villar, Montana., --

Cerritos, San Bartolo y Las Tablas.

DIsiRITO DE LAS CANOAS: Tamasopo y Las Canoas.

JISTRITO DE LAS PALMAS: Tamasopo, Tambaca, Valles. El Abra.-
1% Palmas, Tamuin y Epano.

Las Lrenes gue tengan que

‘mencionades 1o haran n espera

Despachadoras.

completarse en los lugares antes -
instrucciones del Jefe de--

5.-AVISOS A LOS RESTAURANIZS. a4y condustores de los trenes-
que a continuacidr se mensionoa, informar 4 por telégrafe, a
los encargados de !os restaurants=s de las ¢ .taciones de comi
da, el ndmero de pasajeros rue on 3 tamar al imentos: No. 137
de Las Tablas, al resiaurante de Cirdoras, y No.138, de Tama

sopo, al restaurants irden.

6.-TRENES DOBLES. Las méguinas ayudadsras, on treones de car
ga, deben colocarse de mancra que cada maguina remolque su -
propio tonelaje.

7.-LOCOMOTORAS .

1.-APROVISIONAMIENTO DE COMBUSTIBLE. En Cardenas hay toma de
combustible para abasteccr las mdguinas que hacen el servi--
cio de carga. Lus mdguinas que efectiian el servicio de pasa-
feros y mixtos, no necesitan tomar combustible a su paso por
dicha terminal perc deben salir con sus tanques 1lenos,tanto
de San Luis Potos{ como de Dofa Cecilia, y solamente en ca--
sos de smergencia hardn uso de la referida toma, en cuyo ca-
su infurmardn por telégrafo la causa al Jefe de Despachado--
res y al Ayudante del Superintendente S. L.

I1.-PARA MOVER MAQUINAS MUERTAS descendiendo pendientes del-
3% o mayores, los frenos de dichas maquinas deben funcionar-
debidemente; de lo contrario sélo se moveran con autorizaci-
én ‘=1 Superintendente o de sus Ayudantes.

&, -PARADAS PARA LA INSPECCION DE LOS TRENES DE CARGA.
Los trenes de carga deberdn hacer una parada cada 50 kiléme-
tros aproximadamente, para que el personal trenista lleve a-
cabo la inspeccién prescrita por el Reglamento de Transpor--
tes er sus Reglas 360 y 395, a menos que antes y dentro del-
tramo correspondiente hayan hecho la parada y efectuado la -
inspeccién, en cuyo caso deberd tomarse como base el kildme-
Itro donde se dié cumplimicnin a esta disposicién, para calcu
lar la distancia de la previms parada con el mismo objeto.
Estas paradas no deber3d~ nacerse entre estaciones.

9.-HORAS DE SERVICIO DE LAS TRIPULACIONES DE PATIO.
SAN LUIS POTOSI PASAJEROS:
SAN LUIS POTOSI CARGA:
CARDENAS:

servicio continuo.

servicio continuo,

servicio cont fnuo, excepto entre
las 7h00m y las 7h30m y entre --
las 15h30m y las 17h00m,

Las tripulaciones de trenes que lleguen a Cdrdenas entre - -
dichas horas, deben colocar sus trenes en las vias 2 y 3,que
Iestarén libres.

ESPECIALES

TAMPICO:
DONA CECILIA:

servicio continuo,
servicio continuo.

10.-UBICACION DE LAS PLACAS DE LIMITES DE PATIO,

CHICALOTE: Divisidn Centro, al Norte, en Kildém.A-600+864; al
Sur, en Kilém.A-574.0: y sobre el Distrito de Salinas en ---
Kilém.L-22.0.

SALINAS: al Norte, en Kilom.L-112.0: al Sur en Kildmetro - -
L-108+500.

SAN LUIS POTOSI: Distrito de Salinas, en Kildm.L-210.0: Dis-
trito de Montana. en Kildm,L-235,0,

VILLAR: al Norte, en Kildém,.L-302.0: al Sur, en Kilémetro - -
L-297.0.

MONTANA: al Norte, en Kilém,L-317.0: al Sur, en Kilémetro --
L=-313.0.

CERRITOS: al Nortc, =n Kildém.L-330: al Sur., cn Kildmetro - -
L-325.0.

SAN BARTOLO: al Norte, en Kildm.L-359.0: al Sur en Kilémetro
L-353.0, y sobre el Distrito de Rio Verde,en Kilédm.LA-3,

RI0 VERDE: en Kildm.LA-37.0.

CARDENAS: al MNorte, on Kildm.L-419,0, al Sur, cn Kildmetro -
L-398.0.

TAMASOPO: al Norte. en Kilém.L-4B5.0: al Sur, cn Kilémetro -
L-460,0,

VALLES: al Norte. en Kildm,L-534.0: al Sur. en Kildmetro - -
L-524.0.

EL ABRA: al Norte. en Kildm.L-549.0: al Sur, en Kildmetro --
L-539.0.

LAS PALMAS: al Norte. en Kilém.L-558.0: al Sur,en Kilémetro-
L-552.0.

TAMUIN: a] Norte, en Kilém.L-566.0: al Sur, en Kilémetro - -
L -561,0, v sobre el Distrito de E]l Mante, Divisién del Golfo
en Kildmetro MA-115,0.

EBANU: al Nortec, en Kildm.L-616.0. vy al Sur, en Kildmetro --
L-611.0.

TAMPICO: al Sur, en Kilém.L-643.0: sobre el Distrito de Mago
sal, en Kildn. XX 3.0; y sobre el Distrito de Calles de la --
Divisidn del Solfo, en Kildm, M-28.0,

11, -TRENES MIXTOS MANE JIARAN HASTA el 75% del tonelaje asigna
do a 2 maguina que los remolgue.

12,-INFORME Ot LADEROS. De acuerdo con la Regla 365 del - -

Reglanwito de Transpurtes y del Artficulo 214 del Boletfn - -
General de Transportes, los informes de laderos deben rendir
se a |3 terminacién de su viaje, segun la direccién de que -
se trate,

13.-INFORME DE CARROS TOMADOS Y DEJADOS. De acuerdo con la -
Regla 365 del Reglamento de Transportes, los conductores de-
los trenes de carga, depositardn sus informes de carros toma
dos y dcjados al finalizar su viaje, en la oficina telegréfi
ca correspondiente.

14, -TELEFONOS, Los conductores deben llevar en sus trenes un
aparato telefénico, con sus varas respectivas, en condicién-
de servicio normal, y en caso de que no les sea proporciona-
do, deberdn reportarlo al Ayudante del Superintendente $.T.,
y al Jefe de Despachadores, antes de iniciar el viaje.

15.-CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS "Y's", en unidades de 18 -
metros:

SAL INAS: Lé
VILLAR: 1
JMONTANA : 1
CARDENAS : 3
TAMASOPO: 2
VALLES: 1
LAS PALMAS: 1
RIO VERDE: 2
MAGOSAL : 6

16.-DISTRITO DE SALINAS.

1.-DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO DE TRENES
EN ESTACIONES DONDE EXISTE MAS DE UNA VIA AUXILIAR.

CHICALOTE : la via denominada "Depésito"

SAL INAS: la primera via de la derecha.

1 4

11.-VIAS DEL PUBLICO,
SALINAS: la via de la bodega y el brazo Norte de la "v"
SAN GIL: la via de la bodega.

I11.-APROVISIONAMIENTO DE AGUA A CISTERNAS, ESTACIONES Y CAM-
PAMENTOS

Los trenes que mane jen tanque de agua, aprovisionardn las cis
ternas que les corresponda en su recorrido.

17.-TERMINAL DE SAN LUIS POTOSI, INDICACIONES IMPORTANTES.

1.-En Kildém.B-522+784 (CONEXION SUR PASAJEROS) empalma con la
vfa principal "B", la via principal denominada "PONIENTE" que
conecta al Norte con la misma via principal "B" en Kildm., - -
527.1 (CONEXION PASAJEROS NORTE). Esta vfa principal pasa por
la via de los corrales, estacidén antigua de pasajeros y casa-
redonda, y dd acceso a los andenes de la estacién de pasaje--
ros.

2.-La vfa "PONIENTE" "A",6 adyacente y a la derecha de la via-
principal "Poniente'", se extiende desde el cortavia 19 hasta-
el cambio que la une al Norte con la via principal "Ponienta!
frente al Kilém.B-526+94L9.

3.-La via denominada "Oriente", adyacente y a la derecha de -
la vfa principal "B" se extiende desde el Kildm.B-525+455 - -
hasta el Ki 6m.B-5264956 y utilizando el cortavia 23 y la via
de la "Y" y un tramo de la via "Poniente" "A'", di acceso a --
los andenes de la estacién de pasajeros,

b.-Las vias principales "B" y "Poniente" "A", estdn unidas --
mediante un tramo de via comprendido entre los cortavias 21 y
23, forméndose asf la "Y", Esta via se utiliza también para -
flentrar a, y salir de la estacidn de pasajeros. Trenes y maqui
ff nas que utilicen ésta, pediran sefales mediante cuatro soni--
dos cortos.

5.-La conexidén al Patio de Carga Sur estd situada en Kildm. -
B-523+L476.

6.-Los cortavfas Ndms.5, 7, 9, 11, 19, 21 y 23, asf como las-
vfas que conectan, pueden localizarse en el croguis respecti-
vo.

] 7.-Hay servicio de cambiadores en cada uno de los cortavias 9
19, 21 y 23. Trenes y miquinas que necesiten utilizar alguno-
de estos cortavias se regirdn por sefales que reciban del cam
hi?dor, y, a falta de éste, deben abanderarse antes de prose-
guir.

MOVIMIENTO DE TRENES SOBRE EL TRAMO CORRESPONDIENTE AL DISTRI
TO DE CHARCAS, DE LA DIVISION DE SAN LUIS, COMPRENDIDO ENTRE -
CONEXION PASAJEROS NORTE Y LOS EMPALMES DE LOS DISTRITOS DE -
SALINAS Y MONTANA DE LA DIVISION DE CARDENAS,

1.-Todos los trenes de la Divisién Cardenas, antes de invadir
la vfa principal "B" entre sus respectivos empalmes y Conexi-
én Pasajeros Norte, abanderénse por todos los trenes del Dis-
ftrito de Charcas de la Divisién de San Luis.

11.-Trenes que salgan de San Luis Potosi Pasajeros a los Dis-
tritos de Salinas y Montafia, de la Divisién de Cirdenas, al -
llegar al cortavfa 19, sequirdn por via principal "Poniente" -
"A'" hasta la Conexidn Pasajeros Norte.

111.-Trenes de carga que salgan de San Luis Potosi Carga, - -
hacia los Distritos de Salinas y Montafa, de la Divisidn de -
Cérdenas, saldrédn a través del cortavia 7 a la via principal -
"B" y continuardn por via principal "Oriente", pero se prote-
gerén al ocupar cualquier tramo de la via principal "8",

1V.-Trenes de los Distritos de Montafa y Salinas, de la Divi-
sfén de Cérdenas, con destino a San Luis Potosf Pasajeros, --
entrardn por vfa principal "B" hasta rebasar cortavia 23, por
donde retrocederdn tomando la via "Y" y, a través del corta--
vfa 21, tomardn la via que seles indigue.

iV.-Trenes procedentes de los Distritos de Montana y Salinas,-

de la Divisién de Cdrdenas, con destino a San Luis Potosi Car
ga, entrarédn por vfa principal "B" y a través del cortavia 7.
‘hasta la via que se les indique.

VI.-En relacién con el punto 1, los trenes del Distrito de Sa

linas también se abanderardn por los trenes del Distrito de -
|Hontaﬁa entre Empalme Distrito Montafia y conexidén de vfas - -
iprincipales "B" y "“Oriente",

VI1.-Si algln tren del Distrito de Charcas, o de los Distri--
lJtos de Montafia y Salinas de la Divisién de Cardenas,necesita-
fJentrar de frente a San Luis Potos{ Pasajeros, entrard por via

principal "Poniente" hasta la via que se les indique en el --

patio de pasajeros.

18.-DISTRITO DE MONTANA,

1.-DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO DE TRENES-
EN ESTACIONES DONDE EXISTE MAS DE UNA VIA AUXILIAR.

VILLAR: la primera vfa de la derecha.
ONTANA : la primera via de la derecha.
CERRITOS: la via denominada "del Pantedn',primera de la --

izquierda.

SAN BARTOLO: la primera vfa de la izquierda.
IT.-VIAS DEL PUBLICO.

VENTURA; espuela No.2 E.N.

VILLAR: la via de la bodega.

MONT ANA : la espuela denominada del Aceite,
CERRITOS: la via de la bodega.

SAN BARTOLO: 1la wia de la bodega.
111.-VIAS Dt PROPIEDAD ‘O''AL SERVICIO DE EMPRESAS PARTICULARES.
En 1a Estacidn de Ventura, las siguientes vias:

a).-Espuela £.N. denominada Num.3, apoyada en la espuela No.b
capacidad 9 unidades, al servicio de la negociacién EXPLOTADO
RA CAL DIAMANTE S. de R.L.

b).-Espuela E.5. denominada Nim.b4 apoyada en via principal, -
capacidad 9 unidades. al servicio del Comisariado £ {idal.

En la cstacidn de La Borreguita, espuela E.$. caped dag 13 --
unidades, propiedad de la Empresa YESO MEXICANO,.S.&. fols - -
espucla estd comunicada con el cscape mediante dos .ortavias.

IV.-APROVISTONAMIENTO DE AGUA A ESTACIONES, CISTCRNAL ¢ CAMPA
MENTOS .

Los trenes que mancjen tanque dc agua, aprovisionardnm ¢ r1s
ternas gue les corresponda en su recorrido,

V.-La "¥" dec SAN BARTOLO estd formada mediante una via de - -
conexion que unc las vias principales de los Distritos de Men
tana y Rio Verde. La posicidn normal de los cambios de los --
brazos Norte y Sur de dicha "Y" es alineado hacfa la via prin
cipal del Distrito de Montana.

19.-DISTRITO DE LAS CANODAS,

I.-DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO DE TRENES-
EN ESTACIONES DONDE EXISTE MAS DE UNA VIA AUXILIAR.

LAS CANOAS: la via No.l

TAMASOPO: la via No.l

11.-VIAS DEL PUBLICO,

LAS CANOAS: via de bodega.

TAMASOPO: via No.3.

IT1.-TUNELES, SU UBICACION Y DIMENSIONES MINIMAS.

TUNEL UBICACION LONGITUD ANCHDO ALTURA

NUM._ . _ KILOM. _ Mps. Mts.  Ples ~_ Mts. _ _ Pies_
1 L-438.705 61.25 5.80 22'8v 7.10 27'10v
2 L-4L0 . 463 83.85 5 .20 201N 7.10 o
3 L-440,B62 45.00 5,50 207 6.90 272"
b L-4LD.936 77.87 5.60 22'o" 7.00 27'06"
5 L-bLb1.105 50.20 6.00 23'6" 7.1% 28'01v
6 L-bhl 53] 61.73 S840 2130 6.90 27'02n
7 L-bkE, 112 67.47 5.30 20vaM 6.90 27' 02"
8 L-L46.63C 67.83 5.560 21 7.05 27'08"

IV.-Estdn dotados de cambio sutomdtico (TRES EN UNO), en su -
extremo Norte, los escapes de Escontrfa, Las Cancas, Espinazo
del Diablo. E1 Balcédn y Cafetal.

V.-TRENES RUMBO AL NORTE se detendrdn hasta CINCO minutos, en
Las Canoas, para inspeccién (Reglas 366 y 3195 del Reglamento-
de Transportes). También se detendrdn, en E1 Balcén, hasta --
JOIEZ minutos para enfriar ruedas

VI.-LUGARES PELIGROSOS: A 22 CENTROS DE POSTE AL NORTE DE LA-

FLACA KILOMETRICA L-439, HAY UNA ROCA SALIENTE A LA DISTANCIA
DE 2.10 MTS, DEL CENTRO DE LA VIA; A 6 CENTROS DE POSTE AL --
NORTE DE LA PLACA KILOMETRICA L-44) OTRA ROCA QUE DISTA DEL -
CENTRO DE LA VIA 1.95 MTS. Y A 12 CENTROS DE POSTE AL NORTE -
DE LA MISMA PLACA L-4LI OTRA ROCA SALIENTE A DISTANCIA DE - -
2,00 MTS, DEL CENTRO DE LA VIA.

20.-DISTRITO DE LAS PALMAS,

1.-DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO DE TRENES-
EN ESTACIONES DONDE EXISTE MAS DE UNA VIA AUXILIAR.

TAMASOPO: via No.1, a 1a izquierda.

QUINIENTOS: la via No.l

VALLES: la via No.l

EL ABRA: la via denominada "Cambio Viejo', del extremo
Norte al cortavfa.

LAS PALMAS: la primera via a la derecha.

TAMUIN: la primera via a la izquierda.

EBANO: la primera via a la izquierda.

JEMP.DIST .MAGOSAL: no ay escape. Cuando deban encontrarse tre
nes en este lugar, los rumbo al Sur ocuparén-
la via principal del Distrito de Magosal ,pre-
via proteccidén mediante abanderado.




11.-VIAS DEL PUBLICO.
TAMASOPO: via No.3
VALLES: via de bodega.

EL ABRA: la via conocida como "Cambio Nuevo' ,considerada-
del extremo Sur hasta el cortavia.

TAMUIN: via de bodega.
EBANOD: via de bodega.
111.-VIAS PROPIEDAD, O AL SERVICIO DE EMPRESAS PART ICULARES.

En la estacién de Tambaca las siguientes vias propiedad del -
Ingenio "Alianza Popular':

Ladero izquierdo apoyado en via principal, capacidad 32 unida
des; apoyado en éste, espuela de penetracién "E.N." capacidad
27 unidades, y sobre ésta se apoyan otras dos espuelas "E.N."
capacidad 3é unidades.

En la Estacién de Valles, las siguientes:

a).-Ladero apoyado en la via principal, capacidad 9 unidades-
y apoyada en éste, espuela "E.N." al servicio de 1a negociaci
én INGENIERIA CIVIL MECANICA Y ELECTRICA,S.A., capacidad 17 -
unidades.

b).-Ladero apoyado en la via principal, capacidad 55 unidades
y apoyado en éste, ladero denominado No.2 capacidad 50 unida-
des. Estos laderos estdn al servicio del Ingenio '"PLAN DE AYA
LAM,

c).-En ladero No.2 se apoya la vfa de penetracidn al patio --
del Ingenio en cuya via caben hasta 50 unidades. En esta via-
de Operacién se apoyan los laderos denominados Nos.l, 2 y 3.
En el ladero No.3 se apoya el No.4 asi como las espuelas deno
minadas Nos.1, 2 y 3. La capacidad total de estas vias es de-
149 unidades.

La vfa de Operacién se une al ladero de apoyo mediante una --
vfa de conexién, formdndose asi la "Y".

d).-En la cola "Y" de los Ferrocarriles se apoya espuela E.N.
capacidad 36 unidades, al servicio de la Empresa "Fibracel S.
A. de C.V."

En Ki1ém L-531.0, ladero izquierdo PEMEX capacidad 6 unidades
apoyado en éste, una espuela E.N. capacidad 6 unidades.

En Kilém.L-536+795 ladero derecho, apoyado en la via princi--
pal, capacidad 7 unidades; apoyada en éste, espuela E.N. capa
cidad 42 unidades y apoyada en esta espuela, espuela No.2 E.
N., capacidad 14 unidades. Todas estas vias son propiedad de-
la "Cfa. Cementos Mexicands, S. A."

En la Estacién de E1 Abra, al servicio de la Secretaria de Ma
rina, las siguientes vias: apoyada en la via principal, espue
la E.5. capacidad 18 unidades; apoyado en ésta, ladero capaci
dad 14 unidades, y, apoyada en este ladero, espuela E.5. capa
cidad 7 unidades.

En la Estacién de LAS PALMAS, las siguientes vias propiedad -
de la Cfa.CEMENTOS ANAHUAC, S. A.

a).-Ladero apoyado en la via principal capacidad 15 unidades.

ral .No.! capacidad 77 unidades.

c).-Ladero No.l apoyado en la Espuela General No.l, capacidad
25 unidades.

d).-Ladero No.2 apoyado en la Espuela General No.l, capacidad
4 unidades.

e).-Espuela No.2 E.S.,apoyada en ladero No.l, capacidad 36 --
unidades.

f).-Espuela No.3 E.S.,apoyada en la espuela No.2, capacidad -
12 unidades. z

EN EBANO, espuela E.N.,de PETROLEOS MEXICANOS, capacidad una-
unidad. La prolongacién de la cola de la "Y" es también propi
edad de PETROLEOS MEXICANOS.

En Kilém.L-650+244 apoyado en vfa principal, ladero propiedad
de la Cfa.Minera de Autldn, S. A,, capacidad 26 unidades.

En Kilém.L-661+687 se localiza el patio de la Empresa Cemen--
tos Andhuac del Golfo,S5.A.,consistente en las siguientes vias
a).-Vfa de Operacién (ladero) apoyada en la via principal lon
gitud dtil 1,697 mts.

b).-Apoyado en via de Operacién, y a la derecha, "1gdero No.1
cargados" capacidad 40 unidades, curvatura méxima 6 14",
c).-Apoyado en ladero anterior, "ladero No.2 cargados' capaci
dad 3? unidades, curvatura mixima 8209'.

d).-Apoyada en "ladero No.l cargados'", espuela E.S.,capacidad
19 unidades, curvatura maxima 8-09'.

e).-Apoyado en via de Operacién, lado izquierdo, "éadero No.l
vacios", capacidad 22 unidades, curvatura maxima 6914L' .
f).-Apoyado en ''ladero No.l vacios' por el extremo Sur,y en =
la Vfa de Operacién por el extremo Norte,'ladero No.2 vacfos"
capacidad 22 unidades,curvatura madxima 614",

b).-Espuela E.S.,apoyada en el ladero,denominada Espuela Gene

IV.-APROVISIONAMIENTO DE AGUA A CISTERNAS ,ESTACIONES Y CAMPA
MENTOS,

Los trenes que manejen tanque de agua potable, surtirdn a --
todas las cisternas en estaciones y campamentos, al Norte de
Tamasopo hasta Tamds.

En tiempo de Veranc, cuando los trenes Norte no alcancen a -
surtir todos esos lugares rumbo al Norte, deberdn avisar al-
Jefe de Patio en Dona Cecilia para gue llene el tanque de --
referencia y hagan, rumbo al Sur, el servicio de aprovisiona
miento desde Tamés hasta el lugar donde hayan dejado de dar-
agua el dfia anterior.

V,-TUNELES, Su ubicacién y dimensiones minimas.

TUNEL UBICACION LONGITUWD ANCHDO ALTURA
NUM. _ _ KILOM. _ Mts, = Mts. Pies _ Mts, __ Pies_
] L-546,700 B2.50 .64 224 7.40 29'01"

V1.-HAY APARATOS TELEFONICOS EN LOS SIGUIENTES LUGARES:

a).-En la Estacién de Rascén, situado entre la caja de gufas
y la linternilla de la of icina.

b).-En el patio de valles, frente al Ingenio "PLAN DE AYALA"
c).-Atras de la ex-oficina telegréafica de Tambs.

VIil.-Se han instalado dos bornes a la altura de 10 metros,en
el muro de la ventana Sur del mirador de la oficina telegré-
fica de E1 Abra, para que el personal trenista pueda conec--
tar sus teléfonos.

VII11.-En el extremo Norte del escape de TANINUL, hay aguja -
descarriladora.

IX.-LA VIA PRINCIPAL DEL DISTRITO DE EL MANTE, de la Divisi-
én del Golfo, conecta con la cola de la "Y' en Tamuin, y los
brazos de esta se apoyan en la via auxiliar No.2, consideran
dose como via principal del Distrito de El Mante, el brazo -
Norte de la "Y' mencionada.

X.-OTRAS VIAS PROPIEDAD DE ESTOS FERROCARRILES. En Kilém. --
L-557 espuela E.N., capacidad una unidad, utilizada para des
carga de tangues con combustible.

X1.-NINGUN TREN DEBE EXCEDER LA VELOCIDAD DE DIEZ K.P.H., -=
sobre el puente Del Moralillo, por no haber guardapuente que
proteja el paso sobre el mismo.

21 .-TERMINAL DE TAMPICO.

1.-La terminal de Tampico estd bajo la administracidén de la-
Divisién Cérdenas.

11.-DOS VIAS PRINCIPALES,

a).-Entre los Kiléms.L-667.7 y L-676.4,hay dos vias principa
les., Los trenes, mdquinas solas y mdquinas de patio usaran -
la via de la derecha segin la direccién en que se muevan, --
estableciéndose asf la CORRIENTE DE TR&NSITg.

b).-Hay cortavias que conectan ambas vias principales, en --
Kilém.L-669, L-670, L-673, L-675 y L-676. Cuando por alguna-
circunstancia se obstruya cualquiera de las vias principales
los trenes o miquinas de patio deben tomar el cortavia mas -
préximo para continuar por la otra via, protegiéndose previa
mente, hasta el siguiente cortavia, por el cual deben volver
a la via de su derecha.

111.-MOVIMIENTO DE TRENES DE, Y A LA DIVISION DEL GOLFO.
a).-Los trenes de la Divisién del Golfo, que corren entre --
Emp.Divisién Golfo (Arbol Grande) y Dofia Cecilia, se mueven-
como material rodante y retrocediendo, sujeténdose a la - --
corriente de Trénsito. Deben registrarse en Dofla Cecilia - -
anotando en la Columna de Observaciones el cardcter con que-
hayan 1legado a, o vayan a salir de Emp.Divisién Golfo - - -
(Arbol Grande).

22.-DISTRITO DE MAGUSAL.

1.-HAY UNA ESPULLA DE SEGURIDAD EN CADA UNO DE LOS EXTREMOS-
del puente sobre el rio Pénuco,Kilém.XX-2. El paso de los --
trenes por dicha espuela estd protegido por sefiales de encla
vamiento

11.-VIAS DEL PUBLICO.

PALACHO: via de las "llenaderas".
111.-VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR.
En CARBONO las siguientes:

a).-Espuela E£.S., capacidad 9 unidades, propiedad de la Cfa.
Mexicana de Hielo Seco, S. A.

b).-Espuela E.N., apoyada en la espuela anterior, capacidad-
una unidad, curvatura maxima 11206', propiedad de la Compa--
Aifa LIQUID CARBONIC DE MEXICO, S. A.

Iv.-EL EMBARCADERO PARA GANADO EN MAGOSAL, estd ubicado en -
el Kildémetro XX-77+8LO.

— -—,- S

. —

23 .-DISTRITO DE RIO VERDE.

1.-NO LIBRA UNA PERSONA DE PIE sobre el techo de
en puente Kilémetro LA-41-B.

11.-VIAS DEL PUBLICO.

RIO VERDE: la via de la bodega.
111.-VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR.

En el patio de RIO VERDE, las siguientes:

a).-Propiedad de la Companifa Minera "Rfo Colorado, §5.A" -
ladero apoyado en el escape, capacidad 4 unidades, y, - -
apoyada en éste, espuela E.N, capacidad 9 unidades, curva
tura maxima 62,

los carros

bj.-Espuela E.S. ,apoyada en la via principal ,capacidad 5-
unidades ,propiedad de la COMISION FEDERAL DE ELECTRICIDAD.
1V.-La "Y" de San Bartolo estd formada mediante una via -
de LQHCX]én que une las. vias principales de los Distritos
de Montana y Rfo Verde. La posicidén normal de los cambios
de 195 brazos Norte y Sur de .dicha "Y" es alineada hacia-
la via principal del Distrito de Montafia.

-




ADVERTENCIA GENERAL. CANTIDAD MINIMA DE FRENOS DE MANO QUE
El estricto cumplimiento de las reglas DEBEN SER APLICADOS DE ACUERDO CON EL
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los 12 minutos,

10 kilémetros.

los ndmeros del
tren empleard en recorrer Ia distancia indicads.,
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100
.-Un tren marcha a razén de 50 K,

65
L-1v]

a
).-La distancia entre dos estaciones contiguas es de 12 kildmetros y se dispone de 16 minutos para recorrerla,

1).-Un tren recorre un kilémetro en 4B segundos y se quiere saber a qué velocidad marcha.
).-Se desea saber qué tiempo hay que emplear para recorrer un kildmetro a la velocidad de 25 K.

L4).-Tomando ese tren que se mueve a razén de 50 K, p. h.

LA TABLA DE VELOCIDADES facilita lz solucién de

los trenes.

2
3)
5

columna vertical bajo el ndmero 1 y, siguiendo la |lfnea horizontal hacia la izquierda, se encontrard bajo el encabezado'"Velocidad

muestra el ndmero 50 y la columna vertical bzjo el ndmero 15, y en el vértice del Adngulo se encuentran los 18 minutos que son fos

en la columna de la extrema izquierda y el resultado se obtiene en la columna gque corresponde a*un kildmetro:
que distan 15 kilémetros una de otra. Se traza una lfnea imaginaria entre la columna de la izquierda "Velocidad o1 K,

dos.
1 fnea horizontal hacia la izquierda, se encontrard que la velocidad que debe desarrollarse es de LS K. p.

izquierda '""Welocidad en K. p, h." se localiza el dato 50 K. p. h.

de tiempos que figuran bajo los nd

en Kildémetros por Hora",
qué velocidad en K.

de

hora"
encuentran
rrer

que el

es del todo necesario para la seguri--
dad del pdblico y de los empleados,asf
como para la proteccién de los intere-
ses de la administracién.

E1 ingreso al servicio o la permanen--
cia en é1, significan la anuencia para
cumplir con este reglamento. La igno--
rancia de su contenido no se aceptaré-
como discuipa a cualquiera falta.

E1 buen servicio exije que los emplea-
dos sean atentos, diligentes y leales-
en el desemperio de sus deberes.

Es indispensable que los empleados de-
muestren las aptitudes necesarias para
desempefiar puestos de mayor categor fa-
© responsabilidad a fin de obtener - -
ascensos o promociones,

REGLA 93.

La vfa principal dentro de los 1fmites
de patio deberd estar expedita a la --
hora en que un tren de primera clase -
deba salir de la estacidn inmediata --
anterior donde tenga marcado tiempo.En
Casos extraordinarios en que esto no -
fuere posible, deberdn protegerse de -
acuerdo con la regla 99.

REGLA 99,

Cuando un tren se detenga en circuns--
tancias de poder ser alcanzado por - -
otro tren, el abanderado ir& hacia - -
atrés inmediata y rdpidamente con los-
dtiles regiamentarios, a la distancia-
necesaria para asegurar la absoluta --
proteccién de su tren, colocando sobre
el riel dos petardos separados uno del
otro por una distancia equivalente a -
la longitud de dos rieles, y cuando —-
sea necesario, ademis de colocar los -
petardos, encenderd una 1dz de bengala
Cuando el abanderado sea llamado y la-
seguridad del tren sea completa, aquél
podré volver a su tren.

REGLA 101.

Los trenes deben protegerse plenamente
contra todas las condiciones que hagan
posible un accidente, o que afecten la
seguridad de sus movimientos a la velo
cidad normal, aunque no esté previsto-
por las reglas.

REGLA 102-A,

Cuando un tren esté doblando, o su ma-
quina, por cualquier circunstancia ten
ga que dejar parte del tren,la porcién
segregada deberd protegerse con un - -
abanderado, a quién se dejardn instru-
cciones precisas por escrito para dete
ner 1os trenes que caminen en la misma
direccién, hasta que la miquina regre-
se, o bien para permitirles el paso.

REGLA 404 (QUINTO PARRAFOQ)

Ninguna miquina con o sin tren, deber&
salir de una estacién sin cerciorarse-
de que positivamente se tiene derecho-
para ocupar la vfa principal. Cuando -
haya necesidad de hacerlo sfn tener —-
ese derecho, se tomarén las debidas --
precauciones para protegerla.

PORCENTAJE DE LA PENDIENTE:
PORCENTAJE DE TREN CON TODOS LOS

LA PENDIENTE. CARROS CARGADOS,
P4 Frene 1 de cada 4
2( Frene 1 de cada 3
37 Erene 1 de cada 2
Ly " “Frene Todos.

APLICACION DE LOS FREN®S DE§DE EL EX-
TREMO POSTERIOR DEL TREN,

Las vdlvulas del conductor y las de -
retroceso son solamente para parar los -
trenes, no debiendo usarse para aplicar-
los frenos del tren en un intento de con

rtrolar el liego o sélo para reducir la -
veloeidad,

Tampoco debe hacerse uso innecesario-
de estas vdlvulas ya que pueden producir
muy ligeras aplicaciones de servicio con
lo cual pueden resultar frenos pegados, -
© producirse el afloje indeseado de una-
aplicacién de servicio iniciada por la -
valvula del freno automético en la loco-
motora.

Cuando el cabds se encuentre equipado
con vilvula del conductor tipo “AY, &sta
debe usarse para hacer todas las aplica-
ciones de servicio que sea necesario — -
iniciar desde la parte posterior del - -
tren y al no encontrarse en uso, la mani
ja de esta vélvula debe conservarse siem
pre en su posicién de recubrimiento.

LA OPERACION DE TRENES DE CARGA DES-——
CENDIENDO PENDIENTES REGULARMENTE LARGAS
REQUIERE LA OBSERVANCIA DE LO SIGUIENTE :

a).-Hay que equilibrar la pendiente, o -
sea conservar uniforme la velocidad-
a valores précticos y sequros.

b).-Debe mantenerse un amplio margen de-
seguridad, o sea conservar la veloci
dad a un valor que permita parar el=
tren en cualquier lugar de la pendi-
ente dentro del espacio comprendido-
entre las sefiales u otras limitacio-
nes,

MANEJO DE TRENES DE PASAJEROS EN PEN
DIENTE, i

l .~ Enfrenamiento en pendientes.,

La operacibén de trenes de pasajeros—
descendiendo pendientes largas Yy pronun-
ciadas, requiere del uso del sistema de-
freno para conservar su velocidad unifor

me y dentro de sus 1fmites autorizados,-
asf como también para poder parar en - -
cualquier punto de la pendiente, Los - -

1fmites se establecen de manera gue las-

ruedas, o los discos, y las zapatas del-
freno no se encuentren sometidos a traba
jo excesivo mientras estos |fmites sean—
observados con trenes formados con equi-
po normal .

Il




CROQUIS DE LAS PRINCIPALES VIAS DEL PATIO DE
SAN LUIS POTOSI
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