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TONELAJE ECUACIONADO
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1.- EL TONELAJE ECUACIONADO es una base nominal tecnica que tiene
por objeto compensar uniformemente el factor resistencia por
pendiente ascendente o friccidn para los trenes compuestos de
carros cargados o vacios, o de cargados y vacios al mismo -—-
tiempo, cualquiera que sea el ndmero de unidades de que se --
componga.

2.= PARA ECUACIONAR EL TONELAJE de un tren y ajustarlo al que mar=
ca la tabla, obténgase de las gu1as el peso bruto ( tara y con
tenido) de cada unidad y cuando se carezca de gufa, calcélese
el peso de una manera estimativa. Agreguese el peso bruto de -
cada unidad ( coches, carros ‘cargados o vacios ) la cifra que
muestra la columna de *FACTOR CARRO* en el tramo ccrrespondien
te.

EJEMPLO:

Un trén Sur corre el tramo de Puerto Pefiasco a Pitiquito con -
la maquina 2310 y maneja 28 unidades con un neso bruto (tara y
contenido) de 1,683 toneladas.

28 unidades con peso bruto de........... veaeses 1,683 Tons.
Factor carro entre Puerto Peflasco y Pitiquito.. 5
Multipliquese 28X5, igual a2 ..ovvvevevennens vemai » 160

TONELAJE ECUACIONADO....... 1,823 Tons.

El tonelaje ecuacionado maximo correspondiente a este tramo es
de 2,000 toneladas, por lo cual podrd seguirse agregando ca- -
rros hasta que la suma real y el producto de *Factor Carro* se
aproxime o sea igual a 2,000 toneladas, que es el tonelaje ma-
ximo indicado.




DISTRITO DE PASCUALITOS

_ ) RUMBO AL SUR 2
2o | ¥ o, |2 SEGUN iz
SW | oz B lz8z| “elad PRIMERA CLASE e HORARIO No 15
gg SE;‘ '_t_"§ 12 4 2 £z
=5 zgo $3s5 g5
=1 259 | 248 [CARGA DIARIO| oasaJERD P:té:ltg:%o 5
® a v EXCEPTO J a P :
° = DOMINGOS DIARIO DIARIO 2 ESTACIONES
A-0 0.0 LINEA DIVISORIA
8
A-4 3.8 | S 14.40 5 21.50 S 10.00 DN MEXICALl] R - MX
: 10.2
A-14 0.00|14.0 - - S EMPALME PASCUALITOS
0.6
' 0.6 15.07 | p 22.14 10.16 ON PASCUALITOS PS
18.9
19 18.9 15.27 b 22.29 10.29 CERRO PRIETO
12.5
0.20
32 3.4 15.43 p 22.48 10.39 DN DELTA o]
1.4
43 42.8 16.0% p 23.04 10.48 DN VICTORIA VR
6.0
49 48.8 - b ——- - RIO COLORADO
8.1
57 56.9 16.20 p 2327 |p 11.05 DN COAHUILA HA
5.4
63 62.3 16.43 x| p 23.41 11.09 DN RIITO RI
30.5
93 92.8 17.10 b 0.05 .32 £L DOCTOR
27.7
121 120.5 17.49 | p 0.29 .53 .26 | O LOS PIONEROS LP
7.7
129 | 1282 17.57 b 0.40 11.59 SANCHEZ ISLAS
6.00 12.9
142 | 141.1 18.11 b 0.51 12.09 TORRES 8.
! 12
0.69
174 | 1732 18.50 p LIiTxIl 12.32 N LOPEZ COLLADA LC
33 7
.11
207 | 206.9 19.32 b i.45 12.57 N GUSTAVO SOTELO GS
‘ 321
o] I 1] 0.65
239 | 23%.0 LI 20.00 LI 210 | L 1320 DN PUERTO PENASCO (Ds) PO
12 4 2
(253.0 Kms))
CARGA DIARIO| pa RAPIDO MERIDIANO 105°
EXCEPTO | ' Diamig_ | PASAJERO
DOMINGOS DIARIO
5h20m 4n20m 3n20m TIEMPO EN EL DISTRITQ
47.4 58.3 75.9 FROMEDIO EN KILOMETROS POR HORA

DIRECCION SUPERIOR ' RUMBO NORTE" CON LAS SIGUIENTES EXCEPCIONES:

1) - No.4 ES SUPERIOR A No.3
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( DISTRITO DE PASCUALITOS
: RUMBO AL NORTE g AGUA
10 ES SEGUNDA 3 E E COBMABSL?SL'JF%LE
HORARIO No.15 E%Be :RIMERA CLAS‘E CL:ISE Egé R%%T:TDR%
e CASAJERO | _RAPIDO | CARGA DIARIO 3?,73’ L
ESTACIONES E‘*’ DIARIO PAcﬁ:i’zFono %c&%% 333 X
LINEA DIVISORIA
3.8
DN MEXICALI R MX Ll 615 | Ll 17.55 | LI 5.0 | yees | ABCGRTPY
10.2
EMPALME PASCUALITOS ——— - e
0.6
DN PASCUALITOS PS p 5.58 17.40 4.50 |103.346] AGTY
18.9
CERRO PRIETO b 5.38 17.24 4.25% 108
LS
ON DELTA DA p 5.28 17.14 4.13 54 T
n.4
ON VICTORIA VR|0.00| p 5.7 17.05 4.02 112 T
6.0
RIO COLORADO B e s —-_——— | ES -9 T
8.1
DN COAHUILA HA p 5.00 [p 16.53 3.38 16 T
5.4
ON RIITO RI p 4.52 | 16.43x12 3.31 108 6T
30.5
EL DOCTOR b 4.25 16.21 2.48 42 T
27.7
D LOS PIONEROS LP p 4.03 16.02 2.23 123 T
7.7
SANCHEZ ISLAS b 3.52 15.55 2.01 47
12.9 1.22
TORRES B. b 3.40 15.43 1.48 49 T
32.1 1.29
N LOPEZ COLLADA LC p 3.13 15.20 1L1Tx 4 119 T
33.7
N 6USTAVO SOTELO 6S b 2.40 14.53 0.05 105 T
e 0.00
ON  PUERTO PENASCO (DS) Po S 215 |s 1430 | s 2330 | 27/° | ACGRTY
3 1 n
{253.0 Kms. )
MERIDIANO 105° P,g: ;IE‘?O P:g:]’régo CAS%E%RIO
DIARIO DOMINGOS
TIEMPO EN EL DISTRITO 4h 00Om 3h25m 5h40m
PROMEDIO EN KILOMETROS POR HORA 63.2 74.0 44.6
DIRECCION SUPERIOR " RUMBO AL NORTE" , CON LAS SIGUIENTES EXCEPCIONES :
1) - No.4 ES SUPERIOR A No.3
A J




[, DISTRITO ODE CABORCA
RUMBO AL SUR &
Q% | ¥ ¢ [ secunoa it
:g 5;§ CLASE PRIMERA CLASE e HORARIOQ No. 15
09 | jul 12 2 B &g
D | 2% 22
2w 2 & ol PASAUERD | PASAJERO | & g
_ DOMINGOS DIARIO DIARIO < ESTACIONES
239 | 2390 | S 21.80 |S 13.40 | S 3.00 ON PUERTO PERASCO ( Ds) PO
259 | 2%8.1 22.08 13.88x] [ b 3.16 N IRIGOYEN IR
i 26.8
285 | 2849 22.33 a.14 |b  3.37 | 0.00 "% ALMEJAS
25.3
311 | 3102 22.59 14.31 |b 3.58 N EL SAHUARO HO
25.1
336 | 335.3 23.36 14.48 | p 4.25 ON LAS ENCHILAYAS. ES
16.6
352 | 351.9 0.07x3 15.00 | b 4.43 N EL COYOTE co
18.6
371 | 3705 0.26 15.i3 | b 4.56 LOS SAPOS
27.6
399 | 398.I 1.26 | » 15.37 | o 5.31 DN CABORCA R CA
14.8
413 | 4129 1.50 15.48 | p 5.51 DN PITIQUITO P
0.50
6.6
420 | 419.5 B, Saw | B 5.58 LA VENTANA
23.1
443 | 4426 2.20 16.09 | b 6.19 LA VERBENA
14.8
458 | 457.4 s s | B 6.29 LA PERA
12.6
470 | 470.0 2.57T | p 16.30x11| P 6.46 D TRINCHERAS TR
27.3
498 | 4973 3.32 16.50 | b 7.09 D RUIZ DIAZ RD
' QeBe 25.4
523 | 522.7 | LI 4.00 | LI 1740 | L 7.30 ON BENJAMIN HILL R 8H
12 2 4
(283.7 Kms.)
mggéega%uo p?\g:?fno P“[ﬁﬁ i{FoRO MERIDIANO 105°
DOMINGOS DIARIO
6h10m 3n30m. 4h30m. TIEMPO EN EL DISTRITO
46.0 81.1 63.1 PROMEDIO EN KILOMETROS POR HORA
DIRECCION SUPERIOR™ RUMBO AL NORTE"
X D




( DISTRITO DE CABORCA )
X RUMBO AL NORTE 3?5 Jisun
HORARIO No. 15 iga‘i‘ PRIMERA CLASE SEfINDA ég‘z coggﬂzggw
2 | JREERS | Masammo [PEEBRR) 12f | T
ESTACIONES a DIARIO DIARIO DOMINGOS >3
ON  PUERTO PENASSO (Ds)  rO u 1410 |u 150 |u 230 | /7 | AcGRTY
19.1
N IRIGOYEN IR I3.56x2 | b 1.31 21.07 | il 6T
26.8
ALMEJAS 13.38 | b 1.08 20.35 | 108 Te
25.3 '
N EL SAHUARO HO 13.21 | b 0.47 20.07 4s 6T
25.1 '
DN LAS ENCHILAYAS ES 13.04 |p  0.25 19.40 | 112 AGT
T 6.6
N EL COYOTE co 12.52 | b 0.07x12 19.13 Y T
18.6
LOS SAPOS g 12.39 |[b 23.48 18.52 66 Te
27.6
ON CABORCA R ca p 12.20 |p 23.25 18.27 |g7-p43] GRTY
14.8
ON PITIQUITO P 12.05 [p 23.02 1735 | 2755 | AGT
6.6 _
LA VENTANA ——— |b 22.52 — 8 T
23.1
LA VERBENA 11.44 { b 22.33 . 16.59 110 T
148
LA PERA —— b 2220 --— | En-56
12.6 '
D TRINCHERAS TR p Il1.24 [p 22.10 16.30x2 40 67T
273
D RUIZ DIAZ RD .02 | b 21.42 15.43 41 T
25.4
DN BENJAMIN HILL R  BH S 1045 S 2120 | S 15.15 | ‘o8 | ABCGRTY
I 3 (R}
{ 283.7 Kms.) e
MER!DIANO 105° PiAS:EJOEORO P%S]:;;Ego C‘E?CE%ITAS’_O
DIARIO DOMINGOS
TIEMPO EN EL DISTRITO 3n25m. 4h 30m. 6h 15m.
PROMEDIO EN KILOMETROS POR HORA 83.1 63.1 45.4
DIRECCION SUPERIOR "RUMBO AL NORTE "
D
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DISTRITO DE TIJUANA
Ruuag RUMBO | ,, ¢
AL SU o |AL NORTE| «

ol wi e g 53 AGUA
wz &2 %z %5 NZ 4 BASCULA
co | 222 Iq HORARIO No,15 2o S 2% | coMBuSTIBLE
E:‘;x_ gb_o ws w3 cowWam GANADO
30 | 250 L u Zz W “w | REGISTRO
2 hoz wa £5 quw GIST
zZa | 535 5z 52 | 2% TELEFONO

3 zq 53 uz.'g 3 g ; uYil

-l CLq D.q a =
O 2
ESTACIONES <
8-0 0.0 LINEA DIVISORIA
1.0 »
B-1 1.0 TIJUANA N | rége
0.40
3.7
B-5 4.7 AGUA CALIENTE
9.2
B-14| 13.9 GARCIA 25
5.3
0.90 0.00
B-20| 19.2 MATANUCO
14.7
B-34| 33.9 REDONDO EN-36
26.0
B-60) 59.9 TECATE - TA e 8
1.40
.8
LINEA DIVISORIA
B8-72| 7.4
L LINDERO
_/

DIRECCION SUPERIOR " RUMBO AL NORTE "
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INSTRUCCIONES ESPECIALES DE

L DISTRITO DE TIJUANA.

1.- Entre Lindero y Tijuana no hay

Servicio de trenes

Cualquier referencia a locali-
zacidén en el Distrito, se hara
anteponiendo al kilometraje

el prefijo "B".

Hay badscula de via en Tecate.

No hay servicio de Patio en
Tijuana y Tecate.

No hay servicio de intercambio
en las Lineas Divisoria de Te
cate y Tijuana.

6.—- En Tijuana y Tecate hay Agente

de Estacién para servicio de
Express Y Contenedores.

7.- Tijuana, Garcia y Tecate cuentan

con telegrafono y sus 1lamadas -

son:

(o)e

Tijuana

o o O

Garcla

Tecate

Mexicali




INSTRUCCIONES GENERALES

1) .- EL REGLAMENTO DE TRANSPORTES DE
1L0S FERROCARRILES NACIONALES DE
MEXICO, en vigor desde el dfa -
lro. de Enero de 1944, es de ob

servancia y aplicaci&n obligato
ria en el Ferrocarril Sonora Ba
ja California, S.A. de C.V.

2) .- VELOCIDADES:
La velocidad maxima autorizada
es la siguiente:

a.- Trenes Pasajeros . . . .90 KPH

b.- Trenes mixtos y de carga 70 KPH
excepto en los tramos protegi--
dos por sefiales fijas de placas
de velocidad o por ordenes de -
precaucién.

3) .-LAS MAQUINAS SOLAS a con caboo-
se, deberan desarrollar la velo
cidad autorizada para trenes de
carga.

4) .-TRENES MIXTOS O DE CARGA com- -
puestos totalmente con unidades
de arrastre equipadas con rue--
das de acero, quedan autoriza--
dos para desarrollar la veloci-
dad mixima autorizada para tre-
nes de pasajeros, si las circuns

tancias lo permiten. Cuando esto
no sea posible, informese la cau
sa al Jéfe de Despachadores des-
de la primera oficina de comuni-
cacidn.

S) .~-TRENES QUE RETROCEDAN, o maqui--
nas empujando carros, no deben -
correr a mas de veinte (20) kild
metros por hora, excepto en los
casos en que las condiciones to-
pogréficas del terreno permita -

rpayor velocidad sin entrafdr pe-

ligro.

6) .—-GRUAS. A menos que de otra mau.e-
ra se prevenga, los trenes que -
manejen gruas, martinetes o pa--
las de vapor, no deben exceder -
la velocidad de 30 KPH. en tan--
gente y de 15 KPH. en las curvas.

7) .-TRENES DE PRIMERA CLASE que nco -
deban parar en Estaciones ya sea
que corran a tiempo o tengan or-
denes de tren para correr tarde,
deben desarrollar la velocidad -
conveniente para evitar el tener

8).-

9) i~

10) .-

11) .-

12) .

13) .~

que pararse en la Estacio% para espe-
rar el tiempo de salida.

Esta disposicion es aplicable a los -
trenes de pasajeros autorizados con--
forme el ejemplo 3 de la forma "G"

TRENES REGULARES CORRIENDO A TIEMPO -
que deban hacer paradas en Estaciones
intermedias donde solo tengan tiempo

de salida, pueden desarrollar la velo
cidad maxima autorizada entre estacio
nes, ya que la diferencia de los tiem
pos de itinerario entre una y otra, -
son para ejecutar los diferentes tra-
bajos en las Estaciones.

CUANDO LOS TRENES DE PASAJEROS Y MIX-
TOS tengan marcado tiempo muerto em -
alguna Estacidn y corran retrazados -
quedan facultados para salir sin per-
manecer todo el tiempo autorizado en
el itinerario, STIEMPRE QUE ESTEN LIS-
TOS y comunicandolo previamente al --
Despachador, sin embargo; no saldran
antes de la hora de salida anunciada
al publico en los pizarrones.

CUANDO UN TREN NO PUEDA INICIAR su --
marcha a la hora que tenga fijado pa-
ra ello, © bien, continuarla si se ha
detenido en transito, el Conductor o
el Maquinista en su casc, debe comuni
carse inmediatamente con el Despacha-
dor informindole la causa de la demo-
ra y la hora aproximada en que pueda
salir o reanudar su marcha.

ENCUENTROS O LIBRAMIENTOS EN ESTACIO-
NES SIN SERVICIO. En los puntos de en
cuentro o libramiento en Estaciones -
sin servicio, si el tren que se espe-
ra no estd a la vista, el Conductor -
o el Maquinista en su caso, se comuni
cara con el Despachador para que dis-
ponga lo conveniente.

LOS DESPACHADORES EVITARAN HASTA don-
de sea posible fijar encuentros en --
las estaciones donde la capacidad de
los escapes sea insuficiente para el
libramiento normal de los trenes.

SENAL DE ORDENES. Las tripulaciones -
de los trenes se regiran exclusivamen
te por la posicion del brazo o la luz
de la sefial de ordenes, sin tomar en

cuenta las horas de servicio asigna--
das a las Oficinas Telefonicas. Se de



14) .-

15).=

16) .-

17)an

bera considerar una sefial de or--
exhibida --
claridad la
o "PROCEDER"
1a luz en po

denes imperfectamente
cuando no muestre con
indicacion de "PARAR"
por quedar el brazo o
gsicion intermedia, en estos casos
las tripulaciones detendran sus --
trenes para obtener boleta de des-
pacho.

EN ESTACIONES DE REGISTROS donde el
servicio telefénico no sea conti--
nuado, el libro de Registro de Tre
nes debera dejarse en la caja de -
gufas, si la hay, o a falta de és-
ta en la caseta del telefono, en -
las horas que no haya telefonista.
INFORMES *0S* DE PASADA DE TRENES
para que los Telefonistas puedan
cumplir con la Regla 345, los Con-
ductores o Maquinistas, tratandose
de maquinas solas, deberan dejar -
la forma OD-61 en tpdas las ofici-
nas en servicio en donde no haya -
registro de trenes, O ain ha--
biéndolo se tenga autct 1cidn pa-
ra no registrarse.

LAS SIGLAS QUE aparecen en el cua-

dro de Estaciones indican:

D. Servicio Diurno

N. Servicio Nocturno.

DN. Servicio Diurno y Nocturno

DS. Despachador de Trenes

R. Servicio de Radio.

Las colocadas a la derecha de la -

Estacion son la 1lamada telegrafi-

ca de la propia estacion.

*Tc* Significa Telefono de Caseta
exclusivo para comunicarse con el
Despachador. Para comunicarse co-
necte la cuchilla y al terminar =
desconectela.

EN. Espuela con entrada norte.
ES. Espuela con entrada Sur.

RECIBO Y ENTREGA DE GUIAS. Al ter

minar sus labores de servicig los
jefes de Estacidn, depositarin en
la caja que para el efecto hay en
cada Estacion, las guias y tarje-
tas de ruta de todos los carros -
que tengan listos para Ser movi--
dos, anotando en una libreta o en
una lista los numeros de los ca--
rros para que el conductor recoja
las gufas y firme por ellas. Los

Conductores dejaran también las -

18.

19)

0)

21)

22)

23)

_CUANDO SE ENCUENTREN MOTORES, sobre

.TODOS LCS

.TODO TREN

gu{as y tarjetas de ruta de los ca--
rros que dejen.

USO DEL SILBATO DE LA MAQUINA. Debe-
r4 evitarse su uso al-estar cerca de
trenes de pasajeros; salvo que sea -
indispensable o que este previsto --—
por el Reglamento; O también para ~-
evitar accidentes.

_ANUNCIO DE SILBATO PARA LUGARES PROTE

GIDOS CON ORDENES DE PRECAUCION. Es -
obligacién de los Maquinistas anunciar
con un silbido’ largo y un corto (sefial
14=t), al encontfar una sefial triangu-
lar de color amarillo o cuando se aprQ
ximen a lugares protegidos por ordenes
de precauci&n, con el objeto de que su
tripulacion se prepare a cumplir con -
la Regla 159. En caso de que el Maqui-
nista omita dar dicha sefial, el Conducg
tor hara uso de la valvula de emergen-
cia.

la
via principal, moviendose en contra o
en la misma direccion del trén, sin la
debida proteccion, tomese el nimero de
1a unidad y el nombre del motorista y
hagase una informacion al Jéfe de Tre

nes.
TRENES SE APROXIMARAN Y PASA

LAS AGUJAS DE LOS CAMBIOS A
REDUCIDA. (Regla 104-C III).

DURANTE LA NOCHE y tambien -
durante el d{a, debe llevar encendida
1a farola del frente de la méquina - -
(excepcidn a la Regla 17) . Esta debe -
ocultarse o extinguirse siempre que el
tren entre a un escape y Se para 1li- -
brando la'y{a principal y alineado a -,
su posicion normal el cambioc que se uso
para entrar y encontrar o librar otro
tren. Los trenes opuestos deben consi-
derar ocupada la via princ%pal mientras
1a luz de la farola del tren que se €l
cuentra en el escape permanezca encen-
dida. Lo anterior no exime a las tripu
laciones de la obligacion de proteger
debidamente sus trenes.

RAN SOBRE
VELOCIDAD

_TODOS LOS TRENES DEBEN EXHIBIR al fren

te de la maquina y en los lugares des-
tinados para ello las sefiales de iden-
tidad respectiva, exhibiendose precisa

mente todo el tiempo que el tren este
autorizado, debiendo quitarse cuando -



el tren llegue a su terminal y -
haya librado la v{ia principal, o
bien sea entregado a los emplea-
dos de patio.

La manera de exhibir las sefalas
de identidad de los trenes es la

siguiente:

6 No. 6

1-6 Primer 6
¥-2365 Extra 2305

24) .EN LA PARTE POSTERIOR DE L0S TRE-
NES de pasajeros o mixtos que se
muevan retrocediendo, solo deben
viajar el Conductor y el Abandera

do asi como los funcionarios u --
oficiales autorizados.

25) .LOS TRENES QUE LLEGUEN A SU TERML
NAL en horas que no haya servicio
de patio, deben entrar a la via -
auxiliar que se encuentre libre,
siempre que no est€ asignada a de

terminado servicio. Si su tren no
cabe en una sola v{a, hara los =--
cortes necesarios para dejar la -
via principal despejada.

26) .LOS TRENES QUE MANEJEN FLETE volu
minoso, plataformas o gondolas --
con durmientes, madera u otro ma-
terial que por su naturaleza pue-
da correrse, las tripulaciones de
beran cerciorarse frecuentemente
de las condiciones de carga para
evitar accidentes al encontrar --
trenes, arboles de cambio o cual-
quier otra cosa que no vaya a li-
brar los claros reglamentarios.

27) .GALIBOS:
Los claros reglamentarios son:

ALTURA . . 6.10 mts. sobre - -
el hongo del riel -
ANCHO . . 1.93 mts. del cen -

tro de la via.
Solamente con autorizacion del -
Superintendente de Transportes se
manejaran unidades cuyo contenido
exceda de las dimensiones anota-—-
das; pero extremaran las precau--
ciones en el recorrido.

28) .CUANDO UN CARRO VAYA CORRIENDO con
cajas calientes, av{sese al Jefe de
Despachadores y cdrtese en un lu-—
gar donde haya Jéfe de Estacion, -
Telefonista o Mayordomo de Cuadri-
1la. Si no hay comunicacion con el
Despachador, dbrese de la misma ma

nera y si el carre contiene flete

29)

30)

31)

32)

33)

34)

que pueda ser robado, hé%ase del co-
nocimiento de los empleados citados
para que pongan un vigilante, notifi
cando al Jéfe de Despachadores desde
la primera oficina de comunicacion

_AL MANEJAR CARROS TARA deberan colocar

se inmediatamente adelante del cabonse

.CARROS SOBRECARGADOS.

Solamente con au:orizaciou del Super
intendente de Transportes se permiti
ra el manejo de carros sobrecargados’
Al descubrirse algun carro cuyo con-
tenido exceda del peso maximo esta--
blecido, se notificard inmediatamen-
te al Superintendente de Transportes
y al Jéfe de Despachadores para que
s{n demora se hagan las gestiones --
necesarias, ya sea para cortar el ca
rro o bien, para permitirle continuar.

.LA UBICACION DE LAS VIAS AUXILIARES --

designadas a la derecha o a la izquier
da de la via principal, se hara toman-
do como base la progresidn del kilome-
traje.

LADERO: Via auxiliar de la v{a princi-
pal, conectada a esta por ambos extre-
mos, pero que no esta destinada para -
el encuentro o paso de trenes.

.DE ACUERDO CON LA LEY, los cruceros a

nivel con calles, carreteras o camlnos
publicos, no deben obstruirse por mas
de 5 (cinco) minutos.

.RADIO COMUNICACION.

servicio de’radio
oficina de ordenes
oficina de Despacha

Se tiene instalado
comunicacidn en la
de Mexicali, en la
dores de trenes en Puerto Penasco, en
1a oficina de ordenes de Caborca y Ben
jam{h Hill, as{ como en locomotoras y
otras unidades moviles para auxiliar -
en sus 1ab9res al personal y facilitar
la operacion de los trenes. Lo anterior
NO substituye ni modifica ninguna re--
gla del Reglamento de Transportes.

.TELEFONOS EN LOS TRENES.

Todos los trenes deben llevar un apara

to telefdnico portatil con sus respec—
tivas varas, en condiciones de servicio
En caso de gue no se le sea proporcio-
nado deberan informar al Ayudante del
Superintendente S.T. y al Jefe de Des
pachadores.
QUEDA ESTRICTAMENTE PROHIBIDO USAR EL
SERVICIO DE COMUNICACION FALTANDO A LA

MORAL Y/0 AL RESPECTO, PUES ELLO CONS-



TITUYE LA VIOLACION AL ARTICULO -
377 DE LA LEY DE VIAS GENERALES -
DE COMUNICACION.

15) .CUANDO POR ACCIDENTES PERSONALES

o materiales, las autoridades com
petentes soliciten demorar ios -—
trenes en camino para asclarecer
responsabilidades, los Conducto--
res, quedan facultados para demo-
rar el tiempo necesario, pero tra
taran por todos los medios posi--
bles que dicha demora sea minima
y tnicamente por el tiempo indis-
pensable, haciendo ver a las Auto
ridades la importancia de seguir
con el trén dentro del menor tiem
po posible; mas si se trata de --
trenes de pasajeros o de flete ——
perecedero, indicando la posibili
dad o conveniencia de dejar las =
declaraciones de la tripulacion a
posterior com»: :cencia.

Los conductores reportaran inme--
diatamente a la oficina del Jefe
de Despachadores y a la Superinten
dencia de Transportes las demoras
sufridas por estos conceptos, 0=~
brando ademis, como lo estipula -
la Regla 371 del Reglamento de --
Transportes, amen de formular los
informes OD-10-A u OD-10-B, segin
sea el caso.

36) .ACCIDENTES.

Cuando ocurran accidentes materia
leg ¢ personales, consultese el -
+BOLETIN GENERAL DE TRANSPORTES*
vigente desde 1975. Para llenar -
l1a forma OD-10-A *Informe de ac--
cidentes materiales*, vease los -
Art{culos Nums. 8 al 10y del 49
al 54.

Para la forma OD-10-B *Informe de
Accidentes personales* consultese
los articulos Num. 58 al 66.

[

37) .CABOOSES Y COCHES PRIVADOS. Los -

Cabooses deben manejarse en la --
parte posterior de los trenes. --
atn cuando se manejen sin prestar
servicio, excepto cuando se mane-
jen coches privados. Los coches -
privados se manejardn en la parte
posterior de los trenes. El movi-
miento de carros privados en los

patios, deberd hacerse con el ai-
re acoplado y no manejaranm otros

carros cargados o vacios.



INSTRUCCIONES ESPECIALES DEL LloinRllU UL D AcbLUALLIVE

1.- PATIO MEXICALI.

a).-Entre la Estacion de Mexicali y la
Linea Div1soria, los trenes y las
maquinas deberan moverse con pre--
caucidn, observando invariablemen-
te la velocidad de patio.

b).-Las maquinas solas o con carros, -
antes de cruzar la Linea Interna--

cional deberan recabar la autorizg
cion respectiva de las Autoridades

Aduanales de los Gobiernos Mexica-
no y Norteamericano.

¢).-Todos los trenes de pasaje deberan
virarse en la Pera al llegar a Me-
xicall para entrar retrocediendo -
a los andenes de la estac1on.
Los Conductores deberan situarse -
en la Plataforma posterior del al-
timo coche, llevando a su cargo la
valvula de aire del conductor.

2.- LINEA *A*
La Lf{nea *A*.exferrocarril Inter-
California se inicia en la Linea -
Internacional de Mexicali Km. A-O#
000 y termina en el empalme kllome
tro.
A-13+475.10, igualdad con kilome--
tro 04000 del Ferrocarril Sonora -
Baja California, S.A. de c.v.

3.= KRELUJES KEGULADUKES REGLAMENTARLOS
En las oficinas de ordenes de Mexi
cali, Pascualitos, Rifto y Puerto
Penasco.

4.- LIBROS DE BOLETINES.
En las oficinas de ordenes de Me-
xicali y Puerto Penasco.

5.- EQUIPO DE AUXTLIO.
Hay grua y equipo de auxilio en
Pascualitos y Puerto Penasco.

6.- UBICACION DE PLACAS DE *LIMITES

DE PATIO*
a) .-Mexicali:
Al Norte . . . en Km, A-0+000 -
Al Sur . . . . en Km. A-134975 -~
b) .~-Pascualitos:
Al Norte . . . en Km. 0O+000
Al Sur . . . en Km. 10+850
¢) .-Puerto Pefiasco:
Al norte . . en Km. 235+120

7 .- LOCALIZACION DE. SERALES FIJAS DE -
*VELOCIDAD MAXIMA*
a) .-Puente Rio Colorado:
Al Norte . . . Km. 494371
Al Sur . . . . Km. 50+921
50-30 1,550 metros

Estas sefiales no modifican el signifi-
cado de aquellas disposiciones mas Teg
trictivas dictadas mediante ordenes de
tren, boletines, instrucciones, etc. ,-
as{ como la observancia de otras sefa-
les restrictivas.

PARADAS OBLIGATORIAS PARA REVISION DE
EQUIPO.

Todos los trenes, excepto trenes nume-
ros 1 v 2, baran parada efectiva en --
Riito, Tae Pionercs y Lopez Collada —-
para revision de equipo.

Trenes numeros 1 y 2 haran revision -
dnicamente en Coahuila.

DESIGNACION DE ESCAPES PARA ENCUENTROS
0 PASO DE TRENES EN ESTACIONES DONDE -
EXISTEN DOS O MAS VIAS AUXILIARES.

a). -Pascualitos

10.-

11.-

b) .-
c).-
12.-
a).-
b).-

c) .-
d) .-

e).-

via Num 1 al lado derecho, adyacente

a la via principal.

VIA QUE OCUPA TREN %No. & EN PUERTO PE-

RASCO.

Salvo que el Despachador de trenes or-

dene 10 contrario, tren No. 4 ocupara

12 viz de bodega en Puerto Penasco, --

para la ejecucidn del servicio.

CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS *Ys* EN

UNIDADES DE 18 METROS.

Mexicali . .46 unidades en la via
de la Pera.

Pascualitos . . 14 unidades.

Puerto Penasco . 14 unidades.

VIAS AUXILIARES ENTRE ESTACIONES.

Km. 5+355 EN-104 carros Ganadera Asoc.

Km. 104647 15 carros

Km. 244205 EN 25 carros

Grava del Ferrocarril

Km. 25+560 ES 16 carros

Comisidn Federal de Electricidad.

Km. 228+551 ES 228 carros

Almacenamiento de carros.

BASCULA DE VIA,

En Mexicali.



INSTRUCCIONES ESPECIALES DEL DISTRITO DE CABORCA

RELOJES RECULADORES‘REGLAHENTARIOS.
%n las oficinas de ordenes de Puer-
to Pefiagsco, Caborca y Renjamin Hill.
LIBROS DE BOLETINES.

En las oficinas de ordenes de Puerto
Peniasco y Benjam{n Hill.

EQUIPC DE AUXILIO.

Hay grua v equipo de auxilio 2n Puer
to Pefiasco ¥ Benjamin #1li.
UBICACION DE PLACAS FIJAS DE LTHITE
DE PATIOC.

a) .~Puerto Pefiasco:

Al sur . . . . an Km.

243+120

bj.-Caborca:

Al norte . . . en Km, 3934928

A1 sur . . . . en Km. 4004240
¢).- Pitiquito:

Al norte . . . en Km. 4104402

Al sur . . . . en Km., 4144784

d).-Benjamfn Hill:

5.-

Al norte . . ..en Km. 520+000
LOCALIZACION DE SERALES FIJAS DE - -
*YELOCIDAD MAXIMA*

a).-Placas Norte . . . Km. 2404000

Placa Sur . . . . Km. 241+030

50-30 1,030 metros
b).- Placa Norte . . . Km. 4224000
Placa Sur. . . . Em. 422+400
60-50 400 metros
c).-Placa Norte . . . Km. 488+000
Placa Sur . . Km. 492+000

;

60-50 4,000 metros

Estas sefiales no modifican el signi-
ficado de aquellas disposiciones mds
restrictivas dictadas mediante orde-
nes de tren, boletines, instruccio--
nes, etc., as{ como la observancia -
de otras senales restrictivas.

- PARADAS OBLIGATORIAS PARA REVISION -

DE EQUIPO:

Todos los trenes, excepto trenes nu-

meros 1 y 2 hardn parada efectiva en

las Enchilayas, Caborca y Trincheras

para revisién de equipo. Trenmes 1y 2
haran revision dnicamente en Caborca.
DESIGNACION DE ESCAPES PARA ENCUENTRO
O PASO DE TRENES EN ESTACIONES DONDE

EXISTEN DOS O MAS VIAS AUXILIARES.

a) .-lLas Enchilayas:

La via entre el cambio Sur del esca-
pe y ¢l corta-via del lado norte de
1a Estaciodn.

b) .-Caboreca:

v{a numero 1 lado izquierdo, adyacen-
te a 'a via principal.

¢).~Pitiquito:
La via del lado derecho, al norte
de la Estacidn, con cambio norte
en Km, 411+417 y cambio sur en --
Km. 412+4193.
Del cambio Sur del escape a la o-
ficina de ordenes de Pitiquito hay
983 metros.
§.- CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS *Ys*
EN UNIDADES DE 18 METROS.
a) .-Puerto Peflasco . . . 14 unidades
b) .-Caborca . 7. . . 6 unidades
¢) .-Benjam{n Hill . . . 12 unidades
9.- VIA QUE OCUPARA TREN No. 3 EN PUER
TO PERASCO.
Salvo que el despachadcg de trenes
ordene lo contrfario, tren nim. 3 -
ocupard la via principal en Puerto
Pefiasco, para la ejecucidn del ser

vicio.
10.~ VIAS AUXILIARES ENTRE ESTACIONES.
a).- Km. 386+566 57 carros

11.- BASCULA DE VIA.
en Benjamin Hill.
12.- PARADA DE BANDERA EN EL *DIAMANTE*

Los trenes de pasajeros numeros 3 y

4 hardn parada de bandera en Km.
3494540 *E1 Diamante* para recibir
o dejar pasaje.
13.- VIAS TEL PUBLICO:
a) .- Puerto Pefasco:
V{a Num. 2 lado izquierdo.
b) .-Caborca:
Lado derecho,
e).-Pitiquito:
Lado derechc, atras de la Estacidn.
d).-Benjamin Hill:

Lado derecho, la tercera frente a la

Estacidh.

atras de la Estacion.



SONORA
)
4 S
. 5 e
e 5 = 1o
” o x - 700
x 5]
w z - 630
2 g I “ 8%
5 > =
3 g - AR - s00
2 g - : = = 450
> w o - 400
8 - 3 s " 3 e - 380
o [ x > o
2 n E g 8 l. T
w z " w £ - 2%
o & 3 s g 0 L - e
= 2 H o - i - 180
i = - |\.\11K - 100
A~ -
O S, o8 cemcs: NI B %
L T v — o
KILOMETROS 23% 260 zeo 300 320 340 360 380 400 420 440 460 480 500 523
PENDIENTE AL NORTE 0.00 %
ASCENDIENDO AL SUR 0.00 % | 0.50 % { 0.83 %
CURVATURA MAXIMA 1°00' | 0°30 | 2°00 | 1°00" | 2°00" | 1200’ | 6°] 1°00" [s°00'
DISTRITO | DISTRITO DE CABORCA |
— BAJA RA
m CALIFORNIA SONe
2
L
2 2
E ; g
z o 2 ..w.
x ¥ © - x
m #h m « W w._,. a 3 o m
X d e c o N 0 o 9 e o vy
z o4& 1 2 ” w N0 &8 8 o R - o
O = < 2 3 2 E o W = o x
- - 2 - v ol n o L. — b &
» O o} o E o ~ o NN 3 o i
M CE T ] L] = = 2 i L - o W g
3 s a a . = « w \
\I’I’l\l\'.—( L ) e _ [\D/L’ T S
e . ; - T ; + ; =
KILOMETROS a0 Y ans o 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 239
PENDIENTE | AL NORTE _ 0.00 % 122%  129% | 0.00%
MAXIMA -
ASTENDIENDO | AL SUR 0.20% _ 1.26% 0.00% _ 069% # L1 % _ 0.65%
CURVATURA MAXINA 4°00" | 1°00' [ 2°00" | 1°00' [2°00' [0c40" [ 1°00  [o°30'| 3°c0’
DISTRITO T DISTRITO DE PASCUALITOS




PERFIL DEL DISTRITO DE TIJUANA

ESTADO BAJA CALIFORNIA
; ¥
[ 4
a
Le]
]
(=]
Z
w J
-
3 — 700
g = T
5 = - - 600
o —
w w = e - 500
- g 8 3 P — 400
Zl= J 2 s
gla 3 P H - 300
82 2 5
52 m H 3 SR — 200
5 —— — 100
1 i ! : - 000
KILOMETROS o 10 20 30 0 s0 €0 0
vhaa_noa_. At Norte 0.00%
Ascendiendo | Al Sur 04% | 09% | 09% | 14% | 14% | 4% | 14%
Curvatura Mdximo 2° 37 [ 8°34' | 2°37" [ 5215 | 357’ [ sers
DISTRITO TIJUANA
Calibre del Riel 754 | 75% |  90% | 904 so% | 75 4 | oo%
SECCIONES 21- GARCIA 22 - TECATE

JUL - _DDQI\




*efB1OUO] Op ONioeJees enb ugroonpax ¥ £ pesneo sBT opuBnxojut ‘®jsrurnbeq (e £ Jojonpucp
1® uwessmrly enb BwRIFE[®} un ep orpew xod °T°g squepuejutIedung yep equepnfy 19 £ earopefyoedse(q

op ejor T® OBTA® esep ‘vyqe) B BOXRW onb efv{euo} 1e JEO(OWOI 'pend ou Burnbem wun opueny —*(¢
°EBI0]0WOD0] SB[ B ©8IBD BJIOqep

oguo aernbrend us enb opeudrse owrxew e e efevouoy ejsy ~-*

4

sopuufse efvieuol 16p YO 1® esefeqex toquepusose ejuerpued us opudtaiod £ opefow [etrx T uod —+(|

tSYTON

009°¢1 009¢1 009¢1 on9‘y oobétL S 1Lt utoelueg ojmnbritg
000¢2 0002 00042 0002 009t S ojtnbyyry  oosEUey 034
o002 voo‘e 000¢2 000°2 009°1 G ooseuey 013 SBIBI ZOUOURG
0091 009°1 009°%1 009t ool G ge18] Zeyoueg 109000 19

ooo‘e 00042 000¢2 0002 009! G J0100Q0 1% TTeOTXOQ
"

ALVYIINOL Dniban s O

203004 ane T Odunyu

000°%2 000%2 o000‘2 0002 00g*t G TIBOTX3Y  SB8] Zeyousg
0091 009¢1 0091 009°¢t oottt G Re 8] Zeyouwg oogeusd *o03q
vpeleq wpeleg vyeleq wvpeleg vpeleq Bpelay «0088U8g*0qy T1TH uywelueg
OLLBD Ll eq

SYAV1TdNOU
J0%08y LIMON TV ofArNy
Hm Oz Oz Oz. D_z 0..-....--.-.-....Haﬁ> @ﬂ ﬁoﬁvﬂaﬂcu
Hm Hm Oz HA.O.. Hmw .oo-o-n...n--o._-.oo..nu|a0°..ﬂﬁ_.mq‘:.”_m- Oﬂ@-ﬂ.m
L*gl L*gt Legt 0°91 Ll ssceeg/uy U BNUTIUOD VUTULW PEPTOOTOA
0zt oZi ozl 0zl (o] sesssecescessogfmy us BULIYW PEPIOOTOY
WF.#W W_‘u_.w Wﬂnww anNW m._.uNO ®sessrsascsenaccesgaUuRnISue ep C@HQ.NHQE
OOOM. SOﬂ OOOM SWN OC@.—. -o..o--'o-o-..-.o.o-..&m usg ﬁ.ﬂOﬁ@ﬂO&
gLt 91l 9Lt gil 9l serecesreeregBITIYRW GUPBTBUOY US 088J
zlnu El—.u =|c - E.lmu =|c &8 8 88T 8080 S8 T L ES IS NS SABeSSaaN _.mo'Hdz
N.lozo N.IOT&O .U.IAUTAWO mﬂlmu m_wll..‘c 00-0.-.-....-..00-...0.uo.octocto.—.Oﬂ‘OS
OITTO OI..TV.[O »-I-Q._IVIJQ CI?TO O'V:I—.wl-o o.......l...ltl.t.nll....o-.oo-ooam.ﬁ.ﬁnu
2L=toie ri=-ti£2 21-60t2 g0—-L0f2 90-bote secssssccsccrseciee s 0OIMOUODS OIBUNY
S

SYDIHIOTIA TASAIQ SYHOLOWOOOT AU SITVHANID SVOLISIHAJLOVEYD




Ss3IAVAIDOT3IA 3d VvVidgVv.l

i‘q!‘%isgeﬂiagllﬁ%f—ﬂigm_.—ﬂl.l!!oﬂaaoe—!o—.‘d-._g_i 0 weay] W op e I
o op muEmEe s W WS Raeq e RONOWOTY ST JP PEPRORA ] sesnbenq ‘SONSWY §1 P WE FPUVIAP 2N W0 ¥ UHPVES SR 8p mowq sqep odwan pab mqe sy to._i!h-la_amu.glh..: OTdNWEra
[, k1] ”wi "el mnet " 6 "e "wi L ”'e o'y "7s "y ity ®"i o0 ¥ ol t40 | 9 [T}
®El 08Et w1l el el ®e ”e L1k ft'L i) &1y 1v's ws S’y Lve 'c e vl s " 56
®an "wEl 0TI ol "ol o0l -] oe «we oT'L "' 'y or's "y oy [ 3 [ 31 [k 4 ozl ] oh
w1 Tl ol ®0T i el £+ ¥ ] s = L 3 Wi e &®'s "y 1A% ) e 05T W sl > e
" s1rl 7l $rEl Lol st peet "»é e ne oL "'y " L 1% o'y e o0t s1'Z ot 1] o
"'l (1% 14 el "l nTl [ B 48 {404 wel ”e " oo's 'L 7y " "y °0Y s 7t %'l " L
ol n i 21} ”"rl el 1 [ k1% ”1ll ivet o ns WL e o0’y s 116 ] 7 ne ol 1% oL
"®we ol i1t w'sl b4 1511 mIt o0'Tt W'l 091 L] s Tl %'y it's ity e " 51 91 i
[ 2] [ X 1% [ & 19 00'Ll ®u'Nn 90'SL vl 00'cl 0021 [ M 00’0l o'e co'w oo'L " 003 oy 00'e 00T 001 o
Wi wel .4 1] {1 g 1 Lie'Lt (-4 )] {18 11 el $OEL [ 1% 19 $3el o " "L |- %) >4 ] =7 b 19 L 4 4 'l 5t
" L] L it 7" EUSY (L 14 nn "5l "l el 0031 ool ”s "7e e Lok L ad w'E "ne b4 oS
(& 4 [ & 14 "0 [ -] [ 41t 0'0% "ol 8T Ll 0091 eyl az'tl a0l o ol [ 4 o0's LB or's WYy [ X 4 ozl 114
"' [ 8 1 Ww'Ls "'t 0oYe [ &4 [ Bt] "l 0ol % 1 oret ot sl 00T1 ool »”'e otL o'y oy o0's o'l o
i "t 1379 el %L 0 00'vE LU ot 1991 &0°L1 "'l il 00Tl Lol ”e 159 'S ”7E 1 119
L. "' [ & 3 ®rt 005t "'t [ -1 00 "0t [+ 0008 -k 1 o'Nn 00'rl 0TI s0'01 os'e %'y o'y [ K 4 s
"ww ”T'”" ey "we ne b ] ”®ee it e L. 3] b ] wit EU'st "'yl ¥yl [ 4] - %e L "y "ne T
Wl "Wis o aa] M1 00’0 o' o'ty 00'68 00'9% odie 8008 00'LT o0'vE 00'1E | 608l 80°81 0021 00 00’y 0t oz
[ L 2t [ B 181 [ _F 11 “mt [ a B! Wwuwl "W 00’38 [ 0 o000y 0'% 00'I% [} -4 0L 00'0% 00’91 o5l [N ] o'y st
el "Wt wwmil wWIL ol Mt "yt Wl [ kit 00T 0ol wv wu'n 00Ty 00'9C o0'et (14 'l 00'Ll o'y ot
"Ny wnt "Wt L i "WILT L2 k] [ 8 ] L. 3] L hix] L 1% 0'00'S w1l 01 00l 00'T1’t 00081 o0’ o0've'd | S0vEe | DOTI® ]
sws| vz sma]vmm| vl ymu| v wE|vEAN| YHE| IHTE yms| vmu| 9o smE| vyAB]| VRE| e RE| ¥YRE| AW L BB
VUOR uWOd
oz | 6 |8 | 21 | ot |ov |we l€b l2e l s lov | 61 81 219l sl vieliezit|™Z™
SOHLINWOTIM d3dd003d vdavd OdW3lL GYaroINA

s3Iavalo>o1l13aA 3a vi18yv.l

LA OBSERVANCIA DEL REGLAMENTO ES ESENCIAL PARA LA SEGURIDAD
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