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TRANSPORTES

esirictomente con ! Reglomenta y con los ins—
trucciones especioles , compenetsandose perfectamente
de uno y otros En coso de dudo sobre su correcta
intarpretacion, deberon solicitar a su inmedigte su-—
perior los explicociones necesarios
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TONELAUJE

TONELAJE ECUACIONADO es una base nominal -
técnica que tiene por objeto compensar uniforme -
mente el factor ''resistencia'’ por pendientes ascen
dentes o iriccién para los trenes compuestos de ca
rros cargados y vacios, o de cargados y vacios al-
mismo tiempo, cualquiera que sea el nimero de -
unidades de que se compongan.

PARA ECUACIONAR EL TONELAJE de un treny -
ajustarlos al que marca la tabla, obténgase de las-
guias el peso bruto (tara y contenido) de cada uni -
dad y cuando ésto no sea posible calcilese el peso-
del contenido de una manera estimativa. Agrégue -
se al peso bruto de cada unidad que lo componga -
(va sean coches o carros cargados o vacios) la ci -
fra que muestre la columna "FACTOR CARROQO" en
el tramo correspondiente. Ejemplo: ‘

42 carros, con peso bruto total de.... 2,100 Tons.
Factor carro 10, que multiplicado
por 42 (carros), es igual a 420 Tons.

2,520 Tons.
ecuacionadas.

CUANDO LAS CONDICIONES ATMOSFERICAS lo -
requieran, puede reducirse hasta el 5% del tonela -
je ecuacionado, informéandolo al Jefe de Despacha -
dores desde la primera oficina de comunicacién en
servicio.
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TONELA]JE

LOCOMOTORAS DIESEL

s,

|

E CUACIONADQO (PARA RIEL SECO)

ELECTRICAS (N.DEM.))

2.-

Despachadores y al Aywdante del Superintendente S.L., por medio de un lelegrama que firmaran el

Conductor y ¢l Maquinista, informando las cansas y la reduccion que se efectud.

CUANDO POK CUALQUIER CIKCUNSTANCIA sea neeesario independizar un molor de traceion a las
locomoloras, deberin correr a su Terminal con méquina sola o con caboose, conservando en su

recorrido una velocidad de 38 kilometros por hora, a excepeion de los trayectos

yjue eslén prolegidos

por menores velocidades, Deben lener presente que al independizarse un motor de traccion, los
restanles gquedan conectados en paralelo con el generador principal, y en tales condiciones es peligroso
remolear tonelaje que haga bajar la velocidad de las locomotoras, a menos de la que se esta senalando,

or lo que es de suma imporlancia cumplan estriclainente con eslas instrucciones,
P

N

e e e — —— ——————

TR oo e o T R e R R T s S A A A T e e AT DE-38 DE.37 DE-35 DE-35 DE-33 DE.32 DE-31 DE.30 DE.29 DE.27 DE-26 DE-25 DE-17 DE.18
INGIEEROR oo iomniatins was s e A e s S M R ) S e e 9200 a 91002 93002 8900 8700 » 8600 a 8500 a 8400 a 8300 a 8200 8100 75002 000 1800.4
9299 9129 9316 8906 8767 8619 8585 8409 8331 8254 8144 7536 7034 2889
Velocidad minima autorizadaen K. P H. .oovovvrnnnennnnennnnnnnn, 18 18 18 18 18 18 25 25 18 25 20 8 18 18
Velocidad maxima autorizadaen K. P L Lo i iinnan 105 112 105 105 105 105 105 105 105 105 105 105 105 90
Rebaciom de Engranes .o saimeiiuy s ke s foi i e v o e 6215 7418 74-18 74-10 62-15 74-18 f1-16 61-16 74-18 116 7418 6215 62-15 62-15
Caballosde fuerza en HoP. ... oo e s e eee e eeaeeeennnnns 2,000 2,250 3,600 3.600 3,000 3.000 3,000 3,000 2,750 2,500 2.400 1800 1,750 1,310
Fuerza de traceion continuada en libras a la velocidad minima .. ........ 50,000 55,000 78,000 78,000 78,000 78,000 73,000 50,000 70,000 48,000 53,000 46,000 44,000 34,000
Base rigida en pies y pulgadas ................... T ST A Y 90" 90" 135" 135" 13'7 mn'z" 137 00" 12°6™ 20" 04" 90" 9'0" 90"
Peso en loneladas mEIcas . iy oo dileiiai siovass v s« Dals iisds 113.3 1098 165.0 165.0 167.0 172.4 165.0 120,0 156.0 110.0 116.0 105.0 105.0 76.0
o
RUMBO AL NORTE ° 2
B g T O N EL'A D A S
DE A =5
IRABUADE .o cscnnos Bodbllo oo s v vinnbisss 4 1,775 1,945 2,780 2780 2,600 2,050 2,380 1,965 1,885 1,635 1,565 1.210
PoadEilio s o cooevnis s saimsmieine | [P Er IR, e 4 1,368 1,500 2,140 2.140 2,000 1,575 1,830 1,510 1,450 1,260 1,205 930
Lago8 e i s i s s LogSal® s aussamsmres 4 1,090 1,195 1,710 1,710 1,600 1.265 1,465 1,210 1.160 1,005 960 745
Los SWIM8 «oeanousavieis Agusacalientes ............. 4 1,775 1.945 2,780 2,780 2.600 2,050 2,380 1,965 1,885 1,635 1,565 1.219
AGUASCALIENTES . ...... T L P 4 2,050 2,250 3,205 3.205 3.000 2.370 2750 2.270 2,180 1.890 1.805 1,395
Adames .. ..ooovinnnennnnn Berriozabal .........cc00u. 4 1,215 1.330 1,895 1,895 1,775 1,405 1,625 1,345 1,290 1,120 1,070 830
Bendorabal. . ....chomnmiegn Y T s 4 855 940 1,280 1,280 1,250 990 1,145 050 910 70 ?55 .‘.?80
5 B 1 —— Victor Rosales ............ Bajada Bajada Bajada Bajada Bajada Bajada Bajada Bajada Bajada Bajada Bajada Bajada
Victor Rosales ... .o.oois Felipe Pescador ........... 4 2.250 2,470 3,525 3,525 3,300 2,605 3,020 2.495 2,395 2,075 1.985 1,535
SR GUanajualo .............. 2 545 595 845 845 790 625 725 600 575 500 480 370
o
RUMBO AL SUR 22
G =
DE A =35
FELIPE PESCADOR | ....... VictorRosales ........... 4 2,050 2,250 3.205 3,205 3,000 2370 2,750 2,270 2,180 1,890 1,805 1,395
viclor Romales: 5. ovnns R ERICHIRG b0 5 im0 5 dars, 5 898 4 B55 940 1,280 1,280 1.250 990 1.145 950 910 790 755 580
4] 5Ty R S Aguascalientes .. ......... 4 2,190 2405 3.420 3,420 3,200 2,525 2930 2,420 2,325 2,020 1,930 1,490
AGUASCALIENTES .. ...... DGMIE, . sii-ss 0 srvmmoasimanin 4 2,250 2.470 3,525 3,525 3,300 2,605 3,020 2,495 2.395 2075 1.965 1,535
T LonSales o,z mes sy, 4 1,220 1,325 1,880 1,880 1,760 1,395 1,610 1,335 1.280 1,110 1.060 Bf-’tj
Ty e Irapualo . .......covneunn. 4 2,250 2470 3,525 3,525 3,300 2,605 3,020 2,495 2,395 2,075 1,985 1,535
GUANAJUATO ... ...t Marhil - .ol Suadatansate 2 555 605 870 870 815 640 745 615 590 510 485 375
Marbil . Sanvasismamean BURO s s R 2 790 870 1,235 1,235 1,155 915 1,060 875 840 730 700 540
Locomotoras DE-22, 23, 24 y 36 remolcan igual lonelaje que las DE-25 Locomotoras DE.22, 23, 24 y 36 remolean igual tonelaje que las DE-25
Locomotoras DE-21, remolcan igual tonelaje que las DE-17 - Locomotoras DE-21, remolean igual tonclaje que las DE-17
Locomotoras DE-38 serie 9400 remolean igual tonelaje que las DE.38 serie 9200 Locomotoras DE-38 scrie 9400 remolcan gual tonclaje que las DE-38 serie 9200
NOTAS: NOTAS:
l.-- CUANDO [INA MAQUINA no pueda remolear el tonelaje que le marca la tabla, dése aviso al Jefe de L.— CUANDO UNA MAQUINA no pueda remolcar el tonelgje que le marca la tabla, dése aviso al Jefe de

Despachadores y al Ayudanie del Supetintendente S.L., por medio de un telegrama que firmarin el
Conductor y el Maquinista, informando las causas v la reduccion que se efectud.

2.— CUANDO POR CUALQUIER CIRCUNSTANCIA sea necesario independizar un motor de traccion a las
locomotoras, deberin correr a su Terminal con miquina sola o con caboose, conservando en su
recorrido una velocidad de 38 kilometros por hora, a excepeion de los trayectos que estén protegidos
por menores velocidades. Deben lener presente que al independizarse un molor de traccion, los
restantes quedan concctados en paralelo con el generador principal, y en lales condiciones es peligroso
remolear tonelaje que haga bajar la velocidad de las locomotoras, a menos de la que se estd seiialando,
por lo que es de suma inportancia cumplan estriclamente con estas instrucciones.




NOTA

numeo | ' STANGH sst?u:o:' B_O‘ a2 ——Eé%%é DISIRITO
= 0E CLASE PRIMERA CLASE T DE

BUENAVISTA| 429 9 13 4 EEQuz= LEON
ST howernos| ,E45%% [ PASHRS | P taRee | PHIANIL S [cikoljEos | ES TACIONES
A-353 | 352.8 |S. g.'g'o s :Hz'. '|"5’ 5‘75'_’51'0 S. E g'o DN IRAPUATO (RI)
A-354 | 353.4 EMP. DIVN sunn wm lo Barco)
A-358 | 357.9 b 15.46 Q30 8 ARANDL\S
A- 363 | 362.3 b 15.51 COPALILLO
A-365 | 364.4 8.21 12.26 |b 15.54 2.45 BB VIE'YRﬂ
A-370 | 370.0 8.28 1231 |b 16.00 2.5ixe|075| ¢ vu_Lm.oaos
A- 374 | 373.6 b 16.04 PICO DE 0RO
A-376 | 375.8 b 16.08 ] EL CERRITO
A-383 | 3823 844 |L 1240 [p 1853 3.03 D SILAO (s1)
A-392 | 391.2 8 55 b 16.33 9.801 .4 NAPOLES
A-402 | 4016 9.08 p 1643 3.1 %25 D TRINIDAD (TR)
A-416 | 415.5 |815% p !?‘?8 p gli% 10 | oN LEON (ON)
A-425 | 4250 17.18 0.00 LA_ MORA
A-431 | 430.8 f_’ 555 L EL F‘OTRERITO
A-433 | 432.2 10.23 < p 17.30 3.55 D  SAN FCO. DEL RINCON (F)
A-440 | 439.4 10.33 o> b 173 GUANAJAL

= 0.70| 13 4.5
A-444| 4439 « b SAN BARTOLO
A-448 | 4476 7 GO =z p 17.51 4.09 D Pznmro (PR)
A-452 | 451 g b 17.57 CAROL!N:\
A- 454 | 453.8 ® b 1.00| 12 CORRm. B LANCO
A-462 | 462.0 Ry b 1812 4 .22 LoMA
A-475 | 4749 | 12'00%ed W p 1853 |, %33 |94 'O |on Lacos DE MORENO (G S)
A-486 | 485.7 12.18 ¢ b 18.43 4.53 |0:80] 1! MIRA
A- 496 | 496.0 12.38 p 18.57 s.05 |' 20 ! |pwn Loéoéanms (0A)
A- 503 | 503.0 ,o_ 19.06 17 PLACA KILOM A-503
A-511 | 510.3 13.03 - b 19.17 s.23 | 999 cnsrno
A-514 | 513.3 13.09 E 19. 22 5.27 3 Dcla;_s
A-518 | 517.6 » b 19 28 7 STA. MARIA DE ENMEDIO
A-521 | 520.5 13.22 2 p 19.33 5.36 DN S.JUAN DELOS LAGOS (SM)
A-529 | 529.0 19.42 i@ PLACA KILOM A-529
A-538 | 537.2 13.48 i p 19.53 888 | aiso D ENCARNSACION (IN)
A-550 | 550.0 14.08 < 20. 08 6.09 I3 EL TJGRE
A-565 | 564 .3 14.27 b 20.23 6.24 ve PENUEL AS
A-576 | 575.3 14.42 b 2034 6.36 2 AREill_I?.QNO
A-585 | 584.9 [LI 1500 Ll 20.45 |LI. 6.50 7 |on AGUASCALIENTES (DS-AG)
H. M. q HM | g H.M
Cj szﬁ PA SA?EQOS P#SAIJSROS PASA-TERDS H 0 RA R Io N° 8
piArRio | piaRIO | DIARIO| DIARIO

Direccion Superior

"RUMBO AL NORTE"

| ~En los Registros de trenes de PEDRITO,LAGOS DE MORENO Y SAN JUAN DE LOS LAGOS se registrardn
Jnicomente los trenes que reciban orden de tren para hacerlo. (Excepcion o lo Regla 83—A),

-
F
anctﬂ.n
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STRITO [jfge2lr RUME D AL SUR - —uniul i ¥
DE ouzlelso PRIMERA CLASE  [SGYASP" [auxitiares|s g | (Ui
Elzdw
L EON aEze38) 14 8 10 430 |oceiswts. é X ikl
MIXTOS| POR PASAJEROS | PASAJEROS PASAJEROS CARGA i
ESTACIONES lycarcalciento| D1ARIO | DIARIO DIARIO | DiARIO Peslms"--“"- X
9 H.M. H .M. H. M. H.M. h PATIO
DN IRAPUATO (R1) LI 13,15 |LL 3 10 |LI. 15.40|L1. 15.15 ||148 ABCGRTY
EMP. DIVN. Gunn lnm la Barco ) ;
Amwons L b 13.08 NO HAY
COP.-'.\LILLO ) 13.03 . || No HAY
VIEY RA ooolb 1300 2.57 15.29 |4.54J55 (
5.6 4
VILLALOBOS ] b 12.54 2.51x7 15.24 14.46 | 105 )
PICO DE ORO b 12.49 NO HAY
Rl cenmro i b 12.46 NO HAY
12 40 PATIO
D SILAO (s1) p 12.30 237 |s. 1510 s29|12i—16|( | rRTY
NI\POLES 9 b 12.23 ' 14.17 | NO HAY
D TRINIDAD (TR) 0701 p 12.13 19 14.03 | 120 IR ;
13.8 i12.00 3. 05 13.45| PATIO
ON LEON ©on)| 13050 p (1.45|p 2.00 13.20|86-119| P | et
2.5
LA_HoRA .37 6 | a® NO HAY
.8
EL POTRERITO 710401 . g - Bl D | T
|4 il 30 «
D SAN FCO. DEL RINCON (F) p 11.20 |.45 = 12.57| 29-20] ( G
T.2
GunNAJAL b b0 - 12.47 | NO HAY
19 |0.50 a
SAN BARTOLO b - L5 5 | NO HAY .
b) PEDRITO (PR) p 10.59x429 E.31 < 12.25 | 100 D | GRT
caRouNn b 10.53 = NO HAY
CORRAL BLANCO 17 10001, . g NO HAY
LOMA b 1938 .18 1204|119 ) T
12.9 14 |0.75 10. |.05 w .55 PATIO
DN LAGOS DE MORENO (GS) 750 p 1015 |p 1.00 = 1138z | 100-50| ( | TR
MIRA 18 15.66| © 10.00 0.48 .13 | 38 (
10.3 i
DN LoS sALAS  (oa)| '® p_ 946 0.36 o 10.54 J1o1 3| (
PLACA KILOM A-503 P 9.34 e
l.
cnsmo 821 9.23 0.18 @ 10.29| 37 4| P | er
DOBSLE ol ) & TR 0.14 = 10.23 | 20 ( T
4, wn
STA. MAR A DE ENMEDIO 8 b 9.1l = NO HAY
(]
ON S JUAN nELos LAGOS (SM) 0.46|p s.07 0.05 10.10 [100 — 15| { GRT
PLACA KiLOM A-529 22 PSSy ! osees ]l S en 0 L Es e
0 ENCARNACION (IN) b~ 8.46 23.47 : 9.44)102 12| ( GT
ELTIGRE 18 1020 p 8.29 23.33 a 9.24 | 39 f T
143
PENUELAS 18 b 8 14 23.18 9.04 [lios ( T
ARELL&NO '3 loso|p 803 23.07 8.49 || 130 D | T
DN AGUASCALIENTES (DS-AG)| || s. 7.50|s 22.55 s 830l rartio ABCGRTY
H M. H .M. H M.
14 8 |10 430
o
H 0 R A R I O N 8 PASAJEROS/ PASAJEROS| PASAJEROS CARGA
DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO
Direccion Superior "RUMBO AL NORTE"

EL PERFIL DE ESTE DISTRITO ESTA EN LA PAGINA 9

E




w O|lF 40
al= (=]
w -
A DE SEGUNDA CLASE PRIMERA CLASE oxele "3 DE
z <ulz ¥
BUENAVISTA wE Dl E 2z ZAGCATECAS
iy 433 431 I3 351 proefl Hele &
CARGA CARGA PASAJEROS | PASAJEROS | PASAJEROS POR | PASA-
KILONETRON. cianie DIARIO DIARIO DIARIO | DIARIO _|CIENTAJEROS ESTACIONES
H. M. H.M H. M H.M H.M
A-585 [ 564.9 |S. 9.00 [S.6.20| S. 21.15| S. 8.00| S 7.20x4 DN AGUASCALIENTES (DS-AG)
v v ¥ 10 7.0
A-592 | 592.0 i Lo 21. 25 8.10 PLACA KILOM. A-592
i
A- 600 | 599.3 9.29 | LI6.45 | p 21.36| LI 8.20 7.35 D CHICALOTE (cL)
H. M. 0.50 o 8.9
A-609 | 608.2 9.42 b 21.45 GARABATO
7.1
A-616 | 615.3 9.52 P 21.5:-.1 7.50 € b PABELLON (BN)
8.4
A-624 | 623.7 10.04 | p 22.05 | 7.58 € b  RINCON DE ROMOS (RN)
5.8
A-634 | 633.5 10.18 22.14 8.07 12 PUNTA
ol 0.60| 7 1.8
A-645 | 644.1 10.33 a < p 22.24 7] 2 8.17 : DN A%A:les (sJ)
A- 660 | 659.9 10.56 z : p 2238 ; = 8.32 |1.20/10 1p BERRIOZABAL _ (BA)
A 4.1
% o - w
A-664 | 664.0 L s b STl AN TLACOTES
A-673 | 672.3 .14 % b 22.54 < 8.49 PALMIRA
6.6
A-681 | 680.9 | 11.29x434] @ © 23.06| @ < 9.01 |[!.75] 10 TRANC 0S O
o 4.8
A-686 | 685.7 11.37 Lrss p 23.14 » .08 [000] S |p SAN GERONIMO  (GE)
1. 10.2
A- 696 | 695.9 ;'23% o O p 2327 oz 9.20 |':59] 7 Ip RAFAEL S.MARTINEZ (GU)
12.50 - 23.45 o 5.35 {5l 1= 10.0
A- 706 | 705.9 1375 » p 22.00 = |p. 9.55x434 DN ZACATECAS (2)
— 2.3
=709 | 7omg | ... S - o " 1.50| 3 EL GRILLO
— .2
A-720 | 719.4 13.43 - - o.2s| ¥ 10.16 i PIMIEN TA
x o = 2.6
A-722 | 722.0 o : @ MOREL 0S
14.05 r o - o %00 1 13.5
| A-736 | 735.5 14.20 2] P 0.40 @ 10. 31 DN VICTOR ROSALES (cA)
T ek 13,7
A-750 | 749.2 14.40 a b 0.52 -« 10.44 9 OJUELOS
15.00 1.0 ~ 14.4
A—764 | 763.6 1515 p |._|§’J o 10.57 | 949019 |p FRESNILLO (FO)
4.7
A-779 | 778.3 15.36 : :: 1.28 4w T T MENDOZA
IA— 795 | 794.86 15.59 p |.44 < O 11.26 o GUTIERREZ (62)
9.4
A-804 | 804.0 16.13 b 1.54 w36 | 9-49] € MEZQUITE
4.1
TR T [ o 3 e R L TR (—_ e (S Lot o EL SAUCILLO
A-814 | 813.3 | L116.30 LI 2.05 Ll 11.50 DN FELIPE PESCADOR (CN)
H. M H. M H. M
433 43| 13 351 7 o
CARGA CARGA PASAJEROS PASAJEROS PASAJEROS HO RAR |0 N B
DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO
Direccion Superior "RUMBO AL NORTE"
NOTAS

|--'N2 7 no se registre en CHICALOTE. (Excepcion o la Regla 83-A)
2~ En los Registros de Trenes de ADAMES, TRANCOSO y VICTOR ROSALES, se registraran

dnicamente los trenes que reciban orden de tren para hacerlo. (Excepcion a la

83-A),

Reglo-

gga o RUMBO AL SUR Iupacnnao & | sascuta
DISTR.I1ITO ESEEE: DE LAS VIA :3couau
DE g:é’é:g PRIMERA CLASE SEGUNDA CLASE [wwxiiares| S 5 | canaoo
X qa X w EN UNIDAI < _ |REGISTRO
ZACATECAS EE&:=§ | 4 352 8 434 132 |[oeiewrsS TELEFONO
MIXTOS POR | PASAJEROS | PASAJEROS PASAJEROS CARGA CARGA mlﬁ#ﬂls ¥
ESTACIONES y CARGA|CIENTO DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO IL.ﬂL]-
q. H. M. H M| 3 HM. H.M H.M.
DN AGUASCALIENTES (DS-AG) LL7.20x7( Lt 16.05 | L1.22.25 L1 14:00 [L1.12.50 []paTio ABCGRTY
7.1 14
PLACA KI{?_gM. A-592 o S 700N 15.55 i Yo
D CHICALOTE (cL) |p_6.58|s.15.45 22.10 13.26 |s.12.25 |)20-25 ( RTY
= M M.
GARABATO 19 b 6.48 13.13 4 )
7.0
D PABEL LON (BN ) p 6.39 21.55x13 13.03 s6-27|
8.4
D RINCON DE ROMOS (RN) 8 [020|, 630 21.47 12.52 27—17| )
98 ¥
PUNTA e 990 6.21 & 21.38 1239 | o ¢ |25 ( 7
10.6
DN A DAMES (suy 10 [O10], g2 a : 21.28 2.25| << [|los—22| | RT
: z
D BERRIQZABAL (Ba) !4 p 558 Z 21. 14 12.04 —Z |us—io ) T
4.1 = 1 4 W
TLACOTES S (N J a0 < © |Norar
PALMIRA b 543 € & 21.00 11.45 x |24 ( T
8.6 : " “ & E
TRANCOSO 8 530 - 20.48 | 11.29x433 100 RT
12)
4.8
D sAN GERONIMO  (6)_ S |'39|, 523 w 20.41 .14 | w 26
10.2 10.55
D RAFAEL S.MARTINEZ (6u)_'C |070|, 5.3 oz 20.30 10.20 05 |iza-39| P
10.0 4.55 20.15 10.00 PATIO
DN ZACATECAS (z)| '8 [0.00|, 435 © |p 19.55| o35x7 © [%Neo| P [ &t
2.3 o -
EL GRILLO 4 ©n o |7 (
1.2 - - e
PIMIENT A k9 4.21 - g 19.34 9.07 40 )
2 1.50 = x >
MORELOS s i - — |25 T
3.5 T o 8.45 w o |epaTio
DN VICTOR ROSALES  (CA) 4.06 19.19 830 | _ oi=s3| P | err
13.7 —
OJUELOS I3 [0S0 Iy 383 |« 5. 4 19. 06 g13| © 131 ( T
14, 4 3.40 DS < PATIO
D FRESNILLO (Fo) I3 p 330 4 18.53 7.40 o liss-i04] [ 6T
it 14 =
MENDOZA 317 4 18.39 2 I ( T
: w
D GUTIERREZ  (62)| '7 p 3.04 - 18.24 70| aa |97 (
9.4 0.50 e o
MEZQUITE 9 b 2.56 18.15 6.47 46 (
4.1
EL SAUCILLO N 78EN
5.2
DN FELIPE PESCADOR (CN) s 245 S.18.05|S 630 PATIO ABCGRTY
14 352 8 434 432
L]
H o RAR | 0 N 8 PASAJEROS | PASAJEROS |PASAJEROS CARGA CARGA
DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO DIARIO
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INSTRUCCIONES GENERALES

1).= LA UBICACION DE LAS VIAS AUXILIARES, designédndolas-

a la derecha o a la izquierda de la vfa principal,-
se ha hecho tomando como base el orden de progresién del-
kilometraje.

2).= LOS TRENES DE PRIMERA CLASE, AS1 COMO LOS EXTRAS —-

CREADOS CONFORME AL EJEMPLO (3) DE LA FORMA "G", --
que no deban parar en estaciones, ya sea que corran a ---
tiempo o que tengan 6érdenes de tren para correr tarde, --
deben desarrollar la velocidad conveniente para evitar el
te?er que pararse en estaciones para esperar ¢l tiempo de
salida.

3).= LOS TRENES REGULARES Y LOS EXTRAS CRADOS CONFORME -

AL EJEMPLO (3) DE LA FORMA "G", que corrar retrasa-
dos, deben hacer el "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES" si -
las circunstancias lo permiten, para correr a tiempo.
Cuando esto no sea posible, inférmese la causa al Jefe de
Despachadores, desde la primera oficina de comunicacién -
en servicio,

L).= TRENES REGULARES CORRIENDO A TIEMPO, gque deban ha---

cer parada en estaciones intermedias donde sélo ten
gan tiempo de salida, deben emplear el correspondiente --
T IEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES", ya que la diferencia --
entre dicho tiempo mfnomo y el tiempo de itinerario es pa
ra ejecutar los diferentes trabajos en las estaciones; pe
ro los trenes regulares de pasajeros no deben llegar al -
lugar donde dejan y toman pasaje, express, etc., con anti
cipacién mayor de cinco (5) minutos adn cuando el "TIEMPO
MINIMO ENTRE ESTACIONES", se los permita. Estas disposi-
ciones son aplicables a trenes extras de pasajeros autori
zados conforme al ejemplo (3) de la forma "G".

5).= MAQUINAS SOLAS O CON CABUS, TRENES DE PASAJEROS, --

MIXTOS Y DE CARGA COMPUESTOS TOTALMENTE CON UNIDA--
DES DE ARRASTRE EQUIPADAS CON RUEDAS DE ACEROQO, deben ha--
cer el "TIEMPO MINIMO ENTRE ESTACIONES" para trenes de pa
sajeros, si las circunstancias lo permiten. Cuando esto-
no sea posible, inférmese la causa al Jefe de Despachado-
res desde la primera oficina de comunicacién en servicio,

6).= TRENES REGULARES DE PASAJEROS Y MIXTOS QUE EN UNA -

ESTACION TENGAN TIEMPOS DE LLEGADA Y SALIDA, no de-—
beré&n 1legar a, ni salir del lugar donde dejan y toman pa
saje, express, etc., antes del tiempo marcado para su lle
gada o salida, respectivamente.

7).= CUANDO LOS TREMES DE PASAJEROS Y MIXTO5 gque tengan-

marcado tiempo muerto en alguna estacién, corran re
trasados, quedan facultados para salir sin permanecer to-
do el tiempo autorizado en el itinerario, excepto donde -
se destina dicho tiempo para tomar alimentos, SIEMPRE QUE
ESTEN LISTOS, y comunicéndolo, previamente, al Despacha--
dor; sin embargo no saldrén antes de la hora de salida --
anunciada al pdblico en el pizarrén.

8).= CUANDO UN TREN NO PUEDA INICIAR SU MARCHA A LA HORA

QUE TENGA FIJADA PARA ELLO, o bien continuarla si -
se ha detenido en trénsito, el Conductor o el Maguinista-
debe comunicarse inmediatamente con el Despachador, infor
méndole la causa de la demora y la hora probable en que -
puedan salir o reanudar su marcha.

9).= CUANDO SE LLEGUE A UN PUNTO DE ENCUENTRO O LIBRA---

MIENTO y el tren gue se espera no estd a la vista,-
el Conductor, o el Maquinista en su caso, se comunicard -
inmediatamente con el Despachador para que éste disponga-
lo coaveniente.

10).= ENCUENTROS O LIBRAMIENTOS EN ESTACIONES SIN SERVI--
C10 DE COMUNICACION, Todo tren gue con mucha anti-
cipacién haya recibido 6rdenes para encontrar a otro, y -
aquellos trenes que vayan a librar el tiempo de itinera--
rio de trenes superiores en estaciones sin servicio de --
comunicacién, pedirdn informes al Oespachador antes de sa
lir de 1a dltima estacién de comunicacién en servicio.

11).= PARA EVITAR PARADAS INNECESARIAS A LOS TRENES cuan-

do n2 tengan trabajo en una estacidén de registro, -
en la cual sélo habrdn de detenerse para cumplir con la -
Regla 83-A, los Despachadores autorizardn que no se regis
tren en la forma prescrita por el Reglamento, y cuando ha
yan recibido el "0.S.", autorizarédn al Telegrafista por -
medio de orden de tren para que los registre, dandole en-
la misma los datos necesarios,

12).= EN ESTACIONES DE REGISTRO DONDE EL SERVICIO TELEGRA

FICO NO SEA CONTINUO, en horas en que no haya Tele-
grafista en servicio debe dejarse el libro de registro de
trenes en la caja para gufas, si la hay, y, a falta de és
ta, en la caseta del teléfono o del telegrafono.

13).= TRENES DESCENDIENDO. Antes de descender pendientes
cont inuadas del uno y medio por ciento o mayores, -

debe comprobarse gue los frenos trabajan correctamente.

Los Conductores vigilaran el cumplimiento de 1a Regla 395

T4).= TRENES QUE DEJEN CARROS EN LA VIA PRINCIPAL, por es
tar doblando o por cualquier otra causa, en pendien

tes del uno y medio por ciento o mayores, deben asegurar-

los de manera efectiva, para evitar posibles accidentes,

15).= CUANDO SE DEJEN CARROS CARGADOS O VACIOS lejos de -

los edificios de las estaciones, los Conductores, o
Jefes de Patio, en su caso, deben informar al Jefe de Es-
tacién correspondiente los nimeros y la hora en que fue--
ron dejados.

16).= EN LA PARTE POSTERIOR DE LOS TRENES DE PASAJEROS 0O-

MIXTOS que se muevan retrocediendo, sélo deben via-
jar el Conductor y el Garrotero de atrds, asf como los —-
funcionarios u oficiales.

17).= USO DEL SILBATO O BOCINA. Debe evitarse al estar -

cerca de trenes de pasajeros; salvo en los casos --
previstos por el Reglamento, cuando se trate de evitar --
accidentes.

18).= TRENES QUE LLEGUEN A SUS TERMINALES EN HORAS EN QUE

NO HAY SERVICIO DE PATIO, deben entrar por la via -
auxiliar que encuentren expedita, siempre que no esté a--
signada a determinado servicio, y si su tren no cabe en -
una sola vfa, harédn los cortes necesarios para dejar 1i--
bre 1a vfa principal y las de operaciones.

19).= CONDUCTORES EN SERVICIO DE TRENES DE PASAJEROS 0 --
MIXTOS, deben traer consigo su equipo para el mane-
jo de boletos,

20).= DESCARGA DE TANQUES CONTENIENDO MATERIAS INFLAMA---

BLES. Los tangues conteniendo gasolina o sus deri-
vados, alcohol, aceite combustible, kerosina, petréleo re
finado, o cualquier otro 1fquido inflamable, deben ser --
descargados en la via destinada para descarga de tanques.
En donde no haya vfa para tal objeto, la descarga debe ha
cerse en la vfa de la bodega, pero aisléandolos de los de-
més carros y de los edificios, a la distancia que ofrezca
la mayor seguridad.

21).= DE ACUERDO CON LA LEY, los cruceros a nivel con ca-

1les o caminos piiblicos no deben obstruirse por mds
de cinco (5) minutos, pero si la ejecucidén del trabajo re
quiere mds de ese tiempo, deben librarse tales cruceros -
cada cinco (5) minutos para dejar expedito el paso a pea-
tones y vehiculos, si hay algunos esperando paso.

22).= CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL.

TIPO "A",= Los formados por vfas férreas a nivel y gober-
nados por Sistema de Sefiales C.T.C.

TIPO "B",= Los formados por vias férreas a nivel y gober-
nados por Sefiales de Enclavamiento (Reg.l165).

TIPO "C".= Los formados por vfas férreas a nivel y gober-

nados por Guarda-Crucero. Los trenes deben a-
proximarse a velocidad reducida y regirse por las sefales
del Guarda-Crucero. Si faltara éste, protegerdn su paso-
sggre el crucero por medic de un miembro de la tripula---
cibn.

TIPO "D'".= Los formados por vfas férreas a nivel y prote-

gidos por seméforos de accién electro-automati
ca que exhiben luces rojas a destellos y accionan campa--
nas de alarma. Si la luz lateral de estas sefiales se en-
ciende continua o intermitentemente, es indicacién de que
las sefiales estdn al corriente y el tren puede proseguir,
pero si la luz lateral no se enciende, es indicacién de -
que las sefiales no funcionan y entonces debe protegerse -
el paso por medio de abanderados.

TIPO "E",= Los formados por vfas férreas a nivel y gober-

nados por puerta o disco rojo de dfa y ademés-
lampara con luz roja de noche, cuya posicidn normal es --
obstruyendo la vfa que no tiene preferencia. Los trenes-
que se aproximen por la via que tiene preferencia obser--
vardn cuidadosamente la posicién de la puerta o disco, --
para obrar en consecuencia. Los trenes gue se muevan ---
por la vfa que no tiene preferencia, haran parada efecti-
va antes de pasar el crucero y si no hay tren a la vista-
por la via que tiene preferencia, la tripulacién acciona-
r4 la puerta o disco para colocarlo en la posicién de ---
obstruir la vfa que tiene preferencia; después de pasar -
su tren, restablecerd dicha puerta o disco a su posicidén-
normal .

TIPO "F".= Los formados por vfas férreas a nivel y anun--
ciados por placas alusivas. No tienen sefales-
ni Guarda-Crucero.

TIPO "G".= Los formados por vfas férreas y calles o cami

nos plblicos a nivel, protegidos por semafo--
ros de accién electro-automatica que exhiben luces rojas
a destellos y accionan campanas de alarma.

TIPO "H".= Los formados por vfas férreas y calles o cami
nos publicos a nivel, anunciados al pdblico -

con placas de "CUIDADO CON EL TREN" y protegidos por Gu-

arda-Crucero, durante las 24 o menos horas del dfa.

TIPO "1".= Los formados por vfas férreas y calles o cami

nos plblicos a nivel, protegidos por placas -
anunciadoras con la leyenda "CUIDADO CON EL TREN"., No -
tienen sefiales ni Guarda-Crucero.

23).= INFORMES "0S'" DE PASADA DE TREN. Para gJe los te-
legrafistas puedan cumplir con la Regla 345, los -
Conductores, o Maquinistas traténdose de maguinas solas,
deben dejar la forma OD-61 en todas las of icinas de comu
nicacién abiertas al servicio en donde no haya Registro-
de Trenes, o que aln habiéndolo se tenga autorizacién pa
ra no registrarse,
Cuando un tren inicie o termine su carrera en un lugar -
donde no haya comunicacién con el Despachador, ni Regis-
tro de Trenes, debe dejar su forma 0D-61 en el buzdn de-
gufas, si lo hay, o en su defecto, entregarla en la pri-
mera oficina de comunicacién en servicio, Otros trenes-
que necesiten conocer la llegada o salida de trenes en -
los lugares a gue se refiere la disposicién anterior, de
ben buscar esta forma en el buzén de gufas.

24) .= DONDE HAYA CAJAS PARA GUIAS, los Telegrafistas o A
gentes-Telegrafistas dejarén en ellas el aviso a -
que se refiere la Regla 348, (Excepcidn a la misma Regla)

25).= CUMPLIMIENTO DE LAS ORDENES DE PRECAUCION. Los Ma

quinistas deben dar la sefial 14-t al aproximarse a
lugares protegidos con 6rdenes de precaucién, para que -
la tripulacién del tren se prepare a cumplir con la Re--
gla 159. En caso de que el Maguinista omita dicha sefial,
el Conductor hard uso de la vglvula de emergencia.

26).= LIBRAMIENTO FISICO DE LAS INSTALACIONES DEL CAMINO

Cuando se manejen plataformas o géndolas con flete
que por su condicién pueda correrse lateralmente por e--
fecto de la trepidacidén, (durmientes, maderas, etc,), --
hay que cerciorarse previamente de que libran en los ta-
jos, tineles y en las instalaciones del camino, tales --
como andenes, &rboles de cambio, basculas de via, embar-
caderos de flete y ganado, puentes de estructura supe---
rior, tomas de combustible, edificios, puertas, viaduc--
tos, sefiales fijas, muy especialmente las de los Siste--
mas C.T.C., y en general en todos aquellos lugares en --
donde puedan dadar las instalaciones. Igual préctica de
be observarse cuando se manejen grias, martinetes o pa--
las mecénicas.

27).= LOS ALAMBRES DEL CIRCUITO DEL TELEFONO SELECTIVO,-

0 DEL TELEGRAFONO, estin indicados con un tridngu-
lo de 13mina, colocado en la cruceta de los postes, bajo
el aislador o aisladores correspondientes.

28).= EXPLICACION DE LOS SIGNOS QUE APARECEN EN LOS HORA
R

D Oficina de comunicacién con servicio diurno.
Oficina de comunicacién con servicio nocturno.

DN Of icina de comunicacién con servicio diurno y noc-
turno.

EN Espuela con entrada por el extremo Norte.

ES Espuela con entrada por el extremo Sur.

Las letras que entre paréntesis estdn colocadas a la de-
recha de los nombres de algunas estacionzs, son las "lla
madas" de las oficinas telegréficas.

29).= CARACTERISTICAS Y USO DEL CAMBIO "TRES EN UNO",

E1 cambio "TRES EN UNO" puede ser cperado manual o
automé&t icamente. La operacién manual es idéntica a la -
de los cambios rfgidos ordinarios. La operacién automa-
tica se efectla al paso de los trenes por medio de un me
canismo, de tal manera que los trenes pueden salir del -
escape o vfa secundaria '"pasando' las agujas, es decir,-
adn cuando éstas se encuentren cerradas, las cejas de --
las ruedas pueden abrirlas sin dafiar la estructura del -
cambio. De diez a doce segundos, aproximadamente, des--
pués de que las dltimas ruedas han accionado las agujas,
éstas retornardn automiticamente a su posicidén normal.

Cuando un tren que ha salido de la vfa secundaria tenga-
que retroceder por la vfa principal, el encargado de] --
cambio debe de cerciorarse de que las agujas han vuelto-
a su posicién normal, antes de dar sefales para retroce-
der.

E1 cambio "TRES EN UNO", se distingue de los rfgidos or-
dinarios, en que tanto el &rbol como la caja del mecanis
mo estédn pintados de color amarillo.

Cuando al estar haciendo movimiento, o por cualquier o--
tra causa, los trenes se detengan sobre las agujas de —-
los cambios "TRES EN UNQ", procedentes de vfas distintas
a aquellas a las cuales estén normalmente alineados, y -
tengan que retroceder, antes de hacerlo debe alinearse a
mano el cambio hacia la vfa a la cual se va a retroceder
restableciéndose después a su posicién normal. Todo --—-
tren o magJina, con carros o sin ellos, estd obligado a-
pasar sobre estos cambios, en direccién de la punta de -
las agujas a una velocidad que no exceda de veinticinco-
(25) kilémetros por hora hasta que hayan pasado todas —-
las ruedas de las miquinas, si van solas, o de todos los
carros que dichas mdquinas manejen.

30).= NO DEBEN OPERAR LOCOMOTORAS sobre tramos en que no
tengan sefialado tonelaje, salvo instrucciones ex--
presas del Superintendente de Divisién.

1.- CUANDO UNO LOCOMOTORA no pueda remolcar el tonela-
je que le marca la tabla, dese aviso al Jefe de —-
Despachadores y al Ayudante del Superintendente --
S.L., por medio de un telegrama qie firmardn el --
Conductor y el Maguinista, informando la reduccidn
que se efectud.

11.- CUANDO POR CUALQUIER CIRCUNSTANCIA sea necesario -
independizar un motor de traccién a las locomoto--
ras, deberdn correr a su terminal con miquina sola
o con cabds, conservando en su recorrido una velo-
cidad de 38 K.P.H. a excepcién de los trayectos --
que estan protegidos por menores velocidades. De-
ben tener presente que al independizarse un motor-
de traccién los restantes guedan conectados en pa-
ralelo con el generador principal en tales condi--
ciones, es peligroso remolcar tonelaje que haga ba
jar la velocidad de las locomotoras a mends de la-
que esta’sefialada, por lo que es de .suma importan-
cia cumplan estrfctamente con estas instrucciones.

31).= ACCIDENTES PERSONALES.

1).- EN CASO DE ACCIDENTES PERSONALES, quedan al servi-
cio de los Trabajadores Ferrocarrileros, o pasaje-
ros, todos los Hospitales del IMSS., en la Repdbli
ca Mexicana.

11).= EN CASO DE ACCIDENTE PERSONAL del que resulte las-
timado gravemente algidn empleado o pasajero, debe-
darse aviso inmediatamente al Superintendente de -
la Divisién y a la Subgerencia de Administracidn,-
atencién personal Ayudantfa Médica. Se pondréd a -
dicha persona a cargo del Médico del IMSS., mds --
inmediato, a la brevedad posible.

111).=CUANDO PUEDA TRASLADARSE AL LASTIMADO, este serd -
enviado 1o mis répidamente posible al servicio de-
Urgencias del Hospital del IMSS., mds cercano.
En caso de no poder trasladar al lesionado, déjese
le a cargo del- Jefe de Estacién mds cercano, quién
debe 1lamar al Médico del IMSS., més préximo para-
que éste envie ambulancia o transporte aéreo a re-
cogerlo.

IV).= SOLAMENTE DEBEN EJECUTARSE POR MEDICOS PARTICULA--
RES, AQUELLAS OPERACIONES QUIRURGICAS que sean ab-
solutamente necesarias para proteccién de la vida-
del paciente, antes de la 1legada del Médico del -
IMSS.

V) .= LAS PERSONAS QUZI NO SEAN EMPLEADOS NI PASAJEROS y-
resulten lesionadas por su propia culpa, deben po-
nerse a cargo de las Autoridades Locales.

VI).= CUANDO EL LESIONADO FALLEZCA antes de la llegada -
del Médico del IMSS,., deberd darse aviso por telé-
fono al Seguro Sociai, al Superintendente de la --
Divisién y a la Subgerencia de Administracién, a--
tencién Ayudantfa Médica

VII).=LAS CAMILLAS para el traslado de lesionadas y en--
fermos, deben encontrarse siempre en los carros de
equipaje o en el lugar que se destine en las Esta-
ciones.

VIII).SE RECOMIENDA MUY ESPECIALMENTE, que en casos de -
accidentes personales, se rijan de acuerdo con ---
las disposiciones que contiene el Reglamento de --
Seguridad. En caso de levantar algdn lesionado, -
cufdese de no provocarle movimientos bruscos gue -
pudieran completar o causar una fractura, luxacién
etc., a fin de evitar complicaciones.




Y=

5).

6).=

8).=

10).=

INSTRUCC/IONES ESPECIALES

RELOJES REGULADORES REGLAMENTARIOS.

En las oficinas telegréficas de Irapuato, Silao, Gua
najuato, Lagos de Moreno, Aguascalientes, Chicalote,
lacatecas y Felipe Pescador.

LIBROS DE BOLETINES.

En las oficinas telegraficas de Irapuato, Guanajuato
Lagos de Moreno, Aguascalientes, Chicalote, Zacate--
cas y Felipe Pescador.

GRUAS, MARTINETES Y PALAS MECANICAS,.

En concordancia con la Regla 103-A, tercer parrafo,-
los trenes gque manejen esta clase de equipo no deben
exceder la velocidad de (30) TREINTA K.P.H. en tan--
gentes y de (20) VEINTE K.P.H. en curvas en los Dis-
tritos de Leén y Zacatecas; y de (20) VEINTE K,P.H.-
en tangentes en el Distrito de Guanajuato, reducién-
dola convenientemente en curvas.

ESTACIONES DE COMPLETAR Y REDUCIR TONELAJE:

Dist. de Ledn: Pedrito, Lagos de Moreno y San
Juan de los Lagos.

Adames, Berriozabal y Victor --
Rosales,

Dist, de Zacatecas:

COLOCACION DE MAQUINAS AYUDADORAS,

Las miguinas ayudadoras, en-trenes de carga, deben -
colocarse a 5 0 20 carros de la de tronco. Iraténdo
se de ayudadoras Eara trenes de pasajeros deben de -
colocarse a la cabeza.

AVISO DEL NUMERO DE PASAJEROS PARA LAS CONEXIONES.

Los conductores de los siguientes trenes, cuando és-
tos corran 30 minutos, o mds retrasados, deben tele-
grafiar con "Senal 21" al Jefe de Despachadores como
sigue:

No. 7, de Zacatecas, nimero de pasajeros para No.17.

No. B, de Lagos de Moreno, nimero de pasajeros para-
No. 11.

No. B, esperard en felipe Pescador hasta 20 minutos-
por conexién de No. 24

AVISO DE COMIDA A LOS RESTAURANTES,

Los conductores de los siguientes trenes deberdn te-
legrafiar con'sefal 21", desde las estaciones que se
les sefalan, a los restaurantes gque, en cada caso --
se indican, el nidmero de pasajeros que tomard alimen
tos.

Nos. 7 y 13, de Lagos de Moreno, al restaurante de -
Aguascal fentes.

No. 14, de Lebén, al restaurante de Irapuato.

No. 7, de Victor Rosales, al restaurante de --
Felipe Pescador,

No. 8, de San Jerénimo, al restaurante de ----
Aguascal ientes,

No. 14, de Zacatecas, al restaurante de Aguas--

calientes.

HORAS DE SERVICIO DE LAS.TRIPULACIONES DE PATIO,
Cont fnuo.,
Cont fnuo.

Irapuato:
Aguascalientes:

Felipe Pescador: De Oh.0lm. a 7h.00m.
De 7h.00m. a 15h.00m. y
De 17h.00m. a 24h.00m,

LUGARES DONDE DEBEN TOMAR COMBUST IBLE LAS MAQUINAS.
Mquinas de trenes Nos, 7 y B8, en Aguascalientes.

Maquinas de trenes Nos.13 y 14 en Aguascalientes y -
Felipe Pescador.

Las tomas de agua y combustible estdn ubicadas en --
los extremos del andén de ambos lugares. Para casos
de emergencia existen tanques sifén de combustible -
en las estaciones de Lagos de Moreno y Zacatecas, -
colocados en las espuelas de las mdquinas ayudadoras

PARADAS PARA LA INSPECCION DE TRENES DE CARGA,
Los trenes de carga deberdn hacer una parada cada 50

11).=

12

13) =

II.-

14) .=

kilémetros aproximadamente, para que el personal tre
nista lleve a cabo la inspeccién prescrita por el Re
glamento de Transportes en sus Reglas 366 y 395, a -
menos que antes y dentro del tramo correspondiente -
hayan heche la parada y efectuado la inspeccidén, en-
cuyo caso deberd tomarse como base el kildémetro don-
de se dio cumplimiento a esta disposicién, para cal-
cular la distancia de la préxima parada con el mismo
objeto. Estas paradas no deberdn hacerse entre es--
taciones,

UBICACION DE LAS PLACAS DE LIMITES DE PATIO.

Sobre el Dist, de Ledén, en Kilém.-
A-366+000

Sobre el Dist. de Pénjamo de la Di
visidén de Guadalajara, en Kilém. -
I-14.0,

Al Sur sobre el Dist. de Cortazar-
de 1a Divn. de Querétaroc, en Kildm
A-321.0.

Al Norte, en Kildm, A-384+212,

Al Sur, en Kildm, A-381+291.
Sobre el Dist, de Guanajuato en Ki
16m, AE-1+375.

Lebn: Al Norte, en Kildm.
Al Sur, en Kildm.

Lagos de Moreno: Al Norte, en Kildm,
Al Sur, en Kildm,

Aguascal ientes: Al Norte, en Kilém,
Al Sur, en Kildm, A-574+000,

Chicalote: Al Norte, sobre el Dist. de Sali--
nas de la Divn. de Cirdenas, en Ki
16m. L-22+000.

Sobre la vfa principal "A", la es-
tacién de Chicalote queda compren-
dida en el patio de Aguascalientes

Irapuato:

Silao:

A-L17+390.
A-408+000.,

A-L76+601.
A-472+993.

A-600+B64,

Zacatecas: Al Norte, en Kilém. A-707+236.
Al Sur, en Kilém, A-70L+624,
Victor Rosales: Al Norte, en Kildém. A-736+8L44,
AL Sur, = en Kilém. A-733+900.
Fresnillo: Al Norte, en Kilém. A-76L4+912.

Al Sur, en Kildm, A-762+241,

Felipe Pescador: Al Sur, en Kildm, A-807+105.
Al Norte, sobre el Dist. de Frio,-
de la Subdivisién de Durango, en -
Kilém. DC-263+875.
Sobre el Dist. de Camacho, de la -
Subdivisién de Torreén, en Kilém,-
A-815+000,

Guanajuato: Al Sur, en Kilém. AE-22+042,

INFORME DE CARROS TOMADOS Y DEJADOS.

De acuerdo con la Regla 365, del Reglamento de Trans
portes, los conductores de trenes deberdn rendir sus
informes-de carros tomados y dejados, a la termina--
cién de su viaje en cada direccién.

INFORME DE LADEROS,

De conformidad con lo prescrito en la Regla 365 del-
Reglamento de Transportes y con el artfculo 214 del-
Boletfn General de Transportes, los conductores de -
trenes Locales y Mixtos, deberan rendir informe de -
carros que se encuentren en los laderos sin Agente,-
de la siguiente manera:

Dist. de Leén: Local Norte, de Irapuato a La--
gos de Moreno, en Lagos de More
no.

Local Sur, de Aguascalientes a-
Lagos de Moreno, en Lagos de Mo
reno.

Local Norte, de Aguascalientes-
a lacatecas, en lLacatecas.
Local Sur, de Felipe Pescador -
a lacatecas, en lacatecas.

Dist. de Zacatecas:

CARACTERISTICAS DE LAS "Y's",

La "Y" de Silao estd formada por una vfa de conexién
que une las vfas principales de los Distritos de ---
Ledn y Guanajuato, La Vfa de conexién constituye el
brazo Norte de la "Y",

En Aguascalientes: La vfa denominada "De Conexién" -
constituye el brazo Norte de la -
"y y la via denominada "Del Gra

12

sero" viene a ser la cola de la- estd localizado en el Kilém. A-382+307.

ny". en esta se apoyan las espue La posicién normal del cambio de este empalme que —-
las de Petrdéleos Mexicanos y el- conecta las vfas principales de los Distritos de Le-
Embarcadero. 6n y Guanajuato, es alineado al Distrito de Ledn.

La "Y" de Chicalote estd formada mediante una via - .

de conexidn que une las vfas principales de 10s Dis VI. DTRAS VIAS PROPIEDAD DE LOS FERROCARRILES,

tritos de Salinas (Divn.Cardenas) y de Zacatecas. Frente a Kildém. A-475+365, espuela izquierda E.N. --

conectada en la vfa de Comercio, exclusiva para la-
cargadura de arena para locomotoras con capacidad-
15).= TELEFONOS. parg 10 u, P Y H

Los conductores de todos 1os trenes deben proveerse § yyy _ yI1AS DE PROPIEDAD, O AL SERVICIO DE EMPRESAS PARTI--

de un teléfono y sus respectivas varas, en condicio > CULARES 4

nes normales de servicio, acudiendo a la oficina te 2

legré&fica inicial para que les sea probado su apa-- En Silao, espuela E.N. apoyada en el escape, con ca

rato, Si no se les proporciona, reportarén el caso Eacidad para 7 u., propiedad de la Empresa EMPACADO-

al Jefe de Despachadores y al Ayte. del Supte. S.T. A MEXICANA, S.A.

antes de salir. En Kilém, A-411+347, ladero apoyado en la vfa princi

pal, capacidad para 5 u., vy aﬁoyada en el ladero, es
16).= PASOS A DESNIVEL, puela E.N. con capacidad deoﬁ u, Estas vias son --
: opi d de ALMACENES NACIONALES DE DEPOSITO, S5.A.

En Kilém. A-479+005: Paso a desnivel con 6.90 m, de propledad de S
altura sobre el hongo del riel En Kilém, A-413+200, ladero apoyado en la vfa princi
y 7.44 m, de ancho. pgl, con capacidag para 48 u., propiedad de CEMENTOS

. : PORTLAND DEL BAJI S.A.
En Kilém, A-645+610: Paso a desnivel con 6.52 m. de - ! o
altura sobre el hongo del riel En Kilém. A-428+003, ladero apoyado en la vfa princi
y 4.50 m, de ancho. pal, con capacidad de 5 u., y apoyada en el laderoc,-
espuela E.S. con capacidad para 11 u. Estas vfas —
17).= DISTRITO DE LEON. gag propiedad de la CIA. QUIMICA CENTRAL DE MEXICO,-
I.- DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO DE- 7 i
b En Kilém. A-468+884.50, ladero izquierdo conectado -
I?i:ES, EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA VIA AUXI a la vfa principal, Cquatura méxima de 4 grados y -
ol con capacidad de 13 u,

Silao: La via de 1a izquierda, Conectada a este ladero, espuela No. 1, izquierda —-

Lebn: La vfa de la izquierda, - E.S., curvatura méxima de 10 grados y cupo para 18 -
denominada Especial, fren unidades.

5?6:] edificio de 1a esta De espuela No. 1, se bifurca la espuela No. 2, iz---
2 quierda, E.5., curvatura méxima de 6 grados 14 y ca

San Francisco del Rincén: La vfa adyacente de la de pacidad de 7 unidades. :

E?gga' frente a la esta-- De espuela No, 2, se deriva espuela No, 3, izquierda

. E.N. y cupo para 6 u. El ladero y las espuelas son-

Lagos de Moreno: La vfa contigua de la de- particulares, al servicio de la CIA. FERTILIZANTES -
: recha, frente a la esta-- MEXICANOS, S.A.

cidn. En Lagos de Moreno, apoyada en la vfa principal, es-

San Juan de los Lagos: La via adyacente de la de puela E.N., curvatura mdxima de 12 grados y capaci--
recha, frente a la esta-- dad de 5 u,, al servicio de INDUSTRIAL MOLINERA DE -
cién. LAGOS, S.A.

Encarnacidn: La vfa contigua de la de- En Kilém, A-583+861 espuela E.N., con cupo para 19 -
rgcha, frente a la =sta-- unidades, propiedad de aLMACENnnéﬁﬁ SAN MARCOS.
cidn. En Kilém, A-583+607, espuela E.N., con capacidad pa-

ra 35 u., propiedad de ALMACENES NACIOMALES DE DEPO-
I1.- VIAS DEL PUBLICO, SITO, 5.A.

Silao: La via de Bodega. 5

CaXR Las vfas 1 y 2 de Comer—— | 18)-= DISTRITO DE ZACATECAS.
cio. I.- DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO DE -

San Francisco del Rincén: La vfa de la Bodega. [?igES, Bl ESTARTONES OOIWIC jUAY: MRS O UNATVIA AURE-

Lagas ‘de Morena: La yfa de Comercio, Chicalote: El escape del lado derecho, inme

San Juan de los Lagos: La via de Bodega. diatamente al Norte del edificio

Encarnacién: La via de Bodega. de Ta estacion,

Pabell1é6n: La vfa adyacente de la derecha -
II1.- APROVISIONAMIENTO DE AGUA A CISTERNAS, ESTACIONES,- frente a la estacidn.

V: CANPAMENTOSS : Rincén de Romos: La vfa de la izquierda, denomina

Trenes Locales deberdn manejar tanques de agua auxi da de Bodega, atrds de la esta--

liares eg todo su recorrido, acondicionados para -- cién.

proveer de agua a las cisternas, estaciones y campa A ] ¥ i 1

mentos. Dichos tanques se llenarén en Irapuato, -- S ??e;:: 20T21g§$a2?6;a Tzquierda,

Pedrito o Aguascalientes, seglin corresponda. Rafae] S *

5 ot afae . Martinez: La vfa adyacente de la izquierda

No. 429: Dard agua en Villalobos, Nipoles, Trinidad ; 9

San Francisco del Rincén y Loma,'y a los - frente a ¥a‘estac16n
campamentos gue la necesiten. Lacatecas: La vfa contigua de la jzquierda,
No, 430: Dard agua en Arellano, Periuelas, El Tigre, ! frente a la estacién.
San Juan de los Lagos, Los Salas y Mira, y Victor Rosales: El escape de la izquierda, fren-
a los campamentos que la necesiten. te a la estacién,
Fresnillo: La primera vfa de la derecha, —-
IV.- TRENES LLEGANDO A EMP., DIVN. GUADALAJARA. frente a la estacién. 2

Todos los trenes de esta Subdivisién, a su llegada-

al @mpalme~D1v1516n Guadalajara Kilém.n-353+3$2.90, I1.- VIAS DEL PUBLICO.

pedirdn sefiales, y se regirdn por las que reciban -

de los cambiadores sefialeros o del personal de pa-- Pabel1én: La vfa de la Bodega.

tio, para entrar al patio de carga o a 1a =stacidén- F .

de pasajeros. Rincén de Romos: La vfa de 1a Bodega.

Zacatecas: La via del Comercio y de la Bode
V.- EMPALME DISTRITO DE GUANAJUATO, ga.
El Empalme con el Distrito de Guanajuato, en Silao, Victor Rosales: La vfa de 1a Bodega y Embarcade-
ro.
3 13
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ADVERTENCIA GENERAL.

El estricto cumplimiento de las Reglas
es del todo necesario para la seguri--
dad del pdblico y de los Empleados,asf
como para la proteccién de los intere-
ses de la Administracidn,.

El ingreso al servicio o la permanen--
cia en é1, significan la anuencia para
cumplir con este Reglamento. La igno--
rancia de su contenido no se aceptaréa-
como disculpa a cualquiera falta,

E1 buen servicio exije que los Emplea-
dos sean atentos, diligentes y leales-
en el desempeno de sus deberes.

Es indispensable que los Empleados de-
muestren las aptitudes necesarias para
desempefiar puestos de mayor categoria-
o responsabilidad a fin de .obtener - -
ascensos O promociones,

REGLA 93.

La vfa principal dentro de los 1fmites
de patio deberd estar expedita a la --
hora en que un tren de primera clase -
deba salir de la Estacidén inmediata --
anterior donde tenga marcado tiempo.En
casos extraordinarios en que esto no -
fuere posible. deberén protegerse de -
acuerdo con la Regla 99.

REGLA 99.

Cuando un tren se detenga en circuns--
tancias de poder ser alcanzado por - -
otro tren, el abanderado iréd hacia - -
atrés inmediata y rédpidamente con los-
dtiles reglamentarios, a la distancia-
necesaria para asegurar la absoluta --
proteccién de su tren, colocando sobre
el riel dos petardos separados uno del
otro por una distancia equivalente a -
la longitud de dos rieles, y cuando --
sea necesario, ademds de colocar los -
petardos, encenderd una luz de Bengala
Cuando el abanderado sea llamado y la-
seguridad del tren sea completa, aquél
podra volver a su tren.

REGLA 101.

Los trenes deben protegerse plenamente
contra todas las condiciones que hagan
posible un accidente, o que afecten la
seguridad de sus movimientos a la velo
cidad normal, aunque no esté previsto-
por las reglas.

REGLA 102-A.

Cuando un tren esté doblando, o su méa-
quina,por cualquier circunstancia ten-
ga que dejar parte del tren,la porcidn
segregada deberd protegerse con un - -
abanderado, a quién se dejarén instru-
cciones precisas por escrito para dete
ner los trenes que caminén en la misma
direccién, hasta que la maquina regre-
se, 0 bién para permitirles el paso.

REGLA LOL (QUINTO PARRAFO)

Ninguna mdquina con o sin tren, debera
salir de una Estacidn sin cerciorarse-
de que positivamente se tiene derecho-
para ocupar la vfa principal. Cuando -
haya necesidad de hacerlo sin tensr --
ese derecho se tomaradn las debidas --
precauciones para protegerla.

CANT IDAD MINIMA DE FRENOS DE MANO QUE
DEBEN SER APLICADOS DE ACUERDO CON EL --
PORCENTAJE DE LA PENDIENTE:

PORCENTAJE DE TREN CON TODOS LOS
LA PENDIENTE. CARROS CARGADOS.

1% Frene 1 de cada 4
2% Frene 1 de cada 3
3% Frene 1 de cada 2
L% Frene todos.

APLICACION DE LOS FRENOS DESDE EL EX-
TREMO POSTERIOR DEL TREN,

Las valvulas del conductor y las de -
retroceso son solamente para parar los -
trenes, no debiendo usarse para aplicar-
los frenos del tren en un intento de con
trolar el juego o sélo para reducir la -
velocidad.

Tampoco debe hacerse uso innecesario-
de estas vélvulas ya que pueden producir
muy ligeras aplicaciones de servicio con
lo cual pueden resultar frenos pegados,o
producirse el afloje indeseado de una --
aplicacién de servicio iniciada por 1a -
vilvula del freno automético en la loco-
motora.

Cuando el cabds se encuentre equipado
con valvula del conductor tipo "A", ésta
debe usarse para hacer todas las aplica-
ciones de servicio que sea necesario - -
iniciar desde la parte posterior del - -
tren y al no encontrarse en uso, la mani
ja de esta v&lvula debe conservarse siem
pre en su posicién de recubrimiento,

LA OPERACION DE TRENES DE CARGA DES--
CENDIENDO PENDIENTES REGULARMENTE LARGAS
REQUIERE LA OBSERVANCIA DE LO SIGUIENTE:

a).-Hay que equilibrar la pendiente, o -
sea conservar uniforme la velocidad-
a valores précticos y seguros,

b).-Debe mantenerse un amplio margen de-
seguridad, o sea conservar la veloci
dad a un valor que permita parar el-
tren en cualquier lugar de la pendi-
ente dentro del espacio comprendido-
entre las senales u otras limitacio-
nes,

MANE JO DE TRENES DE PASAJEROS EN PEN-
DIENTE.

l.-Enfrenamiento en pendientes.

La operacién de trenes de pasajeros -
descendiendo pendientes largas y pronun-
ciadas, requiere del uso del sistema de-
freno para conservar su velocidad unifor
me y dentro de sus 1imites autorizados,-
asf como también para poder parar en - -
cualguier punto de la pendiente. Los - -
l1fmites se establecen de manera que las-
ruedas, o los discos, y las zapatas del-
freno no se encuentren somstidos a traba
jo excesivo mientras estos limites sean-
observados con trenes formados con equi-
po normal .
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