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OFICIALES DE LA DIVISION

FRANCISCO NICOLS BLANCO
SUPERINTENDENTE DE ‘DIVISION

MIGUEL VAZQUEZ FRAGOSO
AYTE. SUPTE. DIV.

JESUS E. MIRANDA GRIJALVA Li
AYTE. SUPTE. DIV.

MANUEL VALENCIA ARAIZA ;'
JEFE DE TRENES DIVISION |

RAUL SALAZAR GIL ‘
JEFE DE TRENES DIVISION

GONZALO LEYVA LOPEZ [
H JEFE DE TRENES DIVISION '

1 GUILLERMO GIM DELGADO
MAQUINISTA  VIAJERO

EDUARDO LOPEZ FELIX l
MAQUINISTA  ViAJERO |

CARLOS RUVALCABA ROSALES
JEFE DE DESPACHADORES EN HERMOSILLO

SUPTCIA. GENERAL DE TRANSP

JULIO R. COTA VELARDE
SUPTE. GENERAL DE TRANSPORTES

CARLOS MIRANDA LEYVA
AYTE. SUPTE. GRAL. DE TRANSP

MANUEL AVILA RAMIREZ
AYTE. SUPTE. GRAL. DE TRANSP.

FELIPE ESQUEDA PARTIDA
INSPECTOR  GRAL. DE MAQUINISTAS

DAVID LOPEZ ROBLES

EDMUNDO HARO LOPEZ
JEFES DESPACHADORES SISTEMA

S il T

FERROCARRIL
D

EL PACIFICO
S.A. DE C.V

DIVISION DE

SONORA

HORARIO Ne.

11

COMIENZA A REGIR A LAS Oh.Olm,
| DEL DOMINGO 24 DE NOVIEMBRE DE 1985

TIEMPO DEL MERIDIANO [05°

(HORA DEL NOROESTE)

SEGURIDAD ANTE TODO

EMPLEADOS
HORARIOS

EXCLUSIVAMENTE PARA
DESTRUYANSE TODOS LOS
ANTERIORES

AUTORIZACION S.C.T. OFICI0O N° 4640 JUNIO 26 de 1985 .

EDUARDO A. COTA
DIRECTOR  GENERAL

LUIS GARCIA BARRIENTOS

SUB-GERENTE GENERAL :




DISTRITO DE AGUA PRIETA

RUMBO AL SUR RUMBO AL NORTE |CAPACIDAD
S DISTANCIA = = E LAS VIAS AGUA
NU R 2
= SEGUNDA CLASE . < g - g SEGUNDA CLASE AUXILIARES c%;ﬂLBEus
bELa | agua | 66 | 64 | 62 |S5 2 HORARIONUM.11 (855 61 | 63 | 65 | en |canaoo
PRIETA 23 g2k UNIDADES | TELEFONO
ESTACION DIRECTO| MIXTO | MIXTO @| MIXTO | MIXTO |DIRECTO| o\ o pire | RELOY
£ SALE MIE! SALE SALE PO = POR LLEGA LLEGA LLEGA o < REGLAMEN
e e e | EStaciones e lmm i an & 18 v
AL DISTRITO DE NACOZARI DEL DISTRITO DE NACOZARI
5 : PATIO
NC-0 12.00|12.00| 7.30 == OTR AGUA PRIETA-UA — 1150 | 19.40 | 17.20 PHT,IO ACGK
N-204 28 |1210|1210| 740 ¥ 2.8 : 11.40(19.30 | 17.1
R-EMP AGUA PRIETA °l156[40] T
66 | 64 | 62 ( 28Kkms.) 61 | 63 | 65
LLEGA LLEGA LLEGA SALE SALE SALE
MIE VIE IMAR JUE! DIARIO DIARIO | LUN. MIE [MAR. JUE
¥ DOM. Y SAB JEXP. LUN EXCPLLIN VIE. SAB
010 | 010 0.10 TIEMPO EN EL DISTRITO 010 | 0.10 | 0.10
168 | 168 | 16.8 | PROMEDIO EN KPH 168 | 168 | 168
DIRECCION SUPERIOR.- RUMBO AL NORTE
Las INSTRUCCIONES ESPECIALES de este Distrito en la Pag. Nim.14
DISTRITO DE CANANEA
pisTancia|  RUMBO AL SUR RUMBO ALNORTE [#4PAC02% o,
NUMERO | eaime | SEGUNDA CLASE [ _ 8 E < B[ SEGUNDA CLASE [,y iagesl GANADO
-3 w = uw
DELA | pisTRITO 24 26 g HORARIO NUM. 11 B s 27 25 EN TELEFONO
| DE £38 =245 UNIDADES .
ESTACION | ananeA | Mmoo mxro [ %3 i g MIXTO MIXTO |DE18MTS. Y
KLOMETROS| yit yvie | wue saB | cieaio ESTACIONES CITE?JBFO MARCIUE 548 | LUN-MIE VI \)DE?OL&?%
DEL DISTRITO DE NACOZARI AL DISTRITO DE NACOZARI
N-121 | 03 | 1515 | 1435 R DEL RIO 1615 | 17.00 | FATR] a1y
0.90 0.3 0.40 =
N-121-A] 0.0 EMP. DIST. CANANEA
NA-16 | 15611 | 1540 | 15.00 |2.45|0FR camanea RO[0.00| 1550 | 1635 | PATIO| av
LLEGA LLEGA SALE SALE
LUN MIE ¥ VIE |MAR JUE. SAB {154 KMS—,‘ MAR, JUE SAB | LUN. MIE YVIE
24 26 27 25
: 25 TIEMPO EN EL DISTRITO 0.2 0.25
3%%% 38.96 PROMEDIO EN KPH. 36.98 36.96
Direccién Superior.- RUMBO AL NORTE
Excepciones: Nim. 24 es SUPERIOR a Num. 25 y Nim. 26 es SUPERIOR A Num. 27
Las INSTRUCCIONES ESPECIALES de este Distrito en la Pdg. Nim. 14
Perfil Distrito de Agua Prieta Perfil Distrito de CANANEA
, ESTADODE
<1  SONORA |E gl SONORA—
o | L& | e g
£ 2 =33 5
< 1< z &3 <
=3 s b B o
Q, Vi | —
< . - 1500 T
1200 T e
o
| 1100 m,

KILOMETROS " 0 2.8 KILOMETROS 151
PENDIENTE AL NTE. 1.50% NTE AL NTE. ¥ 0.00
MAXIMA I g
ASCENDIENDO _ ALSUR | 000% 1 ASCENDIENDO | AL SUR e 2.45
CURVATURA MAXIMA 1°30° CURVATURA MAXIMA 2°00°
DISTRITO AGUA PRIETA DISTRITO DISTRITO CANANEA
CALIBRE DERIEL 100 CALIBRE DE RIEL 80#
SECCIONES SEC. B-N SECCIONES SEC. 2-N

RESIDENCIA AGUA PRIETA RESIDENCIA CANANEA




DISTRITO DE NACOZARI

RUMBO AL NORTE i o AGUA
, BOLETINES
HORARIO NUM. 11 (& £ g SR D e AUXILIARES | cOMBUSTIBLE
§ = % 29 23 31 33 EN UNIDADES GANADO
B ‘E MIXTO MIXTO MIXTO CARGA e 1e R RELOJREGT.
ESTACIONES POR LLEGA DIARIO LLEGA LLEGA LLEGA s E:U -
CIENTO | EXCEPTO LUNES | MAR JUE SAB. | MAR JUE. SAB MiE VI DOM, | WAPERO | OTRAS
NOGALES LINEA DIVISORIA . v o ¥ R oW PAl'no
OT-R__NOGALES wi_| 0.00 19.35 17.30 1.037 ABCGKY
PORTEZUELO 0.00 b 19.21 17.16 25 |12ES T
MASCARE NAS 2.60 g b 19.05 16.56 25 T
SANTA BARBARA 0.00 = b 18.47 16.36 26 T
MARTINEZ 0.70 < = b 18.32 16.21 21 GT
SAN LAZARO 0.40 = = b 1822 16.11 No hay
DOMINGUEZ 0.40 o o b18.10 16.00 [2EN
& b an scl0dD =) = b 18.05 16,55 37 T
ZORRILLA 0.00 2 & b 17.47 15.40 24 BT
._A‘éém 1.65 s 2 b17.25 15.20 25 T
ALAMO GORDO 1.65 o 3 b17.10 15.05 6 GT
MOLINA 1.65 = b17.01 14.55 26 T
SAUCEDA 1.00 E b 16.50 14.34x22 25 GT
R DELRIO 0.40 2 14.20 16.25 14.05 Py GTY
EMP. DIST. CANANEA 0.40 \ GeeanrEl 8 e | g e {00 =
VILLA VERDE 2.37 ‘ b 13.50 13.40 26 i
MINA ORO 2.00 b 13.28 13.15 27 i
ot NACO ce| 1.80 p13.15 13.05 29 | 64 GT
LA CALERA 0.00 b12.54 12.54 12 T
R EMP.AGUAPRIETA 1.68| 11.35 12.20 < 12.20 15 140 T
CABULLONA 150/ b 11.12 = ' 35 T
CIMA 0.00| b 10.58 z 18 T
ELIAS CALLES 1.40 | b 10.43 E S - No hay
oT FRONTERAS EN | 0.00| p10.35 = ) = 49 T
cuBAUTA 0.00| b10.11 - o < 20 GT
oT ESQUEDA ag| 0.00| p10.01x28 a = & 31 | 15 T
TURICACHI 0.00| b 9.42 = g = 10
CALABAZAS 000/ p 900 = 5 o 20" 54 =
EL?§J0 000 b 831 E E No hay
SANNICOLAS 250| b 8.20 o o 4 GT
PURICA 250| b 8.04 o v 2 GT
HIDALGO 0.00| b 8.00 b = 10 T
OT-R NACOZARI Nz | 3.00 7.30 73" AKT
SALE DIARIO SALE SALE SALE
(324.5 KMS.) EXCEPTO LUNES MAR JUE SAB MAR. JUE. SAB. MIE. VIE. DOM
29 23 31 33
TIEMPO EN EL DISTRITO 205 200 0 =
PROMEDIO.EN K.P.H 2856 4175 3799 39 44

DIRECCION SUPERIOR.- RUMBO AL NORTE i o —
Excepciénes: Nim. 22 es SUPERIOR a Num. 33 S inStRIcs ones capeciaies on B poging. 1o
Nam. 30 es SUPERIOR a Num. 33 El perfil de este Distrito en la Pag. Num.8




DISTRITO DE NOGALES
RUMBO AL NORTE CAPACIDAD AGUA
= _ DE LAS VIAS | BOLETINES
HORAR*O NUM -| 1 Eé % PRIMERA CLASE SEGUNDA Ci_‘ASE AUXILIARES COMBUSTIBLE
0% % 11 1 3 43 41 51 EN UNIDADES GANADO
£= 2 TARcA | DE18MTS. | RELOJREGT
< PERECEDERC | PASAJEROS PASAJEROS |CARGA LOCALICARGA LOCAL DIRECTO TELEFONO
ESTACIONES CI;?-‘:O LLEGA DIARIO|LLEGA DIARIO| LLEGA DIARID LEE&E‘gIO LLESA ot | LieGa DIARIO \}oﬂ‘o’ @ i
NOGALES LINEA DIVISORIA RiEre T s Tosaay. I O 2
51 OOO PATIO
OTR  NOGALES wi 6.30 [11.50 | 21.00 1445 |2350 [{ 7587 / ABCGKY
ENCINA 000|618 [11.40 |p2051 1432 [2335 |\ 70| J T
lor  acuAzarca cG|200[604 [11.31 [p20.42 1420 | 2320 | 101| 40 AT
' CASITA 1.00 | 5.45 11.13x52 620.21 13.58 | 22.57 66 T
. CUMERAL 1.00 | 5.31 10.59 b20.06x12 13.43 | 22.40 66 |ES4 T
{or IMURIS mu| 100 | 521 11049 1p19.55 13.30 | 22.25 90 | 27 T
PIERSON 0.50{ 5.10 |10.40 |b19.45 ootk b 71 T ;
or MAGDALENA mp| 0.69 | 5.00 p10.31 [p19.35 13.01 21.59 75 | 61 AGT |
or SANTA ANA sal 0.69 | 441  1p10.14x42/p19.10 12.33x52 | 21.40 37| 49 T
LLANO 034 | 425 9.57 (b18.49 11.37 | 21.16x12| 67 | 22 T
NORIA 050 | 4.14 9.45 |b18.36 1120 1120563 17 T
oT BENJA?E/IINHILL Bm| 041 ] 409  p3-32xs P18-30x2 11.10 | 20.45- 11?—'?60; AT
EMP.FC SB.C. 062 | -nmldvsn]imsnenag| wrsnne R e )
QUEROBABI |o62] 3858 | 912 [b17.41 10.25x4 | 20.14 | 66| 20 T
CAMOU 0.78 | 3.51 9.05 |b17.31 10.02 |20.04 58 T
POZA 0.60 | 3.41 855 b17.21 947 |1950 | 67] 10 T
loT e cal ©.60( 3.27 8.40 [p17.04 9.22 |19.30 80 | 97 GT
SELVA 0.60 | 3.16 8.28 |b16.49 8.58 | 10.05x2 | 66 | 20 GT
PESQUEIRA 068 | 3.02 8.14 |b16.33 8.41 18.35 66 | 12 T
ZAMORA .| 0.65'|-2.52 8.05p41 {b16.22x52 8.25p1 [ 18.21 | 66 ) T )
OT-R HERMOSILLO pi-sx o] 0-60 | 238 P75 1P1808 14030 | 7.30 [18.00 || 75586 Y ABCGKY
CALERA 'T'o45| 223 | 7.32 61526 |10.10 17.30x52( 72118 1
WILLARD 010] 219 [ 728 1521 | 959 1720 | 66-EN4 T
VEGA 0451 211 ;720 |b15.12 9.48 17.10 74 T
lor TORRES un| 040 202 | 710 [p1501 | 935 16.565 | 103] 28 AT
' LUJAN 056 | 1.52 ‘' 659 b14.48 | 9.11 16.40 | 65 T
ot MORENO mr| 050 | 1.38 | 647 [p14.35 8.55 16.20 | 115| 22 GT
TAPA 050 | 1.31 ! 6.40 |b14.25 8.35 16.05 76 g
ot otz z|050| 1.21 : 6.29 [p14.13 8.20 1550 | 66 | 25 GT
SANTA ROSA 044 | 1.10x12| 6.17 |b13.59x4 | 8.01 15.35 101| 23 T
MAYTORENA 0.55| 1.03 6.10 |b13.47x44] 7.50 15.25 66 |EN4 T
bstn = epiime Jal 050 | 0.45 555 | 1330 | 7.30 15.00 1647 ABCKY
{41 67 Kms) SALE DIARIO | SALE DIARIO SALE DIARIO s;ﬁgia?ﬁ%;() JSJ\ELEY:\I:: SALE DIARIO
11 1 3 43 41 51
TIEMPO EN EL DISTRITO 4 &
PEOMEDIOENK P.H. = ?51 5:53 eg.iff 5: gg :6%2' 3.{;1353- 42 bsg -
Direccién Superior RUMBO AL NORTE Las INSTRUCCIONES ESPECIALES de este
EXCEPCIONES: Ni.tm 2 es SUPERIOR a Nums. 11, 1 Y 3 Distrito en la pag. Ndam. 16
Nuim. 4 es SUPERIOR a Num. 11 : o= -
El perfil de este Distrito en la pag. Nim. 19




DISTRITO DE EMPALME
RUMBO ALNORTE CAPACIDAD AGUA
e PRIMERA CLASE SEGUNDA CLASE DELASVIAS iy g
¥ <5 ' COMBUSTIBLE
HORARIO NUM. 11 z:c A ol
233 3 11 51 41 45
i EN UNIDADES | M. GIRATORIA
® 2 | PASAJEROS | PASAJEROS |PERECEDEROS ;:ER;Z CARGA LOCAL [CARGALOCALl pE 418 MTS RELO.J REGT.
ESTACIONES CIE;.):Q LLEGA DIARID | LLEGA DIARIO| LLEGA DIARIC | LLEGA DIARID j;ig‘?;’:; LLEE%E&ELU \}0@0 0191*6 TEL-E..TNO
OTR EMPALME JA|, ., |540 |1255 | 030 |11.20 1330 | A9 | ABcky
26 '
PI:EDRA 525 |b1241 | 018 |11.01 13.12 | 101] 23 T
AR 032|514 [b1231 | 009 |1050 13.01 | 108]| 22 GT
NEe 050 | 5.04 01223 | 0.01x52|10.37 1250 | 103 T
213
OROZ 0.20 | 4 48 b12.07p45 23.45 10.15 12.27p3 65 T
58
lHoT VICAM vi| 040 4.41 p1158 |2337 10 05 11.28 100! 103 GT
' 22.1
BACUM 0.50 | 426 b11.39 2322 942 11.15 106 4 T
11.6
oT CORRAL  co| 040 | 417xi2 p11.30 | 2309x2 | 9.30 11.00 67 | 76 GTY
8.6
OT ESPERANZA = SN|080i| 410 - p11.20 |22.56 | 0:20%48 1045 [ 46 (30 i)
98 T 402 11.10 PATIO ﬁ N
OT-RCI. OBREGONGN | 950 P357 [P1045 |22.48 9.05 1545 [10.30 85 1571 J ABCKM
229 {
VELDERRAIN 0.06 | 3.37 b10.27 (22 32 8.26 15.17 105| 6 T i
v e 050 (332 [b1022 !2228 | 820 [15.12 08| 58 |
12.6 |
SANTINI 0.50 | 3.22 biC13 |[22.19 8.08. (14.59 101 T
173
MARGARITA 050 | 310x52 b 9.59 12207 | 7.50 |14.40 103! 12 7
a3 303 9 50 PATIO
219 |
BACABACHI 040|241 b921 [2144 |710 [1340 | 67 | 4EN T
3
Shag i 050 | 226 |b 9.05 [21.29 [650 [13.18 100 | 27 T
20.6
oT LUIS 01] 050 | 211 p 848 [21.15 6.23x12 |12.55 104| 4 AT
215
DON 0.50 | 1.55 b 830 [21.00 b 65 12.30 103 37 GT
13.7
OT  FRANGISCO FMmI 050 | 1422 |p 820 [2050 | 538x52 |12.15 3 1 T
196
CANEDO 050 | 1.21 |b 801 [2036 |505 [11.38 103 | 7EN T
T, 050 |1.11 |b752 [2026 |450 [11.25 46 T
5.6 e
OT SANBLAS  sg|040 p 746 [2020 |440 [11.15 ( 40Y AT
. 016 |1.00 | 7.40 |2015 |430 [11.00 PATIO i
OT-R__SUFRAGIO ig] 9 : : - : = 825 ABCKM
SALE DIARIO | SALEDIARIO | SALE DIARIO | SALE DIARIO RRLE Mo S?fc-gﬁfgio
(324.8 Kms.) JUE YSAB | DOMINGO
1 3 11 51 41 45
TIEMPO EN EL DISTRITO 340 515 415 650 2245 300
FROMEDIO EN KPH bl 6060 6187 7642 4753 4348 3940
DIRECCION SUPERIOR RUMBO AL NORTE Las INSTRUCCIONES ESPECIALES de este
Excepciones: Nim. 2 es SUPERIOR a Nums. 11, 1y 3 Distri la P NG 18
Nim. 4 es SUPERIOR a Nam. 11 iSO N 1 t.ag. lvum,
NiGm. 46 es SUPERIOR a Niam. 45. EL PERFIL de este Distrito en la Pag. Num. 19




1).-

2).-

3).-

4),-

5).-

6).-

7).

INSTRUCCIONES GENERALES

EL REGLAMENTO DE TRANSPORTES del Ferrocarni! Sud-Pacifico de
Meéxico, en vigor desde el 1°. de Diciemnbre de 1951, es de observancia
y aplicacion obligatoria en el Ferrocarril del Pacifico, S A de CV.

VELQCIDADES:

La velocidad méxima autorizada es la siguiente:

a) Trenes de Pasajeros y Perecederos NOVENTA 90 KP H

bi Trenes Mixtos y de carga SETENTA Y CINCO 75 K P H. exceptoen
los Distritos de Nacozari Agua Prieta, Cananea, Ameca y Etzatlan;
en los cuales rigen las velocidades autorizadas en las Insiruccio-
nes Especiales de cada Disirito.

Salvo en los tramos protegidos mediante sefalesde colocacionfija
o por ordenes de tren de precaucion; los trenes podrén desarrollar
la velocidad maxima autorizada en el Distrito.

¢} Las maguinas solas o concabis, observaranla velocidad autoriza-

da para trenes de carga

Trenes Mixtos y Rapidos de Carga ( PERECEDEROS ), ma-

nejande exclusivamente equipo con ruedas de acero y rodamiento

a2 rodillos (baleros), podréan asumir la velocidad autorizada para
trenes de Pasajeros. perc en este Caso, y COMo excepcion al tercer
parrafc de |a Regla 3 de! Reglamento de Frenos, los Maguinistas
aumentaran la presién en el tubo del frenohasta 90 libras ENLOS

TRAMOS RESTRINGIDOS POR SENALES FIJAS, CORRERAN A

LA VELOCIDAD SENALADA PARA TRENES DE CARGA

e) Los trenes retrocediendo o magquinas empujando carros, nodeben
exceder la velocidad maxima de TREINTA 30K P H entangentesy
VEINTE 20 K.P.H. en curvas.

] Las maquinas Diesel tipo Patio-Camino, cuando se muevan retro-
cediendo solas o remolcando carros, observaran las velocidades
méximas autorizados.

g) Los trenes no deben exceder de TREINTA 30 K.P.H entangentesy
de QUINCE 15 K.P H. en curvas, cuando mangjen grias martinete
FCP-9030, 8031, 9033 y 8037, asi como Palasde vapor e martine-
tes

h} Cuando se manejen otras grias no excederan de CUARENTA Y
CINCO 45 K.P.H. en tangentes y de TREINTA 30 K.P.H.en curvas,

excepto grias FCP-9001 y 9039 cuya velocidad en el Distrito de Tepic

no se excederd de SESENTA Y CINCO 65 K.P H. en tangentes y de

CUARENTA Y CINCO 45 K P H en curvas. En el resto del Sistema,

observaran la velocidad autorizada para trenes de carga. sin exceder

de SETENTA Y CINCO 75 K.PH.

i) Al manejarse el carro-TARA, debera colocarse adelante del cabus.

d

Ninguna maquina pasara sobre vias inundadas al estar cubierto elnel
con agua a mas de cinco centimetros y, a menor altura, pasaran sin
exceder la velocidad de CINCO 5 K.P.H. en todo el trayecto inundado.

Todas las Estaciones cuentan con teléfono selectivo para comunicarse
directamente con el Despachador de Trenes Los Conductores, o
Maquinistas a falta de Conductor, se comunicaran conel Despachador
para activar el movimie nto de sus trenes, enloscasos ylugaresenque
no haya Telegrafista en servicio.

Cuando alguno de los teléfonos selectivos no funcione, se reportaraal
Superintendente de Division y al Jefe de Despachadores.

Los Conductores de trenes de carga, solicitaran con toda anticipacion
al Despachador, autorizacién para no registrarse en una Estacian
intermedia de Registro, cuando no tengan trabajo en dicha Estacién,
pero en tales casos, dejardn una Boleta de Registro conforme lo
establece la Regla 83-B.

FALLAS DE MAQUINAS

Cuando una maquina sufra alguna falla, el Maquinista dard aviso
inmediato al Despachador de Trenes, informéndole la causa: y
ademas, formulara telegrama dirigido al Superintendente de Divisién,
Superintendente de Fuerza Motriz. Jefe de Despachadores, Maestro
Mecénico y Maquinista Viajero respectivos, ampliando toda la
informacion posible.

MOVIMIENTO DE TRENES.

Siendo imperativo que los trenes manejando flete perecedero, o con
cajas-remolque vacias, no sufran demoras en camino; cuandocorran
con caracter de extras o de segunda clase, los Despachadores los

i

Bj.-

9k

10).-

11).-

12).-

13).

14),

manejaran en relacion con trenes de carga opuestos, ya sea regulares
o extras, expidiendo 6rdenes de tren bajo el Ejemplo 4 de la Forma C
del Reglamento confiriendoles derecho en vez de protegerios con
érdenes de encuentro de la Forma A Entre trenes de carga en la
misma direccidn, uno de ellos clasificado como PERECEDERO, cuando
el tren de carga de otra clasificacion va a demorar al perecedero, lo
dejara pasar en el primer Ladero con la menor demora posible, y para
efectos de la maniobra, las Tripulaciones se comunicaran entre si,
utilizando el Radio-Teléfono.

Los Despachadores evitardn hasta donde sea posible, fijar encueniros
en Estaciones donde la capacidad de los laderos sea insuficiente para
el ibramiento normal de los trenes

Cuando en una Estacion e encuentren dos o mas trenes haciendo
movimientos y exista un congestionamiento que imp:da ia rapidez de
las maniobras, se unificarad el mando de las Tripulaciones en un solo
Conductor. Si se irata de trenes directos, &l primerc que haya llegado
asumird la direccion, de igual manera s+ se trata de trenes localesode
pasajeros exclusivamente

Cuando haya locales y directos. o localesy de pasajeros, serd el primer
jocal quien la asuma, ysi son direclos y de pasajeros, el pnmero de
carga dirigird el movimiento Una vez asumido el mando por un
Conductor, este continuard hasta terminar.

DEJANDO UNIDADES EN LA VIA PRINCIPAL

Cuando sea imperative dejar unidades en la Via Principal por estar
doblando o por cualquiera otra causa. en pendientes con graduacion
del 1.00% omayor, se aseguraran aplicandoles fuertemente los frenos
de mano y blogueandose sus ruedas como lo previene la Regla 12 del
Reglamento de Frenos y, ademas; un miembro de la Tripulacion se
quedara alcuidadode las unidades, protegiendo conforme lo establece

la Regla 99 la parte segregada

TRENES RETROCEDIENDO

En la parte posterior de los trenes de pasajeros 0 mixtos gue se
muevan retrocediendo, solamente deben wviajar el Conductor y el
Abanderado, asi como también los Funcionarios y Oficiales
autorizados.

Es recomendable que los Itinerarios de los trenes Noms 11y 12, sean
utilizados Unicamente para la operacion de flete perecedero y cajas
remolgue vacias

ACOPLAMIENTO DE MAQUINAS EN MULTIPLE:

Las maquinas serie 700 y BOO dnicamente entre ellas y también con
las maquinas de la 501 a la 520

Entre la 547 vy la 585

Entre la 401 y ia 408

Entre la 601 y ia 610

Entre la 651 y | 666 v.

Entre 1a 408 y la 455,

Estos son los grupos homogéneos: pero indistintamente, todas las
locomotoras pueden ser acopladas y operadas en multiple entre si.

EXPEDICION OPORTUNA DE LAS ORDENES DE TREN.

Los Despachadores deberdn expedir a los trenes, las ordenes
respectivas en las Estaciones iniciales con el tiempo que sea
suficiente.

Traténdose de trenes de Pasajeros y Perecederos, procederan a
completar las érdenesconuna anticipacién no menor de VEINTICINCO
minutos antes de la hora de salida para la cual fueron llamados y
tratandose de otros trenes, la anticipacién de su Despacho debera ser
mayor.

Por su parte, los Conductores o Maguinistas de maquinas solas, se
presentarén en las Oficinas Telegraficas, con toda anticipacion para
firmar ordenes evitando demoras por este concepto. Cuando hayan
firmado 6rdenes y su salida vaya 8 demorar mas de VEINTE minutos
por cualquier causa, hara las indagaciones del caso y comunicara al
Despachador, la hora probable de salida.

CRUCEROS:

De acuerdo con la Ley, los cruceros a nivel con calles o camines, no
deben obstruirse por mas de CINCO minutos.
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MODIFICACIONES Y ADICIONES A LAS

REGLAS

REGLA 4.C Se adicionad como sigue
© Cuaiguwer modificacion a! Reglamenio de Transportes, se formulara
en coord:nacion con el Depanamento de Capacnacion, debendo
cbienerse antes de ponerla en vigor, I3 aprobacidnde la’Secretariade
Comurnicaciones y Transparies

REGLA 6-C Se modifica como sigue
Los signos gue aparecen enla celumna "Capacicdad’’. en carrosde las
vias auxilizres en la pagina de cada Distrito, indican

EN - Espuela con entrada Norte
ES - Espuela conentrada Sur

del tipo de |z letra Vo (Figura 1 de!
a la derecha de la via, en el senndo de!
ura distancis de des kilemetros, acada
parie de la wig sohre la cual 1enga gue
ios o mias vias

=]
a

les tr Cuando haya

& wia que sed

1 -pacie ‘Ejgcutivas’ de tpoovalado o de
terz (Figura 3. 3 Bis v 4) de color blanco con numeros negros,

cotocadas a laderecha de lavig enelsenndode! movimienio, frente al
lugar precisc donde principia la restriccicn permanente de velocidad

5w ) (=)

FIG 3 FIG 3 Bis FIG 4

En adicion a las sefales \ndicadas en el parrafo anterior, se colocaran
serales 'Preventivas' de tipobanderade color amanillo, cennumeros
negros, a la derecha de la wvia. en el senudo del movimiento, a una
distancia de 1 000 metres antes de |a sefal ejecutiva. (Figura 4-Bis)

FIG 4-BIS

REGLA 14-in} — — o Se modifica como sigue;
Aproumacion a puntos de encueniro o pasada de trenes, va ses por
Horano u orden de tren, y 2 puntos de espera por orden de tren. (Véase
regla 80-A)

REGLA 14-ly} — ocoooo Se adiciona esta regla para Hamar Mecanicos.

REGLA 16-(k) — Se modifica como sigue
Estando el tren en mowimiento, frenos de aire oeg‘éndose, mirese
haciz atras por sefiales de mano, indicac:dn de gque la prueba de frenos
de aire en marcha ha terminado

REGLA 17 Se modifica a decir,

La luz de la farola delantera de todos los trenes, debe llevarse encendi-
da tanio de dia como de noche. Dicha luz debe apagarse u ocultarse,
cuando el tren se encuentre dentro de una ladero y ya hubiere librado
la via principal, para encontrar o ser pasado por otro tren, o bien,
cuandeo se pare en el extremo de via doble © de un empalme, para
encontrar trenes

Cuando una maguina se mueva retrocediendo, de dia o de noche, debe
Hewvar encendida la farola de |a parie posterior. Si ésta falla o se carece
de ella. ‘'durante la noche o cuando haya pbscundad en el dia, se
exhibira una luz blanca,

REGLA 17-B Excepto al acercarse opasar por cruceroscon calles o carreteras,
|as farolas de las maquinas de camino deberan opacarse, en los si—
guientes casos:

a} - Cuando estén pasando a traves de patios, permanézcan paradas o
en movimiento sobre las vias de los mismos. )

b).- Cuando la maquing se encuentre parada, ocupando la via principal
en los puntos de encuentro o espera, y que el cambig esté debida-
mente alineado para gue el tren opuestoentre de frente al ladero,
perc no antes de que el tren que se aproxima, haya opacado tam-
bién su farola, como sefial para que el tren que estd parado hagalo
miIsSImo.

¢l - Al aproximarse a Estaciones donde se encuentren parados otros
trenes.

dl - Al pasar |z parte delantera y la parte posterior de los trenes gue se
encuentren en otras vias adyacentes,

el.- En otros tugares, para permitir la visibilidad de las sefiales que se
den al acercarse a Oficinas de ordenes de tren ycuandola segur-
dad de los empleados asi lo requiera

REGLA 17-D Se madifica a decir.
Sialentrar a un ladero para encontrar otre tren endireccién opussta y
antes de librar la via pnncipal, ta farola de la méguina va a quedar
obstruide por carros u otras causas, o fallare la luz de la farola, un
Abanderado deberd ir de inmediato hacia adelante para aseguraruna
proteccién absoluta.

REGLA 17-E Queda suprimida
REGLA 17-F Queda suprirmida
REGLA 1B Se modifica como sigue:;

Las maquinas de Patio exhubiran la farola encendida al frente y en la
parte posterior, tantode dia como de noche; cuandono estén provistas
de farpla, exhibirdn durante ta noche una luz blanca, 51 la maquina
esta aceplada a cualquier otra unidad, debera apagarse la farcla del
extremo acoplado.

REGLA 18-A Se adiciona como Sigue,;

La luz de 1z farola de las maguinas de patio se hard opaca, cuando se
encuentren paradas; al aproximarse trenes o magquiNas, para permitic
el pasc de las sefiales que se den o cuando la seguridad de los
empleados asi lo requiera.

REGLA 18 Queda modificada a decir:

Para determinar la parte posterior de todo tren, se exhibiran
marcadores colocados uno a cads lade de la parte posterior de la
ultima unidad del tren.

Durante el dia, los marcadores deben ir apagados, mostrando colores
verdes al frente y a los lados, y rojos hacia atras Durante la noche, se
encenderan exhibiendo luces de color verde al frente y a los lados, v
rojas hacia airds; también se encenderan durante el dia, cuando las
reglas, Instrucciones Especiales o disposiciones giradas por boletin,
asi lo establezcan,

Mientras untren se encuentre librando la via principal, los marcadores
deberan exhibir colores o luces verdes al frente, a los lados y hacia la
parte posterior.

Los marcadores deben ser correctamente exhibidos, precisamente
durante todo el tiempo que el tren esté autorizado, debiendo por lo
tanto, quitarse cuando el tren llegue a su punto de destinoc y haya
librado la via principal.

Los marcadores deben exhibirse para indicar la parte posterior de todo
tren,conforme las figuras 8,9, 10, 11, 12, 13 y 14 del Reglamento de
Transportes.

REGLA 19-A Se modifica a decir:

Cuando los marcadores exhiban colores o luces rojas hacia la parte
- posterior, indican que la via principal estd obstruida. El tren que se
‘aproxima, tendrd que acercarsz con precaucién y continuar asi hasta

1




REGLA 99 'Se modifica como sigue:

Los Conductores y Maguinistas son responsables por iz debida
proteccion de sus trenes en ambas direcciones.

Cuando un tren se esté moviendo en circunstancias tales que pueda
ser alcanzado por otro tren, el abanderado tomara todas las medidas
Que Sean Necesaras pars asegurar una proteccion absoluta Durante
la noche. o durante el dia cuando esté obstruida Is vista de la via,
deberad arrojar luces de bengala encendidas, a intervales
convenientes. ¥

Cuando un tren detenga su marcha en circunsiancias tales que pueda
ser alcanzado por otro tren, el ebanderado debe retroceder inmediata-
mente llevando consige los uules vy sefiales reglamentarias, y
caminara hasia una distancia sufliciente desde la parte posterior de su
tren, para asegurar & éste una proteccion absoluta.

5i el abanderado no se le llamare para que regrese & su tren, debe
nando hacia atrds v a una distencia minima de quinientos
tardo schre
MIL metros
Zadospetardas

seguir cam
metros. de
el riel, cont
desde lapariep
sobre el riei, separados unodelotropar una

2

2 parte posterorde sy tren, colocara un

archa hastz una distancia
erior¢e sutren encuye lugarooloc
tancia eguivalent
condiciones

:ala

longitud de doz rigles Sienese ramode |z vig existie
g

T Huvioso
aumentar fa

peligrosas, 12l8s Como Curvas,
pendientes de descensc w otras, €! abanderado d
distancia caminando hac:a atras, hasia wna distancia de MIL
CUATROCIENTOS metrce. desde la parte posterior dé su tren. donde
colocara sobreelriel otros dos petardos separados uno del otro por una
distancia eguivalente a lz longitud de dos rieles
Cuando el abanderadou hays colocado los Ultimos dos petardos
llos colocados a mil metros o 2 milcuatrocientos metros desde la parte
posterior del tren, segun ses el casoj como se previens en el parrafo
anterior, podrd regresar al lugar donde colocd el primero de los
petardos, en cuyo lugar permanecerd haste gue sea relevado por otro
abanderado de su mismo tren, o sea llamado mediante el silbato o
bocina de la maguing de su tren
Al ser llamado para regresar a su tren, si el abanderado no ve nioye
niNgUn tren que se aproxime:, ENtONCES, ¥ No antes, quitara el primer
petardo y regresard a su tren De noche o de dia, cuando las circuns-
tancias asi lo reguieran, dejaré una luz de bengala encendida para
proteger su tren mientras regresa al mismo
S: el abandearade es liamado para regresar antes de que Hegue a la
distancia minima de guinientos metros, desde |3 parte posterior de su
1ren, y siempre gue las circunstancias no amernten que vaya a la
distancia suficiente para dar la debida proteccidn a su tren, antes de
imeiar su regreso dejara una luz de bengala encendida y, si la
segundad de su tren o reguiere. colocara ademaés, des petardos sobre
el nel separados uno del otro por una distancia equivalente a la
longitud de dos rigles
Si el abanderado es llamado para regresar & su tren cuando haya
caminado una distancia mayor de quinienios metras, pero menor de
mil metros desde la parie posterior de su tren, y siempre que las
CIrCUNStancias no ameriten que vaya a ia distancia suficiente para dar
la debida proteccion a su tren, antes de iniciar su regreso dejara una
luz de bengala encendida y, si la segunidad de su tren lo reguiere,
colocard ademas, dos petardos sobre el riel, separados unodel otro por
una distancia equivalente a la longitud de dos rigles
En case de verse u oirse un tren gue se aproxima antes de que el
Abanderado haya caminado la debida distancia para asegurar la
abscluta proteccion de su tren, colocard inmediatamente un petardo
scbre el riel. continuando apresuradamente su marcha hacia el tren
que se viene acercando, dandole sefialesde parada Silascondiciones
lo reguieren, exhibird una luz de bengala encendida,
Cuando las circunstancias asi lo requieran, se movera el tren hacia
adelante a una distancia suficiente para darle la proteccion debthda
Cuando sea necesario proteger la parte delantera de su tren, el
garrotero de adelante o en su defecto, el Fogonero {Ayte. de
Maquinisia), ira hacia adelante paraasegurar suproteccién, siguiendo
los procedimientos que ya se han indicado para proteger la parte
posterior.
No se llamard al Abanderado, st no se tiene la certeza de que el tren
estara listo para salir precisamente al llegar el Abanderado a la parte
postenior de su tren.
Antes de que un tren o maquina ocupe |3 via principal, al salir de un
ladero u otra via, el Abanderado debe, si es necesario, ir hacia atras

REGLA

REGLA

hasta una distancia suficiente para garantizar la proteccion debida.
Cuando las sefiales diurnas no puedan distinguirse con claridad,
debido a las condiciones atmosféricas u otras causas, se usardn en
adicion las sefiales nocturnas (Vease Regla 9)

105 E! primer parrafo se modifica a decir:

Antes de entrar a un ladero u otra via auxiliar, debe tenerse lacerteza
de gue, tanto el cambio como el descarrilador, si lo hubiera, estén
debidamente alineados y, cuando sea posible, no deberd hacerse otra
parada hasta gue el tren haya librado la via principal Todos los
movimientos gque los trenes efeciden sobre los laderos y vias
auxihiares, deben hacerse con precaucion y & una velocidad que no
exceda de VEINTE kildmetros por hora.

2%0-D Se modifica come sigue

Los empleados que efectuen la entrega de ordenes de tren "317 o
19" 0 ambas, no informaran verbalmente a la personz que lasreciba
sobre el conterido de las mismas, ni se las leerdn pars que las escu
che,

Los Conductores tienen la obligacion de mostrar las ordenes de
1976 731", asi comola Bolets de Despacho yla respectiva confro
de regusiro, a los conductores ayudantes silos hubiere v a todos sus
garroteros; los magquinistas a su vez, las mostraran a sus ayudantes v,
cuandeo sea posible al garrctero de adelante,

Los conductores ayudantes garroteros y ayudantes de maguinisia,
tienen la obhigacion de solicitar las érdenes con toda prontitlid a sus
conductores y maquinistas, enterarse de su contenido, pedir las
explicaciones necesarias cuando no las entiendan, firmarlas y regre-

sarlas.

Cuando previamente los conductores y maquinistas les hubiesen
mostrado las drdenes, tambien deberdn firmarias antes de regresar-
las; en ambos casos, lamaran s atencion sobre errores uw omisiones y
tendran también el deber de recordar al conductor y maquinista segun
sed el caso. el contervdo de las érdenes para garantizar su debido
cumplimento

Los conductores y maquiristas estan también obligades a mostrar sus
drdenes de tren a los Funcionarios v Oficiales

REGLAS 210-E y 210-F QUEDAN SUPRIMIDAS

REGLAS 211-F, 211-G y 211-H QUEDAN SUPRIMIDAS

REGLA

REGLA

REGLA

214 El pnmer parrafo se modifica a decir-

Si la comunicacion con el Despachador se interrumpe antes de recibir
el "Completa” para una orden de tren "31", pero ia cual ya hubiere
sido repenhida y obtenido el OK y la hora de repeticion, los Telegrafisias
podran completar dichas drdenes. Cuando la comunicacion sea
restablecida, el Despachador deberd ser informado de Ia forma enque
procedieron, y le transmitiran las firmas de! Conducter o0 Maquinista,
asi como la hora en que dichas érdenes fueron completadas

827 El ultimo parrafo se madifica como sigue:

Los renes mixtos y de carga. no correrdn una distancia mayor de SE-
TENTA Y CINCO kilametros, sir detenerse para practicar la inspeccién
de rodaje, aparejo de frenos y de traccién, excepto cuande manejen
exclusivamente eguipe con mufiones a rodamienio, en cuyo caso
gumentaran la distancia y aprovecharadn cualguier situacion para lle-
var a cabo la inspeccion. Independientemente de la inspeccion del ro-
daje y aparejo de frenos y traccion, estrecharan vigilancia con relacion
aque enel equipo que se maneje, No exX151a algun riesgo para la segu-
ridad er el movimiento, tales como plataformas u otre equipc cargado
con magquinarnia uotra clase de carga voluminosa, cuyo aseguramiento
de las amarras mediante alambrones o cufas se hayan roto, despla-
zando en 1al forma Iz carga, que exceda de los clares o galibos regla-
mentarios.

852 El segundo parrafo se modifica a decir:

Las urudades cargadas con explosivos o inflamables, se manejaran
entrenes de carga, colocandose de acuerdocon sus destinos, aislados
por lo menos con cinco carros, tante de la maguina como del cabus,

En Distritos en los que nc se corran trenes de carga, los carros
cargados con explosivos o inflamables podrédn manejarse en trenes
mixtos. colocdndolos de acuerdo con sus destinos, pero aislados no
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INSTRUCCIONES ESPECIALES DEL
DISTRITO DE NACOZARI

1)- VELOCIDAD MAXIMA TRENES PASAJEROS. MIXTOS Y CARGA 131 - Todos los trenes y moteres al moverse dentro de “Limites de Patio” en
al NOGALES A DEL RIO SETENTA Y CINCO 75 K P H B O e e
bl DEL RIO A NACO SESENTA Y CINCO B5 K P o principal maquina o trackmowil de Mex.ucaﬂa de Cobre, efectuando

") NACO A EMP. AGUA PRIETA SETENTA Y CINCO 75 K P H movimientes con urmndades, sin proteccion >
d} EMP AGUA PRIETA A NACDZARI SESENTA 60 KP H 141 - Todos los movimientos con uridades haca las inctalaciones de la
L ; Mexicana de Cobre en Nacozan al pasar sobre puente N-324 32 lo

2).- Ningun tren mane|ado por una © varas maguinas con polencia por haE8H 0N SXiEmE FrEEaUCISN v usando una sols locomotora; por
unidad de 2 750 H P o mayor, excederd la velocidad de CUARENTA 40 i : g 3 4 ) ol S A i
K.P.H en todo el Distrito encontrarse dicha estructura desalineada deterioradas sus bases de

apoyo y bancos armados.
3)- El servicio de trenes Nams 24 v 25 en el Distrito de Cananea. se
ejecutara conlas maguinasytnpulacidnde Num. 22 yel serviciode los 161 - Laposicion narmal del cambic de la via principalen Emp Agua Prieta,
trenes Noms. 26 v 27 en el mismo Distrito, se ejecutard con las es alineado Nogales-Nacozan
magquinas y tnpulacon de tren Num 23 81 Ty B B Vi NoURES
4}- De conformidad con la Regla B2-B del Reglamento de Transpartes 171 - Hay grua v equipo de auxibo en Nogales
Num 62 del Distrito de Agua Prieta, en Emp. Agua Prieta asumua el
Winerario de Nam 28 en el Distrigo de Nacozan 181 - CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS 'Y ~ GRIEGAS EN UNIDADES
DE 18 METROS

:‘:.I\:‘r;-u’aﬁru::o r;[: I.';!'?t.n:{lze Agua Pleti en E_r‘.‘l_p Agua Prieta asumera el 2) Nogales 10 LiFidades

HINRrE urm. 23 en el Dstrio de Nacozarn bi Det Ric 10 unidades

Num BE del Distrito de Agua Prieta, en Emp. Agua Prigta asumira gl BGHiatinzes Ll

ftinerano de Num. 33 en el Distrito de Nacozan 191 . LOCALIZACION DE SENALES FIJAS DE "LIMITES DE PATIO
3l Nogales Al norie sobre el Distrito de Nogales

§)- Nams. 25 y 27 del Distrito de Cananea, en Del Rio asurmiran los en el Km 0000
ltinerarios de Nams. 30 y 31 respectivamente. en el Distrito de Al sur sobre el Distrite de Nogales en
Nacozar (Regla §2.B) el Km 12000

6)- TCDOS LOS TRENES SE REGISTRARAN EN DEL RIO Y EMP. AGUA :;: ”fllj’ar“Di]gD's'”mde Rt
PRIETA. (Excepcion a8 Regla 83-C) Cuando un Extra hubiese recibido
orden de trenconfinendo derecho sobre otro u oirostrenes anotarden bl Del Rio Al norte en el Km N-118 092
la columna de SENALES de los Registros de Trenes, el nimero v la Al surenel Km N-1214B0

B 1 pre e
;ec--a de la orden de tren. Los Irenz_es re.st’rlngldss. C(.j.ﬂl'-._‘-r‘ll-_-_. an e_r‘. & Emp, Agus Al ToHe en ef Km N202770
iwchos Registros el tren o trenes gue los restringan y procederan ta! 205 128
comu si hubiesen recibido orden de tren, bajo los Ejemplos 3y 4 de la Rrieta Alsuren el B-200012
Forma "S5 del Reglamento diCalzbazas Alnorte en el Km N.297 DOO
71.- La posicion normal de los cambios MNorte v Sur en DEL RID. es Alsyrefiiel K N-JE2000
alineados NOGALES NACOZAR! &) Nacozari Al norte en el Km N-322 518
B1 - DESIGNACION DE LADEROS PARA ENCUENTROS O LIBRAMIENTOS
] o \| 1]
BETRENES ENFSTAGIONES DONDE EXSIEN OO MAS VIAS 201 - TRAMOS DE VIA ENLOS QUE LA VELOCIDAD DE LOS TRENESESTA
aj Del Rio Via Nom 1 lade OESTE {Mar) RESTRINGIDA POR SENALES FIJAS
b) Naco = 5% _1 lado Qeste (Mar) Langitud
cl} Emp Agua Prieta 1 lado Este (Sierra) delzramo
d} Calabaras " 2 lado QOeste (Mar} Velgniand _restringido
9) - ESTACIONES PARA REDUCIR Y COMPLETAR TONELAJE Del Km Al Km KPH Kms Mis
N- 0480 N- 1 507 25 1 kg
Del Rio, Emp Agua Prieta y Calabazas. N- 1507 N. 5483 45 3 956
10) - MAQUINAS AYUDADORAS N- 5463 N. 12475 50 7 12
N-12475 N- 21633 55 9 158
Las maquinas ayudadoras en todos los trenes deberancolocarseenta N- 21633 N- 36620 5 17 987
parte delamtera, acopladas a lsa maquina de guia N- 39 620 N 49412 50 g 792
N- 49412 N- 55 BOD 55 <] 388
11) - Todos los trenes RUMBO AL NORTE haran parada en MINA ORO, LA N- 55 BOD N. 56 382 20 0 RE2
BOTA y PORTEZUELO; y los trenes RUMBO AL SUR pararen en N- &6 382 N- BB 705 55 29 323}
PORTEZUELO, LA BOTA, MINA ORO, EL TAJO e HIDALGO. para M- B5 705 N- 94 463 60 - 758
rewvisar el rodaje, aplicar las valvulas de retencian y efectuar la prueba N-119 628 N- 120022 25 o] 324
de frenos de are N-120 552 N-120 987 60 ¢] 435
: N- 120987 N- 137 963 55 16 a76
No se empujaran carros entre LA BOTA y NOGALES rumbo al Norte v N- 141 015 N- 148.022 60 7 Q07
de EL TAJO a NACOZARI N. 148 922 N- 157 025 55 a8 103
11)-A - La sehal de Ordenes de Tren (sematoro] en Naco, carece de aspas N- 157025 N- 161 960 60 4 935
Solamente exhibe luces con los colores prescritos en el Reglamento de N- 165 840 N- 167 684 35 ! 744
Transportes N- 182 573 N- 184 OB3 50 1 510
Cuanda las luces se exhiban imperfectamente, los trenes deberan N- 203169 N- 203 766 35 0 597
obtener Boleta de Despacho (Excepcién a la Regla 221) N- 263 406 N 263870 50 0 464
F N- 269 740 N- 321 960 35 52 220
12).- Cuando no haya Telegratista en servicio en Nacozan, Num 29 queda N. 321 960 N- 323 960 20 2 f000)
autorizado para asurmir su lunerano sin Boleta de Despacho
|Excepcion a la Regla 82-A)
IL
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Hermosillo Al Norte en Km. 268 980
Al Sur en Km. 282 000
Empalme Al Norte en Km 408573

Al Sur en Km 422 400

o

2).- TRENES DE PASAUJEROS NUMS. 3 y 4 EFECTUARAN PARADA DE
BANDERA EN

al Km 33.7 (Cibuta)
bi Km 794 {San Ignacio)
c} Km 2340 |Aguilar)

101.- DESIGNACION DE LADEROS PARA ENCUENTRO, O PASO DE TRE-
NES. EN ESTACIONES DONDE EXISTEN DOS O MAS VIAS:

a) Agua Zarca Via Num. 1Lade Oeste {Mar}
b} Imurns ] " 1lLadg Oeste {Mar]
¢} Magdalena " 1Lado Oeste {Mar)
dl Santa Ana " 1Lado Este (Sierra)
€) Benjamin Hill " 1Lado Este {Sierra)
f} Carbe " 1Lado Deste (Mar)
g) Selva " 1Lado Este Sierra)
1l Hermosillo " tLado Este |Sierra)
1| Torresg " 1iado Oeste (Miar)
1) Moreno " 1ladc Este |Sierral
ki Santa Rosa " 1Lado Csie (Sierra)

11} - VIAS AUXILIARES ENTRE ESTACIONES

Km. 48 250 con capacidad de 25 unidades de 18 00 Mts Conexién
Sur

Km. 91 075 concapacidad de 6 unidades de 18 00 Mts. Conexion Nor-
te y Sur

Km 327 783 con capacidad de 66 unidades de 18.00 Mis. Conexion
Norte.

CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS Y GRIEGAS EN UNIDADESDE
1800 Mis

-
o

a) Nogales 10 umidades
b} Hermosillo 155 unidades
cl Empaime Se prolonga hasta Guaymas como Patio

13) - HAY BASCULA DE viA EN
al Nogales
bl Hermosillo
¢} Empalme

HAY GRUA Y EQUIPO DE AUXILIO EN:
a) Nogales
bl Empaime

14}

15).- EXISTEN RAMPAS PARA SERVICIO DE PIGGY-BACK EN

Nogales 4 con capacidad33 Platatormas  Conewdn Sur
R | Norte

Hermosillo 2 16 " Norte

Empalme g Sl w0 " Sur

16) - CONEXIONES DE LAS PIERNAS NORTE ¥ SUR DE LA "Y' GRIEGADE
EMPALME

La pierna Norte de |z "Y' Griega conecta con lavia Principal enel Km.
4147 y la pierna Sur enel Km 4154

Lacoladela "Y' Griega se prolongs hasta Guaymas Km G-7 9yforma
parte del Patio de Empalme y sus caracteristicas aparecen en la Pag.
Num. 8 i :

17)- SISTEMA AUTOMATICO DE SENALES DE TRAMO A P B

Existen instalaciones de este sistema de sefialesdesde el K 252 175
hastael Km 282 310 abarcando los “Limitesde Patio” de Hermosidlo y
desde las Estaciones de Zamora al Norte hasta Calera hacis el Sur
El objetivo principal de esta sefializacion. es |a proteccién a trenes v
maquinas dentro de los “Limites de Patic’” de Hermosillo.

El mowvimiento de trenes y maquinas dentro de este sistema de
sefiales, se gobernara por las reglas especificas del Reglamento de
Transportes, asi como por las d:isposiciones del Bolenin Num 3deeste
Harario

18} - Los trenes de pasajeros entraran a Empalme por la via del ANDEN
Cuando circunstancialmente coincida la llegada de dos trenes de
pasajercs a Empalme, las Tripulaciones de és1os haciendo uso del
Radio-Teléfono, pediran instrucciones al Oficial en turng de la Oficina
de Patic, acerca de cual tren debera entrary ocupar fa viadelandénya
suvez el Oficial de Patio estard alento para organizar este movimiento

18).- TRAMOS DE VIA EN LOS QUE LA VELOCIDAD DE LOS TRENESESTA
RESTRINGIDA POR SENALES FIJAS

Del Km. al Km. Velocidad Longitud del tramo
KPH restringido

Kims -Mis

0 000 10 500 45-35 10 500
10 500 13300 75-60 ! 2800
13300 14 600 65-b5 1 300
14 600 43 700 85.70 29100
43 700 48 BOO 60-45 5100
48 BDO 67 900 85-70 19100
67,900 70 600 55.45 2700
70 600 78 600 70-55 8 000
87 300 BS 000 75-65 1700
102 100 104 300 65-50 2 800
276 300 279700 55:45 3400
279 700 284 000 65 55 4 300
409 100 415 200 60-50 6 100

20) - Laviade la Casa en Ortiz tiene entrada por el cambio Norte anicamen.
te y se prolonga hasta la bodega de la Estacion No tiene conexicn por
el extremo Sur
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INSTRUCCIONES ESPECIALES DEL
DISTRITO DE EMPALME

1).- TRAMOS DE VIA EN QUE LA VELOCIDAD DE LOS TRENES ESTA

2).-

3)-

4).-

5).-

6} -

RESTRINGIDA POR SENALES FIJAS:

Det Km. Al Km. Velocidad Longitud del tramo
K P.H. restringido
Kms. Mis
515.840 520.900 75-65 4 960
709300 712 800 75-65 3 500
727.300 734 500 65.55 7 200

LOCALIZACION DE SENALES FIJAS DE “"LIMITE DE PATIO",

EMPALME At Norie enle Km. 409 573
Al Sur enel Km 422 400
CD OBREGON Al Nore en el Km. 523.800
Al Sur en el Km. 548 000
NAVOJODA Al Norte en el Km. 598.993
Al Sur en el Km. 612 000
FRANCISCO Al Norte en el Km. 699 060
Al Sur en el Km. 705 000
SUFRAGIO Al Norte en el Km. 735 687

DESIGNACION DE LADEROS PARA ENCUENTROS O PASO DE TRE-
NES EN ESTACIONES DONDE EXISTEN DOS O MAS VIAS,

a) Piedra Via Nom. 1 lade Este (Sierra)
b} Guasimas "1 lado Qeste {Mar)
c} Vicam o 1 lado Este {Sierra)
d) Corrat 1 Lado Oeste {Mar)
e} Cd Obregon 1 lado Este {Sierra)
fi Navejoa 1 lado Este (Sierra)
g! Don 1 tade Qeste (Mar)
hj Francisco 1 lado Este (Sierra)

VIAS AUXILIARES ENTRE ESTACIONES

Km 561 9 con capacidad de 24 unidades conexian Norte y Sur
Km G5B53 - . " =
Km. 7038 - " 83 ¢ ol

CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS 'Y GRIEGAS EN UNIDADES DE
18.00 METROS.

a) Empaime se prolonga hasta Guaymas.
b} Corral 16 unidades
c) Navojoa se prolonga hasta Huatabampo

HAY BASCULAS DE VIA EN

a) Empalme

b) Cd. Obregén {dos) electronica y mecanica
c} Navojoa

d} Sufragio,

7)-

8-

9) -

10).-

11)-

12)-

13) -

14)-

15}.-

EXISTEN GRUAS Y EQUIPO DE AUXILIO EN:

al Empalme
b} Sufragio

SENALES DE ORDENES DE TREN

En Cd. Obregén y Navojoa, las senales de “Ordenesde Tren" carecen
de aspas

Solamente exhiben luces con los colores prescrites en el Reglamento.
Cuando las luces se exhiban imperfectamente, los trenes deberan
obtener Boleta de Despache (Excepcion a la Regla 221}

CARACTERISTICAS DE LOS PATIOS

al ElPaunode Empaime, se prolonga hasta Guaymasa travésde |a co-
la de la "Y" griega. Sus caracteristicas aparecenenls Pag Nam 8

B} El Patic de Navojoa, se prolonga hasta Hustabampo Km H-43 a
traves de la colade |2 "Y' griegs Sus caracteristicas zparecen an
la Pag Nom.8

EXISTEN RAMPAS PARA SERVICIO PIGGY-BACK EN

al Empalme 2 concapacidad para 10Plataformas conexién Sur
bj Cd Obregon 1 ” B 5 e ; Sur
ci Navojoa 1 5 . v Sur
¢l Navojoa 1 5 Norte
d) Huatabampo 1 5 Sur
e} Francisco 1 B Naorte
] Sufragio 2 ks " 11 Sur

INTERCAMBIO CON EL F.C. CHIHUAHUA AL PACIFICO

La via NGm. 1 de Intercambic del Ferracarril Chihuahua al Pacifico. se
apoya sobre la via Principal del Ferrocarr|del Pacifico. ai Norteenel
Km. 741 8 v al Sur en el Km 7431 del Patio de Sufragio

PRECAUCIONES PARA EVITAR ACCIDENTES PERSONALES

En la via Almacenadora Indusirial del Noroeste del Patio de Empalme,
S& encuentran dos rampas gque no henen libraje reglamentario
Tengan precaucién al efectuar movimientos en estas vias

En el extremo Norte de 1z vie publica en Vicam, existe una rampa
con claro reducido tengan precaucién al efectuar movimientos

LOCALIZACION DE LA "Y" GRIEGA DE EMPALME.

La pierna Norte de la "Y' del Patio de Empalme, conecta en el Km
414 7 y Ia pierna Sur se apoya sobre la via principzl enel Km 4154

Trenes Nums 3 y 4 efectuaran parada de BANDERA enelKm 5860
ROMAN YOCUPICIO para dejar v levantar pasaje

Los trenes ce Pasajeros, entrarén a Empalme por iz via del ANDEN
Cuando crrcunstancialmente coinc.dz la llegada de dos 1renes de
pasajeros a Empalme, las Tripulaciones de éstos haciendo uso del
Radio-Teléfono pediran instrucciones al Oficial enturnode Iz Oficina
de Patio, acerca de cual tren deberd entrar yocupar laviadelandénya
suverel Oficialde Patioestara atentopara OIQaMIZEr esle mMovimiento
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21%.- Cualqu:gr referehma a localizacién en el Distrito, se hara 24).- Los trenes de. o para Nogales que entren 8 Agua Prieta. lo haran
anteponiendo al kilometraje, el prefijo "N, retrocediendo, v los trenes de, o para Nacozan que entren a Agua
. . 1 an de fr
22) - Todos los movimientos en Ias vias de Mexicana de Cobre en Nacozari, Prieta, lo haran de freme
deberan ejecutarse con extrema precaucion. 25) - La via Principal del Distrito de Nacozari, termina en gl Km
; N-324.371 BO
23) - Todos los trenes del Distrito de Nacozari, &l moverse dentro de los
“Limites del Patio’ de Nogales. se regiran por las Instrucciones Espe-
ciales del Distrito de Nogales.
—_— — —— —— —= ——— ————
1) - PATIO DE NOGALES - =
) LR 3)- SENALES DE QRDENES DE TREN
Ti s bo imient hagan dentro de los “"Limites de Pa- ] ’ )

al °F’.°” 2 oslque stndg En Bemjamuin Hill y Hermosillo, existen semaforos (sefiales de drdenes

tio" en Nogales, deberan efectuarse con los frenosde aire operan- i :
- de tren) sin aspas, solamente exhiben luces con los colores prescritos
do en todas las unidades. ;
: B s | Sur del PK-4 hay senal fija de “"ALTO" To- en el Reglamento de Transportes. Cuandolas luces lieguen a fallar, los
bl Aeipsuenta me”“-‘s alSHrey 1 i e srenes deberan obtener Boleta de Despacho para cruzarla (Excepcion
dos los trenes y Maguinas gue se muevan RUMBC AL SUR, deben aia Regla 221)
parar al llegar a dicha sefial y proseguir su marcha conprecaucion
4. MAQUINAS AYUDADORAS,
1 -4 hay senalf “ALTO". To-

Gy FEMIESSOrE O metvgsal Sur del PK-4 hay SE?MQ?]?:L NSR?E ;2 Las maguinas Ayudadorasen todas los trenes, deben colocarse en la
dogins treries y magnnas qlie SErRERIRE : parte delanters, acopladas a la maguina de guia
ben parar al llegar a dicha sefial y proseguir su marcha con precau-
cion. 51- NO SE EMPUJARAN CARROS

10 i &3 i De Encina a Nogales

d) Cuando la Em;':;.eca oel Oficiala quencompeta ordene este mavi- Gie Encifid & Agua Zaica
miento, las maquinas solas o con carres o coches ames de cruzar
la Linea Internacionzl en Nogales, las Tripulaciones previamenta 8)- Lostrenesde Pasajeres Rumboal SurenEncina en cumplimienio de
deben recabar la autorizacion respectiva de las Autonidades Adua- |z Regla Num 32 del Reglamento de Frencs en vigor, efeciuaran la
nales de los gobiernos Mexicanoy Norteamerncans. prueba de aire, ademas operaran las valvulas de retencion Lostrenes

g : i R R éi Mixtos v de Carga. en Encina haran parada efectiva para operar las

&) (los trahes quemang)en pesg;erus, eouzaral 18 Lk EAUEITE0: valvulas de rerencién y efectuar la prueba de are.
ral, solamente con autorizacién del Jefe de Trenes Terminal y del
Jeie de Estacion o del representante del Departamento de Trafico, 7).- CONEXION CON EL F.C SONORA-BAJA CALIFORNIA

na vez éstos requisiten los trémites respectivos con las 5 ]
3 : qaye ! q 2 al Enel Km 149 3delaVia Principal se apoya la conexion Narte del
Autoridades Migratorias ol
F.C. Sonora-Baja California. Enel Km 150 2 de la Via Principal se
fl Ewsten descarriladoresen la via Principal y via Nom. 1, colocados localiza el cambio que conecta con las vias de Intercambio con el
a QUINCE metros al Sur del PK-0, y en el Km. 4058 F.C. Sonora-Baja Califorma.

g) Entre el edificio de la Estacion de Nogalesy la Linea Divisoria, los b) Lostrenes o maguinas que tengan que virarse enla 'Y Griega del
trenes y maguinas deben moverse con extrema precaucion para F.C. Sonora-Baja California, lo hardn previa autorizacion de! Jefe
evitar accidentes, principalmente en los cruceros publicos a nivel de Trenes o su Representante de dicho Ferrocarril y previa protec-
que estén ubicados en este tramo, cion de acuerdo con la Regla 99

h) HAY CAMBIOS AUTOMATICOS EN LOS SIGUIENTES LUGARES ¢y Num. 3 al llegar a Benjamin Hill deberd ocupar iz Via Principal del
1) En el Km. 4,800, todos los trenes y maquinas moviéndose en via F.C Sonocra-Baja Calffornia.

Principal hacia la Linea Divisona, parardn pare alinearlo a I via ’ : : A
: _p = P E P : di Nom 4 al Hegar a Benjamin Hilldebera entrar por la Via Num 2 del
Principal. Después de usarse, deberdquedaralineadoa la pierna g :
S F C Sonora-Baja California por la conexion norie
Sur de la "Y" griega.
; L0 > f i ]
1) En el Km. 6.800, el cortavia que conecta la via NGm. ficoniavia } Cuando por exigencias dgl SErvICIo $ea ?ecesar:omupar o1ras vias
e N - : 3 oo del F.C Sonora-Baja Califormia, deberan gobernarse por instruc-
Principal, su posicién normal es alineadoe hacia la via Principal.
ciones del Jete de Trenes o de Patio del citado Ferrocarnl
Il En el Km, 7.181, el cambio extremo Sur que conecta con la via . -
! : ; i 4 % ! 8)- LOCALIZACION DE SENALES FIJAS DE "LIMITE DE PATIO™
Num. 1.con la via Principal, su posicién normal esalineadohacia
la via Principal. Nogales Al Norte en Km O 000
Al Sur en km. 12 000
2)- ESTACIONES PARA COMPLETAR Y REDUCIR TONELAJE: ;
! ; J Benjamin Hill Al Norte en Km 145 153

Imuris

Al Sur en Km. 1563.367
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menas de cinco carros, tanto | equipo de pasajeros como de la
magquina,

REGLA 870 Se modifica como sigue

Los Conductores cu.darar que « 1s cabuses Se Conserven limp.osyen
buen orden

INSTRUCCIONES ESPECIALES DEL
DISTRITO DE AGUA PRIETA

1 - VELOCIDAD dfaxi entraran & v saldre: de Agua Prieta de frente
Trenes Pasaji. Carga VEINTE 20 K P.H
= & Cuands 2 representante de la Emrresa ordene cruces, |1 - maqu nas
2 - Cuando no haya Te.  eofista en serv oo en Agua Freta como solas ¢ con equipo, antes de cruzar la tiealite nic onal en Agua
excepcion o . Regla 8. A Nums £2 64 vy 66 uedan autcrizados Prieta deberan recabar la autonizac 4 respectva de las A-ncridades
para asum it sus Ihneranos, sin Bolzia de Despacho Aduznales de los gobiernos Mexicano y Norteame (ano
3 - Deconformidad con la Regla 82.8, e Emp Agua Pricie Moms 78 30 7 . Todos los movimientos que se efectien dentro de los Limite= de Patio
v 32, guedan autorizados para asumer loshun. srigsde Nims 61 63y en Agua Prieta, en Emp. Agua Prieta o.para crozes Iz Linea Internacio-
65 respectivamente ~al deberan hacerse con los frenos de aire operando en todas lzs
uricades
4 . TODOS LINES SE REGISTRARAN EN EM: AGU:A PRIET "
(Excepc: . Fegia 82-B) Cuando un Exirs Bubese reci ot &= 8 LOCALIZACION DE LA SENAL FiJA DE 'LIMITE DE PATIO™

Al Norte en el PK-NC-0. Linea Internacional Divisaria.

de trer. orf rendole derecho sobre otro u 0ir03s Ir&NES anzta E

column . - SENALES del Registro de Trenes, el namero y fafer v e 9. Todos ios trenes y —~équinas quedan autorizados para efectuar
la orde ren Los trenes restringidos, confrontaran en dicho movimientos dentro = Limites de Patio en Emp-Agua Prieta, cuya
Regisiro, & iten o trenes que los restrinjan, tal come s1 hubiesen localizacion de las sehales estén ubicadasal Norte enel Km N-202 70
rec lbido oren de tren baja los Ejemplos 3 y 4 de fa Forma 'S del v al Sur en el Km, N-205,129 en el Distrito de Nacozar cumphendo
Reglarento de Transportes con el Reglamento de Transpertes y las Instrucciones Especiales |

Distrito de Nacozari
5. Trenes proced ries de o pare fvogales en el Distnito de Nacozar,

entraran a, v saldran de Agua Prieta rel: HpTi 10 Cualguor refcrercia a | ocalizacion en el Distito se hara
Trenes procedentes de o para Nacozat en e Distr i oe Nacozat anteporendo al kilometraje el prefiyo "NC’

INSTRUCCIONES ESPECIALES DEL
DISTRITO DE CANANEA

1 - VELDCIDAD MAXHA & - No e empujaran carros de Cananea a Del Rio.

nes 7 ESENTA 60 K.P H
Trenes Rasajetos: Mrldsy ot S 7. TRAMOS DE ViA EN LOS QUE LA VELOCIDAD EST= REST=111" 1A

POR SENALES FIJAS

2 - Ningun tren operado con whid & v@” s tomotoras, con potencia por

unidad de 2 750 H P o mayo’, ex ed+ % ta velocidad de CUARENTA 40 D Km ANA-1Y 500 a! Km NA-16.031 Langitud del tramp 4 Kme 531
K P H en el Distrito, Mte Velocidad maxima CINCUENTA 50 K P.H.
3 - De contormidad con la Regla 82 B =7 DEL RIO Nums 22y 23 proce- 8 LOCALIZACION DE SENALES FIJAS DE "LIMITES DE PAT:O"
o : irl - :
?‘.Emes el les:”“ de;,NaAC:?EZAH,L QL:EGdn atfw:zar:c;pteila ZS-EUEIYN:S DEL BRI Al Sur sobre et Distnto de Nacozari e el Kr- N 121480
inerarios de Nums 241y 26 respectivamente en el Distriio 4 Al Norte sobré el Distrito de Nacozar, en el Km. N-118.092

NEA.
ANANEA Al Norte en el Km. NA-2.237
4 - Cuando no haya Telegralista en servicio en CANANEA. como excep G C grisemes

cién a la Regla 82-A Nams 25y 27 guedan autorizados para asumir su 9. CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS Y~ GRIEGAS EN UNIDADES
respectivo Itinerario sin Boieta de Despacho DE 18 METROS.
5 . TODOS LOS TRENES SE REGISTRARAN EN DELRIO. (Excepcion a la Del Rio 10 unidades
Regla B3-C) Caranca 3 unidades
al Cuando un Extra hubwera recihido orden de trén conbinendo i0 Cuosguocrreferencia a localizacionenel Distrijo sehara antepomiendo
derecho sobre otro U olros trenes, anotara en la columna de al kilomeatraje €l prefijo  NA
SENALES del Registro de TiefieS el MBI ¥ la fecha de laorden 11 ' La via principal del Distrao de Cananaa terrmina en el Km NA

de tren. Los trenes restningidos confrontaran en dicho Registro de 16.030 76
Trenes, el tren o trenesque los restmingany procederan tal como s ;
hubiesen recibido arden de renbajo fos Eiemplos 3 y4 de la Forma
8
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REGLA

REGLA

el lugar donde la via principal estuviere obstruida Debe entenderse
que estas sefiales no relevan a las tripulaciones de la obligacidn de
proteger sus trenes debidamente.

Si llegaren a faltar estos marcadores. o bien no fuere posible fijarlosen
los lugares previstos, se exhibird en la parte posterior de la ultima
unidad del tren, una bandera roja de dia y una luz roja durante |3
noche.

21 Se moditica como sigue:

Los trenes se idenuficaran por media de la indicacion del tren, fa cual
se exhibird al frente de las maquinas cuando estén equipadas para
ello: s nop estan provistas de porta-indicacién, los trenes se
wdentificaran por &l namero de la magquina Cuando se trate detrenes
regulares, deberd mostrarse el numero de l2 maguing en las ordenes
de tren.

21-C El primer parrafo queds modificade como sigue

La indicacién de los trenes debe ser correctamente exhibida durante
wdo el nempo que el tren esté autorizado, y Se quitara sclamente
cusndo el ren Hegue a su destino y haya hibrado 1 via principal

La manera correcta, de exhibir s indicacion en los trenes. es la
siguiente;

(Figura 27 del Reglamente de Transpories)

REGLA 22 Modificada como sigue.

Cuando dos o mas maguinas sean acopladas en i3 parte delantera de
un tren, la indicacién y las sefiales se mostraran en la maguinz del
frente. sin embargo, si no es posible exhibirlas en la delanters, las
sefiales & indicacidn podran ser colocadas encualquiera otra méaquina
del tren que esté provista para ello.

REGLA 82-C Se modifica a decir:

Cuando fa comunicacién con el Despachador esté interrumpida, el
Telegrafista queda facultado para expedir boleta de despachio, a fin de
autorizar 3 un tren regular para asumir su llnerario desde su Estacion
inicial, asi como para despachar un tren en cualquier Estacion que
tenga exhibida a “parar " la sefalde drdenes, entregandoconla Boleta
de Despacho, las 6rdenes de tren 197 que hayan sido completadas,
asi como las ordenes de tren 317", las cuales hubiesen sido repetidas
y obtenido la hora del OK correspondierite, pudiendo en este caso,
recabar las firmas del Conductor o Magquinistas y completar dichas
ardenes.

REGLA 83-B E! primer parrafo se modifica como sigue:

Un tren puede dejar al Telegrafista en una Estacion de registro, una
Boleta de Registro, cuando lo autornicen las Instrucciones Especiales
del Horario, que reciba una orden de tren Forma S Ejemplo 2, o
cuando se le dé un aviso de trenes por medio de orden de tren Forma
“R" Una vez autprizadoe el tren de esta manera, seformulard la Boleta
de Registro, la cual serd entregada sin necesidad de parar, al Telegra-
fista, quien asentard en el libro de Registro de Trenes los datos que
contiene la boleta y dard el "OS" de la manera acostumbrada.

REGLA 85 El tercer parrafo de esta regla se modifica como sigue:

Trenes Extras pueden pasar y correr adelante de otros trenes exiras;
igualmente pueden pasar y correr adalante de renes de Segunda
Clase.

REGLA B7. Se modifica como sigue:

A menos que de olra manera Se prevenga, un tren inferior debera
librar el tiempo de los trenes superiores en direccidn opuesta, por lo
menos con CINCO minutos de anticipacidn, excepto en punios de
encuentro por Horario entre trenes de la misma clase, encuyocaso, el
tren de direccién inferior librard la via principal antes del tiempo de
<alida del tren superior. El tren superior deberd parar en los puntosde
encuentro por Horario, a menos que el cambio esté propiamente
alineado y la via principal libre,

A menos que se ordene de otro modo, un tren inferior debera tener
libre la via principal a la hora en que untren de primera clase osuperior
por derecho, en la misma direccion, esté autorizado para salir de la
estacién inmediata anterior donde tenga marcado tiempo; pero,
cuando la velocidad maxima autorizada permita al tren superior
efectuar el recorrido entre la estacion inmediata anterior y el lugar

REGLA

REGLA

REGLA

REGLA

donde sé va a llevar a cabo el libramiento en un tiempo menor de DIEZ
minutes, el tren inferior deberd librar la via principal DIEZ minutos
antesde la hora en gue el tren superior esté autorizando para salir de
la estacion inmediata anterior.

90. Se modifica como sigue:

En los puntos de encuentro ¢ espera, los trenes autorizados para
ocupar la via principal, pararan librando el cambio gue, alentrar en el
ladero haya de usar el tren que vaya a encontrarse y dejaran tanto
espacio adicional del punto de lbraje. como lo requieran las
condiciones propias del trabajo Si el tren que tiene derecho a ocupar
la via principal, llega primero al punto de encuentro o espera. un
miembrao de la tripulacién alineard de inmediato e! cambioc parc que el
tren opuesto entre al ladero, El misme empleado deberd restablecera
su posicidn normat dicho cambib, una vez que haya quedadoe libre.
Los trenes que deban tomar algun Ladero. lo harande frente, perosies
necesario hacerlo retrocediendo, deberan protegerse previamente
como lo exije la Regla 99, ycumplirdnen todocasocon loprevistoenla
Regla 105 Cuaiquier tren gue haya entrado & un Ladero para
encontrar o dar paso a olros trenes, saidra de frente 2 ocupar la via
principal y solamente lc hara retrocediendo. cuando las condiciones
asi lo ameriien, debiende antes de llevarlo a efecto, protegerse
conforme a la Regla 98

a0-A Se modifica come sigue

Los trenes al aproximarse 2 un punto de encuentro sefialado en su
ftinerario con trenes de igual clase o superior, o alacercarse a un tugar
en el cual por orden de tren, tengan gue encontrar g esperar a otroen
direccién opuesta, o bien, cuando untren inferior se aproxime alpunto
donde deba librar a un tren superior, el maquinista darala sefial 14-(m)
y enseguida la sefial 14-(n) DOS kilometros antes de llegar alpunto de
encuentro o espera. Si el maguinista no cumple con este requisito,
sera obligacion del ayudante de maguinista, recordérselo cportuna-
mente.

Er cualquier caso, sielmaguinista omite dar estas sefisles y no reduce
la velocidad, el conductor tomara la accion inmediata para hacer parar
el tren. Si se dispone de comunicacion por radio, se usara £5ta, para
tener previo y adecuado entendimiento entre el conductor y el
magquinista, en relacion con el cumplimiento de esta regla.

91 Se modifica el primer parrafo a decir:

Salvo instrucciones en contrario, 1os trenes gue caminenen la misma
direccién, tendran que conservar entre si un intervalo no mener de
VEINTE minutos, excepto cuando se rednan en las estaciones.
Deberan arrojarse luces de bengala encendidas, cuando sea
necesario, para garantizar la seguridad de estos movimientos.

92 Segundo y tercer parrafos, se modifican como sigue:

Los trenes gue tengan tiempo marcado de llegada. podran llegar con
una anticipacién ne mayor de CINCO minutos, st 1z velocidad maxima
autorizada se los permite

Los trenes que tengan marcado solamente tiempo de sahida en una

" estacion podran legar a ella contoda la anticipaciénque les permitaia

REGLA

velocidad maxima autorizada.

93 Se modifica como sigue:

Se podrad usar la via principal dentro de los Limites de Patio. pero
debera estar libre por lo menos DIEZ minutos antes de Iz hora en que
un tren de Primera clase esté autorizado para salir de la estacion
inmediata anterior donde tenga marcado tiempe, al lugar donde se
encuentra trabajando |z magquina de Patiou otras madquinas, y, encaso
de que no fuere posibie librar la via principal, se protegeran de acuerdo
con la regla 99

Trenes de Primera Clase, al moverse en lz2 via principal dentro de los
Limites de Patio, lo haran con precaucion, esperando encontrar otros
trenes de su misma clase en fa misma direcciéin, ocupandola sin
proteccién.

Trenes de Segunda, clases inferiores, trenes extras, maguinas. al
ocupar la via principal en Limites de Patio, cumplirdn estrictamente
con la “VELOCIDAD DE PATIQ", y se moveran listos a parar,
esperando .encontrar la via principal ocupada por otros trenes,
maéquinas 0 material rodante sin proteccion.
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15)- CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL: de las sefiales
Tipo "G" los formados por vias férreas y calles o caminos publicos a 20) - PRECAUCIONES QUE DEBERAN TOMARSE EN LA UTILIZACION DE
nivel, protegidos. por semaforos de accién electro-automatica que BASCULAS ELECTRONICAS:
exhiben luces rojas a destellos y accionan campanas de alarma, : > T i
Tipe “H'" los formades por vias férreas y calles o caminos publicos a a) Durante el pesaje, le velocidad maxima a que deberd moverse, se-
nivel, anunciades al publice con placas de”CUIDADOCONELTREN 'y ra de CINCO K p_'H ;
protegidos por Guarda-Crucero durante las 24 horas o menos del dia b) Durante el pesaje, debera conservarse una velocidad uniforme y
Tipo 1" los formados por vias férreas y calles o caminos publicos a deberan evitarse jalongo o par.adas bruscas :
nivel, protegidos por placas anunciadoras con la leyenda “"CUIDADD ¢l Antes de iniciar cualguier m.owmuemo de !)esage. deberan asegu-
CON EL TREN''. sin Guarda-Cruceros rarse gue no haya obstrucciones €n las vias de acceso
dl Nodeberdn hacerse acoplamientos (enganches|de trenessobre la
161 - CARACTERISTICAS Y USO DE CAMBIDS AUTOMATICOS: zona del puente de pesaje de la bascula
En algunas Estaciones del sistema. existen instalados cambios e] La velocidad I'.!'IEKII"-'IB a c!ue podra c:rculars‘e sobre el puente de
automaticos Estos cambios pueden ser operados manualmente o REsE de I b'ascula. SEs ,de GINEE S_K Fdives lomdes seniides
. = . ; 5 f] La via de la bascula deberd utilizarse dnicamente para pesar uni-
accionarse aulomanucamente Se disttnguen, porque lanto el rbol .
como la caja del mecanismo estdn piniados color amarilio. dades cargadas o vacias.
Al efectuarse movimientos en direccion de las agujas, ésias se abren 21}.- REGISTRO DE TRENES:
sin gue el cambio se custrapee v despues de pasar la Ulima umidad, = )
tardan de diez a doce segundes pars que regresen las agujas a su Enlas Estacionesde Registrade Trenes, cuandoelTelegratista noeste
posicion normal n servicio; el libro de Registro de Trenes debera dejarse en .ur‘. lugar
Si al detener el tren su marcha, quadan unidades sobre el cambio, accesible para las Tripulaciones, o en dltimo caso; en el buzdn de ias
debera alinearse manualmente haciala viaa la cual se va a retroceder, guias
pues de lo contrario, se producird un descarrilamiento. 72)- CAPACIDAD DE LOS LADEROS:
Cuando se ejecuten varios movimientos sobre estos cambios, es
conveniente operarios manualmente En la columna "Capacidad de las vias auxiliares en unidades de 18
metros’, en los Laderos, se considera ademas del cupode unidadesde
¥ THENES CORRIENDD TARGE. 18 metros, la longitud de tres locomotoras y un cabus
Cuando los trenes de Pasajeros y Mixtos gque tengan tiempo de 23]~ RADIO-COMUNICACION:
permanencia en alguna Estacion, corran retrazados; quedan
autorizados para salir sin permanecer todo el tempo muerto sefialado Se tiene instalado servicio de Radie-Comunicacion en las Oficinas de
en el hinerario. SIEMPRE QUE ESTEN LISTOS y comunicéndolo Despachadores, Locomotoras y Cabuses y algunas unidades moviles,
previamente al Despachador, sinembargo; no deberdn salirantesdela para auxiliar a8 los empleados er susiabores yfacilinarla operaciin Lo
hors anunciada en el pizarran. anterior, no substituye ni modifica regla alguna del Reglamento de
Transportes.
181 CLARDS HIIMOS ENLES LADERDS! Dentrode los “"Limites de Patio™, se unhzard elcanal Num 2 yfuerade
Los trenes o maguinasal cortar carros en los laderos, deberandejarun los mismos, el canal Nam. 1.
“"CLARO" minimo de cincuenta metros Todos los trenes estaran atentos y efectuaran el cambeo de cana! al
llegar a la sefial de “"Limite de Patio”
19)- PATIOS CON INSTALACION DEL SISTEMA AUTOMATICO DE
SENALES DE TRAMO “APB™ QUEDAESTRICTAMENTE PROHIBIDOUSAR EL SERVICIODE COMU-
NICACION, FALTANDO A LA MORAL Y RESPETO. PUES ELLO
Enastes Rariogy ol wnvt gUe sl Gands o i iestdebe s acRee CONSTITUYE LA VIOLACION AL ARTICULO 377 DE LA LEY DE VIAS
cwdado de nodejarlos estacionadosen la via principal, nienotras vias GENERALES DE COMUNICACION
dentro de los iimites de libraje. va gue ésto; afecta el funcionamiento
i
—_— — —
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El patio de Empalme se extiende hasta Guaymas, con las caracteristicas siguientes:

RUMBO AL SUR RUMBO AL NORTE | “2PAC070 | AGLA
2 | BOLETINES
NUMERO PISTANLIA ; g = i g AUXILIARES COMBUS
DE LA 532 £%¢8 UNIDADES | peiou
EMPALME g3 : g s ; e
STACION
*E KILO- POR - POR @O | £ g
METROS CIENTO .k CIENTO Nl
7 0] T-R EMPALME JA e
‘ - =i { 1,647 | ABCKY
0.50 78 015
8. 29 GUAYMAS

El patio de Navojoa se extiende hasta Huatabampo, con las caracteristicas siguientes:

I 4
[RUMBO AL SUR RUMBO AL NORTE |CAPACIDAD|
DISTANCIA: DE LAS VIAS| BASCULA
NUMERO 1 e < AUXILIARES rAn
DE =5 2 [PATIO DENAVOJOA|: , ¢ % o COMBUS
g%t L= g TIBLE
DELA  INavoJOA P2 S % % UNIDADES
LI 2% g DE 18 MTS F‘REELé"TJ
ESTACION ) o- POR POR O & '
METROS CIENTO ESTACIONES CIENTO Nl g
PATIO
603 0.0 oT NAVOJOA 0A 103 289| BCKY
246
il dkivia BACOBAMPO 14
0.31 B4 0.26
H-33 | 33.0 14
ETCHOJOA
9.2 )
H-43 | 42.
3 s HUATABAMPO 20
PERFIL DEL DISTRITO DE NACOZARI
ESTADO ,———_-———-—---————-—-———--_5‘0301“——-_——————--————-————-————l
! I
| it |
| - z |
| e i J 3
| 1 g B & ) : £ s :
f8 & 2. F§ g} %% 3 ;g ;§ i
28 ¢ = 33 i i S 1 : 5= cieE
it =z |l | Ve 5 3 I B 1
v..]fl_\ || | I T T i T il | | : _l.r"'
e el ety EEm=== S=is ] gD Sy
1100 3 | ] |
ety 1L i 1 I i
500 L4 L] I
Ao 4o by 53 _ .
100 i 1 A O i I
pe T ] I I
500 -+ o T 1 [ ]
a0 _f T T = 1 T
: SRS SeSE S EEE
S A A
':"ILU;IE:‘:ICS A1 NT T P " |_0an ot o 1 e 1 ek ; . t 1"‘ TaC s = 1.:'-: = '-:\:-l:.
e R e ke T T o 0T 8 O Yo o1 -
[k Jeoi]e6i 1700 | & so0 .4 | T EE O ¥ Jel 305 [s[198 sopa [t .ly;
LA BT DFLRAT: ) B | - T e MY i R | L e T+ 100 18F  8v oo |
SECCIONTS [ TRWOCALTE [ FNSTE TRy | “SNSTATRWS | 3 nSAGEDA 5 mian] & hnacl T T NhACO T BNEPRETA | o WFAORTIRAS | 10 WESGUEDA | 11 NNALGRAR ]
RESIDENGIA 1 Kl o : 81 V21 138 167 203 3 266 m s




DISTRITO DE EMPALME
RUMBO AL SUR
L8
numero|8 S & SEGUNDA CLASE PRIMERA CLASE =
$23 £ < 2| HORARIONUM. 11
DELA |2 ¥ 2 52 42 46 2 4 12 £ 2
fim
FSTACION] CARGA DIRECTO | CARGA LOCAL | CARGA LOCAL PASAJEROS PASA JERDS _F’EF{ECGDERPS 2 g’
KILOMETROS] SALE DIARIO SHLE SAELXECED;ATSIO SALE DIARIO SaLE DIARID SALE DIARI ek 1
LUN MME Y WIE Samice E - o CIENTO ESTACIONES
417 | 416.7 | 2300 7.00 2155 15.00 2.30 OT-R EMPALME  JA
0.50
430 |429.3| 23 20 7.15 22.06  |b15.13 2.43 PIEDRA
441 | 440.4| 2335 7.26 2214  |b15.23 253  |017 GUACIINAS
452 | 451.7 | 0.01x11 737 |2223 |b1532 | 303 |050 Gii o
473 | 4730| 030 758 |2238 Ibis4s | 330 |040 o
483 | 482.8| 0.40 8.25 2245 |p15.58 339  |0.50]|07 S o Vi
221
505 | 504.9| 1.02 8.45 23.00 b16.14 3.57 0.50 BACUM
517 | 516.5| 114 9.05 20001 |p1628 | 411 [080ler EomaAL €0
526 | 525.1 | 1.23 0.20x51 | 2316 |p16.34 426 |D50|GT ECPERANIA &N
535 | 534.9| 156 1100 | 938 (02320 118 | a5y | 0.50loinien CEREGEN GN
229
558 |557.8| 220 11.25 2350 |b17.30 | 454 0.29 VELDERRAIN
52
563 | 563.0| 2.26 11.30 2355 b17.35 4.59 0.50 FUNDICION
576 | 5756 | 2.40 11.43 004 |b17.44 | 509 o050 SANTING
| 7.3
593 |592.9| 3.10x1 12.01 016  |b17.57 5.23 0.30 MARGARITA
93
603 | 602.2| 3.40 12.40 p%%% p:g_'gg 5.31 050/0T NAVOJOA OA
2189
625 | 624.1| 405 13.05 0.44 |b18.38 550 | 050 BACABACHI
646 | 6454 | 495 13.27 059 |b18.54 607 |050 AL ACA
2086
666 | 666.0 | 4.50 13.50 115 [p19.10 | 62351 |0.50 |57 el oill
688 | 687.5| 5.10 1415 1.31 b19.26 6.40 0.50 ETC;SN
702 |701.2 | 53851 | 14.50 1.42x1 |p19.37 651 |080|or  ehas menr i
721 |7208 | 6.03 15.15 156 |b1951 | 7.08 |050 5 b
732 {7316 6.18 15.30 2.05 |b20.01 718 |020! FENOCHIO
. 56
738 |737.2 6.30 1540 | ... p20.08 0.50 oT SAN BLAS SB
742 (7415 | 6.40 15.50 2.15 20.15 730  [0.00|oT.R SUFRAGIO  If
T .
LLEGA DIARID |y MIE YVIE | SR HESADRNDL RN R (324.8 KMS))
52 42 46 2 4 12
74D e 235 420 515 500 TIEMPO EN EL DISTRITO
4236 4z 74 45 68 74 85 6187 64 96 PROMEDIO ENK. P, H.
DIRECCION SUPERIOR RUMBO AL NORTE Las INSTRUCCIONES ESPECIALES de este
Excepciones: Nim. 2 es SUPERIOR a Nums. 11, 1y 3 Distrito en la Pag. Num. 18
Num. 4 es SUPERIOR a Nim. 11
NGm. 46 es SUPERIOR a Num. 45. EL PERFIL de este Distrito en la Pag. Num. 19
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DISTRITO DE NOGALES
g g RUMBO AL SUR
NUMERO % g SEGUNDA CLASE PRIMERA CLASE EEE SRR NN 1Y
DELA |5 <« 52 L4 42 12 2 4 gg-é
ESTACION 4 % CARGA DIRECTO CARGALO?AL CARGALDOCAL | PERECEDERO PASAJEROS PASAJERDS : ?
KMS SALE DIARIO Sggiﬁnﬁtzo o i:;éEY iTE SALEDIARIO SALE DIARIO | SALE DIARID CIPE?;O ESTACIONES
0 00| « « =« W e e W | m s ow o] e s Ve v e Nogales Linea Divisoria
6 5.1 110.20 7.30 19.00 15.30 7.00 " lotm NOGALES wi
11 | 10.1 | 10.32 742 |19.12 |1540 b7.09 |200 ENCINA
|20 [19.4 [10.42 755 |19.21 15.48 |[p7.18 | 0.00|o0T AGUA ZARCA CcG
| 42 | 41.3 | 11.13x1 | 820 [19.41 16.07 b7.37 |023 CAShA
| 55 | 55.0 [ 11.30 | 835 2006x3 | 1622 |b7.52 |0.00 CUMEBAL
| 67 | 66.1 [11.50 | 900 [2018 [16.32 |p804 |000|or IMURIS MU
| 76 | 75.9]12.01 | 911 [2029 [1641 |b8.14 |0.00 o
| 87 | 870 12.12 940 |2040 [p1653 |p833 |0.00|o7 L . MD
(106 [105.3 | 12.33x4 10.14x1 [20.58 [p17.10 [p 851 [0.29]|or SANTA ANA SA
1129 [1285] 1255 10.35 | 21.16x51 | 17.28 |b 9.10 | 0.50 LEARG
144 1438 | 13.10 1050 |[21.27 |17.39 |b9.22 |050 ~3§|A
150 |150.0 | 14.10 11.30 [21.33 |p12382x3p 13 ?3’“ 0.20|or1 aswmm HILL BM
182 [B18.] coovome | 000 Lo fmepon | e e -- | 0.40] EMEEC SBC.
166 |165.5 | 14.30 11.48 |[21.47 |18.17 b10.25x41| 0.40 QUEROBAE!
g PE e 1158 |2155 |1826 |b10.34 | 0.00 caMOU
189 [189.0|15.04 1212 |22.05 18.37 |b10.45 |0.00 POZA
209 (2088 15.25 12.45 |22.23 1854 [p11.03 | 0.00{oT CARBO CB
224 |224.0|15.41 13.01 22.35 19.05x51 b11.15 | 0.00 S‘EEJVA
244 (24321 16.00 13.21 22 50 19.19 b11.30 C.00 P:SC}UclRA
257 |256.3| 16.22x3 13.35 |23.01 19.28 |b11.41 | 0.00 ZAMORA Ya
277 [276.1]17.056 [11.20 |1400 [2320 [p}328 |P1338 | 0.20[otr HERMOSILLO _ Di-sx) %
291 |291.0] 17.30x51 | 11.40 2335 2003 [p1232 |0.40 CALERA )
297 12968 |17.40 | 11.45 2340 |20.08 |b12.38 | 0.40 WILLARD
308 |307.6|17.50 11.55 23.49 20.15 |b12.48 | 0.40 VEGA
321 [320.5]18.03 |12.20 2359 [20.24 |p13.01 | 0.40|oT TORRES HN
336 |335.4 1818 |12.35 011 | 2034 b13.13 | 030 LUJAN
352 [3515[|1838 |12.50 024 |2045 [p13.26 |o0.24|or MORENO MR
362 |361.7]18.47 |13.01 032 |2052 [b13.34 |0.40 TAPIA
376 | 3757 | 19.01 13.20 045 |21.03 [p13.45 | 0.00|o7 d;{%z B
391 |3902 | 19.15 13.32 1.10x11 | 21.14 |b13.59x3 | 0.00 SANTA FIOSA
400 [399.4|19.25 | 13.47x3 122 |2122 b1410 |0.24 MAYTORENA
217 |416.7|19.45 |14.10 140 2140 | 1430 [0.30|orr EMPALME JA
LLEGA DIARIO L}%iﬁc?h%%mo LUNLi:'tvIE LLEGA DIARIO | LLEGADIARIO | LLEGA DIARIO {41 67 Kms}
52 44 42 12 2 4 -
‘625 250 630 £.40 £10 , 730 TIEMPO EN EL DISTRITO
4371 4962 4168 8174 6674 54 88 e ME D|0 EN KPH
Dlrecmén Superior RUMBO AL NORTE Las INSTRUCCIONES ESPECIALES de este
Excepciones Nim. 2 es SUPERIORaNims. 11,1y 3 Distrito en la Pag. Nim. 16
i Nim et or FioRaom. 11, EL PERFIL de este Distrito en la Pag. Nom. 19
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DISTRITO DE NACOZARI
DISTANCIA RUMBO AL SUR
NUMERO SEGUNDA CLASE w8
DE 2zt
DE LA 32 30 22 28 228| HORARIO NUM. 11
NOGALES & = E’%
ESTACION CARGA 7 MIXTO MIXTO MIXTO <
‘KILOMETROS SALEMAR JUE SAB | SALE LUN MIE VIE | SALE LUN. MIE : VIE. Ex:::fanlfﬁﬁs c1:3$o ESTACIONES
0 EEX - - - NOGALES LINEADIVISORIA
6 12.00 12.00 2.70 |OTR NOGALES WI
N- 3 2.9 12.13 = b12.13 2.70 PORTEZUELO
N- 13 13.0 12.29 = b12.29 1.70 MASCARE NAS
N- 24 23.6 12.40 = b12.40 1.00 GANTA BARRARA
N- 37 36.2 12,54 8 b 12.54 < 1.00 MARTINEZ
N- 42 41.8 13.02 w b13.03 = 1.20 SAN LAZARO
N- 51 50.1 13.12 o b13.14 & 1.20 oomfp{eusz
N- 54 53.6 13.20 s p13.25 ) 1.20 |07 SANTA CRUZ sC
N- 63 62.2 13.30 o b 13 38 2 1.00 ZORRILLA
N- 78 77.5 13.51 = b 14.01 ul 1.70 LA BOTA
N- 86 86.0 14.02 = b14.12 o 1.00 ALAMO GORDO
N- 94 93.8 14.11 b 14.22 & 1.00 S
N-104 | 1037 14.22 b 14.34x33 % 0.00 SAUCEDA
N-121 120.3 14.55 17.15 15.00 & 0.90 |R DEL RIO
N-121-A| 120.6 a 0.90 EMP. DIST. CANANEA
N-139 138.5 15.25 b 17.45 2.00 VILLA VERDE
N-158 157.9 15.50 b 18.10 2.00 MINA ORO
N-167 166.4 16.10 p 18.30 0.00 | oT NACO GB
N-173 172.5 16.20 b18.40 1.88 LA CALERA
N-204 | 2038 17.00 1920 & 7.50 1.90 /R EMP. AGUA PRIETA
N-223 222.8 = b 812 |06.00 CABULLONA
N- 235 234.1 = 2 < b 824 2.00 CiNEA
N-249 | 2483 = = S b 841 0.00 ELIAS CALLES
N- 254 253.8 E § u p 857 0.70 |oT FRONTERAS FN
N- 269 268.9 < < o b 9.20 1.30 CUCHUTA -
N-274 | 274.0 2 3 =  |p 10.01x28 | 1.30 o7 ESQUEDA _ AB
N-281 | 280.8 " s & [b1013 1.00 TURICACHI
N- 289 289.0 o o 2 b 10.28 1.10 VIGIA
N-299 | 2985 2 = < p11.15 2.00 CALABAZAS
N-301 | 301.0 = = b11.21 2.00 EL TAJO
N-306 305.4 g g b11.31 0.00 SAN I\EI-E;:OLAS
N-313 312.2 é :{-' b11.45 0.00 PU?ISCA
N-314 314.0 b 11.50 2.00 HIDALGO
N-325 | 3245 12.20 0.00 [0T-R _ nacozami___ NZ
LLEGA MAR. LLEGA LUN. LLEGA LLEGA DIARIO
JUE SAB. MIE. VIE. LUN. MIE VIE. EXCEFTO _LUNES (324.5 KMS.)
32 30 22 22 TIEMPO EN EL DISTRITO
- - e itk 598 2682 PROMEDIO EN K.P.H.
DIRECCION SUPERIOR.- RUMBO AL NORTE |, |NSTRUCCIONES ESPECIALES en la pagina. 16
Excepeion: I:ll'l:nn: gg ‘:’ ggzémg: : :‘:‘:: :;3 EL PERFIL de estgi Distrito en la Pag. Num. 8 J
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